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Modernizacao
do
material | [](

circulante | (4 pruAGENS
PARA A
(P

Integrado no esquema de reconversdao e modernizagéo da C. P., foi firmado

no passado dia 26 de Novembro um importante contrato com a Sorefame para o
fornecimento de 110 carruagens de 2.° classe, de via larga, destinadas a ocorrer
as necessidades mais instantes da rede geral portuguesa.

Esta encomenda — a mais vultosa até hoje concedida & indastria nacional
em material rebocado — compreende 30 carruagens de compartimentos e 80 de
saldo, cifrando-se o total do contrato em 413 820 contos. As carruagens Serao
entregues a C. P., a partir de Marco de 1973, a cadéncia de quatro unidades por més.

A referida aquisicdo integra-se no programa de investimentos prioritdrios
de material circulante consignados no Il Plano de Fomento, o qual engloba tam-
bém 50 carruagens de 1.° classe (em curso de entrega), 21 furgdes para alta
velocidade (em fabrico), 24 unidades triplas eléctricas (jd4 quase entregues na
totalidade), e 27 locomotivas Diesel, j& em servico.

A RECONVERSAO DAS INFRA-ESTRUTURAS DA REDE FERROVIARIA PORTUGUESA
£ TAO URGENTE COMO A RENOVAGAO DO MATERIAL CIRCULANTE.
SAOQ DUAS TAREFAS QUE NAO ADMITEM DESFASAMENTOS
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Tudo impele para uma revolucdo de alto a baixo na
concepgio e organizagdo dos transportes publicos; o au-
mento incessante das grandes aglomerages urbanas, a
aulomatizagdo dos diversos controles dos veiculos e da
circulagio, as necessidades dos utentes — cada vez mais
«personalizadas» — e, finalmente, a ameaca de pannes de
toda a espécie que provocariam logo uma paralisia genera-
lizada da vida quotidiana.

Desesperadamente encaminhada para a planificagéo, a
civilizagdo actual tem horror a perder tempo; ora os trans-
portes figuram entre as causas essenciais das nossas per-
das de tempo; € preciso gastar minutos nas estagdes, nas
mudangas de veiculos e, evidentemente, nos engarrafa-
mentos do transito.

Calcula-se que o habitante de um subtrbio de uma

grande cidade europeia passa, em média, trés horas e vinte

VARIOS MODELOS DE COMBOIOS AEREOS ESTAO JA EM ADIANTADA FASE DE EXPERIMENTAGAO
A FRANCA ENCONTRA-SE NA VANGUARDA

NOS

P

REVOLUCAO
TRANSPO
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e cinco minutos por dia nas estagdes ou nos veiculos dos
diversos meios de transporte piblicos de que se seirve
para se dirigir ao trabalho e regressar.

Como sair disto? Ha uns bons quinze anos que se
procura responder a esta pergunta. Na Gré-Bretanha depo-
sitaram-se muitas esperancas nos veiculos gque deslizam
sobre uma almofada de ar comprimido: «hovercarss e
shovertrains», Este género de veiculo vira, porém, a ser
certamente utilizado pela primeira vez na Franca, trans-
portando passageiros ao proprio centro das cidades. Trata-
-se do =aéro-train» ou comboio aéreo.

Entretanto, os especialistas pretendem eliminar os
tempos de espera nas estagdes através dos sistemas deno-
minados stransportes continuoss. Trata-se de gigantescos
tapetes rolantes, de velocidades a volta de 50 km/h, que
funcionam automaticamente e ininterruptamente. Paralela-
mente as vias «principais», desfilam vias «adjacentes»,

que conduzem aos pontos da correspondéncia e de destino.

INEV
RTES PUBLICOS

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AQ LADO: UM QUTRO PROJECTO
DE COMBOIO AEREOQ.

EM BAIXO: O COMBOIO SUSPENSO
DA CIDADE ALEMA DE WUPPERTAL,
A FUNCIONAR DESDE 1804,
TRANSPORTA DIARIAMENTE

CERCA DE 50 MIL PESSOAS,

NUM PERCURSO DE 13.3 KM

I TAVEL
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O CONTRIBUTO
DA INDUSTRIA
NACIONAL

As linhas ferroviarias portuguesas estdo a ser reno-
vadas apreciavelmente com a entrada ao servico de novo
material circulante que €, em grande parte, fabricado em
Portugal.

A indastria de materiais ferrovidrios é, sem duvida,
uma das mais eficientes, bem apetrechadas e produtivas
no quadro da produ¢do fabril do nosso Pais.

A gravura documenta o trabalho de montagem da estru-
tura metalica de uma nova e moderna carruagem destinada
& rede nacional.

TEEETEE T

A ESPANHA VIAJA
COMODAMENTE

Todos os comboios de longo curso, em Espanha,
s@o constituidos por espagosas carruagens metdlicas,
com boa suspensdo, o que proporciona comodidade no
viajar.

'Substltuida, totalmente, a traccdo vapor-carvdo por
locomotivas eléctricas e Diesel e comboios de auto-pro-
pulsdo, usufrui-se um ambiente exterior asseado e isento
de incomodidades. Interiormente, o ar condicionado garante
temperatura agradavel e constante. 4

e

As obras continuas a que a RENFE tem procedido nos
capitulos de renovacio e reconstrug@o da via proporcionam
marchas suaves e favorecem as grandes velocidades.

O ultimo modelo de «Talgo» (TER Barcelona-Genebra)
& capaz de alcancar 180 km/h, mas o acidentado solo es-
panhol ndo favorece as médias superiores a cem quild-
metros. Apesar disso, a duracdo das viagens de dia, com os
TER ou com o «Talgo=, reduziu-se tanto que se cobrem, em
meia jornada, os grandes percursos radiais.

0O INTERIOR DO TER LIEBOA-MADRID




