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Bateria de 5 silos assente em estacas de
FUNDACOES FRANKI LPA

(-]
Telef. P.P.C. 534114-57328 o
Rua Braamecamp, 13-3.° ~~sse

End. Teleg. Franki
LISBOA
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S6 o SEGURO DE VIDA constitui de facto uma economia intangivel

Na apélice da ESPANA, S. A., Compaiia Nacional de Seguros, encontra V. Ex.* o contrato mais liberal
e mais completo até hoje conhecido

Veja o seguinte EXEMPLO:

CAPITAL a segurar pagivel — juntamente com os BONUS QUINQUENAIS DE

CAPITAL ADICIONAL acumulados pela apblice — ao préprio Segurado ou na sua

falta aos seus Beneficidrios . Ese. 100000800
BONUS DE CAPITAL ADICIONAL de 5 % s,/ o capltal suhscnto destinado a garan—

tir a antecipagdo, em caso de falecimento, do importe do Bonus do qumquemn que

LY T L S SR R S I e T P . Ese. 5.000800

Invalidex (por doen¢o ou desastre):
a) ISENCAO completa do pagamento dos prémios — sem prejuizo para a liguidagéo
integral do capital subserito e Bénus acumulados pela apdlice, ao préprio
Segurado ou na sua falta aos seus Beneficiirios —; e
b) direito a uma renda anual de 12 % sobre o capital subserito ... ... ... ... ... Ese. 12.000500
(pagéivel em mensalidades antecipadas de 1 %)

Morte por acidente:

Pagamento em DOBRO do capital subscrito na Apélice- Vldd (m:,]umdo vmgens
AEREAS em avides de carreiras comerciais) . Esze. 200000500
mais a importdncia dos Bénus acumulados pela apollce

Morte por acidente de transito:
?agamento em TRIPLO do capital subserito na Apdlice-Vida, quando ocorrida em
qualsquer veiculos de Transporte Puablico autorizado, excepto avido ... ... Esc. 500.000200
mais a importincia dos Bdénus acumulados pela apélice,

SOLICITE, HOJE MESMO, UM PLANO DE PREVIDENCIA ADAPTADO AO SEU CASO

a ESPAN-A, S. A. espera por si.

—————— No PORTO —— ———— Em LISEOA
Av. dos Aliados, 162, 1.°— Telef. 253 03 Rua Garrett, 17—Telefs. 325053-367147

SEMPRE TAS MEERMORES FARINHAS

FARINHAS DE TRIGO E FARINHAS DE ARROZ DE SUPERIOR QUALIDADE PARA
PANIFICACAO — PASTELARIA — CONFEITARIA — CULINARIA E OUTROS USOS
A MELHOR FARINHA DE ARROZ DO MERCADO:

Em sacos de papel multifolhas, de 50 quilos, devidamente selados e com garantia de

qualidade.
Sacos gritis — Vendas para todo o Pais.

Farinhas de trigo empacotadas marca «CAMPINO»
«TAO BOA E TAO BRANCA SO DE VILA FRANCA»

SEMPRE AS MELHORES QUALIDADES DE ARROZ

ARROZ DE TODOS OS PADROES AUTORIZADOS (A GRANEL E EMPACOTADO»

Sociedade Industrial Vila Franca S A R L
AS INSTALACOES FABRIS MAIS MODERNAS DO PAIS

de — Farinhas de trigo para panificacfio e farinhas empacotadas para usos culindrios e pastelaria
de — Descasque de arroz (a maior fibrica de descasque do Pais) — Arroz de todos os padries

de — Farinhas de arroz de superior qualidade, para panificacdo, pastelaria e outros usos

Fabricas: VILA FRANCA DE XIRA Telefone: Vila Franca de Xira 20
Escritérios: LISBOA — Rua dos Fanqueiros, 38 — Telefones: 323830 e 327806 e ESTADO: 372
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FERROSTAAL A. G.

ESSEN — ALEMANHA
UMA EMPRESA DO GRUPO G. H. H. (GUTEHOFFNUNGSHUTTE)

EMBARCACOES DE TODOS OS GENEROS ° MATERIAL PORTUARIO E DE CAMINHOS DE FERRO
INSTALACOES COMPLETAS, PARTES DE INSTALACOES E MAQUINAS PARA:

® [ndastrias de ferro, aco e similores ® [ndustrias téxteis, de curtumes e similares

® |ndistrias quimicas de todo o género

® |ndistrios de decomposicdo de ar ¢ de gaoses
® Equipamentos hospitalares completos

® Industrias alimentares o Tndustiias i s

® Fébricas de paopel, indistrias impressoras e de embalegens ® Indastrios de monufoctura de plasticos, etc.

® Industrias boniferas e de extracgdo de minérios

® |Indistrios ceramicas, vidreiras, de cimento e similares

GUINDASTES E GRUAS— TELEFERICOS—INSTALACOES DE ESGOTOS E DE CLARIFICACAO DE AGUAS —FUNDICOES —ACO
LAMINADO —NEGOCIOS DE COMPENSACAO—ESTUDOS E PROJECTOS—CREDITOS PARA FORNECIMENTOS INDUSTRIAIS

DELEGAGAO EM PORTUGAL:
FERROSTAAL PORTUGUESA, LDA.

Rua Rodrigues Sampaio, 18-7.° — Telefone 53 93 88 — LISBO A
Representantes em LISBOA, PORTO, LUANDA e LOURENCC MARQUES

MECTRICA

“PBenard Moteurs?’

Motores — Grupos Moto - Bombas

A PETROLEO, GASOLINA OU «DIESEL»
BERSERRA ST O DO S 0:5 F 1 NS

PARA ENTREGA IMEDIATA
NOS AGENTES EXCLUSIVOS EM PORTUGAL

Mecano Elécetrica, Limitada
Escritério: RUA DA BOAVISTA, 84-1 * STAND: RUA DA BOAVISTA, 88-94

TELEFONES: 36 13 96 - 3223 00 - 36 86 42/43 - 32 08 05

No PORTO: AVENIDA DOS ALIADOS, 156-162 e Telefs.: 20513 - 31547
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PEEECE N=EX

ASSURANCE COMPANY LIMITED, DE LONDRES — 1782

1787 — A primeira das actuais Companhias a efectuar Seguros em Portugal — 1968

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

Agentes Gerais: Costa Duarte & Lima, Lda.
Avenida da Liberdade, 42, 1.° - Esq.
Telefones: 366051/52/53

Agente no Porto: Joiio Archer & C.»
TELEFONES: 22643/4—34947

Jodo Ferreira das Neves & Filhos, Limitada

LARGO DO TOURAL, 78 a 82 Guimaraes TELEFONE 42156

momassssesssasasess== FILIALS:

PORTO PEVIDEM
Praca D. Filipa de Lencastre — Tel. 20881 Lugor da Agouro — Tel. 40218
POYOA DE VARZIM FELGUEIRAS
Rua Dr. Caetano de Oliveira — Tel. 62927 * Rua Agostinho Ribeiro — Tel. 72
FAMALICAD TAIPAS
Rua Vasconcelos ¢ Castro — Tel, 397 Rua de Santo Anténio— Tel. 47130
RIBA D'AVE CAM_PELOS
Avenida da Fabrica— Tel. 93344 Estabelecimento de José da Silva Cardoso

GARAGEM:
Rua Dr. José Sampaio, 70 — Tel. 42156 — GUIMARAES

Proprietdrios das carreiras de AUTOCARROS DE PASSAGEIRQOS, entre:

GUIMARAES — Porto, Pévoa de Varzim — Pevidém — Felgueiras — Riba d'Ave, Taipas — Campelos

SERVICO COMBINADO COM A C.P.

ALUGUER DE LUXUOSOS AUTOCARROS PARA EXCURSOES
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PINTO DE MAGALHAES, LDA.

BANQUEIROS

PORTO: Rua de 5S4 da Bandeira, 53 — Telefones: 20133 PP C/A
LISBOA: Rua do Ouro, 95 — Telefones: 370021/8
Telegramas: AUGAFO

Dependéncias urbanas em Lisboa:
Praca Paiva Couceiro, 12 — Telefone: 83 47 24
Avenida de Roma, 26-B — Telefone: 712108
Av. Almirante Reis, 52-B — Telefone: 5 03 56

AMARANTE— ARCOS DE VALDEVEZ— CHAVES — COVA DA PIEDADE — ELVAS — ERICEIRA
— FATIMA — MALAPOSTA — PENICHE — TOMAR — VALE DE CAMBRA — VILA DA FEIRA
— VILA REAL DE SANTO ANTONIO — VILA REAL (Tras-os-Montes) — VISEU

TODAS AS OPERACOES BANCARIAS

Correspondente no Brasil:
BANCO PINTO DE MAGALHAES
RIO DE JANEIRO — SAO PAULO

COMETNA

COMPANHIA METALURGICA NACIONAL, S.A.R. L.
Fabrica:
pecas em u;o_vazado para Caminho de Ferro

| Engates automaticos. Aparelhos de choque e tracgdo. Bogies em ago vazado
para vagoes, tipos «A3-RIDE CONTROL» ou «Cl». Bogies em aco vazado
para carruagens, tipo «COMMONWEALTH». Bogies «MONOBLOCO»
para locomotivas. Aparelhos de via. Triangulos de freio. Cilindros de freio

de vacuo. Caixas de rolamentos, etc. Licencas das firmas «USINES EMILE
HENRICOT», «CARDWELL WESTINGHOUSE», «ENGLISH STEEL
CASTINGS CORPORATION», «AMSTED INDUSTRIES», «GENERAL STEEL
INDUSTRIES» e outras

COMETNA

SUCESSORA DE ALFREDO ALVES & C.* (FILHOS)
Sede — Rua da Academia das Ciéncias, 5 — Telef. 3200 11 (8 linhas) LISBOA
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de luz e forga

liquidos

@ porcelanas industriais

LABORATORIO PARA TODOS 0S ENSAIOS ELECTRICOS
E ELECTRO-MECANICOS DOS ISOLADORES DE ALTA TENSAD

® isoladores de todos os tipos para alta e baixa tensio

® pequena aparelhagem eléctrica de porcelana e baquelite para instalagdes

® interruptores multicelulares

® tubos plisticos para protecgio de condutores eléctricos e condugio de

® refractirios especiais para aparelhos de aquecimento

SEDE — L. BARAO DE QUINTELA, 3-1° LISBOA
FABRICA — CANDAL — VILA NOYA DE GAIA

CERAMICA

S. A R L

\

EC 6I'3

Rua de Entre-Campos, 5-1.° Dt.° — LISBOA-5

Distribuidores Gerais em exclusivo:

Agentes-Revendedores:

UIMAR

MATERIAIS DE CONSTRUCAO, LDA.

Telefones: 77 00 25 - 76 81 95 - 77 43 32

COLAS «QUIMARDY
P ESRIRZIISAICEENL GO

CONTRAPLACADOS ¢ APARITE
Pl A GEATR. O Fote PPN AT E X
LAMINITE o ORGANIT
LIXAS SINCAL e MADEIRAS

produto da

TAMBEM NOS CAMINHOS DE FERRO?

... SIM! Porque LAMINITE estd sempre presente quando

se exige um revestimento de lorga duragdo e de resisténcia

I. Mos veiculos de transportes publicos, estas
exigéncios sao bdsicas

Facilidodes de limpeza e de conservagdo ® Altamente
decorativo, oferecendo wuma voriada escolho de mais de
50 padroes

NOS REVESTIMENTOS COM TERMOLAMINADOS
MAO HA MELHOR
E TAMBEM E PORTUGUES

— ——  SEDE e FABRICA —— —
Via Morte — Vila da Maia (Douro) — Telefs. 994196/7
——— Apartado n® || —4——

LISBOA—Ay. Gscar Monteiro Torres, 55-D - Tel. 772259

Yi
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para proteccio con-
tra curto-circuito e
sobrecarga de alter-
nadores, transforma-

dores, cabos, etc.

SOC.DE ELECT. BRDWN BDVER' y LDA.

RUA DE SA DA BANDEIRA, 481—22 » TEL.23411 - PO R TO

ROLAMENTOS E CHUMACEIRAS

EQUIPAMENTO ORIGINAL DAS
AUTOMOTORAS

FIAT

QUE CIRCULAM i
NO NOSSO PAIS e

Representantes

exclusivos:

AUTO-LUSITANIA *» Avenidna daoa Liberdade, 73-77 *» LISBOA

Yii
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FORMECEDORES DA C.P.

Para impermeabilizar

TERRACOS, PAREDES, ETC.
CONTRA A HUMIDADE

Para colar

TACOS (PARQUETS)

————— Fdbrica em Sacavém

Escritorio em Lisboa:

RUA FILIPE FOLQUE, N.° 10-1.°
Telef. 53 01 56 (4 linhas) @ Teleg.: EPALDA — Lisboa

HYDROLIT

S. A. BERNE — SUICA

Impermeabilizantes
para

hata e ar g P TT: 11

de cimento

Patente Suica

Impermeabilizagdo até pressdes de 50 atmosferas.

Aceleragdo de Presa das maossos de cimento até ao limite
de 2 minutos, se necessdrio.

Inocuidade das ditas massas, contra produtos acidos ou
corrosivos permitindo a construgdo de depdsitos para

qualquer produto sem outro revestimento.

Aumento de resisténcia & compressdo e flexdo bem como
eliminacdo radical de salitre, poeiras, musbos e fungos.

Servigos técnicos grétis o cargo de engenheiros.

Consultas, referéncias e pedidos o

BETTENCOURT & SILVA, LDA.

Rua de S. Juliao, 41-2." Dt.° Telef, 32 8919
- LISBOA-2 —40m—/————

FERODO

G ANRL A NFTZ-I1 A
de qualidade e rendimento em calgos
para travdes e discos de embraiagem
para todos os veiculos

*

Representantes exclusives:

Comptoir Francais d'Acessoires

22, Rua das Pretas, 24
L1l S B-DOSA
Telef. 370351

*

PRO VIENCH Ar30954

UL

FPEOSESPECIAL

|

DA

REFINARIA
DO ULTRAMAR
——LISBOA ——

TG
1
J

EM EMBALAGENS DE 1 QUILO

A venda em todos os bons estabelecimentos

e supermercados do Paois

Vil
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Fabrica de Papel do Almonda, Limitada

«A RENOVAS»

(FUNDADA EM 1818)
RENOVA TORRES NOVAS

Papéis :
Para Escrita e Impressio Comum
Couch¢ Maquina e outros especiais
Embalagem fina — Vegetais — Hralls

T mnsformados:
Higiénicos — Lencos — Toalhas de maos

Guardanapos e outros papéls especials

Empresa Geral de Transportes

SERVICOS AUXILIARES DO CAMINHO DE FERRO
TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIONAIS

RECOLHA E ENTREGA NO DOMICILIO DE MERCADORIAS
E BAGAGENS

SERVICOS DE PORTA A PORTA EM CONTENTORES
ARMAZENAGEM DE MERCADORIAS
GUINDASTES, EMPILHADORES, CAMIOES ESPECIAIS, ETC.

AGENTES DE VIAGENS E DE TURISMO
AGENTES DE NAVEGAGAO

LISBOA-2 PORTO
Rua do Arsenal, 124 e 146 26, Rua Mouzinho da Silveira, 30
Telefs. 362151/54 e 3621 61/64 Telef. P.P.C. 28 475/79

End. Teleg.: TRANSPORTES
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AD. M. ELITAS (HERDEIROS)

CASA FUNDADA EM 1913

EQUIPAMENTOS  //  MAQUINAS //  ACESSORIOS PARA TODAS AS INDUSTRIAS,
AGRICULTURA E ULTRAMAR

End. Teleg.: Selfacting Telef. 66 18 29
LISBOA-2 e Largo do Conde Barao, 37

Ferraria Franco-Portuguesa, Limitada
CONSTRUGOES METALICAS

DIVISORIAS AMOVIVEIS
EM ALUMINIO ANODIZADO

(LICENCA FRANCESA)

- CAMPO GRANDE, 288 TELEFONE 7903 13 LISBOA-5

ARMAZENISTAS DE MERCEARIA

FORNECEDORES DA C.P.

RUA VIiCTOR CORDON, 3 // Telef. 321063 // Teleg. «MARTIDANTAS» — LISBOA

Anténio Moreira Rato & Filhos, Limitada

Materiais de Construgio — Cimente Tejo
MArmores — Cantarias — Grés — Loica Sanitaria
Fibrocimento «<NOVINCO»

Telefones: 66 08 79 - 66 37 08 * Telegramas: RATOFILHOS

Avenida 24 de Julho, 54-F — LISBOA
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OLIVEIRAS Trnnsportes e Tarismo, S. A. R. L.

TRANSPORTE COLECTIVO DE PASSAGEIROS

Sede —AGUEDA Av. Ferndo de Magalhdes — Telefs, 27081/2/3/4
Av. Dr. Joaquim de Melo — Telef. 62615 Escritérios-Centrais: COIMBRA (Gare Rodovidria)
Os mais répidos e cémod t climatizados para servigos ionais e infernacionai
« AGENCIA DE VIAGENS E TURISMO»
Carreiras didrias de p geiros interligonde os distri de: PORTO — AVEIRO — COIMBRA — VISEU — LEIRIA
FlEILAILS
PORTO — Telef. 26954 LEIRIA — Telef. 22049

S. JOAO DA MADEIRA — Telef. 22639 ALBERGARIA-A-VELHA — Telef. 52166 VISEU — Telef. 22822

A CENTRAL DA BAIXA

RESTAURANTE 1 PASTELARIA L SALA DE CHA

ESMERADO SERYIGO DE COZINHA
FABRICO DIARIO DE PASTELARIA FINA

CONSIDERADA OFICIALMENTE DE UTILIDADE TURISTICA

RUA AUREA, 94-98 — LISBOA — TELEFONES 3202 80 -32 66 74

CASTANHEIRA

ESTRADA DA TORRE, 77 / Telef. 790168 / LUMIAR / LISBOA -5
DECLARADO OFICIALMENTE DE UTILIDADE TURISTICA
Salas préprias para banquetes e lanches de casamento

Orquestra de danca aos Sabadose Domingos

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS
SEGUROS EM TODOS 0S RAMOS

&
=

REPRESENTANTES EM 30 PAISES DA
EUROPA, ESTADOS UNIDOS DA AMERICA,
CANADA, EGIPTO E AFRICA DO NORTE

"
£

SERVICO COMEINADO COM O8 CAMINHOS
DE FERRO PARA O SEGURO DE MER-
CADORIAS E BAGAGENS ——-

AGENCIAS EM TODO O PAIS

RUA DO CRUCIFIXO, 40— LISBOA
TELEFONE 3701 61 = End. Teleg. EUROPEA
R RSARCE AR )l O A Qi d He=—uP O R.TLO

Xl



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista mensal

1414 km através de Angola

VIALOBITOE

CAMINHO DE FERRO
DE BENGUELA

LIGACOES
MAIS RAPIDAS e MAIS COMODAS
MAIS ECONOMICAS

DA

EUROPA E AMERICAS
PARA A

AFRICA CENTRAL

ANGOLA
(BENGUELA - HUAMBO - BIE - MOXICO - LUNDA)

CONGO (Kinshasa) - ZAMBIA - RODESIA
MOCAMBIQUE
REPUBLICA DA AFRICA DO SUL

LISBOA x LOBITO » LONDRES

NN O cel O BENGUEE

Sociedade
Cstoril

LINHA DE CASCAIS

254 Comboios diarios
[ ]

49 ANOS AO SERVICO
DA ECONOMIA
E° DO T URISMG
DA
SOESHE A D0 S 0L

COMPANHIA DE SEGUROS

BONANCA

—— A MAIS ANTIGA
COMPANHIA DE SEGUROS PORTUGUESA

FUNDADA EM 1808

SEGUROS NOS PRINCIPAIS RAMOS

Rua Aurea, 100 LISBOA

FEmpresa
Hidroeléctrica
da Serra da Estrela
AO SERVICO DA NACAO DESDE 1909
Bl R,

CAPITAL 150000 CONTOS
SEDE — Avenida Sidénio Pais, 26-A — LISBOA
SERVICOS TECNICOS EM SEIA

PRODUTORA E DISTRIBUIDORA
DE ENERGIA ELECTRICA

Centrais hidroeléctricas:

SENHORA DO DESTERRO |
PONTE DE JUGAIS

VILA-COVA

SABUGUEIRO

RIBA-COA

SENHORA DO DESTERRO 11
Poténcia total instalada ...... 56 030 kVA
Queda bruta total ............ 1200 m

MAIS DE 1000 KM DE LINHAS DE A.T.
ATRAVES DE 26 CONCELHOS

X
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= & . GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898. — MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto, 1897 e 19564;
PreInIada nas Expos'coes * Liége, 1206; Rio de Janeiro, 1908. — MEDALHAS DE ERONZE: Antuérpla. 1804; 5. Luis, Estados Unidos, 1004

CORRESPONDENTE EM MADRID
ANTONIO MARTINS DE SOUSA
Marqués de Urquijo

10-1.* Dt.*

Composto e impresso na

GRATICA BOA NOVA, LIMITADA
Rua Alves Torgo, 2-A

Lisboa

ASSINATURAS

Portugal e Brasil:

30 esc. (semestre)

Ultramar:

80 esc. (ano)

Espanha:

150 pesetas (ano)

Estrangeiro.

Nimero avulso:

860

MNumeros especiais:

15 escudos

Fundada em 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

Propriedade de CARLOS D'ORMNELLAS (Herdeiras)

Redacgio e Administragio: RUA DA HORTA SECA, 7-1.
LISBOA-2

TELEFONE: 327520

Director:

ENG.° LUIS DA COSTA

Antigo Presidente do Conselho Superior dos Transportes Terrestres

Directora - Gerente e Editora?

FERNANDA D'ORNELLAS

Conselho Directivo:

Eng. MARIO MELO DE OLIVEIRA COSTA
Administrador-Delegado, por parte do Governo, da C.P.

Eng. ANTONIO DA SILVEIRA BUAL

Director da Sociedade Estoril
Prof. Doutor JOAO FARIA LAPA
Comandante ALYARO DE MELO MACHADO
General JUOLIO BOTELHO MONIZ

SECRETARIO-GERAL
REBELO DE BETTENCOURT

REVISTA MENSAL DE TRANSPORTES, DIVULGACAO E TURISMO




Mota de Abertura

CHEFE DE REDACCAO

JORGE RAMOS

SECRETARIOS DA REDACCAO

ANTONIO E. M. PORTELA
MARIO CARDOSO

COLABORADORES

Emilio Barbosa Estacio

DRS.
Maonuel Busquets de Aguilor
Rogério Torroces Valente

ENG.o
Eduarde Ferrugento Gongalves
Armando Munes Pires Cameira
Adalberte F. Pinto
Francisco Rodrigues Antunes

CARLOS DE ORNELLAS. Presente!

332
A C.P. voi renovor o materiol rolante ............ 314
Ma época dos wchar-a-bancsy e dos carros «Riperty 333
Carto dacMadvid - e s s 315 l
| Turlsmwo e 335
- A cibernética oo serviso do caminho de ferro ...... 316 |
i O turismo em Angola é j& uma grande realidade ... 338
Jornal oMb s T e 317
A Alemenhc Federal e o Plano Leber ............... 339
Subsidios pora a histéria dos cominhos de ferro
o Porbent] oo cnaniyrsve i swoess T G AT 319 Atraccdo e eficécia do comboio ..................... 340
Linhos Estrangeires .............c.cocieviensinoiseniens 321 Até onde poderd chegar a velocidade dos boios? 341
1[50 R R R B R S e P P R B e 326 |34 e et i eintion - S0 G i il S BBt B8 e e 343
As novas tarifas de transportes ferrovidrios ...... 329 No Mundo da Imprensa .............ccocvciiininne, 344
Volta 0o Mundo .......o.ooiiiiiniiriiiiiiiiiaaens 33 Pequenas Moticios ................ccceevviiiiiinnnen, 345
iy e

(foto Alvdo)
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~ Wabertury —

ano novo... vida nova

diz a sabedoria do povo. Muitas vezes, infelizmente, engana-se com esta
ilusdo, que sé lhe traz decepcdes. Mas a vida, a cada ano que passa inexo-
ravelmente no relégio da eternidade, renova-se e trax outras ilusdes que
sdo as boas-esperancas que depositamos, talvex com maos trémulas e inse-
guras, na prépria interrogacdo do que serd o dia de amanha. Dobramos
assim este Cabo da Boa Esperanca quando arrancamos a dltima folha do
calendario do ano que morreu. Rei morto, rei posto. Sobem entdo ao trono
espiritual dos nossos desejos outras ambicdes e outros sonhos. Com eles par-
timos & conquista de horizontes que desejamos mais nitidos, mais amplos
e desufogudos.

Parao h inquieto da época, com um constant te
perturbado por desu]ustam tos, incompr oes, dissidios, paradoxos, cala-
midades, dividas e mterrogogies, ha problemas mais vastos e profundos que
a prépria incégnita do que é o Espaco e o Tempo — até hoje indefiniveis.
Mas voltamos as costas a essas abstracgdes para viver, como nos compete,
a realidade das coisas, do nosso destino e das nossas preocupacdes. O Tempo
é uma imagem fugidia que o vento do destino arrasta, como folha seca, para
o eterno Nada em que tudo se esquece. E a divindade alada que coisa al-
guma detém. Voa nessa ideia de eternidade que mal sabemos medir — tao
curta é a visdo do horizonte humano para o ilimitado. Um ano a mais ou
a menos, pesa na balanca da fémera existéncia. Do primeiro sorriso
da Primavera a primeira ldgrima do Inverno, bem fugaz é aquilo que enche,
afinal, a nossa vida. $6 damos conta de que a nossa sombra se demora menos
que um minuto na Terra, quando o Tempo nos adverte que é inatil tentar-
mos suspender a sua vertiginosa trajectéria. Um ano que morre é um ano
que nasce. O nosso destino dobra uma esquina. O ultimo dia do ano é a cova
que, pouco a pouco, fomos abrindo para nela sepultar as desilusées — e ati-
ramos-lhe em 31 de Dezembro a derradeira pa de terra. Esquecemos. E vol-
tamos a olhar a Vida de frente, numa constante repeticao, sofrega, palpi-
tante, de desejar, de confiar, de esperar a realizacdo dos nossos desejos.

Atrés de nés caiu um ano, onde, como sempre, poucas vexes a alegria
de viver compensou a amargura de existirmos. Mas das cinzas do incéndio
que devorou anelos e quimeras, brotara uma failha de oiro; do abismo da
noite renascerd um vislumbre de amanhecer, no ramo ressequido e nu, ha-de
despontar a vergc'mtea de Abril — carne em flor, sonho em flor. O timulo
que se fecha é um berco que surge. Vamos de novo embala-lo com ilusdes,
vamos novamente repetir a :un;no da Esperungu

O homem é um ser tao eminent I estruturalmente vi-
siondrio. O seu coragdo s6 dorme quando o sono sem fim lhe detiver a pul-
sagdo. Mas enquanto bater, hd-de alimentar com o sangue das aspiracdes
ardentes, as suas perenes espectativas. Por isso a alvorada de um Ano Novo
ilumina o crepiisculo do ano que passou. Esta ressurreicao de ansiedades
é agora estimulo para outra jornada. NGo importa saber para onde nos con-
duzird o acaso, que preside a todos os actos h , pois também nao nos
interessa conhecer hoje qual o destino de tudo o que ontem nos desiludiu.

O que é necessario é ter optimismo e coragem para recomegar.

.
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JGP renovar

o material rolante

Uma encomenda de 700 vagoes

Foi assinado entre a C.P. e uma firma austriaca um con-
trato para fornecimento de 700 vagbes assim distribuidos:
100 vagdes fechados de grande capacidade de carga, 300 va-
gies fechados de média capacidade de carga, 200 vagdes aber-
tos de borda alta e 100 vagdes plataformas.

Os vagdes obedecem is normas definidas pela Unido Inter-
nacional dos Caminhos de Ferro. Em especial destaca-se a
possibilidade de circularem a 100 km/hora, de virem a rece-
ber a engatagem automética e eixos intermutiveis exigidos
pela mudanga de bitola entre a via normal europeia e a via
larga existente nos caminhos de ferro portugueses e espanhdis,

O fornecimento de material inicia-se dentro de 11 meses
e completa-se nos T meses seguintes.

O valor do contrato & de 147 613 contos e o respectivo paga-
mento serd escalonado ao longo de 9 anos,

Ap terminar o periodo do Planc Intercalar de Fomento foi,
assim, possivel dar ainda execu¢iio & orientag¢do expressa no
pardgrafo 36 do capitulo V, ao considerar o aumento do par-
que de vagdes como empreendimento cuja realizacdo poderia
ser antecipada relativamente ao III Plano de Fomento,

A aquisiciio destes vagdes insere-se num programa de me-
didas tendentes a aumentar a eficiéncia do transporte de mer-
cadorias, A Companhia ndo tem tido possibilidades de realizar
os investimentos necessirios & satisfagiio da procura de trans-
porte de passageiros e ao mesmo tempo, melhorar, na medida
do desejéivel, a qualidade dos transportes de mercadorias.

A situacdo actual, porém, nido se podera prolongar, dados
os reflexos inevitaveis que o transporte ferroviario tem na mo-
vimentagiio geral des produtos no pais.

Por tal motivo esti sendo ji dada execugdo a um programa
de melhorias do trafego de mercadorias, comecando muito na-
turalmente por resolver alguns problemas de equipamento e de
gestdo ferrovidria.

Seguir-se-& uma eampanha de promocio de trafego, para
o que hiio-de contribuir também, segundo se espera, a adopgio
de uma politica de pregos menos rigida e um melhor planea-
mento do transporte dos produtos de certas actividades in-
dustriais.

Conferéncia Europeia
do Ministro dos Transportes

O Conselho dos Ministros da Conferéncia Europeia
dos Ministros dos Transportes reuniu-se em Paris, no
passado dia 12 de Dezembro, no Centro Internacio-
nal das Conferéncias, Avenida Kléber, 19.

A sessdo foi presidida por M. Georg Leber, Ministro
dos Transportes da Republica Federal da Alemanha,
actualmente Presidente da CEMT.

Os principais pontos da ordem do dia foram os se-
guintes:

— O exame do conjunto dos problemas postos pelos
transportes por grandes «containers», actualmente em
pleno desenvolvimento, tendo em conta os elementos
recolhidos desde a sessao precedente do Conselho;

— As medidas susceptiveis de serem tomadas a
curto prazo para melhoria da situacao financeira dos
caminhos de ferro;

— O estado actual da estandartizacao dos vag
de mercadorias e as perspectivas a prever por motivo
da modificac@o da estrutura do trafego e da introdu-
¢ao eventual do engate automatico;
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— As medidas a tomar em matéria de condigdes de
trabalho e de repouso para os condutores de veiculos
de estrada, utilitarios ou de autocarros, com o fim de
melhorar as condigdes de seguranca;

— A actividade da Conferéncia em matéria de pes-
quisa econémica e do estobelecimento de um pro-
grama de estudo para o ano de 1968.

O Conselho evocou igualmente o estado dos traba-
lhos relativos ao engate automdtico dos veiculos fer-
rovidrios. Examinou, além disso, os resultados da troca
de vistas que intervieram no seio da Conferéncia com
o fim de criar certas condicoes susceptiveis de melho-
rar os transportes nas cidades.

A Conferéncia Europeia dos Ministros dos Trans-
portes foi fundada no dia 17 de Outubro de 1953.
Reuniu os Ministros dos Transportes de dezoito paises
europeus: Alemanha, Austria, Bélgica, Dinamarca, Es-
panha, Franca, Grécia, Irlanda, Reino-Unido, Suécia,
Suiga, Turquia e Jugoslavia.

Esta Conferéncia mantém duas sessdes por ano,
uma a meio do ano e a outra no fim.
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Carta de Madrid

O metropolitano da capital de Espanha e o Rei
D. Afonso XIll. Como sdo pintadas as estacoes
novas. O «Metron madrileno prepara-se para
servir, dentro de poucos anos, uma populacdo
de trés milhdes de habitantes.

Pelo nosso correspondente MARTINS DE SOUSA

«Metron de Madrid tem 50 anos e foi ideia errénea,

naqueleg tempos, de homens ousados e insensatos, obra

temerdria, porém pripria de mentes privilegiadas e
progressivas como hoje se reconhece, tanto que S. M. o Rei
Afonso XIII ndo teve dividas em a perfilhar, arriscando
parte do seu patriménio pessoal, quando era opinido geral
de que seria um fracassc pela falta de rentabilidade, devido
& profusio de meios de transporte existentes nessa época e
para uma popula¢fio que nito chegava a 700 000 habitantes,

Hoje, para este Madrid actual, dos trés milhdes, e para
o desenvolvimento que promove o incessante aumento do tra-
fego de superficie, tanto em peonagem como rodovidrio, o
«Metron de D. Afonso XIII, com os seus trinta e trés quilé-
metros de extensdo actual, é imprescindivel e ji vai ficando
wcurton para as necessidades do transporte no presente.

Existem grandes projectos como, alids, em todos os paises,
porguanto, como transporte ripido e colectivo, é uma grande
necessidade que as grandes capitaiz exigem ver atendida.
Téquio tem uma rede de 150 quilémetros, com estagbes de 250
metros de comprimento e ji ndo chega, razio por que estd
construindo mais 100 quilémetros, dado o incremento que con-
tinuamente se verifica no aumento das respectivas populacdes,
dos novos bairres que, como tenticulos de polve apocaliptico,
se espreguigam e vio absorvendo, ou seja povoando, todos os
seus arrabaldes.

0 «Metron, ainda que democritico, ji nap € um meio de
transporte reservado is classeg inferiores, a plebe, 4 ralé.
Hoje é utilizado por todas as classes sociais e serve todas as
ocupacoes dos que trabalham ou estudam. Muitos proprieta-
rios de automdvel o preferem, niao s6 pela rapidez, mas tam-
bém para evitar a nevrose que a todos ndés ataca, sobretudo
pelas manhiis, e que tanto influem nas relagies phblicas de
cada um, provocada pela caréncia de parques perto do sitio
das suas ocupacoes, consoladora vinganca da grande maioria
que nio tem automdvel nem possibilidades de o vir a possuir.

0 «Metron de Madrid j4 melhorou, sensivelmente, em todos

05 aspectos, menos no ruidoso. As antigas estagfes vém sendo

ampliadas e melhoradas, tirando-lhes aquele aspecto pobre e
sordido do apds-guerra, como asilo de ratas e infelizes, que
se refugiam das noites frias de Inverno e que tdo desagra-
divel era para o forasteiro e turista, classificando-se como o
pior, ainda que mais econdémico, metropolitano da Europa.

As novas estacdes, de 90 metros de comprimento, para com-
boios de seis vagoes de 200 passageiros cada um, com passeios
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Uma entrada do aMetron
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ou estribos laterais de 4,26 metros, sdo pulcras e até alegres,
com a curiosa novidade de serem pintadas de cor diferente,
para melhor e mais facil identificacdo do passageiro habitual,
que sabe onde estd sem ver o letreiro onde acaba de parar,

Deve inaugurar-se ainda este ano a nova linha de Callao a
General Ricardos, donde enlacara mais tarde em Carabanchel,
com outra também nova, porém ji em laboracio, denominada
Suburbano e que tem um percurse agradavel e pitoresco, fora
do «Tuho» e a «céu aberton, ao cruzar, ao ar livre, parte da
conhecida Casa de Campo e passar sob o rio Manzanares até
4 Praca de Espanha, donde volta a ligar com as linhas 2 e 3,
respectivamente Ventag a Cuvatro Caminhos e Moncloa a
Legazpi.

(Continua na pdgina 344)
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A cibernética

Revista mensal

ao servico do caminbo de ferro

Por Lauis Aumand Secretirio-geral da U. 1. C.

ideia de uma aplicagio da cibernética ao caminho de

ferro, quando foi exposta, encontrou um certo cepticismo.

Pelo rigor das suas regras de exploragao, o cammho de
ferro é a prpria i da pr , e esta «cibernetizaca
aparecia a muita gente como uma auréola de uma certa im-
precisdo tanto nos seus objectivos como nas modalidades da
mutacio a empreender,

Outros consideravam que o caminho de ferro era ji uma
empresa perfeitamente organizada, tendo ji realizado a sua
propria revolucdo cibernética muito antes da aparicio das
calculadoras electrénicas,

Contra os espiritos cépticos, certos promotores viam, pelo
contririo, na cibernética um notivel catalizador destinado a
permitir uma profunda mutaciio dos principios da gestiio de
uma rede, sendo o caminho de ferro, por sua prépria natureza,
um terreno de eleicio para a aplicacido das disciplinas novas
engendradas por essas méquinas extraordinirias que siio os
ordenadores.

O professor russo Petrov, membro da Academia das Cién-
cias da URSS, tinha ji elaborado certas teorias favoriveis
4 introducdio da cibernética nos caminhog de ferro, principal-
mente pelas suas duas obras: «Os métodos matemiticos da
pesquisa das solucbes e da programacdo dos problemas do
transporten e «Os meios do célculo electronico destinados a
automatizacdo do processo do transporten.

No plano pritico, certas redes tinham ja feito um apelo
aos ordenadores e & sua memdria quase ilimitada, para criar
conjuntos destinados a gerir o seu pessoal no plano dos salirios
e das prestacdes sociais, outros tinham utilizado estas méqui-
nas para ensaios de reserva de lugares, de conducio automa-
tica de certos veiculos, de programacgio e de estabelecimento
de itinerdrios em trechos de linhas de via finica,

Esta vitéria dos adeptos concretiza-se, em 1963, pela orga-
nizacdo, em Paris, e sob a égide da UIC, de um Simpébsio
sobre o wemprego da cibernética nos caminhos de ferron, que
agrupou 360 delegados, provenientes de 30 nagdes. No decurso
deste Simpésio, foram trocadas informactes sobre os diversos
estudos feitos até entfio, foi precisada a orientaciio a dar aos
estudos futuros e foram definidas as formas de colaboragio
a estabelecer entre as redes.

*

Hoje, desenrola-se em Montreal o «Segundo Simpbdsio sobre
o emprego da cibernética nos caminhog de ferrow, reunindo
200 delegados — 100 para a América do Norte e 100 para
o resto do mundo (38 nacdes). Serdo feitas quarenta comuni-
cacoes, da autoria dos mais eminentes pensadores e técnicos
em matéria informativa, Algumas destas comunicacdes refe-
rem-se a aspectos gerais, & filosofia da cibernética ferrovid-
ria; outras tratario de problemas da cibernética nos dominios
bem definidos: circulagdo nas proximidades de uma bifurca-
¢ilo, reparticio de vagdes, gares de triagem, identificagiio
automética dos veiculos, regulat;ao automética dos comboios,
ete. ...; enfim, outras comumcacoes terdo por fim apresentar
aos delogmloa o resultade de realizacdes efectuadas (gestéo
centralizada do trifego de mercadorias, automatizacio de
gares de triagem, comando automitico da marcha dog com-
boios, ete....).

Este iltimo aspecto da série das comunicacdes ilustra per-
feitamente a evolucio que, tendo naseido antes do primeiro
Simpdsio, se afirmou entre 1963 e 1967,

Certamente, as realizagies efectuadas no dominio do carril
nem sempre atingiram, até aqui, para o profano, o lado es-
pectacular verificado noutros dominios, como os satélites arti-
ficiaiz ou a reserva de lugares pratlcada pela extraordindria
maquina «Sabren, da Companhia «American Air Lines», Du-
rante os dois segundos e meio que separam o pedide de um
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passageiro e a resposta do funcionério interrogado, «Sabrey
reservou o lugar no voo, com um ano de antecedéncia, pois
desde que o passageiro deu o seu nome, «Sabres previu a se-
guir todas as suas etapas, encomendou ag suas refeigies, reser-
vou-lhe automdveis sem motorista, assegurou-lhe reservas
apropriadas 4z diversas correspondéncias, até ele chegar ao
destino desejado.

Mas as realizacdes extra-ferroviirias desta envergadura
36 consolidaram a convlcgao dos promotores da c1bernetlzsl;ao
do carril, da qual é razodvel esperar, num préximo futurn,
uma tr: ansforma-;ao profunda do caminho de ferro. O apareci-
mento de dlsclplmas novas que esta evolugio profunda implica,
necesgita, mais do que nunca, da aplicagdo em comum dos
conhecimentos adquiridos e da pesquisa de normas comuns a
todas as redes, imperativog moderados pela circunstincia de
que as redes trabalham, ndo como concorrentes, mas como
associadas para uma causa comum. E contudo a multiplicidade
das redes que tornard a tarefa mais dificil aos téenicos euro-
peus continentaizs em relacio aos seus colegas americanos,
canadianos, soviéticos, dispondo de complexos ferrovidrios na-
cionais imensos, ou japoneses cuja rede termina onde comeca
o mar. A a.cgao dos ordenadores que, particularmente, deverio
seguir os vagbes e, em breve, os gcontainersy, ulLrapassaré as
fronteiras nacionais e, desde ja, pie em relevo a importincia
primordial de uma colaboraciio estreita e de uma normaliza-
cdo adiantada.

O caminho de ferro desempenhou sempre um papel activo
no decurso das duas revolugbes energéticas que marearam o
desenvolvimento industrial no decurse de um século e meio:
o vapor, a electricidade e o petrdleo. Na terceira revolucdo, a
dos ordenadores, o caminho de ferro tem também o seu papel
a desempenhar, tanto mais importante quanto esta revolugdo
nao se apllca, como as precedentes, a um problema de traccio
pura, mas as leis que regem o caminho de ferro na sua con-
cepeiio, na sua vida e no =eu desenvolvimento,

E de resto sintomético, tranquilizador e agraddvel ao mesmo
tempo verificar gque as possibilidades oferecidas 4 cibernética
em matéria de caminho de ferro impressionaram nio somente
os especialistas do transporte, mas as pessoas que nio per-
tencem & vida ferrovifria, como o jornalista americano G.
Burck que, recentemente, escreveu na revista «Fortunen:

«Poucas sdo as indistrias para as quais o prineipio do
tempo real e do acesso directo possua um dominio de aplicacio
mais prometedor que a dos caminhos de ferro. Gracas & asso-
ciagdo semi-automatica realizada entre rodas e carris, os cami-
nhos de ferro exprimiram os conceitos da cibernética e da
automacio cem anos antes do seu tempo, E esta associaciio
oferece sempre a possibilidade de deslocar uma tonelada a
distiincia de um quilémetro com menos energia do que qual-
quer outro meio de transporte. Podem-se ficilmente avaliar
as possibilidades dos caminhos de ferro que trabalham sob o
controle dos caleuladores, considerando-os como uma rede de
miniatura realizada no subterriineo de uma casa, O sistema
é de acesso directo, e em tempo real; o operador vé tudo,
conhece tudo, decide tudo. Com a ajuda dos calculadores, os
responsaveis dos eaminhos de ferro poderiam controlar 80 000
quilémetros com a mesma omnisciéneia que a de um contro-
lador de um comboio miniatura...»

Eiz porque o Simpodsio, que decorre presentemente no Ca-
nadd traz a todos os homens do carril a imagem de um fu-
turo préxime em que o caminho de ferro, metamorfoseado,
como a Cendrillon, mas este pela fada cibernética, podera
continuar a desempenhar, gracas aos esforgos comuns, o papel
de transportador e de unificador que detém, desde a época
eit‘:] que a «Rocket» ganhou o concurso de Rainhil]‘, hé-de haver
1 anos...
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Jonal
do Meés

HOMENAGEM AO DR. NORBERTO LOPES

0 Sindicato Nacional dos Jornalistas atribuiu ao Dr. Nor-
herto Lopes o wcrachatn de oiro, galardio que este organismo
reserva para premiar as gualidades profissionais e morais dos
seus mais notaveis associados, Para comemorar o facto, uma
grande comissdo de amigos promoveu, na Casa do Alentejo,
um jantar de homenagem, que foi muito concorrido.

Dias depois, na sede do Sindicato, realizou-se o acto de im-
posicdo do referido «crachatn, cerimdnia de que se encarregou
o eminente jornalista Dr. Augusto de Castro. Pedro Correia
Marques fez em termos felizes, com nobreza, o elogio do home-
nageado,

«Gazeta dos Caminhos de Ferro« associa-se, gostosamente,
a esta justa homenagem.

e Félix Correia, jornalista com tinta de impressao de jor-
nal a correr-lhe nas wveias, completou agora cinquenta anos
de profissdo. O «Didrio de Lisboan, jornal onde é hoje um dos
mais antigos redactores, prestou-lhe, por isso, plblica e signi-
ficativa homenagem, &4 qual jubilosamente nos associamos,
saudando com muita estima e apreco o profissional distinto
que conta por amigos quantos o conhecem.

& No Clube Ferroviario de Portugal realizou-se uma ho-
menagem 4 banda de misica da institui¢do, que representou
Portugal no Festival de Musica de Naney, situando-se num
dos dez primeiros lugares.

A festa principiou com a primeira parte de um concerto
pela banda homenageada. Usou da palavra o director do Clube

Ferrovirio de Portugal, que aludiu 4 presenca saliente do-

agrupamento nagquele certame internacional.

Foram, depois, entregues medalhas a todos os elementos
da banda que fizeram parte da representaciio portuguesa
aquele festival.

® Em Lourengo Marques estd em construcio, na praia
de Macaneta, uma pousada que vai permitir que aquela locali-
dade se transforme numa popular estincia de férias para os
habitantes desta cidade, dada a curta distincia a que se en-
contra da capital mocambicana. A zona da Macaneta, na drea
de Marracuene, apresenta, como curiosidade, uma lingua de
areia banhada pelas Aguas do Incométi de um dos lados e pelo
mar do outro. Um «ferry-boat» fari a ligacio entre Vila
Luisa e a praia.

® Dois comboios tiveram de se encontrar a uma veloci-
dade de mais de 200 guilémetros 4 hora num tinel, no decor-
rer de uma experiéncia dos Carris de Ferro Alemies para se
verificar asz dificuldades deste encontro, A transformacio
slbita da pressio atmosférica nos canais dos tineis levanta
problemas que estio também sendo observados em tentativas
com modelos no Instituto Superior Téenico de Hanover, Os re-
sultados destas experiéncias devem ser aplicados num futuro
proximo. Um tinel que aguenta esta velocidade dos comboios
estd a construir-se em Dusselddrfia.
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TERCA-FEIRA

® A feira de S. Martinho, da qual se orgulham os penafi-
delenses, é considerada a mais importante do Norte de Por-
tugal e realiza-se anualmente de 10 a 20 de Novembro. Con-
tudo, inexplicAvelmente, ainda néo foi incluida no calendario
turistico de Portugal. E é isso que Penafiel reclama com justa
razao,

® Um organismo turistico adguiriu por 9000 contos o
famoso palacete que Sotto-Maior mandou construir na Fi-
gueira da Foz.

O elegante edificio, com o seu vasto parque e imensos
jardins, guarda entre as suas paredes inimeras preciosidades.
O grande pintor-decorador Anténio Ramalho, que ali morreu
antes de acabar o trabalho de que fora encarregado, realizou
no palacete uma obra invulgar. No referido palacete encon-
tram-se, ainda, obras de Diogo de Macedo e preciosas copias
de algumas obras-primas do Louvre, executadas por Dordio
Gomes,

A escritura de compra foi efectuada no cartério notarial,
a cargo do Dr. Manuel Dias Freire, tendo sido paga & Fazenda
Piiblica uma sisa no valor de 864 contos,

® Entre a Beira e a Rodésia iniciou-gse um servico ferro-
viario, didrio, de mercadorias, denominado Beira Rail.

Este gervigo foi eriado para servir melhor aquele territério,
e despachar as mercadorias de tarifa mais elevada que passam
a ter, logicamente, um manuseamento diferente, por maior
velocidade no respective despacho.

As mercadorias sujeitas 4 tarifa mais elevada sfo aquelas
consideradas ricas e que, portanto, exigem um cuidado mais
atento, na descarga e no despacho.

Também em Lourenco Marques se vai proceder a igual
ligacio com a Africa do Sul.

A criacio do Beira Rail deve-se 4 atenciio que tanto a
direcgio dos Caminhos de Ferro da Beira como a Rhodesia
Railways dedicaram ao assunto.

® Esteve entre nis o Sr, Gerard Barboteu, representante
geral para Portugal e Espanha dos serviges oficiais do turismo
francés, que ze avistou com o comissério do turismo, Eng.® £1-
varo Roquete, com vista a um maior desenvolvimento turistico
entre Portugal e a Franga,

® Em Viana do Castelo, na Avenida dos Combatentes,
vai construir-se uma unidade hoteleira com dezoito quartos.
No rés-do-chiio funcionard uma boiten,

® No avido dog T. A, P, chegou a Lisboa, no dia 22 de
Dezembro, o ferroviirio José Godinho Lopes, o homem que
tem um contrato com uma agéncia funeriria da Beira, com
vista a um enterro de primeira classe com caixdo de chumbo
e urna de mogno, misica e gcomes e hebesy na sua terra,
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Avelar (Ancido), no distrito de Leiria. Era portador de uma
eredencial da agéneia funeriria, extensiva 4 Alemanha e 4
Inglaterra, visto pretender deslocar-se a Londres e a Estu-
garda, a fim de se especializar em motores, estando ao abrigo
de gualquer percalco.

® Considerando as obras de beneficiacio feitas pela C. P.
na estagdo de Viseu, que ultimamente concorreram para a
melhoria do seu aspecto, o vereador senhor professor Reinaldo
Cardoso Correia de Almeida propés na tltima sessdo cama-
riaria que se manifestasse o aprego devido ao conselho de
administracio daquela empresa.

O mesmo vereador sugeriu também que se aproveitasse a
oportunidade para solicitar daguele conselho de administragio
a dotacdo das linhas do Vouga e do Dao com nove material
circulante mais de acordo com as exigéncias do nosso tempo e
da categoria das regifes que servem,

¢ Vem de Lourengo Marques a informagdo de que, ao
passo que em 1965 se haviam registado cerca de 190 000 contos
na totalidade da receita do turismo de Mocambique, em 1966
atingiu-se aproximadamente 235 000t contos. As saidag manti-
veram-se quase idénticas, com 218 842 e 218 747 contos, em
1965 e 1966. Prevé-se na imprensa que, com o fundo de
turismo, recentemente criado, o movimento de entradas na
receita tenta a aumentar.

® O tinel a construir a que o presidente De Gaulle aludiu
no seu discurso em Andorra, suprimird o isolamento em que
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este pequeno paise se encontra pelo menos durante quatro
meses do ano.

Com efeito, a flnica estrada que liga Andorra & Franca,
passando por Envalira, situada a 2407 metros de altitude,
encontra-se quase sempre cortada pelas importantes quedas de
neve durante o Inverno.

Presentemente estdo sendo estudados trés importantes pro-
jectos de tlineis de ligacio de Andorra 4 Franca, o mais impor-
tante dos quais tem 12 quilémetros de comprimento.

® O niimerc de turistas que visitam Macau tem subido
substancialmente nos dltimos tempos, Na realidade, enquanto
no més de Setembro o niimero de visitantes se cifrou em 4570,
subiu, durante o més de Outubro, para 6538. Salienta-se a pre-
senca de 29 diplomatas, 31 jornalistas e operadores de ridio e
televisio, sendo o maior contingente de turistas o japonés,
com 2803 pessoas, seguido do inglés com 1067, e por fim o
americano, com 1018 pessoas.

e No dia 17 de Dezembro do ano ultimo a direccio do
Lar Ferrovifrio procedeu ao acto golene da entrega da chave
ao sgbeio n.” 371-A do 4.° escaldo, Sr. Manuel Macedo, na
Travessa da Rua da Costa, freguesia de Ermesinde, concelho
de Valongo. Com a entrega desta chave, foi mais um sbcio
desta Cooperativa beneficiado com uma elegante construgio.

® Também foi beneficiado com uma excelente moradia o
Sr. José Roberto, sbcio n.” 267-A do 4.° escaldo, a quem, em
acto solene, foi entregue, no dia 7 do corrente més de Janeiro,
a chave, no lugar das Lopas, freguesia de Agualva-Cacém,
concelho de Sintra.
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® Organizado pela U.I.C. e a C. N.R. (Canadian Na-
tional Railways), realizou-se o II Simpésio de Cibernética
Ferroviaria em Montreal (Canada).

Mais de 200 delegados, provenientes de 21 nacdes, ouviram
e discutiram 40 comunicacdes que tratavam de problemas
gerais da aplicacdo da cibernética nos caminhos de ferro,
da regulaciio automética da circulaciio dos comboios, da gestio
integrada do trafego de mercadorias, dos métodos mateméticos
e de simulagio no transporte ferrovidrio, da gestio e da
automatizacio das operacdes nas gares de triagem, da reserva
de lugares nos comhoios de passageiros.

Na sessdio inaugural, presidida por M. Archer, vice-presi-
dente, Pesquisa e Desenvolvimento, da Canadian National
Railways, o Sr. J, W, Pickersgill, ministros dos Transportes
do Canadé, proferiu um discurso, no qual sublinhou o papel
que pode ser desempenhado por um caminho de ferro ciber-
netizado num sistema tinico de transportes, em particular nas
condi¢cdes inerentes ao Canadé.

No decurso da sessiio de encerramento, os relatérios dos
presidentes e dos vice-presidentes das sessbes deram relevo as
conclusdes dos trabalhos do Simpésio nos diferentes dominios
téenicos, A sintese dos trabalhos do Simposio foi estabelecida
pelo Sr. Louis Armand, secretirio-geral da U. I.C., que insistiu
na necessidade de achar formas apropriadag para estudar, no
quadro internacional, os vastos problemas postos pela ciber-
nitica que, cada vez mais, constituirio uma das tarefas pri-
mordiais das préprias direccdes dos caminhos de ferro.

Durante o Simpédsio, os delegados visitaram o Centro de
Pesquisas dos Caminhos de Ferro Nacionais Canadianos, a

DO MES

triagem automdtica de Montreal, ¢ examinaram o «Turbo-
trainn. Uma outra visita foi consagrada ao Conselho Nacional
de Pesquisas, em Otava, um dos institutos mais vastos e
melhor equipados, no género, do Mundo.

e Por portaria do Ministério do Interior, publicada no
Didrio do Governo, foi do para o d penho do cargo
de vice-presidente da Cimara Municipal do Barreiro, o ilustre
escritor Sr. Armando da Silva Pais, director do semanario
Jornal do Barreiro, em substituicdo do Sr. Vitor Rodrigues
Aragio, que terminou o seu mandato.

Conhecedor dos problemas da sua regido e funcionirio supe-
rior do Ministério da Economia, Armando da Silva Pais, com
o seu justo prestigio, & garantia de que vai prestar ao Bar-
reiro, de onde é natural, novos e valiosos servigos na qualidade
de vice-presidente da Cimara Municipal.

Os nossos cumprimentos.

® O Conselho de Ministros adjudicou pela importincia de
31567 contos a obra de supressio da passagem de nivel da
linha férrea da Pévoa, na estrada nacional 12 (Estrada da
Circunvalaciio). i

o (Comemorou, em 30 de Dezembro ultimo, o 23.° aniver-
girio da sua entrada em actividade a agéneia noticiosa Lusi-
tania, que & informacfio nacional tem prestado relevantes ser-
vigos. Na pessoa do seu director, o jornalista e nosso prezado
amigo Luisg Lupi, cumprimentamos todos os que trabalham na
Lusitania.
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Subsidios para a histéria dos

Caminhos de Ferro em Portugal

(Com algumas referéncias aos Cominhos de Ferro na India portuguesa, Angola e Mogambique)

por EMILIO BARBOSA ESTACIO

(CONTINUACAO DO NUMERO ANTERIOR)

e¢) Faz e conclui todos os contratos e convengies para as
construgdes e abastecimentos do caminho de ferro, quer no
todo, quer por partes, pelos precos e com as cliusulas e
condicdes que julgar convenientes;

d) Faz e conclui todos os contratos relatives as relagdes
que convenha estabelecer com outros eaminhos de ferro, ou
eom gqualquer empresa de transportes por terra e por Agua,
para assegurar a correspondéncia destes mesmos transportes;

e) Fixa e modifica as tarifas e o seu modo de arrecadaciio
de acordo com o Governo, segundo o artigo 38." do contrato de
3 de Agosto de 1878, faz os regulamentos para a exploracio

Painéis da estocao de Bejo

dos caminhos de ferro submetendo-os &4 aprovacio do Governo
em conformidade do artigo 66." do referido contrato; faz as
transacgoes e regulamentos para a organizaciio dos servigos
e estabelecimento a seu cargo;

f) Dirvige ao Governo Portugués todos os pedidos acerca
do prolongamento dos caminhos de ferro ou de entroncamento,
para novas concessies, exploracies de minas, criacio e explo-
racio de oficinas metalirgicas e de quaisquer outros estabe-
lecimentos, salvo prévia autorizagiio ou ratificaciio posterior
da assembleia geral;

g) Regula o emprego de fundos de reserva e determina a
colocagio dos fundos disponiveis;

i) Fixa as despesas gerais da administragio;

i) Faz, para a conservacio e exploracio dos caminhos de
ferro e de todas as empresas da companhia, os contratos de
compra e venda e ajustes de qualquer natureza; regula os
fornecimentos e autoriza a compra ou venda de todos os mate-
riais, mAquinas e outros objectos necessirios para a explo-
raciio ou produzidos por ela;

§) Autoriza todas as reivindicagfes, transferéncias, trans-
portes de valores, fundos e quaisquer outros efeitos da com-
panhia;

k) Recebe todas as somas devidas & companhia, di quita-
coes e especialmente aquelas que dizem respeito ao prego da
venda dos imdveis;

1) Requer todos os levantamentos de sequestros judiciais
e apreensbes, cancelamentos e registos de hipotecas, desiste
de privilégios, di4 quitagdes definitivas e faz renfincias, pro-
cedendo por forma indicada pelas leis;

m) Autoriza todas as accdes judiciais, todas as medidas
conservatdrias, todas as transaccbes e compromissos;

#) Nomeia ou demite o director da companhia e fixa o seu
ordenado, nomeia e demite por proposta do director todos os
agentes e empregados; fixa as suas atribuicdes e ordenados
e concede-lhes todas as gratificacdes;

o) Fecha as contas que devem ser apresentadas & assem-
bleia geral, faz um relatério sobre elas e sobre a situagio dos
negéeios sociais e propde o dividendo que se repartir;

p) Submete 4 assembleia geral as propostas de reuniio ou
de fusdo com outras companhias, de modificacies ou acres-
centamentos aos estudos de aumento ou diminuicio do capital
social, prorrogacio ou de dissolucdo antecipada da companhia;

q) Enfim, estatui sobre todos os negécios compreendidos
na administracio da companhia.

Art.® 31.°— O conselho pode delegar no todo ou em parte
os seus poderes para expedi¢io dos negbeios correntes, a um
ou mais administradores, cujas atribuigdes o conselho regu-
lard. Poderd ser dada ao administrador ou aos administrado-
res-delegados uma remuneracio, cuja importincia gera fixada
pelo conselho de administragio. O eonselho pode também
delegar a quem quiser todoz ou parte dos seus poderes, mas

i

Estacdo de Braganca
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tinicamente para um mandato especial e para um determinado
assunto,

Art® 82,°—0s actos de compra e venda e troca de pro-
priedades imobilidrias, os arrendamentos, as transferéncias de
fundos, efeitos plblicos, valores pertencentes 4 companhia, as
transaccdes, contratos e actos, de que lhe resultar obrigacio,
os recibos e endossos e ordens sobre depositarios de fundos,
devem ser assinados pelo presidente, por um dos vice-presi-
dentes ou pelo administrador-delegado, excepto no caso de
uma delegagiio expressa do conselho a um administrador ou a
um mandatirio especial.

Art.” 33.° — E proibido aos administradores tomar ou con-
gervar interesse directo ou indirecto numa empresa ou num
contrato feito com a companhia ou por sua conta, salvo se
eles forem autorizados pela bleia geral.

Art.® 34.° — Os membros do conselho de administracdo ndo
contraem pela sua geréncia nenhuma obrigacio pessoal ou
solidiria relativamente aos compromissos da companhia. Néo
respondem senfio pela execucgdo das suas atribuicdes,

Art.° 35.° — As deliberacdes do conselho de administracdo
gerdio exaradas em actas, que serdp transcritas num registo
existente na sede da sociedade e seriio assinadas pelo presi-
dente e por um dos administradores e, no caso de auséncia do
primeiro, por um outro administrador presente & deiihera,qﬁ'o.
Ag copias destas actas serfio assinadas por um dos adminis-
tradores e pelo presidente e, na sua falta, por quem o substi-
tuir,

Art.” 36."— Og administradores recebem senmhas de pre-
senca das quais o valor é determinado pela primeira assem-
bleia geral. Além disso sdo abonados ao conselho de adminis-
tragdio 10 por cento do excedente dos produtos liquides anuais,
como se declara no artigo 57.°.

Art” 87.° — Haveri em Paris uma comissdo permanente,
composta de sete membros, o méiximo, escolhidos entre os
administradores eleitos pela assembleia geral e residentes em
pais estrangeiro.

§ 1.°— Esta comissiio reine-se todas as vezes que o pre-
sidente julgar ttil. £ presidida ou pelo presidente do conselho
ou por aquele dos vice-presidentes de que fala o § 4. do
artigo 27..

§2°—A pr de trés bros basta para assegurar
a validade das suas deliberagdes, que seriio exaradas pela

estacdo
§ do.
Barreiro
(gravura
antiga)

forma prescrita no artigo 35.°, a respeito das do conselho de
administracio, ao qual se deve mandar copia delas.

§ 3. — Concorre com o conselho de administracio para a
geréncia e administracio da companhia.

& 4. — Exerce especialmente ag funcbes atribuidas ao con-
selho de administracdo, em tudo o que respeita & geréncia
finaneeira dos interesses da companhia em Franca e o con-
selho pode por delegaciio especial ceder-lhe qualquer outro dos
seus direitos quando o julgue necessério.

& 5.°— O conselho de administragiio remete-lhe, no prazo
de 3 dias, cépias autenticadas de todas as deliberacdes do
conselho e de todos os actog exercidos por ele e em todos os
meses uma andlise das operagdes da companhia e a sua
situacdo.

§ 6.°—E remete 4 mesma comissilo ag contas e o relatério
do fim do ano.

TiTULO VI
Do conselho fiscal

Art.” 38.°— O conselho fiscal serd composto de trés mem-
bros efectivos e de dois suplentes eleitos anualmente em assem-
bleia geral. Cada um dos membros deverd possuir cinquenta
acgbes, que gerdo inaliendveis durante o exercicio das suas
funcdes e depositadas na caixa social ou em qualquer outra
designada pelo conselho de administracio,

Art.° 39.°— Cada membro do conselho fiscal tem direito
a uma cédula de presenga por cada sessiio a que assistir, cujo
valor é determinado pela assembleia geral.

Art.® 40.° — O conselho fiscal exerce as atribuicdes que
lhe confere o artigo 22.° da lei de 22 de Junho de 1867,

TiTULO VII
Assembleia geral

Art.” 41.° — A assembleia geral, regularmente constituida,
representa a totalidade dos accionistas. As suas deliberagies
sdo obrigatérias para todos, mesmo para os ausentes, dissi-
dentes ou interditos.

{Continua na pagina 346)
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Linhas Estrangeiras

ALASCA

O novo governador de Alasca acaba de propor uma exten-
siip da rede actual, da ordem de 650 quilémetros, com o fim de
assegurar o desenvolvimento da regifio do noroeste, justificada
pelos recursos mineiros. Calcula-se que as reservas de cobre,
niquel, chumhe, platina, estiio no niimero das mais importantes
do Globo,

Um crédito de 7650 000 délares foi aberto & comissfio encar-
regada de proceder ao estudo prévio deste projecto.

ALEMANHA

Os Caminhos de Ferro Federais tém ji em preparagio um
servico répido de ligagdoes com carruagens TEE entre as
grandes cidades de Francforte e Hanover, Francforte e Muni-
que e Hanover e Colénia, Este servico comecard a funcionar
no Outono de 1968,

® No servico de Inverno, o nimero de quilémetros de
linhas electrificadas elevava-se a 7240 km, seja cerca de 24
por cento da extensido da rede.

e O Caminho de Ferro Federal Alemdo previu a reno-
vagiio total das suas instalacdes de sinais e de seguranca até
1985. Esta importante modernizaciio, que exige investimentos
anuais de cerca de 140 milhdes de marcos, permitird a
economia de 14 500 pessoas na totalidade, Até hoje, 727 insta-
lacoes ultramodernas ja substituiram 1580 postos de ligacdo
e reformaram 4475 empregados,

AUSTRALIA

O jubileu de oiro do Transaustraliano foi celebrado de
20 a 22 de Outubro de 1967. Com efeito, foi hi 50 anos, exac-
tamente no dia 17 de Outubro de 1917, que se pregou o Gltimo
parafuso na linha que liga a Austrilia do Sul & Austrdulia
Ocidental. Cinco diag mais tarde, o primeiro comboio de pas-
sageiros partia de Porto Augusto para Kalgoorlie.

BRASIL

0 trecho ferroviirio de Sdo Paulo ao Rio serd feito em
cinco horas, por caminho de ferro, segundo informou 4 Comis-
giio de Transportes, da Cimara, o ministro Mario Andreaza,
que ali comparecen de surpresa. Esta afirmacio foi feita
quando respondia ao deputado Nicolau Tuma, de Sdo Paulo,
que se mostrou preocupado com a pouca velocidade dos com-
boios brasileiros, enquanto no Japdo os comboiog correm a

250 quilémetros por hora. Acentuou o ministro dos Trans-
portes que estava no Rio uma comissio de técnicos respon-
shveis pelo sector ferroviario, no Japdo, e & qual ¢ Ministério
pediu sugestdes para melhorar o trafego ferroviario brasileiro.
E acrescentou que essa colaboragiio seria dada dentro de
poucos dias sem qualquer compromisso para o Governo do
Brasil,

CANADA

De acorde com a previsiao de que os actuais T000 passa-
geiros didrios entre Montreal e Toronto, serdo 30 000 em 1991,
os técnicos da Canadian National estdo preparando a linha
férrea para transportar metade dessa quantidade, Naguele
ano os comboios deverdo atingir velocidades até 320 km/h, de

Edificic Chile-Hauss em Homburgo
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modo que o percurso de 540 km deveri ser coberto em apenas
1 hora e 45 minutos.

A previsdo baseia-se no facto da Canadian National ter
passado dos trés comboios didrios que circulavam entre aquelas
cidades, hi cinco anos, transportando um terco do total com-
binado dos passageiros utilizando comboios e avides, para a
situacio de hoje carregande metade do total de passageiros
s6 pelo facto de ter reduzido o percurso para cinco horas.
Quando os turbotrens em construgio passarem a funcionar,
o percurso serd ainda reduzido para pouco menos de quatro
horas.

A aviagio tem demonstrado gue nio pode competir com um
servigo ferroviario rdpido e confortéivel, de centro a centro
de cidades distanciadas em torno de 500 km.

Mr. Garth Campbhell, superintendente do Caminho de Ferro,
acredita mesmo que, devidamente aparelhadas, as vias férreas
que ligam Montreal ou Toronto a Nova Iorque poderio con-
correr vitoriosamente com as linhas de aviacdo,

CHECOSLOVAQUIA

Importantes encomendas de material circulante devem ser
passadas por conta dos caminhos de ferro do Estado, sob o
titulo do plano quinguenal em vigor.

Trata-se essencialmente do seguinte:

— 360 locomotivas eléctricas para corrente continua ou
para corrente alterna, Algumas serfio de duas correntes.

— 1340 locomotivas diesel de linha para a maior parte.

— 135 auto-rails.

— 2228 carruagens para passageiros, sendo uma parte
importada.

— Finalmente 42 300 vagdes de mercadorias, principalmente
de bogies.

CHILE

O Governo chileno decidiu adquirir em Franca locomotiv.as
diesel no montante de 7 milhdes de francos.

Transporte de carvao
em carris de madeira
nos fins do século XVIII
(Alemanha)
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ESPANHA

No préximo Verdo, devido ao novo trogo de caminho de
ferro compreendido entre Madrid-Burgos, podera percorrer-se
a distinecia Madrid-San Sebastian no comboio «Talgon em
cinco horas e meia, segundo declarou recentemente o ministro
dag Obras Piblicas, Silva Mufioz.

No trogo Madrid-Miranda do Ebro, o «Talgos aleancari
velocidades de 160 km/h. Existe o projecto de que este com-
boio chegue até Paris, de acordo com uma mudanca dos eixos
realizada em marcha e que ja foi aprovada, O «Talgo» entre
Madrid-Paris poderia ser restabelecido no prazo de um ano.
Estad em projecto também a ligacio Barcelona-Genéve,

® Uma firma alema acaba de receber a encomenda de
cinco locomotivas diesel de linha para a RENFE. Essas ma-
quinas, de transmissdo hidriulica, terdo a poténcia de 3000
cavalos e a velocidade méxima de 180 km/h, Destinam-se a
rebocar os comboios «Talgon,

ESTADOS UNIDOS

Foi experimentado, com éxito, um comboio de passageiros
que pode atingir a velocidade de 273 km/h. Este comboio estd
equipado com um motor de turbina semelhante ao dos avides
de jacto.

Utilizado no trajecto Boston-Nova Iorque, serd o comboio
de passageiros mais rapido dos Estados Unidos.

FRANCA

A Franca possni um supervagio realmente excepcional,
pois pode transportar 500 toneladas de carga, Vazio pesa 258 t
(quando uma locomotiva eléctrica como a C C 7100, titular do
record mundial de velocidade com 331 km/h, s6 pesa 100t).

Foi construido para a 8.T. 8. 1. (Sociedade de Transportes
Especiais Industriais) e é um verdadeiro miridpode dividido
em duas partes e suportado por 32 eixos, Consiste, com efeito,
em dois meios vagdes, de 16 eixos cada, que, de resto, podem
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ser adaptados para circularem nas redes de Espanha ou da
Rissia, Na sua utilizaciio maig simples, como vagio porta-
-tubos, para o transporte de pecas cilindricas de grande enver-
gadura, como, por exemplo, uma caldeira para central térmica,
fica com o comprimento de 53 metros e vazio pesa 183t,
podendo o seu peso total, depois de carregado, atingir 510 t.

Construindo sobre cada uma das suas partes uma armacio
de madeira, podem transportar-se pesadas pecas até 450t e
cuja largura se aproxima dos 4 metros, como sejam certos
transformadores ou induzidog de alternadores.

A S.T.8.1., filial da 8. N.C. F., especializou-se no trans-
porte de massas indivisiveis de grande volume e possuia ja
um engenho andlogo mas de menor capacidade que pesava
vazio 140t e admitia uma carga de 260t. A passagem das
centrais eléctricas cldssicas da Electricité de France do «pa-
tamarn dos 250 megawatts ao dos 600 e a perspectiva da
exportacio de uma central nueclear, levaram a S8.T.5.1. a
coneeber o novo vagdo capaz de satisfazer as necessidades
actuais.

® A 8. N.C.F. fez recentemente a encomenda de trinta
e trig locomotivas eléctricas ao grupo M.T.E. (Schneider-

==l = = e e L e e gl e e e e T

Vagédo de minas em madeira do século XVI
numa mina de ouro em Siebenburgen (Alemanha)
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—Creusot e Jeumont-Schneider). Estas locomotivas, do tipo CC,
de corrente 1500V, com a poténcia de 8000 CV e o peso de
1150 toneladas, poderdo atingir a velocidade de 220 km/h.

e (s passageiros franceses poderdio em breve viajar
em comboios a jacto a velocidades que poderdo atingir os
200 km/h.

0s comboios nacionais franceses encomendaram duas loco-
motivas de turbina.

Em lugar das carruagens assentarem rigidamente nog seus
chassis, ficarfio montadas sobre pivots de forma que indepen-
dentemente do angulo dos carris, os passageiros manter-se-do
sempre na vertical.

Em termos técnicos, as novas carruagens contrariam a
forga centrifuga e dessa maneira aumentam a seguranca e o
conforto.

Ao abrigo dos actuais planos, as locomotivas a vapor desa-
parecerio dos caminhos de ferro franceses em 1971. 80 por
cento do material deslocar-se-i& em vias electrificadas e os
restante 20 por cento usariio a traccio pelo diesel,

O programa de electrificacdo esti quase completado e o
orcamento dos caminhos de ferro para 1968 esti a concen-
trar-se no novo material rolante.

Dois mnovos tipos de locomotivas eléctricas, capazes de
obterem velocidades da casa dos 220 km/h entrario ao servigo,
no comboio expresso do sul da Franca, o «Mistrals, cujo nome
vem do vento gque se faz sentir na costa da Riviera no qual
dispora também de novas carruagens,

Estas disporio de ar condicionado e haverd jornais, livros
e venda de cigarros, bem como cabeleireiros e compartimentos
para escritério, além de bares.

A onda de comboio-automdvel estd também a ser detectada
em Franga. Os caminhos de ferro franceses esperam construir
150 vagbes para transporte de automédveis, cada um com
capacidade para 10 ou 12 carros, que se deslocardio a veloei-
dades de 160 km/h,

0s caminhos de ferro franceses dispéem neste momento
de 220 locomotivas capazes de se deslocarem a velocidades
superiores a 200 km/h. As linhas Paris-Estrasburgo e Paris-
-Bordéug deverdio receber beneficiacoes de forma a que a
poténecia total destas locomotivas possa ser explorada,

SIS ISISISISISISISINISISISISISISE

e Um vagio de 500 toneladas, que pode ser considerado o
maior do Munde, foi entregue recentemente & S. N.C. F, pela
Societé de Transports Spéciaus Industriels.

A solenidade da entrega efectuou-se na estacio de Pariz-
-Montparnasse, na presenca do ministro do Equipamento fran-
cés, Sr, Pisani.

GRA-BRETANHA

Os Caminhos de Ferro britdnicos vio investir cerca de
100 milhdes de francos na construcio de 400 carruagens de
grande linha — 187 de 1." classe e 263 de 2." classe, Esses
veiculos poderfio circular a velocidades superiores a 160 km/h.

® Aproveitando a reconstrucdo da estacio de New Street,
em Birmingham, os Caminhos de Ferre inauguraram um
moderna conjunto de restaurantes, cujo elemento mais apre-
ciado & o restaurante de gervigo ripido «0 Toreador, yue
dispde de 104 lugares sentados para as refeicdes,
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® A modernizagio do servigo ferrovidrio entre Londres
e a regiio do Midland, onde sobressai a electrificacio a cor-
rente alternada (50 hz, 25 000 V), permitiu velocidades regu-
lares de 160km/h e servigo frequente de comboios entre a
capital, Manchester e Liverpul.

A British European Airways, que faz o servigo para Man-
chester, reduziu de 15 por cento o nimero dos seus voos e a
British Eagle, que faz a ligacio para Liverpul, afirmou que
perdeu mais de metade do seu trafego.

A prépria auto-estrada M 1, que em certos trechos corre
paralela a via férrea, perdeu muitos dos seus usuérios porque
o aumento nos comboios foi de 50 por cento (passou de
1000 000 para 1500000 passageiros nas primeiras 20 sema-
nas de servigo, em comparagdo com o ano anterior.

De hora a hora sai um comboio de Londres para Liverpul e
em cada duas horas um para Manchester, oferecendo o menor
tempo de percurso de centro a centro de cidade, sem grandes
perturbacdes por ocasido das fortes neblinas ou tempestades
de neve,

Como se verifica, o comboio bate ainda o avido.

mortal tinha sido deplorado entre os passageiros transpor-
tados. Portanto, em cada dia, 20 000 comboios de passageiros
circulam, transportando em média 18 milhdes de passageiros.
Que outro meio de transporte terrestre, além do caminho de
ferro, pode gabar-se de um tal coeficiente de seguranca?

ITALIA

Um comboio de sete carruagens, rebocado pela locomotiva
E 444, chamada ¢Tartarugan, ligou Roma a Nipoles (210 km)
em 88 minutos, ou seja 4 velocidade média de 143 km/h. No
troco Campoleon-Latina, a velocidade maxima atingida foi de

206 km/h.

Numerosas personalidades, bem como representantes da
imprensa italiana e internacional, participaram nesta viagem
experimental,

Estacdo de Puella de Tandbria

JAPAO

Por ocasiio da Exposicdo Universal de Osaka, em 1970,
estd prevista a entrada em servigo de comboios de comando
automéitico nas duas linhas do metropolitano da cidade. No en-
tanto, por «causas psicoldégicasy, o condutor serad provavel-
mente mantido, pelo menog provisbriamente, nos ramais equi-
pados.

e Em dois anos e nove meses de exploraciio, a nova linha
de Tokaido transportou cem milhdes de passageiros.

e No dia 1 de Agosto de 1967, os Caminhos de Ferro
Japoneses verificaram que, hd 30 meses, nenhum acidente
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MEXICO

0O prefeito da Cidade do México assinou recentemente con-
trato com os construtores franceses da futura rede do metro-
politano. Serdo trés as linhas, a primeira com 9,6 km, que
deve estar concluida dentro de dois anos. O sistema serd
anélogo ao que foi inaugurado recentemente em Montreal,

O total da obra estd orcado em 200 milhdes de ddélares,
tendo, no inicio do ano, havide acorde com bancos franceses
para um financiamento de 130' milhdes de délares e forneci-
mento de grande partes dos materiais especializados.

A perfuracio inaugural efectuou-se no centro da cidade,
em ponto de maior movimento, na mesma ocasiiio da assi-
natura do contrato.

O facto é registado como mais uma vitéria da téenica fran-
cesa, que se vem impondo em vdrios sectores,
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Seguro

Coémodo
Moderno
Robusto
Eficiente
Potente (83 cv.)
Mala espagosa
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qualidades.

Em exposicao na

FIAT ]5 00 O VEICULO QUE SATISFAZ AS MAIORES EXIGENCIAS.

O FIAT 1500 é um veiculo modernissimo de superiores qualidades. Entu-
siasmantes caracteristicas com um custo de exercicio econémico para a
classe do modelo. Melhores acabamentos no estilo: no interior, do quadro,
ao volante e aos assentos; no exterior, na frente e na traseira do veiculo.
Impetuoso e juvenil, o FIAT 1500 revela imediatamente as suas generosas

FIAT PORTUGUESA _ Lisboa e Porto

FERRO
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MOCAMBIQUE

Noticias de Lourenco Margues referem gque o grupo
japonés Sumitono vai investir 50 milhdes de délares
(1450000 contos) na exploracdo das minas de ferro
do Mirrote, cujos trabalhos preliminares comegam
desde g, iniciando a exportagdo de minério dentro de
trés anos, nos termos do despacho de autorizacdo
assinado pelo secretario provincial de Economia de
Mogambique.

O grupo japonés, associado a Leopoldo Silveira,
construird um troco de caminho de ferro entre ©
Mirrote e Nacala e, neste porto, um cais de minérios.

Revista mensal

A C. P. e 0 seu pessoal

Prémios da
Administracio 1967

Segundo uma pritica que se mantém desde 1960, de novo
o Conselho de Administracio da C. P. pr a uma A
dos agentes da Companhia que no decurso do ano transacto
praticaram actos dignos de louvor, sobretudo os gue, pela sua
indole, revelam a generosidade e os sentimentos humanos que
caracterizam a classe ferrovidria,

A escolha recain gobre os trés seguintes modestos agen-
tes — o primeirp dos quais infelizmente morto em servico,
vitima do acto de abnegaciio que lhe valeu o prémio agora
concedido a titulo péstumo:

ALCINA VIEIRA TEIXEIRA — Guarda de P. N. de
1.* classe, porque no dia 11 de Maio de 1967, ocupando o seu
posto na passagem de nivel ao Km, 38,614 da linha do Douro,
perdeu a vida, trucidada pelo comboio 6121, ao salvar uma
mulher que tentou atravessar a via férrea sem obedecer ao
aviso que lhe havia feito,

ADACQ PEREIRA DA SILVA — Servente de 2.* classe,
porgue no dia 27 de Setembro de 1967, nas proximidades da
estaciio de Quintés, salvou um individuo que se havia deitado
sobre a via com o propdsito de suicidar-se, arriscando a sua
propria vida, pois em tio abnegado acto chegou a ser colhido
pela locomotiva do comboio 331, sofrendo ferimentos.

ANTONIO DA COSTA SILVA — Servente de 3." classe,
em gervico na estaciio de Rio de Mouro, porque no dia 3 de
Maio de 1967, com risco da prépria vida e evidenciando, uma
vez mais, um alto espirito de abnegagfio e de sacrificio pelo
seu semelhante, salvou de morte certa uma mulher que atra-
vessava desprevenidamente a passagem de nivel situada &
saida daquela estacic no momento em que se aproximava o
comboio 4872,

A outorga dos prémios serd feita na direcciio-geral da
Companhia, em sessdo solene a realizar brevemente,

@® Aproximou-se de um milhdo de contos a receita
dos Caminhos de Ferro em Mocambique, no primeiro
semestre de 1967.

O movimento registado foi de 13 846 245 toneladas
de mercadorias, 2 996 054 passageiros e 19519 ca-
becas de gado transportadas, resultando uma receita
de 875 799 contos.

A maior receita, de 601 697 contos, coube a Lou-
rengo Marques, sendo provenientes dos caminhos de
ferro 372 616 contos, do porto 225 047 e da camio-
nagem automovel 4034 contos.

Seguiu-se-lhe a Beira, com uma receita de 213 993
contos, 108 178 contos no porto e 105 815 contos
dos caminhos de ferro,

O rendimento das restantes divisdes foi o seguinte:

Quelimane 12 557 contos, Inhambane 6922 contos,
Tete 11006 contos, Mogambique 19 828 contos,
Lumbo 102 contos, Nacala 7781 contos, Porto Amélia
1673 contos e Mocimboa da Praia 378 contos.

ULTRAMAR

TINTA ESTILOGRAFICA
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" SOREFAME

CONFIOU AS MAQUINAS

SCIARY

A RESOLUCAO DO IMPORTANTE PROBLEMA
DE SOLDADURA DAS CARRUAGENS DE
CAMINHO DE FERRO, NO SEU FABRICO

SC[AHY A MAQUINA DE SOLDAR POR PONTOS DE
y MAIOR EXPANSAO MUNDIAL
Fabricas em PARIS, CHICAGO e SLOUGH (Inglaterra)

Representantes Exclusivos?
SO R VA L —SOCIEDADE DE REPRESENTACOES VASCONCELOS, LDA.

RUA DE ARTILHARIA UM, 104, 4° EE.—LISBOA * TELEFS. 651229 /651220/651812

DELEGACAO MO PORTO . RUA DE SANTOS POUSADA, 571 . TELEFONE 5 69 21

SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICAGCOES METALICAS, SARL

E SOREFAME

I Fundoda em 23 de Julho de 1943

UMA INDUSTRIA METALOMECANICA
COM PRESTIGIO INTERNACIONAL

MATERIAL CIRCULANTE PARA CAMINHO DE FERRO

Sociedade afiliada:
Gabinetes de Estudos e Fdbricos em:
SOREEAME DE ANGOLA, SARL A ADOR A
Fabrica e estaleiro navel em
PORTUGAL

LOBITO - ANGOLA
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Contra a TOSSE

BENZO-DIACOL
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As novas tarifas

dos transportes ferrowidrios

sofreram um aumento de 12,5 °/,

desde 1 de Janeiro corrente

A pedido da administracdo da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses os jornais publicaram
o seguinte comunicado:

1. Desde Julho de 1965 — no quadro de um pla-
neamento financeiro cuidadosamente elaborado e que
o Governo vem atentamente acompanhando — tinha
a C. P. pendente de autorizacio superior um pedido
de alteracéo de tarifas conducente a um agravamento
dos pregos do transporte por via férrea.

E mau grado os aumentos sobrevindos no custo dos
materiais, na mio-de-obra, nos encargos sociais e nos
encargos de financiamento dos investimentos, foi pos-
sivel A empresa ir retardando a execucdo dag refe-
ridas alteracoes,

A ultima revisio de vencimentos e salirios proces-
sada a partir de Setembro de 1966, provocou, porém,
acentuado desequilibrio na situacfio financeira da
companhia e impds a necessidade de nio se adiar por
mais tempo a elevacio tarifaria solicitada hid mais
de dois anos.

Reconheceu-se assim ter chegado a oportunidade
de por em vigor tais alteracoes, porfiando-se por nao
agravar ainda mais o défice dos caminhos de ferro,
mag acautelando-se, na medida do possivel, o desen-
volvimento econémico e social do Pais, que a C. P.
reconhece exigir importantes precaucées em tudo
quanto se refere a politica de precos, dos bens e dos
Servicos.

2. As alteracdes de pregos que vio entrar em vigor
em 1 de Janeiro de 1968 referem-se a transportes de
passageiros e a transportes de mercadorias.

Entendeu-se conveniente esclarecer a opiniio pi-
blica do Pais sobre os principais aspectog dessas al-
teraces.

3. Nos transportes de passageiros modificam-se:
a) A tarifa geral de 1." e 2.* classes;

b) As tarifas especiais, incluindo as de assinaturas
e de tranvias;

c)_ Os regimes de precos excepcionais, actualmente
praticados, nas linhas de Sintra e de Azambuja.

Aumento de 12,5 por cento na tarifa geral

Quanto as alteracoes da tarifa geral de passagei-
ros, elevam-se os precos da 1.° e 2.* classes em 12,5
por cento.

Assim, por exemplo, o prego de uma viagem Porto-
-Lisboa modifica-se do seguinte modo:

Preco Novo

antigo preco
ek plamgorie e n s 162%00 182$00
2> clagge ..ok 108%00 121%50

O Telefone ERICSSON oo servico dos Caminhos de Ferro
SOCIEDADE ERICSSON DE PORTUGAL, LDA.
Rua Filipe Folque, 7-1."— LISBOA

Telef. PPC 2 linhas 571 93
Teleg. «ERICSSON»

Rua de Camaoes, 93, 3.° PORTO
Telef. PPC 2 linhas 2 92 68
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Como medida de certo aleance social, assinala-se
que & elevado de 10 para 12 anos o limite de idade
dag criancas para efeito de aquisicip de bilhetes com
direito a4 reducio de 50 por cento.

Quanto as tarifas especiais, incluindo as tarifas de
assinaturas e de tranvias, nas quais se fixam redu-
¢bes usbstanciais dos pregos da tarifa geral, a ele-
vacdo far-se-4 na mesma proporcio da tarifa geral.

O transporte de passageiros nos percursos Rossio-
-Sintra, Rossio-Azambuja e Santa Apolénia-Azam-
buja constitui hoje um regime excepcionalmente fa-
vordvel em relacio 4s demaig regides do Pais.

Tal regime de excep¢io manter-se-4 ainda, muito
embora se procurem corrigir, pela via tarifria, cer-
tas distor¢bes do trafego existentes nesses percursos
e que ocasionam sérias dificuldades & empresa e ao
proprio publico.

Na realidade, a procura de transporte ferroviario
tem crescido acentuadamente nas localidades mais
préximas de Lisboa, também servidas por outros
meios de transporte. A satisfaciio a essa procura, de
muito curta distancia, obriga porém a uma frequéncia
das circulacdes ferroviirias, afectando sériamente o
trafego que serve localidades maig distantes.

Nestas condi¢des tudo aconselha a que se incre-
mente o crescimento do trafego ferroviario com ori-
gem nas localidades mais afastadas, o que poderi vir
a conseguir-se com mais reduzidos agravamentos dos
pregos de transporte de e para essas localidades.

Assim e quanto & tarifa de assinaturas; estende-se
até Amadora o patamar de precos que hoje vai de
Lisboa-Rossio até Damaia; limita-se a niveig entre
12,8 e 5 por cento os aumentos para os transportes
das localidades situadas entre Amadora e Sintra,
para Lisboa-Rossio; estende-se até Braco de Prata
o patamar de precos que hoje vai de Lisboa-Rossio
até Areeiro; limita-se a niveig compreendidos entre
11,7 e 5 por cento os aumentos para os transportes
das localidades situadas entre Braco de Prata a
Azambuja para Lishoa-Rossio: estende-se até Boba-
dela o patamar de pregos que hoje vai de Lisboa-
-Santa Apolénia até Moscavide; limita-se a niveis
compreendidos entre 11,1 e 5 por cento os aumentos
para os transportes das localidades situadas entre
Bobadela e Azambuja para Lisboa-Santa Apolénia.

Esclarece-se que as percentagens mais elevadas,
resultantes da extensdo dos patamares de precos
acima referidos, quando aplicadas aos precos exis-
tentes, traduzem-se em acréscimog de valor absoluto
relativamente modestos.

Como exemplo, citam-se os precos actuais e os pre-
cos futuros de um bilhete de assinatura mensal de
2.* classe, para nimero ilimitado de viagens:

Preco Preco

actual futuro
Rossio-Damaia ...................... 86500 116300
Rossio-Cacém 189300
Rossio-Sintra 260800
Rossio-Marvila 116$00
Rossio-Pévoa 263300
Rossio-Azambuja 419%$00 440500
Santa Apolénia-Sacavém ......... 96300 116500
Santa Apolénia-Pévoa ............. 173300 189500
Santa Apolénia-Azambuja ...... 384800 404$00

Os ‘bilhetes de assinatura para jovens e estudantes
mantém para os novos precos, acima indicados, a
reducéio de 40 por cento j4 hoje existente,
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Trafego de mercadorias

4. Quanto ao trifego de mercadorias:

@) Agrava-se em 20 por cento o preco das merca-
dorias que circulam em regime de detalhe ao abrigo
da tarifa geral, com excepcio, por conseguinte, das
que se transportam ao abrigo das tarifas especiais;

b) Possibilita-se s remessas que atinjam o peso de
5 toneladas a circulagio em regime de vagio com-
pleto, tanto em grande como em pequena velocidade,
instituindo-se precos mais reduzidos do que os que
lhe sdo actualmente aplicados.

Com o agravamento de 20 por cento no preco das
mercadorias que cireulam em regime de detalhe, pre-
tende-se atenuar os resultados altamente desfavori-
veis destes transportes para a exploracio ferroviaria
e que sdo os mais deficitirios do trafego de merca-
dorias.

Mas para ressalvar um grande niimero de casos em
que o transporte de pequenas remessas constitui
auxilio significativo & economia familiar, nio se alte-
raram os precos aplicados aog pequenos volumes (Ta-
rifa 8/108) e aos géneros frescos normalmente trans-
portados ao abrigo da Tarifa Especial n.* 1-G. V.

Com a instituiciio de pregos de vagio completo para
remessas que, em regime de grande ou pequena velo-
cidade, atingem o peso de 5 toneladas e ap taxé-las
por precos sensivelmente inferiores aos actuais, pro-
cura-se niio s6 fomentar o agrupamento de pequenas
partidas de mercadorias por forma a atingir aquela
tonelagem como facilitar o abastecimenty de certas
actividades comerciais de reconhecida debilidade eco-
némiea.

O esquema de alteragbes assim fixado em nada
afecta o preco dos géneros fundamentais ao abaste-
cimento publico. Na realidade, este nio se apoia em
transportes de detalhe mas em transportes de vagio
completo, cujos precos se mantém inalteriveis ou, em
muitos casos, sfio beneficiados. B para uma ou outra
remessa que hoje utiliza o regime de detalhe, podera
ser-lhe aplicado um preco sensivelmente mais baixo
desde que, como atrds se notou, atinja, individual-
mente ou por agrupamento de mercadorias, o peso de
5 toneladas, pois passa agora a poder ser-lhe aplicavel
o regime de vagiio completo, com todas as suas conhe-
cidas vantagens.

Acrescente-se finalmente que a grande percenta-
gem dos transportes fundamentais para o abasteci-
mento plblico (frutas, hortaligas, legumes, pescarias,
criagdo, carne fresca, leite, queijo, manteiga, ete.) sdo
taxadas através de tarifas especiais que representam
fortes reducdes relativamente i tarifa geral e que,
deste modo, em nada sio afectados.

Solucao de compromisso satisfatéria

5. As alteragdes tarifdrias enunciadas parecem
constituir uma solugio de compromisso, satisfatéria,
entre os imperativos de ordem financeira da empresa
e as exigénecias de estabilidade de precos, impostas
pelo progresso econémico e social do Pais.

Por isso serdo postas em vigor, na esperanca de
que os utentes do caminho de ferro as compreenderio,
dado constituirem, ante o desenvolvimento econémico
nacional, condigio indispensavel & modernizacio e ao
aperfeicoamento dos servicos ferroviirios — objec-
tivos essenciais da actividade da companhia.
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UM HOTEL FLUTUANTE

«Wappen von Hamburgn, o navio que faz servico para as
praias nérdicas, vai estar atracado até Abril do corrente ano
na «Uberseebriikken, em Hamburgo, para que os visitantes
da cidade tenham oportunidade de permanecer num hotel
flutuante. Os quartos deste gigantesco navio, construido ape-
nas hid ano e meio, tém os seguintes pregos: 25 marcos ©
quarto individual, 40 marcos o quarto duplo.

Todos os quartos e salas do navie tém ar condicionado.

0 CAMINHO DE FERRO NAO ENVELHECE...

A agéneia ANI publicou nos jornais, proveniente de Paris,
a seguinte noticia:

w4 de Dezembro. Atingiu hoje a velocidade de 375 km/h,
durante uma prova de ensaio, o comboio aéreo que, segundo os
técnicos franceses, vai revolucionar o sistema de transporte
ferroviario de pequeno curso, deslocando-se a velocidades da
ordem dos 400 km/h.

0O comhoio aéreo desloca-se sobre uma almofada de ar e é
do tipo monocarril, Deve entrar em funcionamento em meados
da década de T0. O ensaio de hoje realizou-se nos 16 quild-
metros do percurso ji construido, entre Paris e Orledes. No
anterior ensaio, em Dezembro de 1966, atingira a velocidade
de 303 km/h.»

YAl FUNDAR-SE O PRIMEIRO MUSEU
DE TURISMO DO MUNDO

Durante a gua reuniio anual, em Praga, a Academia Inter-
nacional de Turismo resolven fazer a transferéncia da sua
sede de Monte Carlo para Menton. O actual presidente da
Academia, o conhecido editor de livros de viagens Dr, J. Nagel,
de Genéve, esclareceu naguela reuniio que o burgomestre de
Menton pés & disposicio da Academia um local préprio e com
excelentes condigdes para investigacéio, arquivo e exposicdes.
Além disso, a transferéncia para Menton, que na Riviera
possui uma G6ptima reputaciio turistica, vai permitir a reali-
zagiio de um interessante projecto: a fundagio do 1.° Museu
de Turismo do Mundo, reunindo os documentos relacionados
com o turismo internacional a uma biblioteca especializada
sobre o assunto.

Como nota curiosa deve acrescentar-se que o director da
Delegaciio de Turismo de Dusseldorf, Sr, Karl Franz Schweig,
vai doar ao Museu de Turismo de Menton, como alicerce va-
lioso para a sua fundacio, uma colecgdo de recordacdes turis-
ticas de todo o Mundo, a qual engloba cerca de 1500 objectos.

FOI CRIADA EM BRUXELAS
A SOCIEDADE INTERCONTAINER

Foi eriada em Bruxelas a Sociedade Cooperativa de Direito
Belga «Intercontainer», pelos representantes dos caminhos de
ferro alemies, belgas, britinicos, dinamarqueses, espanhdis,
franceses, hiingares, italianos, neerlandeses, suecos e suigos,
bem como da Sociedade Interfrigo.

O objecto desta sociedade é oferecer & clientela interessada,
para o trifego ferroviario internacional de transcontainers,
um servigo completo de wponta a pontas, nele compreendidos
os transbordos nas gares-centros para transcontainers, a to-
mada e a entrega ao domicilio, o armazenamento e a reexpe-
digio dos transcontainers vazios, ete.

De outra parte, ela assumird um papel de investimento
e de gestdo pelo que lhe dizem respeito principalmente os
vagies especialmente preparados para o transporte de trans-
containers e, eventualmente, para os préprios transcontainers.

A sede social estabeleceu-se em Bruxelas e a sua Direccio
Geral serd instalada em Bile.

(Continua na pagina 334)

Obras de arte
do
Patrimonio Nacional

IGREJA MATRIZ DE PONTE DE LIMA
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O 10° aniversdrio da rede ferrovidria federal

O discurso do seu ilustre presidente, General Anténio Adolfo Manta, dirigido aos ferrovidrios

A Revista Fervovidria, do Rio de Janeiro, nimero de
Novembro de 1967, transcrevemos integralmente a
mensagem que o general Anténio Adolfo Manta pro-

feriu no dia 380 de Setembro de 1967, em que foi relembrada
a data de 30 de Setembro de 1957.

O presidente Adolfo Manta concedeu entrevista colectiva
a4 imprensa, resumindo os principais factos marcantes do
periodo. Entre eles, a maior produtividade do conjunto, a redu-
ciio de 10000 empregados, no total, em suas subsididrias, a
cessaciio da operaclio em numerosos trechog onde o transporte
niio apresentava condicbes econdmicas, a entrega dag linhas
de caminho de ferro de Madeira-Mamoré e da Central do
Parani (esta ainda em construgdo) a4 Directoria de Vias do
Exército, a recuperaciio do transporte suburbano no Rio de
Janeiro, iniciando a integraciio desses servicos da Central e
da Leopoldina, o equilibrio financeiro nos caminhos de ferro
D. Teresa Cristina e Santos a Jundiai,

Apesar da irregularidade dos recursos orcamentais e das
dificuldades das recomposicdes decorrentes, da descontinuidade
administrativa e das influéneias politicas que atrai, a rede vai
cumprindo a sua missfio unificadora e coordenadora das linhas
férreas federais.

Segue agora a transcrigio da mensagem que o general
Anténio Adolfo Manta dirigiu aos ferrovidrios:

«Hoje, ao completar a Rede Ferrovidria Federal dez anos
de actividade, é-me sumamente grato, na qualidade de seu
presidente, dirigir uma mensagem aos ferrovidrios e com eles
congratular-me pela significativa efeméride, Diria que mais
do que uma mensagem, seria ocasiio oportuna para uma
prestacdo de contas, no curso do periodo, relativa ig iniciativas
levadas a efeito pela grande empresa, Niio trago, porém, gré-
ficos, dados os nGmeros para apresentar resultados ou subli-
nhar servicos prestados.

Uma organizaciio com ag caracteristicas da nossa, vinculada
intimamente 4 responsabilidade da circulagio de riquezas do
Pais, com encargos sociais relevantes e ainda com uma série
de obrigacdes imperiosas, ligadas 4 integracdo nacional, & sua
seguranca e ao desenvolvimento da sua economia, nio pode ser
examinada rigidamente, como uma organizagio exclusiva, de
natureza industrial, sob pena de grave injustica ao valor do
sen trabalho e de distorcdes sobre a funcio que lhe cabe
desempenhar no Brasil na infra-estrutura dos transportes.

Dez anos sdo sempre um marco na vida de uma empresa.
Notadamente quando ela nasce no meio de dificuldades e
contratempos que impossibilitariam a sobrevivéncia de qual-
quer outra, que ndo a Rede Ferroviiria Federal, onde a
competéncia dos engenheiros, técnicos e funcinirios se alia
ao empenho dos ferroviarios, unidos todos no propésito comum
de superar dificuldades e atingir metas pré-estabelecidas,

Organizada no instante em que o sistema de transportes
sobre trilhos jA se aproximava do colapso, justamente para
eviti-lo, a Rede Ferrovifria Federal surgiu em Setembro de
1957 com imensurdvel acervo negative, herdande material
ohsoleto, métodos j& impraticiiveis e processos onerosos, eco-
nomicamente desvantajosos, afora a disparidade de equipa-
mento e de estrutura, factores fundamentais para o éxito de
qualquer plano de recuperacio. Esgotadag isoladamente até
aos ultimos estdgios, quando ji se tinham tornado desinteres-
santes como empresas, oz caminhos de ferro aglomerados na
Rede Ferroviiria Federal careciam de tudo: locomotivas, va-
goes, carris, pecas sobressalentes e capital,

esde entdo, a luta foi dura, entremeada de altos e baixos,
modificada por ocorréncias circunstanciais de eunho politico-
-administrative. Mas, ao atingirmos os dez anos, a situagio
apresenta-se inteiramente diversa e as perspectivas séo de
molde a justificar as crencas dos mais optimistas. Pois, com
efeito, trés das nossas unidades de operagio — as linhas
Santos-Jundiai e Dona Teresa Cristina e a rede de Armazéns
Gerais Ferrovifirios, vém encerrando os seus exercicios finan-
eeiros com luero de caixa. Outras mais — seria fastidioso enu-
meri-las — perseguem o mesmo objectivo e, gem divida, em
breve alcancardio, porque jad evidenciam os sintomas dessa
progressio positiva,

O coeficiente de exploracio da Rede alingiu em 1967 a 2 —
que a coloca em boa posicio frente a intimeros sistemas de
outros paises, 0 ano em curso caracteriza-se como fase de
adaptacdo e correcciip de distorcoes, O ano de 1968 deveri
ser um periodo decisivo para a Rede Ferrovidria, Boas sur-
presas nos irao alegrar.
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Mas serd sempre oportuno — hoje mais do que nunca,
pelo marco histérico que a data assinala — ressaltar o acerto
da eriacio da Rede Ferroviiria Federal, a despeito de falhas
e de erros porventura cometidos, que seriam produtoz mais
da nossa situagfio de pais ainda carecente de capitais, do que
propriamente da falta de capacidade para levar a bom termo
esta empresa, cujo nascimento suscitou, na época, tio fundadas
esperancas de recuperacio dos caminhos de ferro da Uniéo.

Um olhar para o caminho percorride anima-nos a prosse-
guir e déd-nosz forgas para continuar na tentativa de atingir
todos os nossos objectivos até serem ultrapassados os obsté-
culos que ainda restam.

Muito ze tem falado mal da Rede Ferrovidria Federal,
citando-a frequentemente como indice de ineficiéncia do Go-
verno na actividade empresarial, Gostaria, nessa oportuni-
dade, sem qualgquer tom polémico, de dar um esclarecimento
ou resposta aos que batem nesta tecla.

O que leva as empresas de transporte estatais a uma situa-
cdo de desvantagem, em relaciio & iniciativa privada, é que
somos servico de utilidade piblica, com a obrigacio de operar
08 nossos transportes em regime de igualdade de tratamento,
déem luero ou nilo. J4 a empresa privada s6 opera quando hé
lucro, enquanto a estatai, como a Rede, se vé na contingéneia
de actuar como um servigo de utilidade piblica, devendo
manter certas actividades financeiramente insuficientes.

E claro que a empresa pilblica deve ser caracterizada pelo
equilibrio administrative, mas a sua dificuldade financeira
advém da extensfio social da sua dinimica, decorre do pleno
e satisfatdério exercicio do interesse geral, da sua funcéo
— repito — de utilidade piblica, exigindo cobertura perma-
nente e inadidvel, Adquire ela ai uma relevante expressio
social e superavitiria, menos confinada, maijs larga e huinana,
Como servico piiblico, o sistema ferroviirio do Brasi! existe
para servir e promover o desenvolvimento econdémico, O luero
que deve dar é indirecto e na Area da macro-economia geral
da Naciio, pela cobranca de impostos, pelo carr:amento de
divisas, pelos empregos que proporcione, além de outras fun-
coes sociais e politicas que estabelece,

A Rede Ferroviiria Federal, pelo trabalho produgzido, pre-
cisa de compreensiio de todos os brasileiros e merece o respeito
da Nacao.

Em um ano, transporta mais de 30000 000 de toneladas
liquidas de produgfio nacional; cerca de 250 000 000 de passa-
geiros e 1700 000 bovinos.

A Rede esti presente em todos os quadrantes nacionais,
percorridos por mais de 2150 comboios didrios.

O Governo actual estuda a execugiio de uma politica de
novos investimentos na estrutura da Rede, visando a elevacio
da sua rentabilidade operacional. Para isso procura-se fazer
o balanco dos recursos e entiio partir para a realizacdo de um
plano a prazo médio de trés ou quatro anos — onde se deverdo
definir cuidadosamente as prioridades dos investimentos, desde
as necessidades de recuperacio da via permanente, da reno-
vaciio do material rolante e de traccfio, até & correcgiio dos
tracados e A construcdo de novas variantes,

Desejo dirigir, depois de consideracies formuladas, uma
palavra especial, de confianca e de afecto ao ferroviario bra-
gileiro, sobretudo uma palavra de compreensio ao seu trabalho.
O ferrovidrio brasileiro nido tem culpa do abandono a que
foram relegadas as estradas de ferro, nem dos erros e vicios
que as levaram a uma situacio dificil. A recuperacdo que
estamos empreendendo, oz pr que estamos atingindo,
lenta mas firmemente, nés os devemos ao esforco do ferro-
vidrio, de todos os quadrantes, do maiz modesto empregado
ao servidor do mais alto escaldo, tanto pela sua colaboraciio
constante e pela confian¢a que deposita nos dirigentes como
pelo entusiasmo com que se entrega as actividades didrias,
convencido de que, mais cedo ou mais tarde, o caminho de
ferro retomari o lugar de destaque que lhe cabe na economia
nacional,

Administrar significa também o esforgoe para conseguir o
entusiasmo da equipa que nos ajuda no trabalho e a conviceiio
de que estamos realizando uma jornada fecunda por objec-
tivos elevados.

Com o apoio do Governo e o incentivo da comunidade labo-
riosa das vias férreas da Rede Ferroviiria Federal, a nossa
empresa gente-se orgulhosa, quando completa dez anos de
existéneia, de cultivar as mesmas esperancag que inspiraram
a sua criacéo, na certeza de que lutando pelo seu engrandeci-
mento estamos efectivamente servindo o Brasils
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Na época do «char-a-bancs»
e dos carros «Ripert»

por YASCO CALLIXTO

UNDADA em 15 de Junho de 1882, nove anos,
portanto, depois do aparecimento dos americanos,
a «Companhia de Carruagens Ripert, 5. A, R. L.»
foi uma apreciada concessiondria de transportes pu-
blicos de Lisboa e por ca jornadeou durante dez anos.
Veio a ser a sucessora da «Empresa Carro Ripert Pri-
vilegiado», com seus direitos e obrigagdes transferi-
dos para a nova sociedade. Antes, porém, de nos alon-
garmos em consideragdes de véria ordem, convird re-
ferir que o nome — Ripert — provém do francés A.
Ripert, de Marselha, construtor do material circulante
adoptado.

A «frota» Ripert lisboeta, se atendermos & época
em que surgiu em Lisboa, temos de concordar que era
numerosa e de respeito, pois formavam-na nada menos
do que 34 carruagens, 25 das quais do sistema criado
pelo engenhoso marselhés, sendo, as restantes, cinco

A mola-posta sobre corris de madeira

inglesas com imperial, duas do mesmo tipo, mas sem
imperial e duas «chars & bancs». Quanto as suas carac-
teristicas, as palavras dos peritos do tempo ajudardo

a apreciar essas populares carripanas que as pachor-
rentas muares iam passeando pelas ruas da cidade:

«As carruagens fechadas compreendem uma caixa
propriamente dita e duas plataformas, uma atras e

Carro conhecido pelo achar-a-bancs»

outra adiante, ambas cobertas com tejadilho e res-
guardadas nas extremidades por um guarda-lamas ou
anteparo que ocupa toda a largura do carro. A caixa
tem dois assentos colocados lateralmente em todo o
seu comprimento e fechada por todos os lados menos
pelo posterior, onde existe a porta; essa vedagdo €
feita em parte por vidragas moéveis. Na plataforma da
frente existe um assento transversal que fica encostado
4 caixa e ocupa toda a largura desta; e tanto nesta
plataforma como na de trds, o acesso faz-se por meio
de dois pequenos estribos laterais.» Sobre os carros
abertos, o esclarecido perito de antanho diz-nos que
«constavam de um estrado coberto com tejadilho e res-

Antigo carro Rippert
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guardado nas extremidades por guarda-lamas ou ante-
paros contendo um certo ndmero de assentos, dispos-
tos, uns transversalmente, outros longitudinalmente,
sendo os carros abertos por todos os ladosy.

A lotacdo das carruagens era variavel, conforme o
sistema a que pertenciam. Os «chars @ bancs» e as in-
glesas podiam transportar 12 a 16 passageiros, além
de mais outros tantos que iam na imperial. Quanto ao
nove material circulante, despachado na Alfdndega de
Lisboa, entre Agosto e Dezembro de 1882, acomodava
18 a 26 pessoas.

Uma vez feita a apresentacdo da que foi uma beli-
cosa Companhia, é chegada a ocasido de se falar no
seu célebre conflito com a «Carris», o qual, no fim de
contas, além de dissabores, também lhe deu fama, ape-
sar de vir a terminar por uma rendigd@o incondicional.

Os «Ripert», aproveitando as linhas da «Carris», fa-
ziam por elas circular os seus carros, para o que esta-
providos de aros e eixos iguais aos dos americanos,
facto que muito arreliava os senhores de Santo Amaro
e causava a sua empresa prejuizos de monta, quer no
material fixo, quer, muito especialmente, nos lucros.
Por este motivo, a «Carrisy pds, em 29 de Janeiro
de 1883, uma acgdo no tribunal contra a «Companhia
Ripert», a fim de ver terminado tal abuso.

Contestou veemente a ofendida, alegando que os
seus carros circulavam tanto pelas ruas onde havia

SISISISISISISISISIS

VOLTA
AO
MUNDO

(CONTINUACAD DA PAGIMNA 331)

A ALEMANHA CONCEDE GRANDES FACILIDADES
TURISTICAS

Wiesbaden, elegante estiincia termal, oferece aos seus visi-
tantes, e durante og meses de Inverno, precos globais referen-
tes a uma estadia de 3 dias; no periodo de 1 de Janeiro a 31
de Marco de 1968 o preco de estadia de meia pensio durante
3 dias é de 75 a 140 DM, Esta cifra inclui 3 alojamentos com
pequeno almoco, 3 refeicbes principais, taxas de servico, taxa
de aguecimento e taxa de consumo de bebidas.

Todos os héspedes que beneficiarem destes pregos globais,
recebem automiticamente um eartéio de turista, que lhes per-
mite assistir a representagbes teatrais, concertos e outros

334

carris como por outras artérias onde os ndo havia e que
dispunha mesmo de carruagens de longo curso para o
Lumiar, Loures, Sintra, Queluz e Carnaxide, ndo sendo,
por consequéncia, de admitir que o seu material cir-
culante fosse construido para servir nas linhas da au-
tora. Mais alegava a «Ripert» que todos os danos e
conflitos eram provocados pela «Carris», dada a pre-
senca das suas linhas nos mais movimentados bairros.

Apresentadas testemunhas das duas partes e en-
quanto os incidentes continuavam nas linhas dos ame-
ricanos, a questdo foi-se arrastando, seguiram-se as
vistorias, provou-se que os carris se iam danificando
pelo grande peso que suportavam ao rodar por eles os
carros «ripert»... mas nada se adiantou de concrefo.
Em Margo de 1885, o Tribunal do Comércio declarou-
-se incompetente, pelo que a questao teria de passar ao
Civel. Prosseguiu a demanda, tanto no Tribunal como
nas ruas da cidade. Em 1892, porém, deu-se um autén-
tico golpe de teatro. Inesperadamente, resolveu-se o
conflituoso e ja histérico assunto da melhor maneira.
A «Ripert», acompanhada por algumas outras empre-
sas congéneres, entrou em negociagdes com a sua con-
tendora, cessou a laboragdo, entregou-lhe carros e pes-
soal e transformou-se em accionista da «Carris» que,
assim, saiu vencedora de uma ardua luta de dez anos
e viu, desta forma, o seu material circulante elevado
para mais de 300 carros dos mais variados sistemas,
tamanhos e feitios.

especticulos. Do mesmo modo, recebem uma redugiio no prago
da entrada para o Casino. Para além de elegante estincia
termal e de sede de importantes reunides e congressos, Wiesba-
den &, acima de tudo, um centro mundano comercial e cultural.

UMA GRANDE EXPOSICAO INTERNACIONAL
DE INDUSTRIA HOTELEIRA, EM LONDRES

Mais de quinhentos expositores participam na «Hotelympia
G8»n, exposicio internacional da indastria hoteleira, que estd a
realizar-se no Pavilhdo Olympia, em Londres, inaugurada no
dia 9 do corrente e que seri encerrada a 18 deste més,

A grandiosa exposiciio do Departamento de Agricultura
dos Estados Unidos ocupari posiciio de grande relevo entre
outros pavilhdes nacionais., Outros paises que promovem expo-
sigies individuais no fmbito do certame em geral, incluem a
Italia, a Franca e o Canada, Est4 exposto e demonstrade tudo
que é necessirio a hotéis, restaurantes, etc.: equipamento e
instalacdes de cozinhag e armazéns; alimentos, incluindo pro-
dutos em estado natural, embalados, congelados, enlatados e
de secagem répida; mobilidrio e tecidos, loucas, utensilios de
mesa, carpetes, materiaizs de decoracio e servigos, talheres,
uniformes, sistemas de contabilidade e controlo, bebidas e equi-
pamento de bar,

Uma das maiores atraccies deste certame é o Salio de
Culiniria Internacional de Londres — a maior exposicio eu-
ropeia de culinaria profissional, em que «chefsn da Gri-Bre-
tanha e do Continente competirio, divididos em 53 categorias
diferentes, HA ainda 42 categorias para estudantes e apren-
dizes no Saldo de Culinfria para Juniores, realizade sob a
égide do Instituto Britdnico da Indistria Hoteleira,
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Tuarismo

ALEMANHA

O «Passe para Passeion (Bummelpass), instituido pela
Delegacio de Turismo de Berlim em 1966-67, tornou-se tdo
popular como também teve os melhores resultados sob o ponto
de vista turistico, A tal ponto que a referida entidade resol-
veu oferecé-lo nov te na pr te temporada (1967-68) a
todos os seus visitantes.

Com a validade de cinco meses (1 de Novembro de 1967
a 31 de Marco de 1968), o passe para passeio é adguirido nas
agénciag de viagens e Automéveis-Clubes e inclui este ano
16 cupdes para outras tantas atraccdes. Além da jai conhecida
«Mollen (cerveja berlinense), da chivena de chid em casa de
uma familia, dos precos reduzidos para os circuitos turisticos
e da entrada livre para a festa popular «Bockfest» havera
também, entre outras atraccoes, um «Slibowitzy (aguardente
de abrunhos) gratis, um pequeno-almocgo tipico, constituido
esgencialmente de arengue fumado, um copo de conhaque espe-
cial numa adega popular e uma jialidade gastrondémica
(sopa chinesa) num restaurante chinés.

Para as senhoras haveri uma oferta especial que, em qual-
quer idade e em qualquer local, é sempre recebida com o maior
agrado: uma consulta de beleza completamente gratuita.

® A chamada «viagem rominticap pelo Reno terd muito
mais atractivos se se incluir um passeio no teleférico de cabi-
nes de Riidesheim até Niederwald, o local panorimico mais
interessante do rio. O teleférico — construido em 1954 e desde
essa data a funcionar com o maior éxito— registou muito
recentemente o seu 10 000 000." passageiro.

0 «Trafico do Renow continua, assim, a acumular «re-
cords»...

e Em 1966 cerca de 14 milhdes de estrangeiros visitaram
a Alemanha, proporcionando a entrada de 3,2 milhdes de
marcos.

Estag cifras foram apresentadas no relatério anual da
Deutsche Zentrale fiir Fremdenverkehr-DZF (Centro do Tu-
rismo Alemio) com sede em Francforte-Meno, entidade que
ha cerca de 20 anos tem a seu cargo a propaganda do turismo
alemiio no estrangeiro através de 18 delegacdes que podem ser,
c?m inteira justica, denominadag embaixadas da hospitalidade
alema.

Sdo essas embaixadas, as quais dispdem de meios modernos
para uma propaganda moderna, que levaram e continuam a
levar até 4 Alemanha tdo grande namero de visitantes. Atra-
vés do elucidativo material de propaganda (13,4 milhdes de
folhetos e cartazes distribuidos a particulares e entidades
varias), da projeccio de interessantes documentdrios turis-
ticos (cerca de 1431 cépias em colorido e preto e branco), da
publicacdo de mais de T000 fotografias em jornais e revistas
de todo o Mundo, da actividade directa com a publicacio de
um oOrgio de imprensa proprio (até 60000 exemplares por
semana) e ainda pela participaciio em 145 feiras e exposicoes
a D.Z. F. levou em 1966 a todo o Mundo o pitoresco das curio-
sidades turisticas, o encanto das paisagens, o romantismo do
passado, o sabor das especialidades gastrondémicas, o colorido
do folclore e a grandeza do progresso econfmico de uma
grande nacio.

As cifras para 1967 sdo ji bastante elucidativas do flores-
cimento turistico que, dia a dia, se estd verificando na Ale-
manha, Nio s6 no presente ano, mas também no futuro, o
numero de «14 milhdesn de visitantes serd, sem davida, ultra-
passado, pois em 18 pontos do globo continua a haver uma
wembaixada turistican que vela pelo progresso turistico do seu
pais e que continua a ser o melhor porta-voz da tradicional
hospitalidade alema!

® Um teleférico de grandes cabines — cada uma com a
lotacéio de 85 pessoas — comegou recentemente a funcionar em
Mittenwald, encantadora cidade do Sul da Baviera, que &
também um dos mais visitados centros de desportos de inverno
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da Europa., O novo teleférico tem a assinalar as seguintes
caracteristicas: comprimento, quase 2,5 km; altitude da esta-
cao inferior, 932 m (que é a altitude da localidade) ; altitude
da estaciio superior, 2243 m; duracdo do trajecto, 5 minutos;
velocidade, 10 m por segundo; capacidade, 350 pessoas por
hora; funcionamento, das 9 As 17 horas; tarifas, 8 marcos
para a subida, 7 marcos para a descida e 12 marcos para as
viagens de ida e volta. RedugGes especiais para desportistas
e grupos.

Diversos hotéis e muito especialmente, pela primeira vez
este ano, o Hotel Montana, em Hirschegg — Kleinwalsertal,
oferecem aos seug hispedes pregos a4 «forfaitn, incluindo alo-
jamento, pensiio e utilizacdo de teleféricos,

ESPANHA

Inaugurou-se em Madrid, localizado na Calle de la Princesa,
o Hotel Melia Madrid.

Pela sua situagfio, nimero de quartos e caracteristicas do
edificio e instalagdes e servigos, serd o hotel de luxo mais
importante dog inaugurados na capital espanhola durante os
altimos quinze anos.

Dispde de 260 quartos — num edificio de 23 andares —
todos com televisdo e frigorifico, o que constitui uma novi-
dade em Espanha.

Entre as suas modernas instalacdes para a celebracio de
congressos e reunides internacionais, o Melia Madrid ofere-
cerd, também pela primeira vez em Espanha, um -circuito
fechado de televisio de grande utilidade para os organizadores
deste tipo de actos,

e (O grande hotel que esti a construir-se no odsig de
Maspalomas (Gran Canaria), tem ji diversos candidatos para
a sua exploraciio, destacando entre eles uma importante cadeia
hoteleira norte-americana, vinculada a uma companhia de
aviacfio da mesma nacionalidade que pretende estabelecer uma
carreira entre os Estados Unidos e o aeroporto de Gando,

® A Unido Internacional de Organismos Oficiais de Tu-
rismo, na sua assembleia geral de Téquio, outorgou 4 Espanha
o prémio ao melhor anilincio para a promocdo do turismo,
publmado durante o ano actual. A declaracdo foi feita na
pelo delegado do Canadd, Sr. Powell, presidente

do jari.

O delegado espanhol, D. Juan de Arespacochaga, agradeceu
em nome do seu pais a concessdp do prémio e assinalou que
a distingiio simboliza de forma grifica a grande forca do
turismo como instrumento de ligaciio entre os povos,

® Encontra-se finalizada a tdltima fase das instalacdes do
Hotel Diplomatic, novo estabelecimento de luxo de Barcelona,
situado na Via Layetana e Consejo de Ciento. A sua entrada
em servico estd projectada para breve. Este hotel contari com
160 quartos e 8 wsuitesn, e serd ampliado com um edificio
contiguo que proporcionard mais de 70 quartos.

® Um grupo de 36 representantes de conhecidag agéneias
de viagens da Europa em que figuram profissionais de oito
nacionalidades (britinica, belga, luxemburguesa, holandesa,
dmamarquesa sueca, alemd e suica) efectuou uma visita de
promociio & zona do Mar Menor (Mircia) por iniciativa da
Sociedade proprietiria do Hotel Entremares.

® Segundo informa a revista Espafia Hoteleira, outros
34 hotéis vio ser construidos em Maiorea, A ilha conta actual-
mente com 1400 estabelecimentos hoteleiros, e considerando-se
uma das maiores concentracies do Mundo nesta indiastria.

® Ao sul de Tenerife (Canérias), na denominada Costa
do Siléncio, estd a construir-se o aglomerado turistico Ben-Bel,
que dispord de 305 unidades entre «bungalows» e aparta-
mentos, todos eles adaptados ao terreno para manterem a be-
leza natural da paisagem, Nesta primeira fase dispde de uma
capacidade de 1102 camas, e estdo previstas no projecto
mais 3500,

® A Subsecretaria de Turismo do Ministério de Informa-
¢beg e Turismo possui em todos os locais do territério espanhol
uma rede de estabelecimentos hoteleiros tinicos no Mundo pela
originalidade e qualidade e compreende os seguintes:

Paradores: Séo hotéis que compreendem todos os servigos
que exige o conforto moderno: quartos com casa de banho
privativa, dgua corrente quente e fria, aquecimento, telefone,
salfeg de recepgiio, garagem e servigos complementares de alta
qualidade.
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MADRID — Avenida José Anténio

Albergues de carretera: Instalados em edificios modernos
recentemente construidos e situados nas principais estradas,
oferecem dia e noite ao automobilista um alojamento agra-
dével num ambiente acolhedor; boa mesa, garagem, bomba de
gasolina e outros servigos. Algung albergues possuem a sua
piscina propria.

Hosterins: S@o restaurantes tipicos 4 moda da regiio em
que se encontram instalados, Servem refeicdes de excelente
qualidade e preparadas segundo as melhores tradicdes do pais.

Refugios: Situados nos mais belos locais de montanha, ofe-
recem um abrigo cémodo e bem preparado com aquecimento,
agua gente e fria, quartos confortiveis, ete. So bons locais de
partida para excursdes interessantes, e também a centros des-
portivos de caca, pesca e alpinismo,

Hotel: S6 existe um: o Hotel Atlantico de Cadis, de cons-
trucdo moderna, & beira-mar.

® O Diario Montafids, de Santander, publicou uma noticia
em que comunica que o teleférico de Fuente-De constitui uma
das maiores atrac¢bes do turismo, tanto previncial como
nacional e estrangeiro.

Desde Agosto de 1966 até 31 de Julho de 1967 viajaram
no teleférico 36 567 passageiros. Em Junho do ano passado,
5483 pessoas e em Julho 11139,

® A Comissdo IV do Conselho Postal vai emitir, em data
proxima, uma nova série de valores pertencentes ao grupo
«Turismon, reproduzindo o simbolo oficial do Ano Interna-
cional de Turismo. A tiragem seri de dez milhdes,

® Um decreto do Ministério da Economia do Governo de
Santiago do Chile, publica que foi nomeada a comissio orga-
nizadora da II Assembleia Hispano-Luso-Americano-Filipina
de Turismo. O objectivo desta comissido serd preparar, dispor
e coordenar todos os elementos necessirios para a realizacdo
desta Assembleia, que terd lugar em Novembro de 1968, em
Vifia del Mar,

MADRID — Praga de Cibeles e Paolécio dos Comunicagdes
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® Encontra-se praticamente reconstruida a «Casa de Dul-
cinea» adquirida pelo Estado. A restauracio foi realizada
pela Direcgiao-Geral das Belas-Artes, respeitando-se integral-
mente a estrutura do edificio; um quarto foi reservado para
adega e outro para biblioteca cervantina que possui exem-
plares do D. Quixote em todas as principais linguas do Mundo.

O mobilidrio da época adquirido ji se encontra no local e
uma das dependéncias reserva-se para Museu do Amor. Pre-
tende-se instalar nele objectos e lembrancas relacionados com
o amores de homens e mulheres ilustres nag artes e na lite-
ratura, quadros, cartas, simbolos, ete. Pequenos manequins
vestem as roupas caracteristicas do século XVI nas diversas
classes sociais.

e Em Ponferrada esti a ser construido um parador de
turismo que possuird 120 quartos, Na construgio empregam-se
materiais nobres, e as portas, janelas, varandas, ete. imitando
as antigas casas solarengas e os castelos desta zona.

O novo estabelecimento estd sitnado junto & estaciio de
(E'aminhos de ferro e na via de acesso & Galiza, na estrada de

rense,

ITALIA

No Convénio Internacional sobre og problemas juridicos,
educativos e sociais do turismo, realizado em Misano Adriético,
perto de Ravena, efectuou-se uma importante reunido de
mesa-redonda sobre «Jornalismo e turismo», na qual o
Prof, Franco Fuscd, director dos Servigos de Imprensa do
Ministério do Turismo, sublinhou o importante papel da
imprensa nacional e internacional que pde em foco o turismo,
um dos maiores problemas mundiais da actualidade.

e Segundo os célculos estatisticos, entraram em Itilia,
apbs o conflito mundial, de 1947 a 1966, 262 milhdes de turis-
tas, Neste periodo, o total da receita devida ao turismo ele-
vou-se em Italia a 9,8 bilides de délares, correspondendo a
5800 bilides de liras. Assistiu-se entfio ao imponente fendmeno
de um continuo e acentuado aumento do movimento turistico,
dos meios de transporte e das comunicactes ferroviirias, mari-
timas, aéreas e rodovidrias. Registou-se também uma extraor-
dindria expansio da capacidade hoteleira e extra-hoteleira,
uma das maiores do Mundo.

Equipamento original das automotoras ALLAN
e das novas unidades UDD
a entrar em servico

para motores industriais, maritimos e de
camides e tractores
Material de injeccdo «DIESEL» e eléctrico

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

Conde Barao, Lda.

Avenida 24 de Julho, 62
LISBOA

|ern ;odos oS ramosl

DE SEGLURC

COMERZ(

rua do arco do bandeira, 12 = lisboa 2 = lelel. 369241

comeércio e industria

Pestana & Fernandes, Lda.
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IMPORTADORES E EXPURTADORES

Sede: Rua dos Sopateiros, 39-1.° LISBOA

*

Seccdo de Produtos Quimicos:

Rue da Madalena, 179-1.° — Telef, 36 61 71/5

*

PRODUTOS QUIMICOS PARA LABORATORIO
PARA FARMACIA
PARA INDUSTRIA

» »

» »

*

Fornecedores de
LABORATORIOS OFICIAIS E PARTICULARES
HOSPITAIS FARMACIAS
E DA C* DOS5 CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
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OxkeRISMO
EM ANGOLA

ri (T

e jd

STA tomando, na realidade, todos os meses (e em

qualquer época do ano) um maior e mais ani-

mado desenvolvimento o Turismo em toda a provincia
de Angola.

Sdo bastante auspiciosas as noticias que a tal res-
peito tém estado a ser divulgadas a niveis oficiais.

De resto, Angola é, de facto, um dos mais belos e
atraentes cartazes turisticos em todo o vasto conti-
nente africano.

Serd, cré-se, dificil descrever todos os cativantes
meios de atraccdo de que Angola dispde para oferecer
as mais especializadas correntes turisticas interna-
cicnais:

Luanda, Caxito, Barra do Quanza, Catete, Bom Je-
sus, Dondo, Massangana, Salazar, Punga Andondo,
Duque de Braganca e Malanje (para sé estas cldssi-
cas indoles angolanas nos referirmos) — constituem
incontestavelmente um exuberante itinerdrio turistico.

Em cada uma das localidades referidas existem ex-
traordindrios motivos para encantar e deslumbrar o
turista mais culto e exigente.

Mas Angola tem ainda, desde as Gltimas décadas,
outras indoles que a impdem como grande centro de
turismo internacional.

Para além do que é histérico (e tanto ha que ver e
estudar a este respeito para melhor se poderem apre-
ciar as tradicionais caracteristicas da ocupagdo portu-
guesa em Africa) — Angola é, também, um dos mais
progressivos territorios africanos seja qual for o as-
pecto por que o queiramos encarar. Tanto na agricul-
tura, como no comércio ou na industria dispde de im-
portantes e modelares organizacdes que ndo receiam
confronto com o que, nos seus sectores, existe em todo
o Continente Africano.

E o que se poderd dizer do maravilhoso incremento
urbanistico, registado nos Gltimos anos, ndo sé das
principais cidades como no seu todo?

Pode-se bem dizer que uma obra tdo vasta, tdo fe-
cunda e operosa — sé os portugueses tém podido e
sabido realizar no Mundo!
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uma grande realidade

O turista culto e observador atento pode ainda ana-
lisar em Angola uma convivéncia humana e respeitosa
(que s6 se pode também ver e observar nas provincias
ultramarinas portuguesas) entre todos os que habi-
tam ou se radicaram na provincia, perfeitamente inde-
pendente da cor, da raca ou religiGo de quem quer
que seja.

O Turismo em Angola estd, talvez por tudo o que
se deixa dito, cada vez mais operante, entusiasta e
valioso, e as suas perspectivas ndo podem deixar de
se considerar cada vez mais animadoras.

Miéquinas de costura — Radiadores e caldeiras para
aquecimento central — Ferros de engomar — Calori-
feros — Fogdes de cozinha — Banheiras, lavatérios
colectivos e outro material sanitirio de ferro esmal-
tado — Marmitas e equipamento complementar para
grandes cozinhas — Material para lavandarias —
Bombas centrifugas e manuais — Tornos de bancada
de ferro fundido — Forjas portiteis — Ventoinhas
para forjas — Motores de explosiio de pequena cilin-
drada — Abrigos para bicicletas, motorizadas e moto-
cicletas — Acessirios de ferro maledvel para canali-

zagbes — Acessérios para linhas de alta tensio —
Tubos para canalizagies e outros usos — Obra de
ferro fundide normal e de ferro maledvel — Galvani-

zacio de artigos de ferro

Indistrias A. Y. @[iveira,
Yilhos & C°, Lda.
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Politica de Transportes

A Mlemanha Fedewal
e o plana Lebeu

0 Ministério Federal dos Transportes definiu, no plano
baptizado por «Plano Leber», um programa respeitante & poli-
tica dos transportes para o periodo 1968-1972 e expds clara-
mente, e de maneira concreta, a sua maneira de considerar
o conjunto dos transportes nesse territbrio da nacélo, e as tare-
fas que, no futuro, incumbirdoe aos diferentes meios de trans-
porte.

As medidas consideradas exercerdo uma profunda influéncia
na exploracio e na estrutura das empresas de transportes e
das sociedades que fazem por sua conta transportes a longa
distancia. Elas demonstram ser, contudo, necessirias para re-
mediar as graves perturbacdes que existem no mundo dos
transportes, respeitantes ao mesmo tempo i economia e 4 or-
ganizaciio, para adaptar a oferta a4 procura futura, para de-
gsenvolver as vantagens particulares que apresenta, para a
economia nacional, cada modo de transporte, e para favorecer
uma politica de coordenacdo eficaz.

0 caminho de ferro federal considera os objectivos deste
plano como uma condigfio essencial da prética de uma politica
de empresa a longo prazo, fazendo coincidir as vistas do Go-
verno Federal em matéria de transportes com os interesses
préprios do caminho de ferro, O conselho de administraciio e o
conselho directivo da DB desejam que este programa marque
uma etapa decisiva no dominio da reorganizacio dos trans-
portes modernos, medida que se tornou mais do que nunca
necessaria.

No seu conjunto, as medidas previstas para o Plano Leber
tém por fim:

— Responder 3 exigéncia justificada da populagio e da
economia de obter um servico de transportes modernos, seguro
e de grande capacidade;

— Dar aos transportadores uma estabilidade econdémica tal,
que, a longo prazo, eles estejam em condicdes de realizar o
geu trabalho pelos seus proprios meios;

— Assegurar a rentabilidade financeira do Caminho de
Ferro Federal (suprimir o seu déficit, promover os seus lucros
proprios e orienté-lo para os seus trabalhos futuros) neste do-
minio, conviria limitar as subvencies concedidas & DB pelo
Governo 4 indemnizacio das eargas estranhas & exploracido ou
de natureza politica. Esta medida deveria assim aliviar o fer-
rovidrio alemio do cuidado permanente causado pelo perpétuo
déficit da sua empresa;

— Assegurar ao transporte automével de mercadorias a
longa distincia as bases proprias da sua existéneia, a despeito
das restricctes que, provisdriamente, lhe sfo impostas;

— Estimular a cooperaciio entre transportadores desenvol-
vendo o trafego combinado carril/estrada, e aumentar a segu-
ranca e o volume do trafego por estrada;

— Reforcar o papel dos transportes maritimos e da nave-
gaciio aérea, pondo em relevo a sua vocacio intercontinental;

— Regular o conjunto dos transportes nacionais e desenvol-
ver a sua infra-estrutura no guadro das possibilidades finan-
ceiras, de tal sorte que a Repiblica Federal possa, no futuro,
desempenhar o papel, que é o seu, no seio do comércio europeu
e das trocas internacionais.

As medidas consideradas sio as seguintes:

DEUTSCHE BUNDESBAHN (Caminho de Ferro Federal)

1. Reducdio do pessoal num total de 82 000 agentes, por uma
severa medida de reorganizacio, de concentracio e de raciona-
lizaciio da gestdo e da exploracdo técnica da empresa.

2. Encerramento de 6500 km de linhas de pequeno trafego,
ndo rendosas, tendo-se em conta imperativos da economia na-
cional e da disposiciio do territério.

3. Melhoria da qualidade das prestagdes oferecidas no plano
comercial ou no plano técnico e este:

—em trifego comum passageiros-mercadorias, para o me-
lhoramento do servigo oferecido ao cliente, e do acolhimento

(Conti BN inte)

COMERCIO DE FERRAMENTAS TECNICAS LDA.
ua da Boavista, 132-LISEOA.2
Telef. 366897 -Telegrs.: COFERTEL
Distribuidor no Morte :
ALMOR VIEGAS, LDA.
Rus do Bolhio, 126 — Telel. 2 84 56 —~ Porto
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Atraccio e eficicia do comboio

caminho de ferro. Disse uma vez que tenho alma ferro-

vidria. Nio se pode desconhecer que surgiram, com a
vida moderna e as naturais evolugdes no sentido de adianta-
mento, outros meiog de comunieacio; porém, é evidente que se
na milicia e na vida humana a antiguidade é um grau, nisto
dos elementos para viajar também existe uma graduacio, E o
comboio ostenta a da maxima jerarguia.

Literatura muito abundante se fez em volta de tudo que tem
relagiio com os comboios, desde Campoamor aos mais famosos
novelistas do género policial. Nas cronicas de costumes, as es-
tacbes constituiram gempre um tema de notéria sugestdo, Dir-
-se-ia que a p e a fugaz det dos vagdes, com pas-
sageiros que nio conhecemos, vém a ger uma vinculagio com
outras cidades, com outre mundo. As raparigas das povoacdes
deambulam pelos cais, HA para elas um encanto inefével, no
sorriso de quem assoma as janelas, do piropo ocasional, Tudo
que apenas passa de mimico, e que niio pode ter nenhuma con-
sequéncia. Um aeroporto, com o peculiar estrépito e aglomera-
¢hes macigas, nio pode apresentar um sentido e uma fisiono-
mia que sugestionem tanto como a estaciio de caminho de ferro,

Nelas, existe para mim uma decoracio inefivel: a hospe-
daria. Se o meu voto fosse vilido, atrever-me-ia a propugnar
que nio se lhes mudasse o nome. Nem bar, nem cafeteria, nem
restaurante. A tradiciio e soleira estio na nomenclatura de
tantos anos: a fonda da estacdio, «Parada e fonda» é a expres-
giio & qual nos habituimos no decurso dos anos. Ela leva-me a
considerar que existe uma terminologia peculiar de tudo que
estd relacionado com o caminho de ferro. E que deveria orde-
nar-se, coleccionar-se, como uma espécie de diciondrio ou cata-
logo ferrovidrio, que seriam de muito eficiente auxilio para os
que escrevem e para os que sentem uma explicivel curiosidade
por velhos costumes e recordacies do passado. Neste caso um
passado que niio se extingue, de sintomética perenidade,

Indiscutivelmente, o eomboio é lugar propicio para nos en-
tregarmos a um dos prazeres maig atraentes: a conversagdo...
Inicia-se uma viagem com atitudes de siléncio, Oz que compar-
tilham uns assentos — nfio nos esquecamos que se chamam
compartimentos — acham-ge, nog primeiros momentos, em si-
tuaciio embaragosa, mas em seguida 4 frieza do desconhecido —
dos desconhecidos, melhor dizendo — vem gubstitui-la o didlogo,
o afi humano da comunicacao verbal, No avido é mais dificil
estabelecer conversagio. Sem o poder remediar, todo aquele
que sobe para o aparelho voador sente uma inquietacdo, um

DESDE a minha juventude, senti a irresistivel atracgio do

= — gl = = Ly

Por Furancisca Casares

nervosismo, que passa pouco depois. Ainda os mais habituados
4s viagens aéreas nio sabem evitar um estado de preocupagio.
Pensa-se, naturalmente, nas vantagens positivas, na rapidez
das deslocacdes, na 1 idade ou conveniéncia de chegar de-
pressa ao lugar do destino, o dnimo, geralmente, nio esti dis-
posto & conversa, como niio seja entre pessoas que viajam jun-
tas ou préviamente se conhecam, O caminho de ferro é mais
acolhedor para falar, como um pequeno clube em que se reiinem
as pessoas que vio passar juntas umas horas e tratam de as
tornar agradaveis.

A atraccdio do comboio ndo oferece dividas. H4 muitos tes-
temunhos disso, Um deles, bastante assinalado, é o facto de
que todos nis gostamos de brinquedos que reproduzem o eami-
nho de ferro. Comentou-se sempre que os comboios-brinquedos
se compram para os mildos, mas que se entretém mais com
eles os de maior idade, o que tem um valor de signo e o sin-
toma que evidencia esse gosto generalizado, que estd por cima
das idades e de suficiéncias, que a idade confere. E algo de
parecido acontece com as exposicies que, de quando em quando,
se realizam com comboios de miniatura, Tém-se conseguido,
nesse sentido, apresentacdes e conjuntos de verdadeiro mérito,
que provocam numerosa concorréncia.

Declaro, sinceramente, a minha paixfio por tudo que é fer-
rovidrio. Em pequeno, sentia uma grande admiracio pelos que
temos chamado tradicionalmente wrevisoress, com o seu arris-
cado exercicio de percorrer as carruagens, andando pelos es-
tribos, para levar a cabo a sua missdo de pedir os bilhetes e
perfuri-los. Os que trabalham nas diferentes actividades das
linhas férreas tiveram sempre a minha simpatia. Chefes de
estacdio, factores, correios, servidores de toda a ordem, reali-
zam um labor eficiente. Por outro lado, hi que reconhecer a
portentosa evoluciio que se produziu e que faz hoje dos cami-
nhos de ferro espanhdis um modelo de asseio e de comodidade.

O comboio, como elemento de transporte — tanto de passa-
geiros como de mercadorias — continua exercendo uma pri-
mazia. Possui uma indubitavel forca de atracgiio e um notério
sentido de eficdcia, insubstituiveis, A vida avanga, tudo se
aperfeicoa, Ndo ha davida, porém, de que a sugestio do tra-
dicional exerce uma influéncia dificil de superar. Este é o
juizo gque me merecem os caminhos de ferro que tamhbém
avancaram de forma considerivel ao modernizar-se e ao con-
tinuar oferecendo a mAaxima seguranca perante oz outros
meios de transporte.

A Alemanha Federal ¢ o Plano Leber

(CONTINUACAO DA PAGINA ANTERIOR)

que lhe é reservado, pela construcio ou a extensdo de ramais
particulares, principalmente oz que servem os portos e os aerd-
dromos; pela extensdo da cibernética aplicada ao caminho de
ferro, factor do desenvolvimento da automatizacéo;

—em trafego de mercadorias, pela extensio do trafego di-
recto entre centros ferrovidrios importantes, e em longas dis-
tincias; pelo incitamento do cliente a escolher o trifego por
containers de grande capacidade e por reboques carril-estrada;
pela modernizacio do parque de vagdes e das instalacdes
de transhordo;

— em trifego de passageiros, melhorando a oferta de trans-
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porte pela simplificaciio das formalidades da partida, a coope-
ragiio com outros transportadores nas zonas de grande den-
sidade de populacio.

4, Obrigacio para a DB de pagar o imposto sobre ag socie-
dades, a taxa profissional, o imposto sobre os rendimentos, im-
posto territorial, imposto sobre os lucros e o imposto sobre os
movimentos de fundos,

5. Estabelecimento de um plano de investimento para o pe-
riodo 1968-1972, da ordem de 12,5 milhares de milhdes de DM,
no quadro do plano de financiamento a meio termo concer-
nente i Repiiblica Federal.
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Até onde podera chegar
“a velocidade dos comboios

velocidade tornou-se, nos nossos dias, um argumento

essencial da propaganda dos meios de transporte. Na

estrada, carros de série atingem hoje os 180 km/h e ji
ge anuneia, como iminente, a época em que os avides de trans-
porte atingirdo o dobro da velocidade do som!

O priprio caminho de ferro niio deixou de se sacrificar a
esta deusa dos modernos tempos que é a velocidade: os
160 km/h tendem a tornar-se cada vez mais frequentes na
Europa, com 200 km/h em «ponta» cada vez mais proximos.

Para os Japoneses os 250 km/h estdo 4 vista, ao mesmo
tempo que os Americanos e Canadianos nos prometem, ainda
para o corrente ano, os 200 km/h,

Deixando aos outros meios de transporte o encargo de ven-
cer as guas proprias dificuldades no dominio do aumento de
velocidade e voltando ao nosso préprio problema, poderemos
por a questio seguinte:

«Até onde podemos ir?»

A esta pergunta vai responder-nos o técnico Tadashi Matsu-
dana, doutor em engenharia, director do Instituto Técnico de
Pesquisas dos Caminhos de Ferro do Estado Japonés.

0O elevado éxito dos comboios verifica-se, cada vez mais, por
todo o Mundo. Uma pergunta vem, muito naturalmente, &
nossa mente: a velocidade poderd ainda aumentar, no presente
e no futuro? Que obstéculos encontrari no seu caminho? Que
medidag adoptard para os ultrapassar? Que tipos de material
seriio necessarios?

Examinemos estas questies do ponto de vista técnico.

Primeiro obstdculo: a formacdo de comboios de ondas

Em geral, se um corpo se desloca num ccrto meio impde
um limite & velocidade do corpo. A velocidade do som, no ar,
constitui uma barreira para os avides e 0 mesmo se aplica ao
caminho de ferro. ®

A propulsio a uma velocidade que ultrapasse a do som
necessita de uma poténcia extraordinaria. £ verdade que um
avidip a jacto pode voar a velocidade supersdnicas, mas, bem
vistas as coizas, a barreira do som pode ser considerada como
priticamente inultrapassével para o comboio. Nesta hipdtese
ji encontramos um limite: a propria velocidade do som ou
sejam, aproximadamente, 1220 km/h.

Examinemos agora uma roda rolando sobre o carril, Este
deforma-se sob a carga da roda e a deformacdo propaga-se
com o avanco do veiculo. Quando aumenta a velocidade do
veiculo e se aproxima da velocidade de propagacio da onda no
metal do ecarril, produzir-se-4 uma resisténcia enorme, como
no caso da barreira de som, no ar. A roda seri acompanhada
por ondas estaciondrias de grande amplitude que podem ir até
4o ponto de provocar a destruigio do priprio carril.

Felizmente, com o material usado na linha de Tokaido, as
nossas pesquisas levaram-nos a fixar esta velocidade limite
em 1800 km/h, Néo temos, pois, que procurar, neste dominio,
nenhuma solucéio pritical

Fenémenos semelhantes existem entre o arco do pantégrafo
e a catenédria, em que o arco causa, no ponto de contacto, uma
ligeira deformacio do condutor. Quando a velocidade de trans-
lagao da deformacgdo se aproximar da velocidade de propa-
gacao da onda transversal do fio, as coisas comegam a correr
mal. Se a velocidade prépria do pantdgrafo viesse a ultra-
passar esta velocidade de propagacdo, o aumento ripide da
amplitude destruiria a catendria e o seu sistema de sus-
pensio.

A velocidade critica que determindmos e verificAmos por
meio de experiéncias feitas na linha de Tokaido é de cerca de

400k /h, Uma velocidade 20 por cento inferior — ou seja de
320 km/h — pode, com seguranca completa, ser tomada como
velocidade limite.

Seria possivel eleva-la aumentando a tensdo do fio de con-
tacto ou escolhendo um metal condutor mais leve, mas sem
obter melhorias realmente dignas de nota.

O problema da aderéncia

A bordo de uma locomotiva ou numa automotora eléctrica
cldssica, as rodas sfio accionadas por uma fonte de energia
qualquer e o esforco de trac¢iio provém da reaccdo do carril,
derivada da aderéncia roda-carril.

Infelizmente esta aderéncia decresce em funcdo do aumento
de velocidade e é bem sabido que, pelo contrério, a resisténcia
ao avanco aumenta com a velocidade.

Tedricamente, pois, o limite de 300km/h poderia ser ele-
vado aumentando a aderéncia e diminuindo a resisténcia ao
avanco e inventando sistemas de tracc¢do que nio dependessem
da aderéncia: motor linear de inducdio, propulsio por hélice
ou reactor, ete.

As vibragdes

Por muito geométricamente rectilineo que um earril possa
ser, um veiculo ferrovidrio que o utilize é gerador de autovi-
bracides, fendmeno inerente do préprio veiculo, a que se chama
«galopen e que constitui também obstidculo ac aumento espec-
tacular da velocidade,

Estudos aprofundados permitiram, contudo, reduzir o «ga-
lopen e, embora ainda seja dificil assegurar o seu dominio,
ja niio é considerado como constituindo uma barreira inultra-
passivel ap aumento da velocidade,

Uma outra fonte de vibracdes reside nas irregularidades da
via: por muito perfeita que possa ser a conservacio desta, a
roda desloca-se sempre acompanhada das vibracdes produzidas
pelas inevitdveis imperfeicies da superficie de rolamento,

Tém sido empregados todos os esforgos necessarios no sen-
tido de melhorar a suspensio das caixas dos veiculos e impedir
que as vibracies se comuniquem das rodas 4 pripria caixa.
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Bem entendido, a prépria frequéncia dessas vibracdes também
aumenta com a velocidade, Actualmente, os 230 km/h parecem
ao mesmo tempo compativeis com a seguranca e conforto dos
passageiros, o tipo de «bogien usado na linha do Tokaio e a
conservaciio da via. Mas, um tratamento mais cuidadoso, um
arranjo ainda melhor da via, a adopciio de uma suspensio
pneumética, tornam tedricamente possivel uma velocidade de
350 km/h ou mesmo mais.

Existe, é certo, uma soluciio revoluciondria: a que faz cir-
cular o comhboio por cima da via, ou sejam as almofadas do ar.

O problema das curvas

Para compensar o efeito da forca centrifuga, todo o ferro-
vidrio sabe que se di determinada inclinacio & via, isto é, que
se eleva a mesma do lado da curva em relaciap ao seu lado
interior.

TOULOUSE — Vista e ponte de 5. Michel

Esta inclinacio aumenta com as velocidades maximas pre-
vistas, mas nfo pode ser aumentada indefinidamente: um
comboio que parasse numa curva cuja inclinacio fosse exage-
rada, daria aos passageiros uma sensacio de inseguranca e,
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Experiéncias feitas mostraram que mesmo a uma velocidade
inferior a 100 km/h uma aceleraciio de 0,09 graus incomoda
cineo em cada 100 passageiros, 0 nimero de 0,05 graus, per-
feitamente suportdvel, foi pois adoptado nas curvas da linha
do Tokaido, o que permite atingir a velocidade de 240km/h
como limite da travessia desta linha,

O remédio para este obstdculo & por um lado, o aumento
do raio das curvas cu a adoptaciio dos veiculos de suspenséo
pendular, tal como o veiculo estudado pela S.N.C.F., ou
ainda o «controlen automitico da inclinagiio por sistema
hidriulico, experimentade por uma companhia particular japo-
nesa de caminho de ferro.

O problema das curvas deve ser encarado nio somente do
ponte de vista do conforto mag também no plano da seguranca,
porque, em curva, se regista o desequilibrio da reparticdo do
peso, ficando um carril mais sobrecarregado do que o outro,
o gue requer medidas especiais quanto & conservacdo da via.

Em resumo, o problema das curvag ndo é um factor predo-
minante do ndo aumento da velocidads, mas estd, contudo, na
origem de muitas dificuldades de ordem pratica., £ por essa
razdo que, no tracado de uma linha nova, se deve tentar, tanto
quanto possivel, eliminar as curvas,

E quanto ao futuro?

O autor até aqui s6 falou de restricdes da velocidade limite
consideradas sob o angulo da diniimica dos corpos sdlidos.
Bem entendido, além dos obstdculos devidos & resisténcia do
ar, existem muitos outros, mecinicos ou eléctricos: resisténcia
dos eixos, desgaste dos aros das rodas, lubrificacio e compor-
tamento das caixag de eixos, desgaste dos aros dos pantégrafos
e do fio de contacto aéreo, ete, Mas nenhum deles parece dever
constituir obstdculo fundamental ao aumento da velocidade.

Por agora, podemos pensar que com um eaminho de ferro
de tipo convencional, tal como o da nova linha de Tokaido,
a velocidade limite pratica situa-se entre 250 e 280 km/h,
em‘borla se possam encarar facilmente ensaios a velocidades
superiores.

No casp de emprego de um sistema de traccdo que ndo
recorra ao principio de aderéncia — caso do motor linear —
e que pode ser ligado a uma via larga (superior i largura
«standardn de 1,435 m), poderid encarar-gze, para um caminho
de ferro de tipo ortodoxo, um limite de velocidade de apro-
ximadamente 350 km/h.

O sistema combinado wmotor linear-almofada de ar» poderia
também contribuir, num futuro préximo, para a obtensio de

em caso de vento violento, poderia ser mesmo arr do
para fora da via, o que poderia acontecer, por exemplo, no
Japéo, pais de tufdes de violéncia extrema. Eis porque na
linha do Tokaido os 200 mm foram adoptados como medida de
inclinagio méxima,

Para uma curva com um raio de 2500 m e uma elevagio
de 180 mm de altura do carril exterior, é perfeitamente admis-
sivel e praticivel uma velocidade de 200km/h. Para além
desta velocidade, os passageiros passam a sentir uma sensacio
de desconforto, visto que a for¢a centrifuga é compensada e
comeca a sentir-se uma acelaraciio lateral, paralelamente ao
chéo da carruagem,
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velocidades da ordem de 400 km/h, Para além dessa velocidade,
o aumento do volume do motor coloca o mesmp em posigio
deafavorivel relativamente ao emprego do turbo-propulsor ou
do turbo-reactor.

Assim, pouco a pouco, poder-se-4 atingir no transporte
sobre terra firme a fatidica barreira do som... Mas poder-se-a
continuar a chamar «comboion a semelhante veiculo, correndo
ela implica, num meio denso como é o ar e ao nivel do solo?
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«0 SANTO E O CRIME PERFEITO» — Romance poli-
cial por Leslie Charteris

A colecgio «Vampiron da editorial «Livros do Brasily apre-
senta-nos mais um punhado de aventuras do Santo, alids
Simon Templar, o aventureiro dos tempos modernos. Escrito
com a leveza e a sobriedade que caracterizam Leslie Charteris,
com aquele sentido da narragdo objectiva e fluente que o
caracterizam e o tornaram grande, este livro, sugestivamente
intitulado O Santo e o Crime Perfeito coloca-nos uma vez
mais em contacto com alguns momentos cruciais da carreira
de Simon Templar. E, como sempre, é mais um punhado de
vitérias que fica averbado no palmarés magnifico desse aven-
tureire decidido e sagaz. O Santo e o Crime Perfeito, é uma
traducio de Fernanda Pinto Rodrigues. A capa, muito ele-
gante e sugestiva, é da autoria do pintor Lima de Feitas,

«OBRAS ESCOLHIDAS DE BOCAGE»

O fasciculo n." 5 das Obras Escolhidas de Bocage, em edigio
das Organizagfes Artis, mantém o interesse dos anteriores e a
mesma cuidada, artistica e luxuosa apresentaciio grafica,

Este fasciculo n.” 6 é também constituido por sonetos, em
que Bocage & mestre, por excelentes ilustracdes do grande
artista Lima de Freitas, que é também o autor de duas estam-
pas muite originais,

Esta obra tem como seleccionador o insigne mestre de lite-

ratura Dr, Hernini Cidade, autor de um notivel estudo sobre
Bocage e o seu tempo, que vird no fim da publicacao.

«VIVOS 20 %» — Por John Wyndham

0z leitores da coleccdo «Argonautay conhecem, por lhes ser
j& familiar, o nome de John Wyndham, £ o nome de um nota-
vel escritor inglés, autor de O Din das Trifides e Aldeia
dos Malditos. Com a publicagiio de Vivos 20% a editorial
«Livrog do Brasils apresenta-nos mais uma obra extraordi-
niria, que nos empolga desde a primeira 4 dltima pégina.
Traducio de Eurico da Fonseca. Capa, muito sugestiva, do
ilustre artista Lima de Freitas.

«RATOS E HOMENS» e «O POTRO VERMELHO» —
Romances de John Steinbeck

Pela primeira vez o grande escritor norte-americano John
Steinbeck figura na magnifica coleccio «wAutores de Sempren
da editorial «Livros do Brasil», colecgio destinada aos eseri-
tores contemporineos que ji ascenderam i categoria de clis-
sicos, com a ediciio, num s6 volume, de duas obras notéveis:
Ratos ¢ Homens e O Potro Vermelho, Pecas literarias funda-

mentais na earreira do romancista de As Vinhas da Ira, a sua
inclusio na cuidada colecciio wAutores de Sempren contribuird
para lhe aumentar ag camadas, cada vez mais vastas, do
piiblico ledor portugués, Tradugio do eminente escritor brasi-
leiro Erico Verissimo.

Tanto este iltimo romance como O Potro Vermelho, em
traduciio de Rebelo de Bettencourt, aliam a uma elevada carga
dramitica um forte sentido poético, e constituem obras-primas
que contribuiram para a consagracio do seu nome,

«CASCALHO» — Romance de Herberto Sales

Sido sempre gratos ao nosso espirito os encontros com os
grandes escritores brasileiros, Com eles, com a sua mensagem,
sempre descobrimos alguma coisa de novo e, sobretudo, muito
do sonho ou do drama humano do homem brasileiro. Eis que
volta & nossa presenca Herberto Sales, um dos maiores roman-
cistas das novag geracgdes brasileiras, Este escritor ji fora
apresentado em Portugal, na consagrada coleccio «Livros do
Brasiln, através da edigio de Além dos Marimbosy —o ro-
rance dos madeireiros, A edi¢io de Cascalho, coloca-o entre os
modernos clissicog do Brasil. Traduzido para checo, Cascalho
é o romance dos garimpeiros, dos homens que buscam os dia-
mantes nos confins do territério. £ um romance forte, vio-
lento, eserito numa prosa purissima, de verdadeiro artista,
que o autor tem decantado escrupulosamente desde a 1.* edigdo.
Com justos motivos o escritor Sérgio Milliet salientou as qua-
lidades fundamentais dessa obra numa nota que a edigie
portuguesa reproduz muito acertadamente,

Cascalho & um grande romance e parece ter sido vivido pelo
escritor.

A edigiio de wLivros do Brasils é valorizada por uma capa
muito artistica de Infante do Carmo.

«OBRAS ESCOLHIDAS DE BOCAGE»

Realizacies Artis acabam de proceder ao langamento do
faseiculo n.* 6 das Obras Escolhidas de Bocage. Trata-se de
uma homenagem ao genial poeta de Setibal, que, como Ca-
mbes, foi mestre do soneto e que como Camdes teve uma
existéneia dura,

Neste ano em que se celebra o segundo centenario do
insigne poeta, a Artis, com esta edicio, vem provar que o8
poemas de Elmano Sadino niio perderam encanto, originali-
dade, forca de expressio, como se acabassem de sair dag suas
mios de artista.

O ilustre Prof. Dr. Hernini Cidade esereveu para esta
edicio um preficio, que serd publicado num dos tltimos fasei-
culos, e o artista Lima de Freitas, notdvel pintor e desenha-
dor, é o autor das excelentes ilustracdes que enriquecem esta
obra.
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«0 PRIMEIRO DE JANEIRO»

Completou no dia 1 do corrente um géculo de existéncia
O Primeiro de Janeiro, brilhante 6rgio da imprensa portu-
guesa, posicdo que conguistou hA muito pela magnifica cola-
boragiio que insere e pelo seu impar aspecto grafico, Sincera-
mente nos regozijamos com o notével evento e cumprimen-
tamos com muita estima e simpatia o seu ilustre director e
nosso prezado amige Sr. Manuel Pinto de Azevedo Jinior,
continuador da obra de seu pai, Sr. Manuel Pinto de Azevedo,
a sua redaccdo e todos gquantos, de modo geral, ddo o seu con-
tributo para o brilho e o modernismo de O Primeiro de Ja-
Tewrn,

«NOVIDADES»

No dia 156 de Dezembro as Novidades fizeram 44 anos, como
jornal catélico.

Ao seu ilustre director, Mons, Dr. A. Avelino Gongalves,
as nossas melhores saudacdes, que envolvem o seu chefe de
redacgdo, o grande poeta Mons. Moreira das Neves e todos os
geus distintos colaboradores.

«0 SECULO»

Entrou no dia 4 do corrente no 88.° ano de existéncia o
diario O Século. Por esse motivo apresentamos ao seu ilustre
director, Sr. Dr. Guilherme Pereira da Resa e a quantos
trabalham no prestigioso 6rgfo da imprensa portuguesa as
mais sinceras felicitacdes.

TRANSCRIGOES

O Boletim do Caminho de Ferro de Benguela, que é dirigido
pelo Sr. Francisco de Melo de Sampaio, transcreveu, no seu
niimero de Setembro, e na seccio «Bom Humory o pequeno
conto A Senhora do Comboio, de Giovanni Guareschi, publicado
num dog Gltimos nimeros da Guzeta,

Agradecemos a transcriciio e referéncia 4 nossa revista.

— Mais uma vez o Jornal do Coméreio nos distinguiu tam-
bém com a sua camaradagem, com a transcrigio integral, no
niimero de 25 de Outubro, da nossa nota de «Aberturas, subor-
dinada ao titulo A linha férrea de Benguela, o porto do Lobito
e o8 geus futuros concorrentes, publicada na nossa ediciio de 16
do mesmo més, Agradecemos,

— Com o titulo de «Publicidade e Promog¢iio nas Estradas
de Ferros, a prestigiosa Revista Ferrovidria, que se publica
no Rio de Janeiro sob a ilustre direccio do Eng. Jorge de
Moraes Gomes, transcreveu, num dos seus dltimos nimeros, o
artigo aqui publicado, dando assim, maiz uma vez, uma
prova da sua camaradagem. Gratos pela atenciio,

«GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO»
O que a imprensa diz de nés

O semanirio A Voz de Chaves referiu-se recentemente ao
nimero de 16 de Junho da nossa publicaciic nos seguintes
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termos, que muito agradecemos e passamos a arquivar has
nossas colunas:

«Esta revista quinzenal, eom 87 anos de existéncia, diri-
zida pelo distinto engenheiro Sr. Luis Costa, apresenta-se
agora renovada com vAria e valiosa colaboracdo, Mantém
actualidade nos temas desenvolvidos acompanhados de gra-
vuras sugestivas. £ muito cuidada a sua parte noticiosa.

O 1ltime nimero publica interessante colaboracio sobre
turismo e transportes.

O Sr, Dr. Nuno Simdes, jornalista de garra, presta justica
a Teixeira de Sousa, grande estadista da monarquia, cujo
nome ficou ligado a portos e caminhos de ferro das nossas
provincias ultramarinas.

Na seccio Viagens d volta de Portugal é assinalada a nossa
Provincia. A viagem termina em Chaves a quem o cronista se
refere assim:

«Chaves, aninhada entre as serras do Brunheiro e do Bus-
telo, dd a Tris-os-Montes a notabilidade de possuir a mais
importante construgiio romana — a grande ponte de 16 arcos
que liga as duas margens do TAmega e que foi construida na
época de Trajano. Cidade vetusta que acumulou os séculos da
sua histéria na granitica e hieritica beleza. Quem entrar na
Igreja de S. Joio de Deus ressuscitarid na imaginacido os espa-
dachins e gentis-homeng do tempo de D, Jodo V, os cavaleiros
do século XV, os mosqueteirog do primeiro duque de Bra-
ganca...»

Chefia a redaccio da Gazeta dos Caminhos de Ferro o
conhecido jornalista Jorge Ramos.»

Carta de Madrid

(Continuacdo da pagina 315)

Sdo, por agora, sete as estagbes que ji estdo terminadas,
algumas com escadas rolantes, como ag de Callao e La Latina,
a 19 e 28 metros de profundidade, respectivamente; geus no-
mes géo Callao, Opera, La Latina, Puerta de Toledo, Acacias,
pirdmides e, depois de passar debaixo do Rio Manzanares, a de
General Ricardoes, faltande por terminar outras trés, que se
chamam Urgell, Oporto (que significa Porto, nome da nossa
capital nortenha) e Puerta Bonita em Carabanchel, para
enlace com o citado Suburbano.

O preco do hilhete tem subido varias vezes nos tltimos anos
e hoje j4 nio se pode considerar o mais econémico, dadas as
caracteristicas sociais deste transporte e os actuais salrios
minimos estatuidos, porquanto séic muitos os milhares de pes-
soas que o utilizam quatro vezes ao dia e a estes, econdmica-
mente débeis, ji resulta caro as duas pesetas cada viagem,
ainda que seja suportivel para a classe média trabalhadora
e assaz barato para o percluso dono do gearron que, tirando-o
donde estd, da garagem ou da porta de casa, nfio sabe onde
arrumé-lo, quando chegar ao seu destino,

Claro que niio se podem fazer milagres numa construgio
tdo cara como a do «Metron, que importa em mais de 50 000
contos por quilémetro, dos quais 40000 sio por conta do Es-
tado (Ministério de Obras Plblicas) e os 10000 restantes a
cargo da Companhia, concessionéiiria por um periodo de cin-
quenta anos, findo o qual passari para a propriedade da
Camara Municipal. De todos os modos, 8. M. D, Afonso XIII
tinha razio e bons desejos de acompanhar o progresso do
transporte urbane das grandes capitais europeias e o seu
«Metrow, que se criou hd cinquenta anos contra vento e maré
e que hoje se denomina Companhia Metropolitana de Madrid,
estd rejuvenescido e transformade numa das mais rendosas
inversdes desta capital, cuja populacio em constante aumento,
em Dezembro de 1966 ji contava 2 641 780 habitantes, deve
proporcionar-lhe receitas fabulosas.
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NORUEGA

A Asea, da Suécia, entregou a rede ferrovidria da Noruega
as duas primeiras locomotivas, de uma série de seis, para os
comoboiogs de minério geu operam entre as minas de Kiruna
e o porto de Narvique. As locomotivas séio de 7350 HP, com
132 toneladas, com esfor¢o tractor na partida de 42 000 kg;
operam em 15000V e 162/3 Hz, geralmente para tracgio
dupla, Estio equipadas com frenagem reostatica. A monta-
gem das locomotivas foi feita em Oslo, com partes mecinicas
de fabricacio norueguesa e o equipamento eléctrico da Suéeia.

RUSSIA

0Os Caminhos de Ferro Soviéticos procedem ao ensaio de
uma linha sem travessas. Estio sdo substituidas por lajes de
betio armado colocadas sobre longarinas com a extensio de
25 a 6 metros.

SUECIA

Oz Caminhos de Ferro Suecos (SJ) encomendaram 25 no-
vag locomotivas diesel-eléctricas, da Noab, Suécia, destinadas,
em principio, para servico pesado. O contrato é de, aproxima-
damente, de 5 milhdes de délares, Designada por T-44, nova
locomotiva tem equipamento produtor de energia, GM, com-
posto de um motor de 12 cilindros, diesel, a dois tempos,
1650HP, um gerador de corrente continua com voltagem nomi-
nal de 500 VC e gquatro motores eléctricos,

SUICA

A Companhia Internacional dos Vagons-Lits e do Turismo
contratou, na Suica, um empréstimo no montante de 12 mi-
lhées de francos, a 5,75 por cento, emitidos ao par, pelo espace
méxime de 12 anos, com amortizagdes anuais ou reembolso por
antecipagio a partir de oitave ano. Este empréstimo foi
inteiramente coberto em 24 horas, Destina-se ao financia-
mento do programa de extensio e de diversificacio de activi-
dades da Companhia.

G el

Rua de Paio Galvao

A. Pimenta Limitada
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Subsidios para a histéria dos

Caminhos de Ferro em Portugal

(CONTINUACAO DA PAGINA 320)

Art” 42.° — A assembleia geral compde-se dos accionistas
que possuirem pelo menos vinte acgdes, Todo o possuidor de
accdes nominativas em nimero suficiente e inscrito como tal,
pelo menos quinze dias antes da assembleia, nog livrog da

panhia, & rel do na lista dog accionistas que tém
direito de assistir 4 assembleia geral. Todo o proprietirio de
accies ao portador deverd depositi-lag nas caixas indicadas
no artigo 14." pelo menos quinze dias antes da reunifo. O
proprietirio de acgdes nominativas receberi uma carta de
convocagiio. O possuidor de acgies ao portador cobrard das
caixag um recibo nominative indicando o dia do depdsito dos
titulos e que lhe servird de bilhete de entrada. Ninguém pode
ser procurador de um accionista sem que seja também accio-
nista; o conselho de administracio determina como podem
em tal caso ser delegados os poderes,

Art.” 43.° — A assembleia geral dos accionistag reline-se
em cada ano, antes de 1 de Maio, na sede da companhia.
Reline-se além disso extraordiniriamente todas as vezes que
o conselho de administraciio ou o conselho fiscal o julgar
necessério.

Art.” 44.° — Ag convocagdes serdo feitas por anincios publi-
cados, sessenta dias antes da reunido, no jornal oficial de Lis-
boa e num jornal de anfincios legais de Paris. Quando a assem-
bleia geral tenha por fim deliberar sobre as propostas men-
cionadas no artigo 46.” og convites devem menciona-las,

Art.” 45.°— A assembleia geral fica regularmente consti-
tuida quando os accionistas presentes representem pelp menos
a gquarta parte do capital social, salvo o que serd regulado no
artigo 46.%,

§ L."— No caso em que, em virtude de uma primeira con-
voeagiio, se ndo relinem accionistag que representem a quarta
parte do capital, pelo menos, proceder-se- a uma segunda con-
vocagio com trinta dias de intervalo, pelo menos,

§ 2.°— As deliberacdes tomadas pela assembleia geral nesta
segunda reunifio serfio vilidas, seja qual for a parte do capital
representado peloz accionistas presentes e gqualquer que seja
o nlimero destes accionistas; mas nesta assembleia sdmente
poderdo ser tratados os assuntos, para os quaig ela fira pri-
meiramente convocada,

Art.” 46,° — Ag deliberacdes relativas a propostas de fusio
ou reuniio com outras companhias, de trespasse da empresa
de arrendamento de todo o caminho ou parte dele, de modifi-
cagies ou adigbes aos estatutos, de aumento ou diminuigio do
capital social e de prorrogaciio ou dissoluciio antecipada da
companhia, ndo podem ser tomadas sendo em assembleia geral,
composta de accionistas que representarem, pelo menos, dois
tercos do capital social e 86 serfdio exequiveis depois da apro-
vacio do Governo. No caso em que esta primeira convocacio
nio concorram accionistas que representem os dois tercos do
capital social, proceder-ge-4 pelo modo indicado nos doig dlti-
mos paragrafos do artigo 45.°.

Art® 47— A bleia geral é presidida pelo presidente
do conselho de administraciio; na sua falta por um dos vice-
-presidentes ou pelo administrador designado pelo conselho.
Os dois maiores accionistas presentes desempenham as funcies
de eserutinadores e no caso de recusa oz doiz maiores accio-
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nistas depois daqueles, até serem aceites as ditas funcdes, O
secretdrio é nomeado pela mesa.

Art.” 48.° — A ordem do dia é determinada pelo conselho
de administraciio. Nio serdo apresentadas seniio as propostas
feitas pelo conselho ou pela comissio de Paris, ou ainda ague-
las que tiverem sido comunicadas ao conselho de administra-
cio quinze dias pelo menos antes da reuniiio, com a assinatura
de vinte accionistag membros da assembleia geral. 56 se deve
deliberar sobre os assuntos da ordem do dia.

Art.” 49.° — Serd presente 4 assembleia geral o relatério
do conselho relativamente ao estado dos negdcios da compa-
nhia, A assembleia geral discute e aprova as contas, se assim
o entender. Nomeia os administradores que devem preencher os
lugares vagos, assim como os membros do conselho fiscal. Fixa
anualmente o dividendo a repartir segundo o balango geral
e em conformidade dos presentes estatutos. Fixa a importin-
cia das cédulas de presenca concedidas ao conselho de admi-
nistragiio e do conselho fiscal. Finalmente, delibera nos limi-
tes dos estatutos e da lei sobre todos os negdcioz da com-
panhia,

Art,” 50.° — Ag deliberacoes da assembleia geral serdo
tomadas por maioria de votos dos membros presentes ou re-
presentados. Todo o accionista membro da assembleia geral ou
directamente como titular ou como aceionista procurador terd
um voto por cada grupo de vinte acgdes, sem que o nimero
total dos seuz votos possa ser superior a vinte,

Art.® 51.° — As decisdes da assembleia geral constardo de
actas, assinadas pelos membros da mesa, Juntar-se-4 a4 acta
uma lista comprovando o niimero de accionistas que fizerem
parte da assembleia e o niimero de votos que tiveram ou re-
presentaram. Os extractos das actas que tiverem de ser pro-
duzidas nos tribunais ou em gualquer parte serdo validamente
passados pelo secretdrio do conselho.

Art.” 52.° — Quando houver accionistas residentes em pais
estrangeiro, que representem pelo menog 25 por cento do ca-
pital subscrito, poderdo reunir-se em conferéneia para os se-
guinteg fins:

(Continua no préximo numero)

CARSO, LDA.

AGENCIA DE VIAGENS E TURISMO
Rua de Paio Galvao, 8 . Telef. 42392
GUIMARAES
PASSAGENS MARITIMAS E AEREAS
PASSAPORTES E REVALIDACGES

Agent lusivos no tho de G a
dos Caminhos de Ferro Portugueses e Europeus

Realizamos periddicamente excursdes no Pais e Estrangeiro

Consulte o nosso plano de férios (1968), pora diversos
pontos de Europa

Deseja viajar? Mo seu préprio interesse ndo deixe de
consultar a AGEMCIA CARLOS SOARES
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> Pape’is Quimicos

KORES (Portuguesa),

AVENIDA INFANTE D. HENRIQUE, N.”* 354 - 354-A
TELEFONES: 313115-313116 LISBOA-6

» Fitas para mdquinas de escrever
» Stencils

| imitada

» Tinta para duplicadores

sidelor ...

UNION SIDERURGIQUE LORRAINE
METZ — PARIS

Grandes produtores de carris pesados,
travessas e outro material de via

ORGANIZACAO DE VENDAS
PARA EXPORTACAO

56, Avenue de Meuilly
NEUILLY -sur- SEINE (Seine)
FRANCE

*

Representantes em Portugal Continental
e Ultramarino:

NOGUEIRA LIMITADA
107, Rua dos Douradores — LISBOA
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Fabrica Adieco

ORGAMIZACAO ESPECIALIZADA NA
PRODUGCAO DE MOBILIARIO METALICO,
CRIADA POR TECNICOS PORTUGUESES

A SUA VASTA GAMA DE FABRICO INCLUI MOBI-
LIARIO PARA TODOQS 05 FILNS

& HOSPITALAR
® CIRURGICO
® DOMESTICO
®COEL Y ER GITO S
® SEMINARIOS
® ESCRITORI1OS
® C A F E L
® ESPLANADAS, ETC.

UMA VISITA AS SUAS FABRICAS PATENTEIA
A SUA CAPACIDADE E PODER DE REALIZACAO

FABRICA ADICO
ADELINO COSTA & CA., LDA.
AVANCA
AGENCIAS

Telefone 4 4102 Telegramas ADICO
LISBOA — RUA NOVA DO ALMADA, 61
PORTO — RUA DO CARMO, 8

COIMBRA — AVENIDA SA DA BANDEIRA, 73

JVILANOVA, & 6. LR,

LISBOA—PORTO

EMPANQUES
AMIANTOS
"~ CORREIAS
EXTINTORES
BORRACHAS
MANGUEIRAS

— Oleos Lubrificantes —
Produtos anti-corrosivos

e anti-oxidantes, etc., etc.

Corporacao Industrial
do Norte, Lda.

FABRICA DE TINTAS E VERNIZES

Os nossos servigos téenicos e laboratoriais, sob a di-
recciio de engenheiros gquimicos, estdio inteiramente
4 disposicio dos n/ clientes
A nossa larga experiénecia, na solugio de problemas
industriais, é garantia da melhor e mais econdmica
solucio

—— A vossa consulta serd sempre no v/ interesse ——

Telefone: P.P.C.A. 994 - 3/8 (10 linhas)
Souto (Km. 6,144) Estrada Nacional n.” 13
VILA DA MATA
Apartados: 8 Maia (Douro) e 116 Porto

Delegagio de Lishoa:
Avenida Duque de Loulé, 112-r/c.
Telefones: P.P.C. 53 90 47-48-49 — Apartado n.* 2012

Fabrica de Fiacdo
e ]

Tecidos de Fafe

S. A. R L.
Fabrica em FAFE

5:EE.E 4
Avenida dos Aliados, 236, 1.°
PORTO
Telefones: 21040 e 30059
Telegramas: FAF

Fiagdo, Tecelagem,
Branqueagao, Tinturaria

e Acabamentos
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Flexello

RODIZIOS * RODAS

REESPERAE ISTE NaTs A NETERE

BLACK, LDA.

Rua dao Boa Vista, 10 — Telefs. 323919 -3688 25
LISBOA-2

GRANDES ARMAZENS DE MAGUINAS
MOTORES -BOM 5 *APARELHAGEM

NDADOS E REPARAGAD
ELECTRICAS E-I US TRIAS

44 5

ENGENHEIRO3S & pessoalL TEcHico
SPECIALISADO

HIDRAULICA
DE ALTA E BAINA TENSAD

CESOL

Ceramica
de

Souzelas
Lda.

*

LOUCAS DOMESTICAS E FINAS
LOUCAS SANITARIAS
AZULEJOS DECORATIVOS
E DE CONSTRUCAO
GRES E REFRACTARIOS

SOUZELAS - COIMBRA
Telefone 91215
(Rede de Coimbra)

Litografia Internacional
BN e S

SILVA & SALDANHA, LDA.

Rua da Cozinha Econdmica, 11

Telefones 63 7176 e 63 64 32

Alcantara—LISBOA
Telegramas — LATAS

Latoaria Mecéanica
Litografia sobre papel e sobre Folha de Flandres
Fotolitografia e Offset

Representantes em SETUBAL:
Mova Litografia Sado, Lda.— Telef. 2 24 42
Soc. Litogréfica Portuguesa, Lda. — Telef, 2 22 57

Em MATOSINHOS:
Mova Litogrofia Sodo, Lda. — Telef. 93 04 58

XV
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L gferreira, Lda.

TINTAS DE ESCREVER, COLAS, LACRES
E GUACHES

As nossas embalagens SINO |evam senhas que
déo direito a sinos de Bronze, Prata ou Ouro

RUA DA JUNQUEIRA, 233 —LISBOA

(MATERIAL DE "%
SINALIZAGAO

gg\@é[l ,

Soc. Monumental Eléctrica. Lda.

Av. Almirante Reis, 59 — Telef. 53 8876 (10 linhas)
LISBOA
FORNECEDORES DA C.P.

uqniz «g)én’lds»
AT S RENEE ANIZ Y '
TRES TIPOS:

MEL DE DAMAS
D OACAE . 2nS.-ETC O

PROVE E NAQO PREFERIRA OUTRO
*

A venda em todas as boas casas

*

Sociedade g)omds, Lda.

ELYAS

Distribuidores exclusivos:
CASA VELEZ CONCHINHAS,
IMPORT. E EXPORT., LDA.

Praca da Figueira, 10-B * Telefone 86 74 64

Lorilleux-Lefranc

Tintas para todos os processos graficos
MASSAS PARA ROLOS
VERNIZES » SECANTES

Telefs. 38 90 61 - 38 90 62 / Teleg. LORILUX

Escritorios, Armazéns e Fabricas:
AVENIDA DE PADUA, 12-12B
OLIVAIS — CABO RUIVO
LISBOA-6
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Companhia Hansedtica Lohmann & C. Lda.

AVENIDA DEFEMSORES DE CHAVYES, 35- 5.° — LISBOA
Caixa Postal n.” 1425 — PO Box: LISBOA — Telefs. 53 64 78 - 53 65 66 - 53 65 82

Kobel- und Metallwerke GHH A. G. Osnabrueck: Cobre e suas ligas, metais leves, em tubos, chapes, perfis, arames.
Hoesch-Export G. M. B. H.: Todos os produtos sidertrgicos — Material de construcdo para Caminhos de Ferro, molas.
STYRIA, Streirische Gusstahlwerke A, G. Viena / Austria: Acos para molas, construgdo e de liga.

STYRIA, Steirische Gusstahlwerke A. G. Viena / Austria

Fornecedores dos Caminhos de Ferro em Mdquinas e Ferramentas
Perfis e Ferragens modernas de aluminio anodizado * Tintas e Vernizes

TODO O EQUIPAMENTO E PRODUTOS PARA GALYANOPLASTIA

ELEGTRO ARCO, LDA. Sociedade Nacional de Sabdes

SISISISISISSIESESESIE

Sabdes, sabonetes, 6leos vegetais de
coco, palmiste, purgueira, linhaga
ELECTRODOS ® POSTOS ® ACESSORIOS e ricino, 6leos comestiveis de coco
PARA A SOLDADURA ELECTRICA e mendobi, adubos orgdnicos de
purgueira e ricino, tourteaux alimen-
tares, glicerinas, silicato de soda,

o detergente Sonasol
MATERIAL APROVADO PELOS: .
LLOYD'S REGISTER OF SHIPPING FORNECEDORES DA C.P.
BUREAWU VERITAS
GERMANISCHER LLOYD .
b SEDE: LISBOA-6
Rua de Moaorvile, 151
Apartado 2270
LISBOA Teleg.: OFFROSA
RLA SILVA CARVALHO, 239 Telefs.: P.P.C, 38 1571
TELEF. 68 36 49 (5 linhas)
FABRICA E LABORATORIOS : .
VENDA NOVA — AMADORA
TELEF. 970613 Delegagao no Morte:
Rua D. Joao IV, 622-640
PORTO Apartado 187
RUA DO BOLHAO, 216 Telefs.: 23361/2
TELEF. 21277 PORTO

A Transportadora Lrusitania, I.da.
CAMIONAGEM DE LONGO CURSO
Domicilio a domicilio entre: LISBOA-COIMBRA-S, JOADO DA MADEIRA -SETUBAL-PORTO-BRAGA-GUIMARAES - CORTEGACA
-  —  _ESCRITORIOS —4mMm —

LISBOA P O/R T © GUIMARAES
Rua Morais Soares, 24-A e 24-B Rua Alexandre Herculano, 197 Rua Central de Camionagem
Telefones 84 09 87-88-89 Telefs. 23525-217 24 -3 2694 Telefone 4 05 25 A
COIMBRA B R A G A
Avenida Ferndo de Magalhaes, 3 Rua Andrade Corvo, 84 CORTEGACA
Telefone 2 37 54 Telefone 2788 Telefone 91

5. JOAO DA MADEI|RA — Avenida Benjomim Araidjo (junto ao Pavilhdo dos Desportes) — TELEFOMNE 23129
SERVICO A DOMICILIO PARA A MARGEM SUL DO TEJO
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Fdbrica Progresso Mlecdmico
FUNDADA EM 1891

Correntes de ferro e latdo — Alfinetes de latdo, de
ferro e de ama — Ganchos para cabelos — Molas de
madeira para roupa — Dedais em latio, ferro e alu-
minio — Clips — Agrafes — Punaises — Estojos para
desenho — Ataches e varios artigos de escritério —
Conchas para moéveis — Buchas para cartuchos e
diversos artigos de caca — Cabides — Foices —
Serrotes de podar — Ancinhos, ete.

Telefs. 3701 81/5 PBX — End. Teleg. «CHUMBO»
Escritorio: RUA DO COMERCIO, 38-2.° — LISBOA

Acdcio Jorge, Lda.
DROGAS E PRODUTOS QUIMICOS
MATERIAL CONTRA [INCENDIOS

*

Fornecedores hd mais de 35 onos dos

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

w
Rua da Esperanca, 84-86
Telefs. 661333-672017 — LISBOA

Ferreira & Sousa, Lda.

IMPORTADORES E ARMAZEMISTAS
DE FERRAGENS E QUINQUILHARIAS

Rua dos Bacalhoeiros, 14-A-B-C
Casa Fundada em 1902
Vendas s6 por atacado

Telefones — Escritério: 87 0272 ® Armozéns: 86 95 41
Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro

Companhia de Seguros “OURIQUE"

Capital: DEZ MIL CONTOS

Ramos: Aéreo — Acidentes de Trabalho — Acidentes
Pessoais — Cristais — Fogo, Furto e Roubo — Automd-
veis e Responsabilidade Civil — Maritimo — Mercadorias
e Cascos — Transportes Terrestres — Postal — Agricola

Greves e Tumultos
Sede: Avenida Sidonio Pais, 2-3.° — LISBOA
Telefs. 57116-57118 — Teleg. SEGOUR
Filial: Palécio Atlantico — Praga D. JoGo | — PORTO
Telefone 2 74 31
Delegacdes em: Coimbra, Evora, Faro, Luanda & Yila Pery

ARERLVA, LDA.

PRODUTORES, ARMAZENISTAS
E EXPORTADORES DE VINHOS E DERIVADOS

Escritorio:

Praga do Municipio, 20-2.°— Tel. 326552

Armazéns:
Quinta da Arealva — ALMADA
Tel. 270017
End. Teleg. Vinisul —LISBOA

Antiga Agéncia Funeraria Mega

de Mauricio Lopes Mega & C.*, Lda.

—— Grande sortimento de URNAS e COROAS -—
Trata de funeraiz completog dos mais simples
aos de maior eategorin
Transladagies em todo o Pais e estrangeiro
Urnas de todas as gqualidades de madeiras
e de todos oz modelos
PRECOS MODICOS
Sede — Largo das Olarias, n." 41, 42, 43, 44 e 45

Garagem — Travessa do Jordao, n.” 3

Armozéns — Rua das Olarios, 4, 5 e 7 — LISBOA
Telefs. 863432-86-12-40

— SERVICOSPEERAMANENTE ——

Armazéns do Rossio
TECIDOS — MALHAS — LAS

GRANDE VARIEDADE
OS5 MELHORES PRECOS

FORNECEDOR DA
COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUESES

Telefs. 322403 -343 14 LISBOA
PRACA D. PEDRO 1V, 78, 79 e 80

Silva & Feijoo, Lda-

ARMAZEM DE CORDOARIA

VASSOURAS E ANALOGOS

Fornecedores da C.P.

Rua dos Bacalhoeiros, 117 a 119
Telefone 86 99 10 LISBOA
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MPANHIR DE o EbURDS

AVENIDA DA LIBERDADE, 18 —LISBOA

__ GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Capital e Reservas em 1966: 261 250 contos

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

W Q@mada &Latine, Lda.

FERRAGENS

13, Rua Nova do Almada, 15
Telefone 32 22 56

ARAMEIRO & METAIS
82, Rua da Prata, 86 ARMAZEM GERAL 54, Rua da Boavista, 54
Telefone 32 22 54 R. da Bombarda, 74-A-C-D e 76 Telefone 32 22 55

(ao Intendente)

Mancelino lidio Pereira & C* (c_q’zm{io}

Rua do Corpo Santo, 12 a 30
—  ESCRITOGRIOS: RUA DO CORPO SANTO, 16, 1.° ——
Telefones;3267 92 - 34505 - 325952

IMPORTADORES-ARMAZENISTAS SECCAO D — Matérios-primas para o indistria
MERCEARIAS, CEREAIS E LEGUMES Drogas e Produtos Quimicos

Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

Cooperativa Lishonense de Chauffeurs Taxis Palhinha>

TAXIS — AUTOMOVEIS DE LUXO, PARA CASAMENTOS E OUTRAS
CERIMONIAS — TODO O SERVICO DENTRO E FORA DO PAIS COM
MOTORISTAS FALANDO INGLES E FRANCES

Autocarros para Excursdes * Carreiras de passageiros na zona de Cascais, Estoril e Sintra

Escritorio e Garagem: AVENIDA VISCONDE DE VALMOR, 46 — LISBOA — Telefs. 774041/2/3
Ofici e Seccao de ionagem: R. VISCONDE DE SANTAREM, 59 — LISBOA — Telef. 5532 16

XX
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AAntonio Braz, Lda.

FAIANCAS ¢ PORCELANAS
VIDROS * ESMALTES
TALHERES, ETC.

VENDAS A RETALHO E POR ATACADO

Loja: Rua da Palma, 252 e 254-A
Armazéns: 133-A, Rua do Benformoso, 133-B
LS IB DU

MARMORES DE
Sousa Baptista, Lda.

29, Praga do Municipio, 30 — Lorga de S. Juligo, 13
Telefones 3276 43 - 3255 72 — LISBOA

Oficina e serragdo de mdérmores em PEDRA FURADA

Casa especializada no fabrico de marmores
Oficinas completas para todos os trabalhos
Pedreiras em Pero Pinheiro e Vila Vicosa
Loicas sanitdrias e materiais de construgdo

% [Ojad‘bui 7%'6&?“8, d[&fd.

ISISEISsISISISISISISISISSISISISISISISIE

OURO—JoIl AS
PRATAS—RELOGIOS

Desconto de 15 9 aos funciondrios da C.P.

6-E, Largo de D. Estefania, 6-F
Telefone 55 36 16 LISBOA-1

Sampaio, Costa & Azi, Lda.

Servigos especiais de transportes Lisboa-Porto
Transportes — Embarques — Transitos

- LISBOA: —4m8 ———
Rua dos Douradores, 21-s/1 D, — Telefs. 326953-33565
Garagem: Telef. 84 28 21 — Cais: Telef, 38 41 41

————e PORTO: _
GRIJO & IRMAO, LDA.
Rua de Traz, 13 Telefone 2 1058

VIDRACAS /" .%%:
ESPELH:O:S
Para obras, mobiliario, automéveis, montras,
portas, jonelas, etec.
Lougas, Vidros e Talheres, Artigos de Ménage,
Esmaltes, Aluminios, etc.
PRECOS DE CONCORRENCIA
Visitem ou escrevem:
A MOLDURA NACIONAL, LDA.
Fornecedora da C. P.

L. Conde Barde, 43 a 46 LISBOA-2
Telef, 66 43 12 Teleg. MOLDURACIONAL

Eduardo Martins, & (. Lda.

Fornecedores da C.P. e do SEU PESSOAL
MODAS — CONFECCOES
Tecidos para Homens, Senhoras e Criangas

Malhas — Meias — Chaopéus — Camisaria
Rouparia — Perfumoria — Retrosaria, ete.
[ ]
Rua Garrett, 1 a 11 — Rua Nova do Almada, 103 a 115

Telef. P, P.C. 35721
LTS EEND T A

O BARATO SAI CARO!!
Compre os FATOS, SOERETUDOS ¢ GABARDINES
para HOMEM e MENINO no CASA

OLD ENGLAND
SOCIEDADE COMERCIAL SARMENTO, LDA.

Rua Auguste — (Esquina de S. Nicolau) — LISBOA

e terd a certeza de ficar bem servido

Mais de 50 anos de isténcia dao pleta garantia

Machado, Repas & Silva, Lda.

Encadernactes em todos os géneros
Pautados e riscados — Trabalhos Tipograficos
*
FORNMNERCEDORIES

de diversas Reparticdes Piblicas
e principais Papelarias

*
Rua da Emenda, 29 — Telef. 324512 — LISBOA
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A CAMISA SEMPRE IMPECAVEL

l. e g 0 J 0 E QUE NUNCA PRECISA DE SER PASSADA A FERRO

AGORA COM O NOYO PUNHO INDEFORMAVEL o===mmmmmsmsossiss s s
TesmEmEmsaaaaemeesssssss= REGOJO « S PLENDESTO»

QUASE MEIO SECULO AO SERVICO DA INDUMENTARIA MASCULINA

FABRICA: RUA DE 5. LAZARO, 18 ESCRITORIO: RUA JOSE ANTONIO SERRANO, 5 a 11
LISBOA — TELEFONES 862165/6 — B66979

A Gaés-Cidla «Domésticon

£

A Gas-Cidla P R I M U S

APARELHOS DE FUNCIONAMENTO A

GAS-CIDLA DE GRANDE PRECISAOQ

para Campismo, Doméstico, |luminacao
e Soldaduras

Agentes

Was&’l!das

Rua Primeiro de Dezembro, 45-2.° Dt.°
Telefones 32 23 46 - 36 63 75

Manuel Lopes Henriques & Filho, Lda.

Sociedade
Luso-Acoreana
S. A. R. L.

ARMAZEM DE PAPELARIA

Popéis naocionais e estrongeiros — Artigos de escritério

FABRICA DE LANIFiIiCI1OS

Telefones:
Escritorio: 38 11 14 e 38 20 24
Geréncia: 38 1417

AV. INFANTE D. HENRIQUE, Lotes 19 e 20
LISBOA-6

Artigos escolores — Sacos de papel
Escritorio e Armazém: R, LATINO COELHO, 89-A, B9-B
Telef. 5371 41 (4 linhas) — Apartado 1031 — LISBOA
Loja: R. dos Douradores, 179 a 183 — Telef, 32 24 38
- ———— LISBOA —in————————
Filial: Rua Herdis da Grande Guerra, 20
CALDAS DA RAINHA
hia dos Caminhos de Ferro

For dores da C

EM GARRAFOES TIPO 5 LITROS

Telefones: LISBOA 38 85 61

Oinhos da Quinta da Cardiga

QUINTA DA CARDIGA — Entroncamento: 9 62 13

E GARRAFAS DE LITRO, 0,5 E 0,3
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G UI VA — Estabelecimentos GUILHERME SILVA, S. A. R. L.

0S MAIORES ARMAZENS DO PAIS EM ARTIGOS PARA ESTOFADORES E DECORADORES

Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro

Representantes e distribuidores dos melhores fabricantes de tapecarias e veludos nacionais e estrangeiros

Alcatifas até 4 metros de largura — Carpetes de qualidade superior — «Carpet Trades Ltd.», Inglaterra

RUA DA PRATA, 214-1.°

TELEFONES 323051-33627-320283 L 1

S B O A

Ndelino uqynara[, Lda.

ARMAZEM DE LANIFICIOS
E CHALARIA

Vendas sé por junto
A primeira casa do género na Provincia

End. Teleg. «TECIDOSy — Telefone 6 22 43
MANGUALDE

Auto-Viacao do Tamega, Lda.

(Uma organizacao ao servigo do publico)
SEDE: CHAVES — TELEFONE 351
Filigis: Vila Real: Telef. 22928; Valpagos: Telef. 35;
Mirandela: Telef. 191; Vila Pouca de Aguiar: Telef. 42440
Carreiras diirins de passageiros de Chaves para: Vila Real - Ré-
gua - Vinhais - Mirandela - Valpagos - Torre D. Chama - Tra-
vancas - Campina
De Vila Real para: Chaves - Régua - Canelas - Galafura - Agarez
De Vila Pouca de Aguiar para: Valpagos - Capeludos - Tinhela
Servigo C do eom os Caminhos de Ferro
E iros  seg com T il ilim itad
Autocarros de luzo, com aquecimento, para cxcursbes
no Pais ¢ Estrangeiros — Pessoal releceionado

SEGURANCA — RAPIDEZ — COMODIDADE

Henrique C. de Lacerda, (Herdeira)

AMIANTOS — EMPANQUES — VEDANTES

CAPOSITE o CAPOSIL e ASBESTOLUX
Isolamentos para @ construcdo civil e naval
Todos os acessorios para maquinas industriais e navais
Cartoes para isolementos e juntas

— Pulverizadores agricolas e maguinas de desinfecgdo —
MATERIAL DE PROTECCAO

Rua da Boavista, 136-138
Telefone 32 74 28 LISBOA

Laranjeira, Sousa, Lda.

IMPORTADORES DE FERRO E ACO

FORNECEDORES DA C. P.
SEDE
L. do Intendente Pina Manique, 37-39
Telefones 45990-732055-52374
Teleg. LARSOUSA
ARMAZENS
Travessa da Cruz aos Anjos, 9
Travessa do Maldonado, 1
LISBOA-1

Chaves & Resende, Lda.

REVENDEDORES DE LAMPADAS «ASTRA»

Meatarinl sbbsted

e itdric — Instalagdes eléctricas

e conaolizagdes de dgua e gas
RADIOS e reparagdes de toda a oparelhogem eléctrica
VENDAS A PRESTACOES

RUA DO SECULO, 24
Telefones 3 52 68/36 89 94 LISBOA

VIDROS E ESPELHOS

QUALIDADES
FINS

DE TODAS AS
E PARA TODOS OS5

A UNIAO
RUA LUZ SORIANO, 23-A

Fornecedora das mais importantes obras do Pais
Telefs. 32 44 85 - 3 30 84 — LISBOA
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

P. ks S Ta@ E &
SEGMENTOS

G oaALM e SeA S
CaA v IslEH A S

MAQUINAS DE FURAR
L]

O RNOS DE ALTA PRECISAD

SOCIEDADE DE AGOS E METAIS L

~ IMPORTADORES E EXPORTADORES DE

MO T EEREE S B ESS ETIS

FUNDICAQ ESPECIALIZADA «MEEHANITE»

ED. FERREIRINHA & IRMAO : e
MOTORES E MAQUINAS EFI., 5. A.R. L. RUABAEOL V]$TA'48

Rua da Boa Nova, 155-163 PORTO TELEFS. 32 1574 - 3 00 65 — TELEG. «5AM»
LISBOA

FERRAGENS E FERRAMENTAS
MACACOS PARA LEVANTAR PESOS, SERRAS DE FITA
E CIRCULARES, MALHOS, MARRETAS, PAS DE ACO

DE BICO E QUADRADAS, ENXADAS E PICARETAS

FOLHA DE FLANDRES, ZINCO E ESTANHO, REDE, PREGARIA
E BOMBAS AGRICOLAS, BALANCAS, PESOS, CHAPAS DE COBRE
E LATAO ® CUTELARIAS E UTILIDADES ¢ GUARNICOES PARA
MOVEIS MODERNOS E ESTILOS ANTIGOS e Sortido completo em
Ferramentas para Carpinteiros, Marceneiros, Serralheiros, etc. ® FO-
LES, VENTOINHAS, ENGENHOS DE FURAR, BROCAR E MANDRIS

TEIXEIRA, LOPES & NEVES, LDA.

22, Largo de S. JuliGo, 23 ¢ 1, 3, Rua Nova do Almada, 1 a 9 — LISBOA
End. Teleg. FERRAME — Telefs. 325644 /35756 /325007
FORNECEDORES DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
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MICHTYPLATE ROOF COATING
um produto dao
TEXAS REFINERING CORP.

Revestimento betuminoso para impermeabilizacao
de coberturas

Entregas imediatas em Lisboa
VARIA, LDA.

RUA NOVA DA TRINDADE, 1, 3." E.
Telefone 36 79 62 LISBOA-2

Sts. Ferroviarios:

Para a compra dos vossos
FATOS, SOBRETUDOS,
CASACOS DE SENHORA, etc.

Pecam amostras pelo correio a

MANUEL MONTEIRO
0 e Bl S R R 6
——Covilha

DESCONTOS MUITO ESPECIAIS

Marcus & Harting, Lda.

ROS510 45--50

LIRSS T BHO R ATIE D
A SUA AGENCIA DE VIAGENS

BILHETES DE CAMINHO DE FERRO
PARA TODOS OS DESTINOS

Passagens aéreas e maritimas, Excursoes,
Circuitos turisticos, Reservas de hotéis, etc.

Empresa Industrial Sampedro, Lda.

FABRICA DE TECIDOS DE LINHO
E ALGODAO

Fornecedores da C. P.

LORDELO — GUIMARAES
Telef.: Vila das Aves 551 18

ESCRITORIO NO PORTO:
Rua dos Clérigos, 44, 1.° Telef. 2 34 41

Telefs. 36 1805 e 32 21 18

O mais eficaz impermeabilizador
de cimento, betdo e marmorite
Empregado pelos Servigos do Ministério das
Obras Piblicas, Defesa Nacional, Aviagfio,
Marinha, ete.; C. M. L. e outras; Comp."™,
C. P., Aguas, Electricidade, Telefones, Sacor,
Shell, Mobil, B. P., C. U. F., U. F. Azoto,
Siderurgia, Laboratérios Eng.* Civil, Fun-
dagiio Gulbenkian, ete.; Fibricas, Moagens,
Bancos, Hotéis, Hospitais, ete.

As melhores referéncias

P R |:| TE E E [] dos melhores construtores

MARCA REGISTADA FACULTAMOS FOTOCOPIAS
Eficiéncia total nos trabalhos mais dificeis
Aditivos para cimentos e tintas de alta proteccdo EVODE
Distribuidores gerais:

TITO PEREIRA DE SOUSA
Rua de 5. Nicolou, 41-3.°
LISBOA-2

Estabilizador orgdnico para os tratamentos
industriais de dguas, utilizado na C.P.

B

NoA ik, 4590

—— -

SOC. COM. CROCKER,
DELAFORCE & C., LDA.

R AD . ) OFRTOEY 83 SR
LISBOA

F. H. D'OLIVEIRA & C." LDA.

Casa fundada em 1895

Materiais de Construcdo ® Ferros, Acos e Metais
MADEIRAS NACIONAIS E ESTRANGEIRAS
Serracdo de madeiras com charriot automatico

FERRAGENS, FERRAMENTAS, DROGAS
E PRODUTOS QUIMICOS, ETC.

OFICINAS DE SERRALHARIA MECANICA E CIVIL

Sede — Calcada Marqués de Abrantes, 42-52
Telefs. 66 01 13 - 67 05 14 LISBOA

A. J. Gongalves de Moraes, Lda.

Estabelecidos desde 1894
TRANSITOS — MNAVEGAGCAO — SUPERINTENDENCIA
TURISMO
Urma organizacao completa especializada em todos
os servicos inerentes a Exportacoes, Importacde:
e Transportes Internacionais —
PORTO — Rua da MNova Alféndega, 18
Telef. 2 87 41 (14 linhos) — Telex 2381-2382
LISBOA — Rua de 5. Paulo, 26
Telef. 349 43 (20 linhas) — Telex 1296-1297
LISBOA — LEIX3ES — AVEIRO — FIGUEIRA DA FOZ
SETUBAL
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OS NOSSOS ESPECIALISTAS
ESTAO A VOSSA DISPOSICAO
PARA EFECTUAR DEMONSTRA-
COES E ESTUDAR A APLICAGAO
DA METALIZACAO SEGUNDO
AS VOSSAS NECESSIDADES

ARLIQUIDO

LISBOA — Telef. 637136
PORTO — Telef. 50031
Viseu — Coimbra—Settibal
Funchal — Ponta Delgada




FALG
Rolamentos axiais
em todos os

veiculos sObre carris
seguranca no trabalho

auséncia de manutencao
economia no custo

PORTUGUESA LDA.

PORTO LISBOA

Rua Jalio Dinis, 895 Rua do Telhal, 8 —¢
Tel.: 64141-PPC 2 linhas Tel.: 35620, 368666




