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A maior ponte ferroviéria

do mundo sobre agua

A ponte ferrovidria sobre o Zambeze, entre Sena e Dona
Ana, servindo o caminho de ferro que liga 0 Malawi ao porto
du Beira, foi comprada pelo Estado portugués & companhia
«Central African Railways», assim como o trogo de via férrea
entre agquelas duas localidades, por trés milhdes e quinhentas
mil libras esterlinas, ao fim de algumas semanas de nego-
ciagies que se realizaram em Lisboa, Beira e Blantyre. Em
resultado desta compra, e considerando que o Estado portu-
gués jd detém mais de 90 por cento das acgdes do companhin
«Trans-Zambézia Railways», fica assim sob «contrilen nacio-
nal a ligagio ferrovidria entre a fronteira do Malavi e o porto

Beira. O governo daquele pafs, por seuw turno, comprow 08
caminhos de ferro do Malavi @ Lonrho.

A ponte agora adquirida é o maior ponte ferrovidria do
Mundo sobre dgua, com os seus 3677 metros de comprimento
e foi construide hd 33 anos. Devia cair na posse do Estado
portugués no ano 2100, por for¢a de uma cldusula contratual
da concessdo.

Esta. volumosn transacgio que marca uma notdvel alte-
ragdo no panorama dos transportes ferrovidrios da Africa
Oriental faz parte de wm plano geral para se assegurarem
melhores servicos de comunicagies entre o «hinterland» e o
mar, devendo notar-se que a tnica saide do Malawi para o
Indico ¢, actualmente, pelo porto da Beira. Entretanto, o
porto de Nacala vird a prestar servigos semelhantes daquele
pais em futuro préximo.

A histéria da ponte

A ponte sobre o Zamb conta actualmente cerca de
33 anos.

A razdo da sua conmstruciio foi precisamente a necessidade
de se servir o Malavi, antigo protectorado britinico da Niassa-
landia, O Malawi, pais bastante fértil, grande exportador de

Estacdo de Caminho de Ferro de Tete

A cerea de 600 quilémetrog da foz do Zambeze, ¢ na

margem direita do grande rio, situa-se a cidade de Tete,

centro de uma das mais présperas regiies mineiras da
nossa Africa Oriental

comercial estava sériamente ameagada, limitando-se a Niassa-
lindia & exportaciio de ché, tabaco, ete,, que podiam suportar
os encargos de transportes elevados,

Havia, pois, que achar uma solucio adequada, E essa
solugdo, segundo a opinifio do general Hammond, presidente
de uma comissiio criada em 1926 para o seu estudo, era a
criagiio de uma ponte que ligasse as duas margens do Zambeze.
E foi assim que, em 1930, foi posta a concurso a construcio

O Estado portugués comprou por

duzentos e oitenta mil contos

a ponte ferrovidaria do Zambeze

tabaco, via-se na altura a bragos com o grave problema de
fazer escoar os seus produtos através do mar. Efectivamente,
a distincia mais curta entre o mar e o Malavi é de 130 milhas,
aproximadamente.

Mas em 1908 foi iniciada a construcdo da linha férrea entre
a fronteira portuguesa de Port Herald e Blantyre, que mais
tarde, em 1915, seria prolongada até Chindio, na margem
norte do Zambeze. A linha férrea entre a Beira e Murraga,
a sul do Zambeze, punha em contacto a Niassalindia com o
fndico. Contudo, essa ligacfio continuava a ter um G&bice —
o Zambeze.

O problema da travessia do Zambeze era realmente grave,
na medida em que se opunha a um transporte directo entre a
Niassalindia e o mar. Isto obrigava a um transbordo de mer-
cadorias, bastante oneroso e, sobretudo, moroso, o que acarre-
tava considerdveis prejuizos. O a doim, por plo, e
outros produtos de baixo valor niio conseguiam cobrir as des-
pesas suscitadas por esse sistema de transporte. Em conse-
a agricultura d produtos de pequeno valor

da ponte sobre o Zambeze, empreitada que foi adjudicada a
«Cleveland Bridg & Engineering Company», de Darlington.
E a ponte surgiu, ligando Dona Ana e Sena, a cerca de 25 mi-
lhas do local em gque anteriormente se procedia ao transborde
da mercadoria, Segundo noticiou um jornal de Dezembro
de 1934, wo custo orcamental da ponte e caminho de ferro
de ligacdo foi de 1434337 libras, calculando-se que os
trabalhos levassem quatro anos e meion, Mas a ponte foi
terminada muito antes do tempo estipulado no contrato.

A maior do Mundo

Em 1934, a ponte do Zambeze foi considerada a maior
ponte ferrovidria do Mundo, pois tinha um comprimento total
de cerca de 3677 metros.

Possui 34 pilares principais, assentando 82 em «pogosy, e o8
restantes em fundo de rocha, na margem esquerda do rio.
Os «pogosn, grandes massas de cimento armado e ago, pesam
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entre 46 e 129 toneladas, e estiio enterrados no leito do rio,
a 110 pés abaixo do nivel da dgua,

8, ainda hoje, a maior ponte ferrovidria do Mundo sobre
Agua.

Segundo ainda a edicio de 20 de Dezembro de 1934 do
jornal, «nos lugares em que foi encontrada rocha a uma
profundidade menor, foram os «pogos» enterrados por meio
de ar comprimido a profundidades varidveis, em confor-
midade com a profundidade a qua a rocha se encontrava e &
sua resisténcia.

«S6 depois de a armadura de aco dos «pocos» estar devida-
mente colocada se procedia ao seu esvaziamento, enchendo-se
depois com camadas de cimento armado e areia.

«0s pilares foram construidos em cima dos «pogos», a que
se assemelham em forma. Na base tém 32 pés e seis polegadas
por 16 pés e seis polegadas, sendo alargados a intervalos, de
forma a que na parte mais alta a medicio é de 28 pés e seis

O TROCO ENTRE SENA E DONA ANA
FOI ADQUIRIDO A «CENTRAL AFRICAN
RAILWAYS»

Estacao de Caminho de Ferro de Ressano Garcia

Ressano Garcia, onde o caminho de ferro de Lourengo
Marques faz a ligagio internacional com a Africa do Sul,
Pretirin e Joanesburgo

polegadas por 12 pés e seis polegadas, Cada pilar dos maiores,
com o «pocon correspondente, pesa 5760 toneladas, nas quais
estdio incluidas 517 toneladas de cimento.n

A ponte possui 33 arcos, pesando cada um 320 toneladas, e
medindo 262 pés e 6 polegadas, Nas maiores cheias, a distincia
que separa as dguas da ponte é de 27 pés, o que permite que
nele se continue a navegar normalmente,

Calcula-se que se tenham gasto na ponte cerca de 17 000
toneladas de aco, excluindo o utilizado na construgio do cami-
nho de ferro.

Foi exactamente por todas estas razdes que a ponte sobre o
Zambeze foi considerada, em 1934, a maior do Mundo.

==l

A administracio do trogo de caminho de ferro comprado
pelo Estado portugués a «Central African Railwayn, entre Sena
e Yila Mova da Fronteira, incluindo a ponte metélica sobre o
Zambeze, foi entregue @ companhia de caminho de ferro da
Trens-Zembézia

Ja sob a orientacao do T. Z. R., estdo a realizar-ie o3
preparativos para notaveis obras de ampliccao das instalagdes
e melhoramentos da linha em Vila Nova da Fronteira, com o
objectivo de fazer face ao trafego crescente entre o Malavi
e o porto da Beira.

SISISISsISISISISISISISISISIE

SISISISISISISISISISISISt

No préximo “Congresso de Modelismo Ferrovidrio”,
organizado por Morop e a realizar em Bilbau,
espera-se que Portugal se faca representar

Morop, que significa Unido Europeia de Modelismo Ferro-
vidrio (Modellbahn Verband Europa), é uma entidade de
direito privado e Ambito internacional com sede em Berna
(Sufca) e agrupa todas as associacdes nacionais de amadores
do modelismo ferrovidrio, sem distin¢io de fronteiras e que,
embora intitulada europeia, abrange também associagfes fora
da Europa.

Aquela entidade celebra periddicamente um congresso para
o qual escolhe, todos os anos, um pais diferente, com cuja
realizaciio os seus filiados, paulatinamente, conhecem pessoal-
mente as peculiaridades ferrovifrias na escala real de cada
pais, donde tiram os motivos de inspiragiio para os seus traba-
lhos e ao mesmo tempo confrontam qualidades e deficiéncias
nas miniaturas ou modelos expostos.

No dltimo congresso, ou seja no de 1966, que se celebrou

em Budapeste e no qual estiveram presentes reprosentantes

da U.R.S.S. Suica, Franca, Itilia, Dinamarca, Austria,
Finlandia, Alemanha Ocidental, Checoslovéiquia, Ho}an}‘la,
Hungria, Espanha, Alemanha Oriental, Inglaterra, Bélgica,
Estados Unidos, Polénia, Jugoslivia e Suécia (citam-se as
nacies pela mesma ordem em que se encontravam icados os
mastaréus com as bandeiras dos paises assistentes).

As sessdes de trabalhos do Comité de Direcgiio assistiram
sdmente os seguintes paises por os restantes ndo fazerem
parte do organismo directivo: Suica, Franca, Itilia, Dina-
marca, Austria, Alemanha Ocidental, Checoslovaquia, Holanda,
Hungria, Espanha e Bélgica.

O Congresso de 1967 deve celebrar-se em Espanha, segundo
o acordo aprovado por unanimidade no Congresso de Buda-
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peste. Escolheu-se coneretamente a eidade de Bilbau para a
sua realizacdo, baseando-se no oferecimento que fez o repre-
sentante espanhol fundamentado além de tudo na circunstineia
de que na zona norte de Espanha estd implantada a rede mais
importante da Europa de via métrica,

Em Budapeste, os congressistas ultrapassaram o meio
milhar, porém, a maioria dos assistentes era da Europa
Oriental, Espera-se também que virdio a Bilbau representantes
dos ditos palises, embora, naturalmente, em menor nimero.
Enfim, previu-se uma assisténcia da ordem dos 400 congres-
sistas, na maior parte alemies, franceses, suigos e italianog e
uma menor participacio de holandeses, ingleses, belgas e
portugueses. De acordo com estes nimeros esti orientada a
reserva de alojamentos,

Os congressos duram normalmente uma semana, e nela,
depois da sessio de abertura, os dois w«comitésy existentes,
o directivo e o téenico, discutem separadamente as propostas
da ordem do dia. O «comitén directivo ocupa-se dos problemas
administrativos, prestacio de contas, eleicio da préxima sede
do congresso, etc., e, no «comitén técnico, a que concorrem
representantes das casas produtoras de pequeno material
ferrovidrio, inclusive representantes das entidades explora-
doras dos caminhos de ferro auténticos, que discutem, em alto
nivel, que surpreende sempre os nfio iniciados, os problemas
de adaptacio a escalas cada vez mais reduzidas,

As pessoas interessadas na realizacio deste congresso e a
tomar parte nele, devem pedir informacbes mais pormenori-
zadas ao «Comité Executive Morops. Apartade 94, Bilbau,
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Com a presenca de mi-
lhares de pessoas, efec-
tuou-se em Maceira (Sin-
tra) o X Festival de Fol-
clore patrocinado pela
Comissdo de Turismo.

® O escritor e jornalista
brasileiro Odorico Tava-
res, director do «Didrio
de Noticiasn da Baia,
poeta e etndgrafo emi-
nente, foi homenageado
com um almoge intimo a
que assistiram entre ou-
tras individualidades li-
gadas ao turismo, o
Dr. Felner da Costa, di-
rector do Centro Portu-
gués de Informacio do
Rio de Janeiro, e o direc-
tor do Turismo belga
Jean Mulders,

® Removidas as dltimas
dificuldades para a ex-
propriacio dos prédios
onde vai ser construido
o novo hotel pela Socie-
dade de Turismo de Ks-
pinho, tudo parece encaminhar-se para em curto prazo se ver
em funcionamento mais esta importante unidade hoteleira,

Silva Tavares

® Na secciio de etnografia da Sociedade de Geografia reali-
zou-se uma reunifio durante a qual foi projectada uma
valiosa coleccio de fotografias com interesse etnogrifico,
respeitantes i Guiné e 8. Tomé e Principe.

® No préximo dia 3 passa o terceiro aniversirio da morte do
grande poeta Silva Tavares. Sufragando a sua alma, serd
rezada no dia 2, na Igreja de S. José dos Carpinteiros, missa

mandada dizer pela vitiva daguele que foi um dos mais ilustres -

representantes da escola lirica-romintica _trﬂ.dicional, e cuja
obra abrange cento e trinta volumes (poesia, prosa e teatro).

& TForam abertas propostas para a empreitada da construgio
do ramal ferrovidrio Nova Freixo-Malavi, que deve estar con-
cluida num prazo de 600 dias, a contar da data da adjudlcqcuo.
O custo apresentado por cinco empresas concorrentes é de
65 (00 contos,

e (Com a assisténeia de representantes de Itdlia, Franca,
Suica, Alemanha, Bélgica, Espanha e Israel, efectuou-se em
Paris a Assembleia de Eurotel, No ano passade foram inau-
guradozs os aglomerados turisticos de Eurotel em Mam_rca
(Costa de los Pinos), em Itilia (ilha de Elba), Fran¢a (Biar-
riz) e Suica (St. Moritz).

e 0 pgovernador-geral de Angola foi autorizado a contratar
a aquisicio de locotractores destinados ao apetrechamento dos
caminhos de ferro da provincia,

® Visitaram a Pdévoa de Varzim, a convite da Comissio
Municipal de Turisme, os funciondrios responséveis pelos ser-
vicos de turismo das cidades de Porto, Braga, Guimardes,
Viana do Castelo e Barcelos, e das vilas de Santo Tirso,
Valenca, Vila do Conde, Famaliciio, Esposende e Matosinhos,
a fim de conjuntamente estudarem alguns aspectos da colabo-
racio a manter entre aquelas localidades para um maior
incremento turistico nessa regido.

® IEsteve em Lishoa o Sr. Stanley Ho, administrador da
Sociedade de Turismo de Macau, e grande propulsor do mo-

QUINTA - FEIRA

derno turisme naquela provineia, A Casa de Macau, de Lisboa,
ofereceu-lhe um almoco, presidida pelo Sr. General Flivio dos
Santos, e a que assistiram, entre outras individualidades, os
Srs. Drs. Oliveira Hagatong e Carlos Estorninho, respec-
tivamente presidente e secretdrio da Casa de Macau,
Prof. Eng." Raul Cabral e representantes dosz érgdos de
informacio.

® «Eco do Funchaly transcreveu «Em Espanha vai ser edi-
tada a Cartilha Turistica para Criancasw, que publicimos na
edicio de 16 de Fevereiro.

® Anuncia-se que o Rancho das Cantarinhas de Buarcos vai
efectuar uma digressiio por Espanha, Franca e Suica. O ran-
cho vai exibir-se a par de ranchos franceses polacos, alemiies,
suicos, belgas, ingleses, checos, holandeses, italianos, russos e
de alguns paises da América do Sul,

® O governador de Santarém presidiu 4 ceriménia da inau-
guragiio de varios melhoramentos no parque de campismo
daquela cidade.

® Com a assisténcia do Chefe do Estado inaugura-se, no
proximoe dia 11, na Praia da Rocha, o Hotel Algarve, luxuosa
unidade hoteleira que dispée de 184 aposentos.

® Numa reunifio do muniecipio da Guarda foi deliberado que
se realizassem as festas daquela cidade, de 15 a 31 de Julho.
Foram j& designadas as comissdes de trabalho incumbidas da
programaciio, orientadas pela Comissio de Turismo,

‘e 0 Clube Ferroviirio de Matize, em Mogambique, diplomou

08 primeiros «comedores de carne de gibdian num almogo para
esse efeito realizado na sede daquela colectividade, e a que
estiveram presentes, na sua maioria, engenheiros dos caminhos
de ferro.

e O Chefe do Estado inaugurou oficialmente a majestosa
piscina ocednica de S. Pedro de Muel, importante melho-
ramento turistico daquele distrito,

® Comegou nas principais cidades do Brasil o concurso de
montras integrado na Semana de Portugal, sob o patrocinio
da Federaciio das Associagies Portuguesas e Luso-Brasileiras.

® Estd publicado o n.® 3 de «Ribatejo Ilustradon, revista de
divulgagiio regional editada em Rio Maior, Do sumério cons-
tam «Ribatejanos ilustress, «A Casa-Museu dos Patudoss, em
Alpiar¢a, «O Maioraly, conto de Anténio Antunes, «Raul
Brandao, por Jorge Ramos.

® A Junta Distrital de Santarém vai iniciar em breve a pro-
jectada construgio do Museu Regional, iniciativa digna dos
maiores louvores.

& Encontra-se em Viana o primeiro contingente de turistas
ingleses que ali permanecerfio vinte dias, de acorde com um
programa préviamente estabelecido que prevé a chegada de
outros contingentes durante Agosto e Setemhbro.

® (Como é j tradicional, a comissiio das Festas da Cidade de
Braga, a realizar de 17 a 25 do corrente, reuniu-se com os
representantes dos 6rgéos de informaciio num jantar realizado
no restaurante do Ateneu Comercial do Porto, para lhes dar
conhecimento do grandioso programa das Festas de S. Jodo.

® Comemora-se este més o 25.° aniversirio da fundacio da
Casa do Ribatejo, havendo no priximo dia 24 um almogo de
confraternizaciio associativa, durante o qual serd descerrado
o retrato a dleo do Sr. Dr. Osério Vaz, governador-civil de
Lisboa.

(Continua na pdg. 96)
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0 (OMBOIO

pela Eugenbeiva
Jads da Casta Weudanca

Um grande entroncamento francés — Dijon, Ni-
mes ou Avinhdio — é um especticulo surpreendente:
Uma multiplicidade de carris alinha-se lado a lado,
estendendo-se a perder de vista, enquanto milhares
de veiculos repousam um instante, pois a maioria
acaba de chegar ou vai partir. Imensas, na devida
proporgio, sio as oficinas.

Na realidade os caminhos de ferro representam
qualquer coisa de muito importante e devem ter tido
um papel deveras notavel na expansio econémica dos
paises que agora lideram o Mundo. Em muitas oca-
sides, em Franca particularmente, as gares situam-se
no coracio das cidades — tal como entre nés as esta-
¢des do Rossio e de S. Bento — e niip raro se con-
fundem com os préprios centros civicos. Algumas sio
grandiosas e em todas, sobretudo, se virmos as coisas
4 mossa escala nacional, o movimento é assombroso.
Tém restaurantes e cervejarias, estio rodeadas de
hotéis, quantas vezes elas préprias encerram um, ha
tabacarias, barbearias, confeitarias, inimeras maqui-
nas que fornecem guloseimas ou tabaco, servicos de
informacdo, correios, estabelecimentos de crédito e
comboios, arrecadagbes das bagagens, aluguer de
carros sem motorista, agéncias de excursdes, que
sei eu. Praticamente cada estacdo é um mundo auto-
-suficiente.

Estas impressoes derivam especialmente do que eu
vi em Franca, o pais da Europa onde as comunicagdes
ferroviarias estao mais desenvolvidas. Mas apli-

/0 mil portugueses

NICE — Estagio de Caminho de Ferro

cam-se & Suica e & Itdlia — neste tultimo pais as
gares atingem uma monumentalidade extraordina-
ria — e devo dizer que mesmo a Espanha mostra ji
uma actividade bastante mais intensa do que a nossa,
embora o material, algo arcaico, seja mais parecido
ao luso, do que ao de além-Pirinéus. Alguns niimeros
ajudario a compreender esta opinido adquirida por
observacio visual, mas, perfeitamente de acordo com
as informacoes estatisticas. Em 1957 cada portugués
viajou, em média, 207 km em comboio, cada espanhol
337, cada italiano 582, cada francés 739 e cada suico
1494. E por cada portugués uma tonelada de merca-
dorias percorreu 87 km, enquanto as cifras sdo 1216,
728, 310 e 287 para um francés, um suico, um espa-
nhol e um italiano. No mesmo ano os caminhos de
ferro suicos e franceses nio deram prejuizo.

Em Franca, og comboios absorvem 61 por cento do
trafego geral de mercadorias, as estradas 27 por
cento e os cursos de Agua 12 por cento. Existe ainda
o transporte por oleodutos e condutas de gés.

vivem em Joanesburgo

O jornal «Vaderlands, que se publica em Joanes-
burgo, consagra toda uma péiginas aos imigrantes
portugueses, salientando que s6 nesta capital vivem
70 000 portugueses, que ocupam totalmente uma
comunidade dos arrabaldes.

Segundo o mesmo jornal, os imigrantes mais anti-
gos sdo procedentes da ilha da Madeira, na sua maior
parte cultivadores ou comerciantes.

Actualmente, porém, a situacio modificou-se e
véem-se, entre os portugueses, muitos operirios e
técnicos de construcio civil ¢ também operarios das
indidstrias mecéinicas ou metaliirgicas.

Escreve o «Vaderland»: «Embora haja excepgoes,
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a maioria destes imigrantes é constituida por fami-
lias de fracos recursos. Tendo em conta a sua soli-
dariedade familiar e de compatriotas, formam uma
comunidade muita unida, chegando as vezes maig do
que uma familia a viver na mesma casa., Eles pré-
prios procuram melhorar as suas habitacGes, quer
depois do trabalho, quer aos sabados e domingos.»

O jornal revela ainda que o afluxo de imigrantes
nio respeita apenas a esta cidade, mas a todo o pais,
e que hd por vezes algumas concessdes especiais,
como a de permitir aos portugueses que facam o seu
préprio vinho, o que causa inveja a alguns desti-
ladores.
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A grande confraternizagao
da familia do
Caminbo de Ferro de Benguela

A data de 26 de Maio de 1967, em que decorrew o 64.° aniversdrio da fundagao da importante Companhia
do Caminho de Ferro de Benguela, foi comemorada em Africa e na Metrépole com expressivas demonstragoes
de regozijo e actos de confraterniza¢io que demonstram o espirito de unidade da grande familia ferrovidria.
A provincia de Angola, jd o temos afirmado mais do que uma vez, deve a esta importante companhia ferro-
vidria grandes servigos, ao longo dos seus 1400 quilomnetros de linha, e tem ao seu servigo empregados que se
dedicam ds suas diversas fungoes com alma e sentido de pioneiros. O 64.° aniversdrio da Companhia fot

comemorado em Nova Lisboa e na Metrdpole com expressivas cerimonias.

As 10.30, na Igreja das Chagas, foi celebrada
missa por intencio de todos os administradores e
colegas falecidos. Foi celebrante o padre Roque Ca-
bral, filho do antigo director dos Caminhos de Ferro
de Benguela, Eng.” Gongalo Cabral, que, na homilia,
se referiu ao sentido humano que preside a todas as
deliberacdes relativas ao pessoal.

Mais tarde, num almoco de confraternizacio, efec-
tuado no Hotel do Mar, foram homenageados os
empregados mais antigos. Estavam presentes os
Srs. Dr. Alexandre Pinto Basto, presidente do con-
selho de administraciio ; Dr. Manuel Fernandes, admi-
nistrador-delegado; Dr. Supico Pinto, Dr. Bandeira
Guimardes, comissario do Governo, e outros diri-
gentes da empresa. Aos brindes, o Sr. Gumersindo

Veloso Salgado, presidente da comissio directiva da

Sala do Pessoal, em nome da comissio agradeceu a
incumbéncia recebida da administracio para orga-
nizar as comemoracoes de Lisboa do Dia do Caminho
de Ferro de Benguela. Saudou os colegas de Angola
presentes e enalteceu a meméria de todos que tor-
naram possivel a magnifica realizacio que é o
Caminho de Ferro de Benguela.

O Sr. Dr. Anténio Alberto Rodrigues falou em
nome do pessoal de Angola, saudando os colegas da
Metrépole e reafirmando a vontade de todos de con-
tinuarem a contribuir para o progresso da Com-
panhia,

O Sr. Dr. Alexandre Pinto Basto, presidente do
conselho de administracfio, encerrou os discursos,
manifestando o regozijo que sentia por se estar a
comemorar, mais uma vez, o Dia do Caminho de
Ferro de Benguela. Agradeceu a presenca do padre
Roque Cabral, figura, disse, «tdo ligada ao mosso
Caminho de Ferro que até nasceu no Lobito».

Leu um telegrama enviado pelo ministro do Ultra-
mar e em que o Prof. Silva Cunha lamentava nio
estar presente em Nova Lisboa para presidir as fes-
tas que pelo mesmo motivo ali se realizaram.

Referiu-se depois ao Regulamento da Caixa de Pre-
vidénecia do Pessoal, afirmando que tudo estava deci-
dido no sentido de uma melhoria substancial que a
todos abrangia. Falou com carinho do pessoal, agra-
decendo essa dedicacio, que ndo tem preco. Fez,
seguidamente, entrega de um prémio ao empregado
mais antigo da companhia, o Sr. Gumersindo Veloso
Salgado, que completou 50 anos ao servico do Cami-
nho de Ferro de Benguela, e o prémio de dedicacéio e
zelo ao Sr. Alfredo Ribeiro da Fonseca, por ter com-
pletado 35 anos de bom servico.

ativa dos Ci
de Ferro de Benguela

MOCAMBIQUE — Placa
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A numerosissima familia do Caminho de Ferro de
Benguela, reuniu-se em Nova Lisboa para celebrar o
dia gue assinala a constituicio da empresa e marca
uma convivéncia que roda toda em torno da extensa
via, por onde deslizam, nos dois sentidos as formacoes
que sio parte essencial do fremente palpitar de
Angola.

Cerca de 8000 operarios e funcionirios de diversos
escaldes estiveram na capital do Huambo, prove-
nientes de diversos lados, do litoral a4 fronteira.

Tratou-se, assim, de uma confraternizacio mons-
tra, Unica na provincia de Angola.

Matematicamente, os comboios, conduzindo os visi-
tantes, chegaram & «Flor d’Altura» pelas 6.30 horas
da manhd, saudando festivamente a cidade com os
seus silvos agudos.

Cerca das 8 horas, filas infermindveis de homens
com os seus chefes & frente, dirigiram-se para a
igreja da Missio do Canhe, onde ia ter lugar a ceri-
monia religiosa por todos agueles que ji nido fazem
parte deste mundo e deram a sua colaboragio de
apreco, cada qual na sua esfera de accio, a vitéria da
enorme estrada de ferro.

Pelag 9.30 horas, registava-se, com a presenca de
todos os convidados, a abertura das festas, no impo-
nente Clube que o Caminho de Ferro fez levantar em
Nova Lisboa para o seu pessoal, cortando a fita que
vedava a entrada o presidente da Cimara Municipal
de Nova Lisboa, coronel Sousa Gentil.

Na oportunidade, o Eng.” Melo e Santos pronun-
ciou algumas palavras, dizendo do prazer que todos
sentiam pela festa principal ocorrer este ano na capi-
tal do Huambo e dirigindo, em nome da empresa os
cumprimentos a todos os presentes e os votog de que
passassem um dia repleto de venturas.

*

Baptismo da locomotiva «General Norton de Matos»

Asg 10.15, com a presenca do director-geral da Com-
panhia, Eng.> Augusto Bandeira, administrador-dele-
gado-adjunto, D. Anténio de Almeida e outro funcio-
nalismo superior da empresa era descerrado o nome
do «General Norton de Matoss, dado &4 «garrat» 1331,
tendo intervindo no acto o presidente do municipio
neolisboeta.

Antes, o administrador-delegado-adjunto, D. Anté-
nio de Almeida, conde de Lavradio, pronunciava algu-
mas palavras, esclarecendo as razbes da homenagem.

Um quarto de hora depois, precisamente as 10.30,
tinham lugar no recinto das Oficinas Geraig demons-
tragoes de destreza profissional, em que colaboraram
alguns dos melhores operarios do C. F. B. e se resu-
miram aos seguintes trabalhos:

Montagem de dois tramos da via; carrilamento de
um vagio de lenha com serras mecénicas, que cons-
titui sempre um especticulo interessantissimo pela
rapidez com que tudo é levado a cabo.
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O almogo de confraternizacdao

Ag 13 horas em ponto realizava-se o monumental
almoco de confraternizaciio, que englobou todos os
presentes e, gracas a uma eficiéncia extraordiniria,
era servido, quase simultineamente, & totalidade
(cerca de 8000 convivas) ao mesmo tempo.

Foi neste preciso momento que, do litoral & fron-
teira, se fazia ouvir, através dos radios clubes, a voz
do director-geral da Companhia (e que no recinto era
escutada por meio de amplificadores) desejando um
dia feliz a todos os trabalhadores do C. F. B.

0 «Dia do C. F. B.», que desde 1961 a esta parte se
vem realizando todos os anos, teve o seu fecho de oiro
com uma sessdo que se verificou no grandioso parque
desportivo do Clube, vendo-se a tribuna de honra
decorada com as bandeiras nacional e da Companhia.

Depois de prévias palavras pronunciadas pelo
administrador-delegado-adjunto, Sr. Conde de Lavra-
dio, sobre o significado da festa, a forma elevada
como tinha decorrido e referéncias especiais is expo-
sicdes e funciondrios que nelas tinham colaborado,
seguiu-se a homenagem aos que tinham completado
35 anos de servico.

A sessiio foi encerrada com uma audicio propor-
cionada pelo «Orfedo dos Ferroviarioss, que foi muito
aplaudido pela numerosa assisténcia.

= ——— ——_—___—_____—— ]

Conferéncia Europeia

do Ministro dos Transportes

A Conferéncia Europeia dos Ministros dos Transportes
(CEMT) que foi fundada no dia 17 de Outubro de 19563,
os Ministros dos Transportes de 18 pafses europeus: Alema-
nha, Austria, Bélgica, Dinamarca, Espanha, Franca, Grécia,
Irlanda, Itilia, Luxemburgo, Noruega, Paises-Baixos, Portu-
gal, Reino Unido, Suécia, Suica, Turquia e Jugoslavia.
Esta Conferéncia realiza duas sessées por ano, uma no
meio e a outra no fim.

A primeira de 1967 realiza-se no dia 14 de Junho, em
Hamburgo. A sessio inaugural esti marcada para as 10 horas
na Camara de Comércio-Borse, e serd presidida pelo Sr.
Georg Leber, ministro dos Transportes da Reptblica Federal
da Alemanha.

Os principais pontos da ordem do dia serdio os seguintes:

— Adopciio de um projecto de Resolugio para a revisio
dos grandes itinerdrios internacionais por estrada;

— As medidas a tomar para o melhoramento da segu-
ranga por estrada, duma parte em matéria de transportes
internacionais de passageiros por autocarros, e, por outra
parte, em vista de eliminar a influéncia do Alecool nos aci-
dentes da estrada.

— Como habitualmente, a politica geral dos transportes
serd objecto de um debate. Este dird respeito mais parti-
cularmente as condicdes de acesso ao mercado dos trans-
portes,

Em seguida, os Ministros debrucar-se-io sobre as pre-
visdes dos pedidos de transportes de passageiros em 1957.
Serd apresentado um relatério acerca dos acontecimentos
e decisdes tomadas no quadro dos Seis, em matéria de
transporte, desde a ultima reunidio da CEMT.

A Sessdo do Conselho serd precedida, no dia 13 de Junho,
de uma reuniio dos Ministros do Grupo n.” 3, cuja tarefa
consiste em uniformizar as disposigies nacionais no referente
as regras de circulacio e de sinalizacio de estrada, em
vista da elaboragdo do Cédigo europeu da estrada.
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{Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India portuguesa, Angola e Mogambique)

por EMILIO BARBOSA ESTACIO

(CONTINUACA0 DO NUMERO ANTERIOR)

Art? 8° — A empresa deverd estabelecer, para servico das
localidades atravessadas pela linha férrea, portos secos des-
tinados ao estacionamento, carga e descarga de mercadorias,
em harmonia com o projecto aprovado.

Art® 9.° — A empresa construirid de pedra, ferro ou tijolo,
os viadutos, pontes, pontdes, aquedutos e canos de rega e as
passagens superiores, inferiores e de nivel, em namero sufi-
ciente e com as dimensdes que exigir a sua estabilidade e
seguranca, o volume das Aguas, a largura do caminho de
ferro e a das estradas ordindrias ou caminhos a que algumas
dessas obras devem dar passagem.

Art.” 10." — Os cruzamentos do caminho de ferro com as
estradas de 1. e 2.* classe, caminhos municipais e vicinais,
poderdo ser de nivel, excepto nos casos em que no projecto
estdo designadas passagens superiores ou inferiores.

Em todos os eruzamentos ou passagens de nivel, a empresa
serd obrigada a estabelecer barreiras, que abririo para a
parte exterior do caminho de ferro, havendo em cada uma um
guarda encarregado deste servigo.

Art.® 11.°— Quando o caminho de ferro passar sobre uma
estrada de 1." classe, a abertura do viaduto nfo serd menor
6,6 m; sobre uma estrada de 2." classe 6 metros; sobre uma
estrada municipal 5 metros. A altura do fecho da abfbada
acima do pavimento da estrada serd de 5 metros pelo menos;
a largura entre as testas serd de 4,5 m; a altura dos para-
peitos serda de 7 d tros pelo

Art® 12.° — Quando o caminho de ferro passar por baixo
de uma estrada de 1. classe, a largura do viaduto serd de
6,6 m; sendo distrital, 6 metros; para as estradas municipais,
5 metros.

A abertura entre os pés direitos serd pelo menos de 6,4 m,

compreendidos os fossos.

A distdncia vertical do intradorse & parte superior dos
carris sera pelo menos de 5,5 m.

Art* 13" — Se houver a desviar o tracade de qualquer
estrada existente, os declives do novo tracado ndo poderdo
exceder oz que existiam na estrada ou caminho que é substi-
tuido.

0O Governo, sob proposta da empresa, poderd alterar esta
regra,

Art® 17" — A empresa estabeleceri uma estaciio de par-
tida em Coimbra, com todas as acomodaches necessirias para
passageiros, mercadorias e empregados e mais as estagdes
que forem necessirias entre os pontos extremos do caminho,
em harmonia com o projecto aprovado.

Estabeleceri também as oficinas, miquinas e aparelhos
necesséirios para a feitura e concerto do material de explo-
raciio, compreendendo as locomotivas.

Deverd igualmente ter todos os armazéns, telheiros e
depésitos necessArios para o estacionamento e pintura das
locomotivas, tenders, carruagens e vagoes,

Estabelecerd, enfim, todos os fossos necessirios para picar
o fogo, e os aparelhos e reservatfrios para alimentacio das
méquinas.

Art.” 18.° — A empresa deverd empregar na construcio das
obras materiais de boa qualidade.

Os par: tos das abdébad os cunhais, os socos e os
coroamentos serdo, quanto possivel, de pedra aparelhada de
boa qualidade; onde a nio houver serd tolerado o tijolo.

Art® 19." — As mifquinas locomotivas serfo construidas
segundo os melhores modelos conhecidos, e satisfardo a todas
as condigbes actualmente prescritas, ou as que de futuro o

. forem, para pdér em circulacio as mesmas méquinas.

As carruagens dos viajantes deverdo ser igualmente dos
melhores modelos, suspensas sobre molas, e guarnecidas de
assentos, Havé-las-a4 de trés classes pelo menos.

As de primeira serdio cobertas, com assentos estofados e
fechadas com wvidracas.

As de segunda classe serdo cobertas, fechadas com vidra-
cas e terdo assentos de estofo mais ordinario.

As de terceira classe serido cobertas, fechadas com vidragas
e terdo assentos de madeira.

As carruagens de todas as classes deverdo preencher,
além disto, todas as condiches prescritas pelo Governo no
interesse da seguranca piblica.

Os vagies de mercadorias e gado, as plataformas e res-
tante material serd tudo de boa qualidade e sdlida construcio.

Art.” 20.° — O caminho de ferro com todos os seus edifi-
cios 1 drios para o servico do mesmo caminho e mais

Art.” 14.° — A abertura dos subterriineos serd, pelo
de T,4m entre oz pés direitos a0 nivel dos carris; a altura
acima deste nivel até ao intradorso da abbbada de revesti-
mento serd de 6,4 m, A empresa fard todas as obras necessé-
rias para prevenir qualquer perigo de desabamento ou infil-
tracio.

Art.° 15.°— Nos pontos de encontro das estradas ordinarias
com a via férrea, durante a feitura desta, a empresa cons-
truird as necessirias obras provisérias para que a circulagéo
nio seja interrompida.

Art.° 16.°— A empresa restabeleceri e assegurari 4 sua
custa o curso das adguas, que se tenha suspendido ou meodifi-
cado em consequéncia das obras do caminho de ferro, ou
indemnizard o proprietirio, segundo as leis que lhe forem
aplicdveis.

acessorios e dependéncias, como carris, coxins, travessas, e
em geral todo o material de qualquer espécie fica, desde a
sua construgdo ou colocacio na linha, pertencendo ao dominio
¢a Estado, para todos os efeitos juridicos nos termos do
direito comum e especial dos caminhos de ferro e das diversas
condigdes do contrato.

Todo o material circulante, carvio, coque e quaisquer
outros provimentos ficardo pertencendo ao dominio da em-
presa, para os mesmos efeitos e nos mesmos termos; com a
declaragio porém de que o material circulante ndo poderi
ser alienado, sendo para o efeito de ser substituide com
vantagem do servigo pfliblico e 0 mesmo terd lugar para o
carviio, coque e quaisquer outros aprovisionamentos, enquanto
forem importados livres de direitos.
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CAPITULO II

Condicdes relativas as concessdes que o Estado fax @ empresa
modo, forma, limitagdes e praxzos dessas concessdes

Art 21.°— Em compensacdo das obrigacies que a em-
presa toma sobre =i por este contrato, concede o Governo
de Sua Majestade Fidelissima & mesma empresa, pelo espacgo
de noventa e nove anos a contar da data deste contrato, a
exploracio do caminho de ferro de Coimbra & fronteira de
Espanha, nos termos e com as condigdes estipuladas neste
contrato,

Art.® 22°— A empresa deveri conservar, durante todo
o prazo da concessdio, a linha férrea e suas dependéncias,
com todo o seu material fixo e circulante, em bom estado
de servico e no mesmo estado o deverd entregar ao Governo
findo aquele prazo, fazendo sempre para esse fim 4 sua
custa todas as reparacdes tanto ordinérias como extraordi-
nérias.

§ Unico — Se porém durante o prazo estabelecido no ar-
tigo antecedente for destruida ou danificada alguma parte

do caminho de ferro, por motivo de guerra, sem culpa da
empresa, o Governo a indemnizari, pagando-lhe o valor das
reparacgies, depois de avaliadas, em dinheiro ou titulos de
divida piablica pelo seu valor no mercado.

Art® 23.°— Logo que tenha expirado o prazo da con-
cessiio, acima estabelecido, a empresa entregari ao Governo,
em bom estado de exploracfio, o caminho de ferro com todo
o seu material fixo, seus edificios e dependéncias de qualquer
natureza que sejam, sem que por isso tenha direito a receber
dele indemnizacio alguma,

Também lhe entregari todo o material circulante; mas
tanto o valor deste como de carvio de pedra e outros quais-
quer provimentos, que entregar ao Governo, ser-lhe-iio pagos
segundo o arbitrio dos louvados,

Art® 24° — Em qualquer época, depois de terminados
0s quinze primeiros anos, a datar do prazo estabelecido
para a conclusio da linha, terd o Governo a faculdade de
resgatar a concessio inteira, |

(Continua no prizimoe niimero)

Jornal da Quinzena

¢ Estiveram em Portugal, em visita de estudo, os alunos
finalistas da Escola Oficial de Turismo de Madrid, que eram
acompanhados por diversos professores,

Azenhas do Mar

® Anuncia-se que os turistas que visitam a Itilia podem, de
antemilo e no seu priprio pais, adquirir por guantia equiva-
lente a um délar, um cartdo especial de livre ingresso em
todoz os museus de Itilia, Para os estudantes a despesa re-
duz-se a 10 escudos.

® Segunde uma estatistica publicada no «Jahrbuch des
Eisenbahnwesens 1966», eis qual era, no dia 1 de Janeiro de
1965, a extensdo, em todo o mundo, das linhas de caminho
de ferro:

Europa (sem a URSS): 291 351 km, dos quais 57 442 elec-
trificados.

Africa: 75771 km, dos quais 4867 electrificados.

Agia (compreendida a URSS): 809 971 km, dos quais 35 178
electrificados.

Austrdliac e Nova Zelindia: 46 618 km, dos quais 931 elec-
trificados.
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América do Norte e América Central: 466 811 km dos quais
3681 electrificados.

e Em 1966, a Itdlia foi visitada por 26 643 000 turistas
estrangeiros, ou sejam mais 11 por cento do que no ano ante-
rior, anunciou um informador governamental. As receitas em
divisas aumentaram, & sua parte, em 13 por cento para um
total de 912,3 bilices de liras.

‘e Patrocinadas pela Santa Casa de Misericirdia, realizar-

-se-io em Olhdo, no préximo més de Junho, nos dias 18, 23, 24
e 28 festejos, em continuidade dos que se realizaram no ano
transacto e tanto éxito obtiveram.

A linda vila cubista, a mais caracteristica do Algarve,
aparecerd nestas noites com as suas ruas lindamente orna-
mentadas e iluminadas. Os cortejos a exibir na longa e espa-
gosa Avenida de Olhfo, seriio formados de carros alegdricos,
decorados em alto grau artistico. Nessas noites haveri tam-
bém verbenas, com «dancingn» e variedades,

Haveri prémios em dinheiro para as ruas ornamentadas e
que forem classificadas nos quatro primeiros lugares.

-
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O 350.° ANIVERSARIO

e BENGU

Angola estd em festa — mais propriamente Benguela, pelo
350.° ano da sua fundagiio, nio como cidade, pois assim ndo
comecou, mas por um «presidion que era o tipo de povoaclo
fortificada do século XVIL

Deve-se ao governador de Angola Manuel Cerveira Pereira,
que deixando entregue o seu cargo a Anténio Gongalves Pita
(ex-capitdo-mor do reino do Congo) foi pessoalmente com uma
expedicdo conquistar a regidio que por muito tempo se deno-
minou «reino de Benguela» e implantar a sua sede, escolhendo
o que ao tempo se denominava Baia das Vacas e depois cogno-
minada de Bafa de Santo Anténio, «na ponta da qual, pela
parte Sul, estd hii outeiro a modo de Torre que no fim delle
faz hii remate como hii sombreiro», segundo anotagio coeva.

S6 depois de recontros com os autbctones, que se repetiram,
foi conseguida a paz necessiria para a construgio do que
comecou a ser considerada cidade. Mas moroso foi o seu desen-
volvimento, pois em 1846, no seu livro «Ensaios sobre Statisca
das Possessies Portuguezasm o capitfo-de-fragata José Joa-
quim Lopes de Lima referia que «a cidade de S, Filipe de
Benguela era uma mesquinha povoaciio de pouco mais de seis-
centos fogos; e a Area que ocupa mui pouco excede a meia
milha quadrada, tendo uma fGnica rua e variadas travessas,
que nela desembocam ou se cruzam. Constitui uma Gnica paré-
quia dedicada a Nossa Senhora do Pépulo (presentemente
monumento racionals), cuja igreja é de pedra, bem como a
Igreja de Santo Antbnio; e o Hospital da Misericordia, cujo
movimento mensal é de 800 a 400 doentes. HA ai umas duas
ou trés casas de pedra; e todas as demais sio de adobe ou de
palhay.

Praticamente, s6 nos dois Gltimos quartéis do século XIX
Benguela assumiu a sua caracteristica de eixo para a pene-
tracio sertaneja feita na base da infiltracdo comercial e de

ocupagfio militar, que se dilatou nfio s6 para o interior no-

sentido leste, como para outras directivas do norte e sul da

vastissima regiio que formalizou uma das mais importantes -

(sobre todos os aspectos: econdémico, social, politico e civili-
zador). Provincias angolanas, pois assim também se classi-
ficou durante um periodo da histéria administrativa, quando
vigorou o regime de wcoloniasy.

Ponte sobre o rio Matena
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Conhecemos Benguela no prinefpio do actual século—a ci-
dade que em importincia era a segunda de Angola; e uma das
principais do Ultramar portuguds; tinha ji uma fisionomia de
burgo categorizado, ndo obstante os vestigios da «Maior e
mais importante Feitoria da Afriea Portuguesa», pois nela
continuavam a manter a sua preponderiincia as grandes casas
comerciais que pontificavam nos negécios ndo sé do sertiio
como até nos determinantes da vida comercial de todo o
territério, com peso de capitais e de traqueio profissional dos
seus orientadores.

Dois factores vieram robustecer a importancia da cidade de
S. Filipe de Benguela, a construgdo do caminho de ferro que
recebeu o seu nome e influiu pelo seu préstimo no povoamento
dos planaltos do Leste angolano, que deu motivo & fundacio de
numerosas cidades e vilas, com a sua subsequente ligacio
rodovidria; e o apetrechamento do porto do Lobito (cuja ei-
dade, mais moderna, também se desenvolveu espantosamente)
na qualidade de «porta maritima» regional, a 30 quilémetros
da cidade em festa; e que, paradoxalmente, nio obstante os
citimes bairristas, forneceu expressivo complemento do pro-
gresso e manifestacies de intensa actividade registadas nas
tltimas décadas.

Benguela do presente, que voltimog a contactar recente-
mente, é hoje uma linda cidade, com belas avenidas, edificios
majestosos, monumentos, hotéis (um deles o melhor de toda

por JOSE MOREIRA

a provineia), casas de espectdculo e de recreio, jardins, hospi-
tais, campo de aviacdio, ponte-cais na sua baia, estabeleci-
mentos de ensino primério e secundirio, dispensérios, mais de
uma dezena de associagbes, ete. Mas a caracteristica comer-
cial refinou e contam-se por meia dizia de centenas as suas
empresas e firmas, algumas de notéria importincia; bem como
se desenvolveram as manifesta¢ies e empreendimentos indus-
triais, entre elas a que envolve a pesca reunindo nos seus
subiirbios organizagdes que aplicaram vultosos investimentos e
empregam ao seu servico frotas e pessoal numeroso,

Sede agora de distrito (depois de «reino» e depois de «pro-
vineian), Benguela concentra os sectores de administragio e
assisténcia oficiosa, desde o governador és reparticies piblicas
inerentes, o seu tribunal, as suas conservatfrias, o seu nota-
riado, delegacdes militares e religiosas.

Com estes tdépicos muito justificado se apresenta a come-
moracio deste secular nfiicleo populacional do Portugal Ultra-
marino, nio sb pelag suas tradigdes de influéncia civilizadora
como pela categoria que sempre manteve na vida econdmica
da Nagdo, Benguela, irmd da primogénita Luanda, ¢ das mais
antigas cidades do continente africano; tem. pergaminhos de
muito labor e ocupacio — se é que isto presentemente conta
para muitos dos ignorantes da histéria universal nos seus
juizog e apoios a formalismos ideolégicos: mas, sem divida,
como padrio da expansfo lusiada marca na portentosa e
porfiada obra de Portugal através dos coniinentes,
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A (Figueita
da (Foz

DEVE CONSERVAR OS SEUS MONUMENTOS

A Figueira da Foz ndo tem muitos monumentos
do passado. E og poucos que lhe restam correm o
perigo de na voragem se perderem, ge nio houver
quem para ja os defenda e quem, com vista ao futuro,
crie uma mentalidade de maior interesse por eles.

Quem hoje defende a conservacio de monumentos
antigos, sejam eles igrejas, capelas, paldcios, cru-
zeiros, pelourinhos, casas tipicas, moinhos de vento,
fontenarios, etc., 0 menos que lhe chamam é elemento
retrégrado, entraves do progresso e desenvolvimento
dos povos.

Mas acresce ainda o seu valor estético e urbanis-
tico. Ligada como esti a praia da Figueira com a
praia de Buarcos, duas fortalezas a delimitam. A ve-
tustez das muralhas a contrastar com o modernismo
das construcdes hoteleiras e residenciais da zona
intermédia forma um contraste que nio deixa de ter
o seu especial encanto. Mas importa restaurar, quanto
possivel, os dois baluartes, como complementos das
obras em curso na bela praia figueirense.

O que nunca se pode desculpar é que tenham des-
truido parte de um cunhal do Forte de Santa Cata-

Forte de Santa Cataring

Mas nés sabemos que muitos turistas procuram as
terras com vestigios do passado e gue esses monu-
mentos que chegaram até n6és sio documentos tao

valiosos para a histéria como os livros antigos que

narram os feitos dos nossos maiores.

O Forte de Santa Catarina, por exemplo, é hoje
apenas, sob o ponto de vista funcional, o suporte de
um farol e o abrigo de uma ermida.

Mag para além do aspecto funcional, ele é um
baluarte que desempenhou importante papel na defesa
do Pais contra o invasor, e como tal é documento que
nada pode substituir. Conservé-lo, pois, e valoriza-lo
é dever dos responsiveis; estimi-lo é dever de todos
os figueirenses.
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rina para lhe encostarem um candeeiro inteiramente
escusado.

Sendo, como é patriménio do Estado, compete
defendé-lo. Mas sendo, antes de mais nada, um monu-
mento da Figueira, os figueirenses nio podem olhé-lo
com indiferenca. B o mesmo quanto aos outros mo-
numentos.

Nuneca esquecamos: B ficil obter edificios moder-
nos, mas hi-os em toda a parte,

Nio é facil, nilo é possivel, inventar monumentos
antigos. Sdo de 14 onde a populacio ou o Estado os
conservaram; e onde os ha sio o orgulho dessas
terras.
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1250 turistas em cruzeiro
pelo Mediterraneo

desembarcaram
em Lagos

e levaram

do Algarve

as mais gratas
recordacdes

A magnifica cidade de Lagos, com as excelentes
condicées naturais da sua vastissima baia, foi no pas-
sado dia 25, teatro de um acontecimento do mais alto
interesse para o desenvolvimento turistico nio apenas
do Algarve, mas até mesmo do pais inteiro.

Facto que, com tais caracteristicas, supomos ali
registado pela primeira vez e que justo se torna espe-
rar que venha a repetir-se e que até mesmo venha a
ger secundado noutros portos da provincia, constituiu
ele na chegada ao porto da mesma cidade do navio
holandés «Nievw Amsterdams» que, depois de ter
andado em cruzeiro pelo Mediterrdneo, ali desem-
barcou nada menos do que mil, duzentos e cinquenta
turistas. Legitimamente orgulhosa e satisfeita, a
cidade como que se despovoou para acolher os visi-
tantes, proporcionando-lhes a mais calorosa recepcio
que lhes seria dado ambicionar. Flores, roteiros da
cidade e arredores, pequenas lembrancas regionais,

numa palavra todo aquele calor humano de cuja gene-

rosa dadiva os portugueses e os algarvios conservam
valioso segredo, lhes foi saborosamente proporcio-
nado, com exuberante alegria e com aquela autenti-
cidade que estd sempre presente em todas as nossas
manifestacdes regionais.

Os turistas desembarcaram, com as facilidades que
o mar algarvio quase sempre permite, espalharam-se
pela cidade e pelos seus pontos de maior interesse,
foram até Sagres, até Monchique, até a4 Praia da
Rocha, visitaram embevecidos a Ponta da Piedade e
percorreram nas lanchas de bordo as praias, na sua
guase totalidade encantadoras que lhe ficam préxi-
mas. Maravilhados com as condi¢des do tempo, autén-
tico dia de Verio, e mais encantados ainda com a
recepcio que lhes era dispensada, os visitantes que
haviam ji estado em Malaga, em Cartagena, na Ilha
de Malta, na Alexandria, em Aifa, em Rodes, em
Istambul, em Yalta e em Messina, tudo pontos estra-
tégicos do grande turismo mundial, eram uninimes
em afirmar que em parte alguma haviam sido aco-
lhidos com tanta cordialidade, com tanta simpatia,
como Lagos, neste caso, como em em muitos outros,
generosa guardid do Algarve, lhes tinha sabido dis-
pensar.

Nowva moeda turistica

internacional

Por iniciativa da Associagio Internacional de Turismo e do
Touring Club, vai ser posta em circulaciio no proximo dia 10
uma nova moeda internacional, valida em numerosos hotéis de
oito paises europeus: Itélia, Espanha, Franca, Suica, Austria,
Jugoslivia, Holanda e Alemanha Ocidental. Aquela moeda,
que serve para favorecer o turismo na estagio morta, poderd
ser utilizada para pagar certas despesas nos mesmos hotéis.

O Turismo Europeu
e o custo de vida
moderado
de Portugal

O Centro de Estatistica de Florenca publicou recentemente
a 18* edigio do «Prontuarioc Econfmico do Turistan, com
referéncia a 1967. Nesse trabalho sdo indicados, para infor-
magiio aos turistas, o custo didrio de alimentacfio e aloja=
mento em classe de luxo e em classe média, referente a 43
paises distribuidos por todas as partes do Mundo. £ parti-
cularmente interessante a classificacio para 15 dos maiores
mercados turisticos da Europa e da América, entre os quais
a Italia, em relacdo ao custo didrio, vem em 9.° lugar.

Nos 15 paises, estdo ineluidos os de custo de vida notdria-
mente moderado, como por exemplo, Portugal, Jugoslivia e
Grécia. FAR i
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15 estacoes

ferroviarias
possui a mais curiosa
cidade alema

SALZGITTER

A mais <curiosa» das grandes cidades do conti-
nente acaba de celebrar com um acto solene na sua
Camara Municipal o vigésimo-quinto aniversario da
sua fundacfo. Salzgitter, situada no noroeste da Re-
piiblica Federal da Alemanha usa o qualificativo com
plena razio. A sua fundacio nio tem precedentes:
reuniu 28 localidades e uma estincia termal. Em con-
sequéncia disso, a cidade, hoje com 120 000 habi-
tantes, tem 15 estagbes ferrovidrias. £ ainda digna
de nota a extensdo da cidade, pois cobre 213 km?, o
que corresponde & Area de Hanover onde, alids,
vivem 600 000 habitantes.

Fundada para a exploracio de minério de ferro,
cujas reservas de baixo teor ascendem a alguns
milhdes de toneladas, Salzgitter é hoje uma curiosa
mistura entre edificiog rurais e urbanismo moderno.
Os varios bairros sio ligados por estradas largas e
modernas onde nao hé limites de velocidade.

A dois passos da estacdo central ha supermercados
imponentes. No coracio da cidade, que tio bem re-
flecte a vida da Republica Federal da Alemanha,
vivermn mais de 50 000 habitantes.

Revista quinzenal

Uma das ruas tipicas de Salzgitter

As novas carruagens dos Caminhos de Ferro Pritanicos

A voga das carruagens-salio de caminho de ferro sofreu,
no passado, altos e baixos, estes {ltimos situando-se sobretudo
nos perfodos de guerras ou pés-guerra em que o material
rebocado se encontra em quantidade insuficiente para fazer
face ao trifego. Com relagio aos outros meios de transporte
terrestres ou aéreos, a carruagem-salio oferece contudo um
inegavel conforto pela facilidade de movimentos oferecida ao
passageiro. Muito usada, outrora, nos paises anglo-saxdnicos,
um pouco menos nos paises germinicos, foi objecto de um
niimero muito restrito de aplicacées em Franca, com excepcio,
estd claro, do material da Compagnie des Wagons-Lits, Toda-
via, podemos citar as notaveis carruagens-salio de fumo utili-
zadas, outrora, mas linhas Paris-Orleies e Paris-Bordéus,
pelos comboios 15 e 16, respectivamente,

Estag foram substituidas, pouco antes da guerra, por uma
carruagem metdlica moderna, na qual dois compartimentos
se tinham reunido para formar um pequeno salio de duas
banquetas de trés lugares e quatro poltronas, A oeste possuia
igualmente algumas carruagens A6S conforme o mesmo prin-
cipio. Nos dois casos, estes lugares eram acessiveis aos passa-
geiros ordindrios de 1.° classe, sem suplemento e disponiveis
para os primeiros ocupantes.

Uma férmula andloga acabam de adoptar os «British
Railways» na linha que liga Londres ao Sul do Pais de Gales,
desde o dia 24 de Abril e brevemente em duas outras: King’s
Cross West Riding e Glasgow-Lancashire.

O material utilizado & constituide por trés carruagens
modelo de 1.* classe de oito compartimentos, dos quais os
quatro do centro foram reunidos dois a dois para constituir
galdes de dez lugares, seis em bancos de trés assentos e quatro
em poltronas do mesmo tipo, colocadas ao centro do saldo.
Ao contririo do que existia em Franca, estas poltronas sio
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fixas, mas podem girar para assegurar uma sensacio de
mobilidade, Estas carruagens-saldes, sio destinadas, em prin-
cipio, as substituir gradualmente as «Pullman» empregadas
nos caminhos de ferro britidnicos, por isso, esforgam-se no
embelezamento da decoragdo e do conjunto: ag janelas, com_o
comprimento de 1,50 m, sio de vidraca dupla e nesta estio
colocados dois estores venezianos que sdo manobrados no inte-
rior do compartimento. As decoracdes de madeira, um espelho
entre as duas janelas dio ao salio um aspecto intimo e agra-
davel. Os cestos dos papéis siio habilmente dissimulados e
accionados por botdes. Cada poltrona, muito confortivel se
bem que as costas ndo sejam recliniveis, dispde na extre-
midade de um dos bracos de um ecinzeiro retrictil ou de um
interruptor que comanda a iluminacio de uma ldmpada
colocada por cima da poltrona. Um cacifo para jornais foi
colocado debaixo de cada um destes assentos centrais,

Os «bogiesn destas carruagens, do tipo «Commonwealthn
corrente na Inglaterra, ndo foram modificados, Da mesma
maneira conservou-se o aquecimento a vapor, estando os radia-
dores colocados nido ja sob os assentos, mas ao longo das
paredes do saldo, nio se f: do mengio do aquecimento
eléctrico, néio devendo os protétipos, na origem, ser utilizados
nas linhas electrificadas.

A iluminacdio, com excepciio das limpadas de leitura, é
assegurada por meio de trés tubos fluorescentes, colocados por
cima das janelas e trés outros incorporados na diviséria que
gsepara o salio do corredor.

Seri feito um inquérito regularmente junto dos utentes
das carruagens-saldes assim equipadas, para a sua
opinifio e determinar se se deve dar continuacio a esta tenta-
tiva destinada a manter ou atrair uma clientela que ama
tanto o conforto como a velocidade,
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FESTIVAL INTERNACIONAL DA CANCAO POPULAR NO BRASIL

Patrocinado pela Secretaria de Turismo da Guanabara,
realiza-se em Outubro o segundo festival internacional de

cangdo popular, em que Portugal participa. Esti estipulado o

prémio de 25 mil eruzeiros novos para a cangio vencedora.

ACTUALIDADE DE CAMOES NA ITALIA

Coincidindo com a publicacio da nova traduciio italiana de
Os Lusindas, o Prof. Leo Magnino, que preside na capital
italiana ao Grupo dos Amigos de Portugal, proferiu na embai-
xada do Brasil, em Roma, uma conferéncia sobre «A actuali-

dade de Camdes na Itdlian. Salientando que a obra-prima

camoneana nio pertence s6 a Portugal mas ac mundo inteiro,
pbs em relevo o grande interesse que os italianos tém por

-essa obra.

NO FESTIVAL DO FILME DE TURISMO

O filme Rapsddia Portuguesa, rodado em Lisboa e na
Nazaré, conguistou a medalha-de-ouro, correspondente ao
primeiro prémio, no I Festival Internacional do Filme de
Turismo realizado em Tolosa,

MUSEU DA ZAMBEZIA

0 municipio de Quelimane esti empenhado em langar as
bases para um futuro Museu da Zambézia naquela cidade,
e propde-se recolher todo o material que possa interessar e se
encontra na posse de particulares dispersos pelo distrito e que
conviria classificar, guardar e preservar, com vista & consti-
tuiciio do recheio do projectado museu.

«GEOGRAPHICA»

Com luxuoso aspecto grafico, gravuras a cores, impressio
em «couchén, publicou-se o n.’ 9 de Geographica, belissima
revista da Sociedade de Geografia, dirigida pela Dr.* Raquel
Soeiro de Brito. Insere: «Vie et Vegetation en Mauritane»,
por Suzanne Daveau; «Casas de Hai-Um, da regido etochan,
pelo Dr, Veigas Guerreiro; «Anotagdes sobre o Livro das
Avesy, pelos Drs. Firmino Crespo e Fernando Frade; «Pre-
gsenca de Portugal num remoto império do Nilow, por Jorge
Ramos; «Moinhos de Agua em Portugal», pelo Dr. Veiga de
Oliveira; e «Kundenga», pelo Dr. Rogado Quintino.

PONTEVEDRA — YIANA DO CASTELO

O municipio de Pontevedra decidiu encetar diligéncias para
que Pontevedra seja «cidade-irmd» de Viana do Castelo. Na
mociio aprovada a esse respeito, salienta-se que a cidade de
Viana do Castelo e Pontevedra tém preferéncias andlogas no
campo do folclore, além de outras afinidades.

BARCOS ESPANHOIS DE TURISMO EM PORTOS SOVIETICOS

De acordo com a convengiio recentemente assinada entre a
Espanha e a Rissia e em reciprocidade as escalas espanholas
de barcos sovibticos, prevéem-se vérias visitas de paquetes
espanh6is a portos russos no recorrer dos priximos meses,
especialmente no decurso de vérios cruzeiros turisticos. Se-
gundo parece, os paquetes espanhédis que efectuario estas esca-
lag vio ser: «Cabo San Roquen, «Cabo San Vicenten e «Cabo
Izarran.

Turismo do Futuro

= L=7l=1

O noivo podera levar a noiva

Passar as férias nas verdes profundezasg dos sete mares,
nas neves das regides polares ow numa nave espacial pode
parecer fantdstico. Mas ndo passa de woportunidade banals
para oz peritos de turismo, que crganizam as férias para o8
turistas do fuluro.

«listes locais sdo prolongamentos naturnis das estincias
de turismo actuaisn — afirmou Wallace Lee, director de uma
finma norte-americana que constrdi watreladosy,

w0 turista do século XXI gostard
aindo mais do aventura. Quererd
explorar o fundo do oceano, viajor
pelas planicies dreticas e antdreti-
cas e andar pelo espago.n

«Os grandes edificios nas cida-
des ou mos seus subiirbios conti-
nuam o ger muito iteis, Os homens
de negdcios, em especial, continua-
rio a encontrar-se, para reunioes e

indrios, preci lo de locais
onde possam descansar, ao longo
das estradasy» — afirma Wallace.

No entanto, admite que estas
instalagoes virdo o tomar formas
diferentes:

«Q registo dos hdspedes, tal como
o conhecemos hoje, serd eliminado
por meio do uso de cartdes de eré-

a passar a lva de mel d Lua

dito universais, Os hdspedes metem
automditicamente a informagdo, Ha-
verd pouco contacto com o pessoal,
mag ¢ recepeionista estard sempre
pronto o atender os pedidos dos
héspedes e a resolver os seus pro-
blemas.

«Os motéis vao passar a dispor
de piseinas cobertas e ao ar livre,
banhos de sauna, televisdo e rd-
dio.

«Os quartos serdo planeados de
forma a proporeionarem o melhor
descanso e divertimento. Coda
quarte serd dividido em duas par-
tes — uma para dormir, a outra @ que se poderd talvez cha-
mar a parte recreativa, As camas serdo recolhidas nas
paredes, deizando livre a sala. Haverd televisdo a cores, além
do telefone com televisdo.

Disse Lee, a terminar, que wm velho ditado pode ter, no
século XXI, um significado mais literal: o noive poderd levar
o noiva ¢ passar a lua-de-mel i@ Lua.
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O 10.° Aniversario
do

Srans-ECu rop- (Cz’xpress

H4 precisamente dez anos, que se completam no dia 2 do
corrente, entraram em servigo os dez primeiros comboios TEE ;
no decurso do Verdo de 1967, as relagbes oferecidas & cientela
serfo jA em nimero de vinte e cinco e nas quais ela poderd
utilizar as composicies TEE com nomes bastante conhecidos,
tais como: Rembrandt, Brabant, Rheingold, Mediolanum, Li-
gure, Saphir, Cisalpin, OQiseaun Blew, ete,

Na data da criacio do servico TEE, as ligagies entre
cidades eram efectuadas unicamente com a ajuda de auto-
motoras Diesel; pouco a pouco, & medida que se desenvolvia a
electrificaciio, a tracgiio eléctrica foi substituindo a traccio
Diesel, quer sob a forma de composicies eléetricas policorrente
(Cisalpino, Gottarde e Ticina) ou de comboios rebocados por
locomotivas eléctricaz (Brabant, Rheingold, ete.). Novos mate-
riaiz estdo actualmente previstog para entrar em servico,
principalmente no Mistral e Paris-Rur.

Para fazer face ao desenvolvimento dos servicos aéreos
intereuropeus, os TEE devem aumentar o conforto dos wvei-
culos e a velocidade média das relagies, A Comissio TEE,
presidida pelo Sr. C. de Bruin, director-geral dos Caminhos
de Ferro Neerlandeses, decidiu proceder a uma andlise pro-
funda das condigies de exploracio dos TEE; um ingquérito
complementar permitird, além disso, sondar a opiniio dos
meios que se interessam pelos processos de transporte de qua-
lidade. Os resultados deste estudo serdo indispensdveis para
determinar uma politica futura em matéria de TEE,

Sensagdo em travoes para Caminhos de Ferro

Os novos travoes de disco GIRLING

Os dispositivos anti-patinagem equipam ja as
novas unidades UDD

AGENTES:

Conde Bario, L.
AVENIDA 24 DE JULHO, 62-64

LISBOA
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O FProblema
dos transportes em Londres

No seu relatdrio anual apresentado ao Parlamento, a admi-
nistracio dos Transportes londrinos langou um sério apelo
para que a prioridade de passagem seja concedida aos auto-
carros. O relatério declara que o conjunto das prestagdes
quilométricas previstas para as linhas do centro de Londres
ultrapassava o dos outros anos e tinha mesmo mais que dupli-
cado desde 1959, Contudo, nem todas puderam ser asseguradas
por causa do atravancamento das ruas.

Vai-se atingir em breve o ponto em que os transportes por
estrada deverdo cessar toda a actividade efectiva nas horas
de afluéncia, tanto no centro como nos arredores imediatos da
cidade, se niio forem tomadas urgentes e vastas medidas. Por
toda a parte, as repercussies hio-de ser muito sérias, As me-
didas de libertacido da circulaciio na regiiio central, tais como,
planos de engenharia civil, melhoramentos de estradas, parcé-
metros e policia de estrada, devem ser extensivas imediata-
mente aos arredores a fim de libertar os acessos ao centro e
facilitar a deslocaciio dos motorizados em geral,

Nas zonas em transformaciio constante, particularmente no
interior dos bairros, é certo que Lonrres ndo poderd continuar
a fazer face por mais tempo #4s dificuldades devidas & utili-
zacdo sem restricio dos carros particulares, ndo importa a
que hora do dia. A vida dos negdcios e trabalhos de uma
grande cidade moderna estad directamente ligada A4 onda con-
tinua dos seus transportes de passageiros e de mercadorias,
e os atrasos e contrariedades que acontecem agora impdem
despesas ocultas que ndo se podem aceitar num periodo ou,
por outro lado, cada esforco tende a assegurar a produtividade
do pais.

O carro particular nfio pode, presentemente, e provével-
mente no futuro, transportar todos os passageiros que, diiria-
mente, devem dirigir-se por estrada para o interior dos gran-
des centros comerciais de Londres.

O autocarro faz de longe o melhor uso do espago que ocupa
na rua para o transporte em grande dos seus passageiros, mas
o0s seus movimentos sdo cada vez mais embaracades pelos
engarrafamentos causados pelos i os carros particulares
que, muito frequentemente, s6 transportam os seus respectivos
condutores. Os transportes londrinos reclamam, pois, medidas
urgentes para lhorar a velocidade e a regularidade dos
servicos de autocarros. Isto significa: a transformacio das
grandes artérias de trifego em «vias livres», durante as horas
de ponta; o estabeleci to de p reservadas nos auto-
carros, onde isso se pode fazer; além de outras excepcies
para os autocarros, que lhes permitem voltar-se para a direita
ou de fazer outros circuitos; enfim, a construgio, numa vasta
escala, de chanfraduras nos passeios laterais, reservados as
paragens dos autocarros, nos locais mais expostos ao trifego.




PEQUENA ANTOLOGIA DA POESIA PORTUGUESA
MODERNA

’

GINO ROVIDA

Gino Rovida, um dos nomes representativos da poesia ita-
liana de hoje, tomou a iniciativa de organizar a Pequena Anto-
logie da Poesia Portuguesa Moderna, que serd uma das edi-
¢ies da colecgiio «Poetas Latinoss, de Roma. A obra de Gino
Rovida esti em grande parte vertida para diversas linguas
e mereceu importantes estudos e ensaios de interpretagio,
muitos deles assinados por notéveis escritores ndo sé de Italia,
como da Franca, Grécia, Bélgica, Alemanha, Inglaterra, Espa-
iha e outros pafses. Desta vasta bibliografia mencionaremos
os principais livros de poemas: Finestre Lontane, Aretusa e lo
Muraglia, Fior de Cililegio («Flores de Cerejeiran), este
iiltimo também traduzido em portugués,

Tem sido extraordindria a actividade desenvolvida por este
dedicadissimo lusifilo em prol da divulgagio em [tdlia da
moderna poesia portuguesa, Realizou traducfes de originais,

entre outros, de Natércia Freire, Alice de Azevedo, Améndio’

César, Vasco Miranda e Jorge Ramos, e atento ao panorama
da nossa vida literdria, que acompanha com o mais vivo inte-
resse, tem publicado iniimeras referéncias a escritores que
hoje gozam ja de audiéncia na patria de Dante — quer se trate
de um Guedes de Amorim, com larga repercussio naquele
pais do seu Jesus passow por aqui, quer se trate de um Jodo
Ameal com os seus valiosos trabalhos de reposigio e revisdo
histéricas. Os empreendimentos levados a cabo pela Alianga
dos Eseritores, associagiio de que é presidente, a instituigio do
«Prémio Portugal» em Itilia, o projecto de um Coléquio Luso-
-Italiano de Escritores, a realizar em Roma ou Lisboa, o lan-
camento de «Intermezzo a Quatro» com a colaboragio de
autores portugueses, tudo isto encontra uma admirdvel corpo-
rizaciio de ideias em que estd presente a mais expressiva
afirmacio de amizade de Rovida por tudo o que é portugués.

OBRAS ESCOLHIDAS DE BOCAGE

A grande editorial ARTIS, 4 gual se devem, com artistica
apresentagdo, publicacies notdveis, que honram a literatura
portuguesa, empreendeu, recentemente, com seleccdo, notag e
um estudo sobre a personalidade de Manuel Maria Barbosa du
Bocage, mestre do soneto, escrito pelo Dr. Hernéni Cidade e
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ilustracoes do grande desenhador Lima de Freitas, uma for-
mosa edigio de Obras Escolhidas do grande poeta de Setibal,
que foi uma das maiores figuras literdrias do seu tempo e
que, pelo seu génio, continua a ser um dos mestres da nossa
lingua. Por «Mestren o tratou Olave Bilae, que sendo emi-
nentemente brasileiro, nio deixa de ser também um dos mes-
tres mais seguros do soneto e da lingua portuguesa, uma das
grandes glorias literirias de duas nacoes. Esta edigio de
Obras Escolhidas tem o condio. de nos fazer parecer que se
trata de uma grande novidade literdria, e da revelagio de um
grande poeta novo, Este é o destino dos poetag imortais:
parecerem sempre novos e, portanto, sempre actuais.

DICIONARIO BIOGRAFICO UNIVERSAL DE AU-
TORES

Deste magnifico dicionério publicade pela editorial portu-
guesa «Artisn com a colaboracio da editorial italiana «Bom-
pianin recebemos o fasciculo n.° 17, que, como os anteriores,
ge apresenta como obra de luxo e informacio minuciosa e
exacta. A parte portuguesa foi confiada a um grupo de eseri-
tores e professores, entre os quaiz vemos o Dr. Jacinto do
Prado Coelho, da Faculdade de Letras de Lisboa.

Neste fasciculo lemos estudos biogréaficos admirdveis respei-
tantes a Florbela Espanea, Anténio Feijé, poetas; Anténio
Fernandes, poliformista e tratadista portugués do século XVII,
natural de Sousel; Armando José Fernandes, natural de Lis-
hoa, compositor, que colaborou na constituigio de um repor-
tério de bailade portugués destinade & Companhia «Verde
Gaion.

Um grande capitulo é consagrado ao escritor brasileiro
Octavio de Faria, muito conheeido e admirade em Portugal,
gracas & Editorial «Livrog do Brasils. .

Fagundes Varela, é outro eseritor brasileiro, que ndo foi
esquecido nesta obra.

Numerosag gravuras ilustram o texto deste fasciculo.

O REVERSO DO ESPELHO — Romance policial por
Mickey Spillane

Mickey Spillane regressa i popularissima colecgio «Vam-
piro» com um dos seus romances mais originais: 0 Reverso do
Espeltho. Um enredo fantasiade com elevada dose de ima-
ginagiio torna este livro um dos mais perfeitamente urdidos
pelo grande romanecista policial norte-americano. £, também,
um dos seus mais recentes «best-sellersn, niio 56 nos paises de
lingua inglesa como também nas numerosas edicdes que ja
aleangou fora dessa firea geogrifica. Mike Hammer & mais
uma vez, o seu primeiro protagonista. Mas, neste desafio que
teve de enfrentar, o adversario era perigoso e fragil.
A perspicicia de Mike Hammer tem de ser redobrada para
poder estar i altura da forga que se lhe opde.

Romance tenso, cujas incidénecias humanas
transformam a acgio num caleidoseépio de acontecimentos
desnorteantes, 0 Reverso do Espelho é uma obra plena de
interesse, que nos empolga desde a primeira 4 dltima pagina.
O seu invulgar talento narrative colocam o seu autor entre

dramético,

og melhores cultores do género policial.
Traducgiio feliz de Fernanda Pinto Rodrigues, Capa do
ilustre artista Lima de Freitas,



.. UMA VIAGEM com TOSSE
E UM PESADELD

Contra a TOSSE

BENZO-DIACOL




