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Uma cerveja viva e espumosa € uma bebida
salutar, deliciosa, fonte de energias e
/ rica em proteinas e vitaminas.
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E *
era :
* muito
fria a * *
noite em
* Belém de Ju-
di. Mariaeo % %
seu esposo José
estavam fatigados *
apés inatil procura
de abrigo onde passar *
* aquela noite. A cidade *
de David ji estava repleta
de gente para se recensear. *
Mas o casal encontrou ja fora *
de Belém uma estrebaria onde se
instalou sem conforto. JA o sono o
* envolvera todos, menos José e Maria.
E foi naquela gélida madrugada que a
Virgem de Nazaré deu ao mundo o bendito »

fruto de seu ventre — Jesus. Nio longe do
paupérrimo estiabulo, pastores eram alertados
pelo intenso fulgor de uma grande estrela que *
cintilava no céu, ao mesmo tempo que se ouviram
vozes vindas das alturas, entoando um céntico de

louvor. Guiados pelo clario do novo astro, seguiram *
até o ponto onde ele parou e, entio, viram e adoraram
o Menino-Deus, enquanto os Anjos continuavam seu canto: *
G
L
6 *
R
1
A *
IN EXCELSIS DEO
*
*
*
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Deseja-uas

Feliz Natal e um Ano Novo prispero! // Felices Pascuas y un
prospero Ano Nuevo! // Joyeux Noel et Bonne Année! [/ Merry
Christmas and o hppy New Year! // Felice Natale e un propizic
Anno Nuovoe! // Frohe Weihnacht und ein gluckliches Newes Jahr!
// Boldog laj ével! // Plezierige Kersldagen! // Hyva nuta voltta!l //
Gott nyt ar! Hyvaa Jonlua! // Aith Ba-Bhlizin-Scheanmbar! // Bon
any now! // Glad Jul! // Veseclé varioce! // Cestit bozie! // Linksmu
kaledu! // La nult ani! // Blavez Uad! // Nasterea Domnului cu
folos! [/ Cok Jillara! // Wesolego Biézego Narodzemia! // Teluik
ederis! // Kellemes karacsonyi unnefeket! // Bom anada! [/ Prie-
cigus ziemas svetkus! // Geluklkig Niewwjaar! // Nowego Rolu!
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O NATAL
NO PORTO

O Natal no Porto conserva o
sen encanto particular: a cidade
refulge nas ruas, que o duro In-
verno nortenlio torna pouco tran-
gitdveis, mas em cado easa ere-
pita uma lareira aconchegadora.
Na mesa as broas tradicionais,
as filhdzes e o excelente vinho
do Porte que parece, agora, be-
ber-ge com maior sabor. Na vés-
pera a Missa do Galo, com os
templos repletos, foi, como em
nenhwma outra parte, um grande
acontecimento de devogdo.
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Chama-se %afal. .

...a capital do Estado do Rio Grande do Norte, no Brasil, cidade
fundada pelo governador Jerénimo de Albuquerque, em 1599, na margem
esquerda da foz do rio Potengi, a cinco quildmetros do mar, e onde outrora
se ergueu o Forte dos Reis Magos.

...a antiga colénia inglesa na costa Sueste da Africa, limitada ao
Norte pelo Transvaal e Orange, a Oeste e ao Sul pelo remoto «pais dos
basutos e dos cafres» e a Este pelo oceano Indico. Natal foi descoberta
em 1498 por Vasco da Gama, que ali aportou em dia de Natal. A colonia
deve a sua origem aos boers holandeses, os quais, quando a colénia do
Cabo caiu em poder da Inglaterra, se foram refugiar naquela regido
entdo desabitada, e ali se estabeleceram, criando mais tarde uma repmi-
blica independente que a Inglaterra ndo reconheceu. Em 1845 uma pro-
clamagdo do governo britdnico declarow Natal colénia inglesa.

— a cidade na costa Oeste da ilha de Sumatra, na Oceania.

... @ ilha do Pacifico no arquipélago de Sandwich, de formagdo madre-
jorica.

... 0 lago, no territério de Oregon (Estados Unidos) proximo da pro-
vinecia de Nevada.

... @ baia do oceano Indico na costa da ilha de Kuerguelen (denomi-
nada Natal por Coolk). :

... @ ttha ao sul de Java, também no Indico.

... @ baia na costa meridional da Terra do Fogo.
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os alpendres, os case-
bres, as estrebarias. Logo
ao dealbar comegava a romagem para a cidade sagrada.
A duas léguas de caminhada, quando para tras iam fi-
cando as sombras esguias dos tamarindos e se adiantavam
os jumentos brancos carregados de alfazema, erguia-se a
opulenta e enxameante Jerusalém dos mercados e dos
tedlogos.

Em certa noite do més de Kippur, a volta da casa de
José, o carpinteiro, aglomeraram-se curiosas as mulheres,
incrédulos os homens. A chama da candeia espalhava
uma luz doirada no palheiro, agrandando as sombras dos
primeiros que chegavam, silenciosos e maravilhados.
Pouco a pouco, uma luz mais intensa oirejou sobre as
coisas e as criaturas. Dir-se-ia que tudo aquilo adquiria
as proporcdes de um quadro admiravel, iluminado pelo
fulgor de uma estrela mais préxima da Terra naquela
noite — em que nascera o Menino, agora adormecido na
angelitude da sua nudez, sobre as palhas de uma man-
jedoira. Cantavem as cigarras pela primeira vez no meés
de Kippur — coisa estranha aquela.

Na verdade, nunca na amplid@o, agora tao docemente
azul, brilhara maior e prodigiosa a estrela que deslum-
brava a pobre aldeia de Belém. E todos compreenderam
que o Menino era o desejado Messias. Entdo prostra-
ram-se num grande éxtase. Os destinos de um povo, ao
longo dos séculos agrilhoado a cativeiros humilhantes,
encontrara a sua hora de redengdo. E talvez os destinos
do Mundo dependessem dessa hora. Vinha nascendo @
manhd. Uma claridade baga e hesitante...

ELEM pressentia o bafo do deserto vindo de longe. A terra ndo era pro-
diga para apascentar rebanhos como nos vales de Saron ou nas plani-
cies de Moab e Jerico. Nao abria ali a flor do linho como nas margens
do Tiberiades. Mas a tribo de Judd era resignada e calma como ¢

Jorddo sem pressa, que vai rolando as aguas sem escutar o fragor da
tempestade. Os velhos, nas noites longas de tanta soliddo, erguiam os olhos
para a estrela que lantejoulava no infinito. Era como um murmdrio de luz
que se confundia no balbucio das suas preces. Talvez a cintilacdo daquele dia-
mante iluminasse o mistério das profecias que, de século a século, manti-
nham a crenga na vinda do Messias.

Pela Péscoa esvaziava-se a aldeia. Um siléncio ainda mais pesado sufocava
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£ Por JORGE RAMOS

O NATAL

de lwge

ATRAVES
DO MUNDO

Moite de Matal... Moite festiva em todos os lares. Mas

Idei ° i to de Cristo.

& nas

Presépi , outros humild Luzes nas grandes salas e

nas pequenas lareiras. Doces tradicionais. Brinquedos. Reconcilia-

Mais lux do que nos outras noites. Notre-Dome dir-se-ia uma

PRI | 1 1 o

fabulosa caravela da noite, Montmartre

a
resplende tombém. Trincha-se o peru nos hotéis de luxo do

wboulevard Haoussman». Sdo sete horos da manha em Moscovo.

¢bes. Um sopro de ternura na alma h As iénci
interrogam-se, as mdaos entrelocom-se. Evocam-se os ausentes.

E meio-noite. ..

€ meio-noite em Portugal. Mas em Mova lorque sdo

23 horas, ¢ hé um rush tremendo nas ruas toda a gente caminha

. P s "

apressada. Preparam-se ceios, enf p 08,

presentes. As lojos oté entdo opinhodas comegom a fechar as

portas. Enchem-se os teatros, os clubes nocturnos... Em Hollywood

P

entre ador-

s@o 20 horas. As montras repl de coisas t

nos do Matal, Mos estadios, os artistas

o Matal @ maneira dos seus paises. Mo México sdo 21 horas.
Mas boites mais elegantes, decorades por Diego Rivera, bebe-se
chompanhe e dongo-se o moambo, os templos regorgitam, os
indios passardo a noite no igrejo. S&o também 21 horas na llha
da Péscoa — onde s6 chego um navio duos vezes por ano. Mas na

d da, os h de ragos diversas festejom o dato,

bebendo vinhos que vieram de muito longe...

Em Berlim sdo quotro horas da manhd, e esta noite é
denominada Weihnachton (Moite Sagrada). A neve cai. As lareiras

estdo ocesas em todos os lares. Em Paris sdo trés da monhd.
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Na Groneléndia é uma hora da manhd. As cosos estao decoradas

a moda da Di ca, com ramos de pinheiro trazidos
pelos aviadores canadionos — pois tudo vem de longe, menos
as botas dos esquimés. Qito horas da manhé na llha Christmas

(Matal) descoberta por Cook em 1877. Mao sabemos se nesta

ilha da Polinésio os seus habi am todas as noites,

a Noite de Natal... Mas é uma hora da manhda em Téquio. A
missa de Matal foi & meio-noite nas igrejos cotélicas, Em Bom-

baim sdo 21 horos. As vocas sogradas descansam nas ruas,
Em Lassa, no Tibete, séo 8,30. O MNatal é desconhecido: um deus

habita na cidade — Buda vive. Uma crianca que nunca terd um

brinquedo. ..
Mas é mei it bém em B Aires. Na «calle
Floridan, os tabeleci ficam iluminados toda a noite.

Mos cafés e confeitarios da Avenida de Mayoe e da Avenida

Corri reina grand -

E foi @ Meia-Noite que Jesus
nasceu na gruta de Belém — hoje o Basilica da Matividade
Helena,

construida por Santa Peregrinos dos mais diferentes

cultos (gregos, cotélicos, siriocos) acorrem oo lugar sagrado

assinalado por uma estrela vermelha.
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Ha um ano, em 29 de Dezembro de 1965, foi conferida a posse do alto
cargo de Presidente do Conselho Superior dos Transportes Terrestres ao
sr. eng.” Luis da Costa, que desempenhava as funcdes de Director de Servicos
da mesma Direccio-Geral, Funcionario de muita competéncia em matéria de
transportes, tendo-se distinguido com uma larga folha de servigos nos Ambitos
nacional e internacional, o ilustre director da Gazeta dos Caminhos de Ferro
iniciou a sua vida profissional nos Caminhos de Ferro do Estado, donde tran-
sitou para a extinta Direcgiio-Geral de Caminhos de Ferro e na qual se manteve
até a criagio da actual Direccdo-Geral de Transportes Terrestres, Ocupou
sucessivamente os lugares de Chefe da 1.* Reparticiio de Pessoal, Chefe da Re-
particio de Exploracio e de Director dos Servigos de Exploracio e Material.

Nos Caminhos de Ferro do Estado e na Direcciio-Geral de Caminhos
de Ferro ocupou-se do estudo e construcio de vérias linhas férreas. Como
representante da Direcgiio-Geral de Transportes Terrestres, participou em
varias Comissdes, tais como:

Vogal do Conselho Directivo do Gabinete de Estudos e Planeamento de
Transportes, onde ainda se encontra; Representante do Ministério das Comu-
nicacoes na Comissio de Coordenacgio dos Transportes Interiores do Ministé-
rio da Presidéncia; Vogal do Conselho Superior dos Transportes Terrestres;
Vogal da Comissio Administrativa do Fundo Especial de Transportes Ter-
restres; Vogal da Junta Auténoma de Estradas; Vogal da Junta Consultiva
do Porto de Lisboa; Vogal da Comissip Permanente da Hora; Vogal da
Comissdo de Revisio do regimen vigente da Coordenacio de Transportes
Terrestres; Vogal da Comissdio para o estudo da navegabilidade do rio Douro.

Em servico internacional tomou parte, em 1953, como Delegado de
Portugal na Conferéncia Europeia dos Transportes Interiores da qual resul-
tou a actual Conferéncia Europeia dos Ministros dos Transportes de que é
delegado permanente de Portugal desde a sua criagiio até & actualidade.

Tem tomado parte, como delegado de Portugal, em vérias reunides do Comité dos Transportes Interiores da Comis-
siio Econémica para a BEuropa das Nacdes Unidas (0. N. U.). Participou ainda no 7.° Coléquio Nacional dos Transportes,
apresentando uma comunicagio. Tem ainda tomado parte em assuntos de reunides internacionais sobre transportes, como
na Or%mgag]gw EEuropeia de Cooperacdo Econdmica (0.E.C.E.) e Organizacio de Cooperagio e Desenvolvimento Econé-
mico (0. C. D. E)).

Eng.” Luis da Costa

a C.P. e o seu Pessoal

a via, sem obedecer aos seus avisos, no mo-
mento em que o comboio n.° 71 se aproxi-
mava e assim, na iminéncia de um desastre

Segundo uma prética que vem mantendo desde
1960, de novo o Conselho de Administragio da C. P.
procedeu a uma selecciio dos agentes que no decurso

dos tltimos 12 meses praticaram actos que, pela sua
natureza, revelam a grande generosidade e apreci-
veis sentimentos humanos que caracterizam a classe
ferrovifria. A escolha recaiu sobre dois modestos
empregados que, por motive do seu amor ao préximo,
receberio em breve uma homenagem que envolve,
afinal, os milhares de ferrovidrios que diariamente
se encontram ao servigo da colectividade.

O prémio da Administracio, pequeno no aspecto
material mas grande no seu significado moral, vai
desta vez ser distribuido a:

__MARIA DE JESUS GOVERNO — Guarda
de P. N. de 3. cl., porque em 27 de Novembro
de 1965 encontrando-se em servico na P. N.
a0 km 321,702 da Linha do Norte verificou
que uma ancid de 85 anos tentava atravessar

e indiferente ao perigo que corria, atraves-
sou a passagem de nivel e empurrou aquela
ancia para fora da linha, onde ambas cairam,
momentos antes da passagem do referido
cemboio.

MANUEL PEREIRA VENTURA — Assen-
tador de 1.* cl.,, porque em 26 de Junho de
1966 encontrando-se junto da sua residéncia
a0 km 214,606 do Ramal de Alfarelos e vendo
uma crianca junto da linha no momento
em que se aproximava a automotora n.” 4028,
langou-se com risco da prépria vida pela
frente da automotora, contendendo com esta
com o intuito de salvar a crianca que, nao
obstante o seu generoso acto, veio a morrer
do embate que sofreu.

«Prémios da dAdministracao 1966
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Caleula-se em 50 mil o nimero de esquimés que vivem
ainda nas regides setentrionais do Canada.

Na Hungria hd wma remota reminiscéncia dos antigos
upolotzesny da Sormaria, que se instalaram noquele pais no
séeulo XIII. Evam oriundos de uma tribo de Alomos que,
no ano 885, estavam estabelecidos entre o Voga ¢ o Ural.

Cor_n o nome de Santarém existe no Brasil uma cidade
e uma vila no Estado do Pard e no Estado da Baia.

Rosto de Cdo é o nome de uma povoagdo no concelho
de Ponta Delgada.

Uma das mais pequenas ilhas, ao largo da costa do
Chile é a «llha das Bananasn, assim designada por haver
ali exclusivamente plantagies deste fruto.

Pensa-ge ligar Pedra Bonita & Gdvea por um «eaminho
aéreon como o do Pdo-de-Agiear, eriando-se assim mais um
motive de agraddvel passeio para os turistas que visitam
o Rio de Janeiro.

Veneza conta hoje cerca de 400 mil habitantes, popu-
lagio que se encontra disseminada pelas suas 117 ilhas: hia em
Veneza 378 pontes e mais de 150 canais.

Os indigenas wmandanus», hoje extintos eram indios
que viviam na zona oeste do rio Mississipi: descendiam de
um viching chegado @ América no séeulo XII,

No Japdo, o antiquissimo Dai-Nipon dos samurai alti-
vos e das lendas mais fascinantes hi ainda hoje o costume
de dar um nome poético as mulheres: Pétala de Rosa, Flor
de Létus... Na literatura europeia, de ontem e de hoje, é
frequente a musumé com este nome gracioso e redolente:
aparece um Wenceslau de Morais, o autor de «Serdes no
Japion, em Pierre Loti, o autor de «Madame Chrysanthénee»,

Bruzxelas, Estocolmo e Amesterddo, tém faoma de serem
as trés cidades mais sauddveis da Europa,

0O Volga e o Sena sio, entre todos os rios do mundo, os
que seguem o curso mais recto: o Sena percorre mais de
1400 quilémetros em linha recta, e o Volga, nas mesmas
cirecunstincias, um percurso de 277 quilémetros.

L]
0 antigo nome de Nova lorque era Netherland.
[}

O timulo de Cleépatra foi descoberto durante a expe-
digio de Napoleio ao Egipto em 1798.

Nos paises maometanos, cada individuo pode pintar a
sua casa do cor que quiser, excepto de verde, por ser a cor
do Islan e dos descendentes do profeta.
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A Tartaria, a China e a Pérsia sio os paises que pri-
meiro usaram o guarda-chuva. Em Marrocos, o imperador
era o unico que tinha o direito de se cobrir com ele nos seus
estados; foi introduzido na Europa no século VII.

A provincia de Natal, na Unido Sul Africana, deve o
seuw nome ao facto de ter sido descoberta pelos portugueses
em 25 de Dezembro de 1547.

o

Uma missio cientifica que trabalhou na Eritreia, nas
regides que confinam com o Suddo, recolheu, em centenas
de metros de pelicula fotografica, pinturas pré-histéricas
africanas representando ecenas pastoris, camelos e zebras.

0 mais alto pico do mundo ainda ndo explorado é o de
Dhaulagiri.

°

A cidade brasileira de Fortaleza deve o seu nome ao
facto de Martins Soares, em 1671, ter construido ali um forte.

Equipamento original das automotoras ALLAN
e das novas unidades UDD
a entrar em servigo

Material de injeccdo «DIESEL» e eléctrico
para motores industriais, maritimos e de
camides e tractores

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

Conde Barao, Lda.
Avenida 24 de Julho, 62

LISBOA
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Subsidios para a histéria dos

Caminhos de Ferro em Portugal

{Com algumas referéncios aos Caminhos de Ferra na India portuguesa, Angola e Mogambigue)

por EMILIO BARBOSA ESTACIO

Condicoes relativas @ construcdo do Caminho de Ferro da Beira Baixa,

ao forneci to do respectivo material fixo e circulante e aos direitos

do Estado e da empresa sobre as diversas construcdes e material fornecido

Art.® 1. — A empresa efectuard i sua custa e por sua
conta e risco, nos termos, pelo modo e nos prazos estipulados
nestas condices:

1."— A construgiio de um eaminho de ferrro, que par-
tindo da estacdo de Abrantes, na linha de leste e seguindo
por Castelo Branco, Fundio e proximidades da Covilhi, ter-
mine nas imediagées da Guarda, na linha da Beira Alta,
sendo o dito caminho de ferro completo, em todas as suas
partes, com todas as expropriagbes, aterros e desaterros,
obras de arte, assentamento de vias, estagbes e oficinas de
pequena e grande reparaciio e todos os edificios acessorios,
casas de guarda, barreiras, passagens de nivel, muros de
sustentagfio, muros de vedagiio ou sebes para separar a via
férrea das propriedades contiguas e em geral as obras de
construgiio previstas ou imprevistas, sem excepcio ou dis-
tingdo, que forem necessirias para o completo acabamento
da linha férrea.

§ 1.°— A palavra empresa, sempre que for empregada
nestas condigbes, significa o concessiondrio primitive ou
qualquer particular, sociedade ou companhia, para quem ele
trespasse, na conformidade das Leis e com autorizagiio prévia
do Governo, os direitos adquiridos e as obrigacies contraidas
em virtude deste contrato.

§ 20— As obras mencionadas no n.' 1. deste artigo
que a empresa é obrigada a executar, serdo feitas conforme
os projectos definitivos por ela preparados em harmonia
com estas condigies depois de terem sidoe aprovados pelo
Governo.

§ 8." — Estes projectos compreenderiio:

1°— 0 plano geral do caminho com a indicacio da
colocagiio das estagbes, portos secos, cursos de dgua, estradas
& caminhos atravessados, passagens de nivel e as superiores
e inferiores, edificios e mais acessbrios e dependéncias do
servigo da linha, que seria feito na escala de 1:5.000;

2. — O perfil longitudinal na escala de 1:500 para os
comprimentos e 1:500 para as alturas, contendo as seguintes
indicagGes: distdnecias quilométricas referidas 4 origem, com-
primento e inclinacio de cada rampa ou declive, extensio
dos alinhamentos rectos e desenvolvimento das curvas e desig-
naciio dos raios correspondentes:

8. — Os perfis transversais na escala de 1:200.

4" —As obras de arte, na escala de 1:50 para um
comprimento abaixo de 10 metros de 1:100 por um compri-
mento de 10 a 100 metros, de 1:200¢ para um comprimento
acima de 100 metros.

5. — Uma meméria descritiva e justificativa de todo
o tracado.

§ 4°— O nimero e a classe das estacies e suas depen-
déncias serdio determinadas em projectos definitivos. Nas

estages de entroncamento, que forem reclamados pelo maior
desenvolvimento que o servigo resultar da exploracio da
nova linha e para a facilidade das baldeagbes, serfio feitas
por conta da empresa devendo em todo o caso, haver uma
estaciio principal, com as dagd Arias para pas-
sageiros, mercadorias e empregados, oficinas, méquinas e
aparelhos para a feitura e concerto do material de exploragéio,
armazéns, telheiros e depdsitos para arrecadaciio e pintura
de locomotivas, tenders, carruagens e vagdes; fossos, para
picar os fogos, e reservatérios para a alimentacdo das
maguinas.

§ 5.°— Dos projectos aprovados fard a empresa tirar
duas cépias, que serfio autenticadas pela Direcciio Geral das
Obras Phblicas e Minas; uma das quais seri entregue A
empresa e outra 4 Fiscalizacdo.

§ 6.°— 0 Governo reserva-se o direito de fiscalizar a
execucio dos estudos no campo.

§ 7.°— 0 Governo entregari As empresas chpias dos
estudos feitos sobre a linha a construir,

2, — O fornecimento, conservacio e renovacio das loco-
motivas, carruagens de passageiros, vagies para mercado-
rias, méaquinas e utensilios para a oficina, plataformas
giratérias, reservatdrios e aparelhos hidréulicos, guindastes,
sinais e em geral de todo o material fixo e circulante, desig-
nado ou nio designado, que for necessirio para manter a
linha em perfeito estado de exploracgio.

3."— 0 estabelecimento de um telégrafo eléctrico ao
lado da linha e a conservaciio e renovacdo das matérias e
aparelhos que forem precisos para o conservar em bom
estado de servigo.

4.° — Depois de terminada a linha, a empresa, no
prazo de um ano fari i sua conta, com assisténcia do enge-
nheiro Delegado do Governo, a demarcaciio quilométrica e o
levantamento da planta cadastral do caminho de ferro e
suas dependéncias com a descricio de todas as obras de
arte executadas e entregard ao Governo um exemplar desta
planta devidamente autenticada.

Art® 2°— A linha férrea serd construida com leito
e obras de arte para uma s6 via i excepcio das estacdes,
em que haverd as necessirias vias de resguardo e as de
SeTVico.

Art® 3. — Qualgquer alteragio ou modificacdo, que a
empresa tenha por conveniente propor, serfo formuladas em
harmonia com as condigfes téenicas dos projectos, mas nio
poderio ser executadas sem prévia autorizacio do Governo.

Art® 4" — As terras para a formacdo dos aterros
seriio sempre extraidas de maneira que se evite a estagnacio
das dguas, prejudicial 4 satde ptblica.

(Continua na pdigina 352)
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COMETNA

COMPANHIA METALURGICA NACIONAL, S.A.R. L.
Fabrica:

pecas em a¢o vazado para Coaminho de Ferro

| Engates automaticos. Aparelhos de choque e tracgiio. Bogies em aco vazado
| para vagoes, tipos «A3-RIDE CONTROL» ou «Cl». Bogies em ago vazado
| para carruagens, tipo «COMMONWEALTH>». Bogies «MONOBLOCO»
‘ para locomotivas. Aparelhos de dilatagiio e aparelhos de via. Tridngulos de
| freio, cilindros de vicuo, caixas de rolamentos, etc. Licencas das firmas

«USINES EMILE HENRICOT», «CARDWELL WESTINGHOUSE,

«ENGLISH STEEL CASTINGS CORPORATION», «AMSTED INDUS-
TRIES», «GENERAL STEEL INDUSTRIES:», e outras

COMETNA

SUCESSORA DE ALFREDO ALVES & C.* (FILHOS)
Sede — Rua da Academia das Ciéncias, 5 — Telef. 3200 11 (8 linhas) LISBOA

v

para proteccio con-
tra curto-circuito e
sobrecarga de alter-

nadores, transforma-

dores, cabos, ete.

SOC.DE ELECT. BRDWN BDVER' s LDA.

RUA DE SA DA BANDEIRA, 481—22 » TEL.23411: PO R TO
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VAO SER CONSTRUIDOS

dois barcos para o trafego
Lisboa-Barreiro

«Em Maio deste ano a C. P. informou publica-
mente que o problema do transporte fluvial entre
Lisboa e Barreiro estava a ser objecto de cuidada
atencio.

Na realidade, por todos é reconhecida a neces-
sidade de aumentar a capacidade de transporte
naquela ligagio fluvial, dada a insuficiéncia do ni-
mero de lugares oferecidos pelo parque fluvial em
funcionamento. Acresce ainda a circunstincia de
dois dos barcos presentemente utilizados serem bas-
tante antigos, de exploracio cara e sujeita a um
certo niimero de restricdes, nomeadamente nos dias
de mau tempo.

Estudadas as possibilidades que se ofereciam
e resolvidos os problemas de ordem financeira
que se levantavam, pode a Companhia informar
o piblico em geral e os utentes daquela ligagdo
fluvial em especial, que hoje mesmo assinou wm
contrato com os Estaleiros Navais de Viana do
Castelo, tendo em vista a aquisi¢do de dois novos

barcos, idénticos ao .Estremadura» e «Algarves.

O custo desta aquisigio é de 40000 conios
(20 000 contos cada barco) e a simples indicagdo
desta verba diz bem do esfor¢o que houve de rea-
lizar para que se concrefizassem as aspiragoes

* O contrato, no valor de 40 mil contos,
foi assinado entre a C. P. e os Estaleiros

de Viana do Castelo.

da C. P. que, no fundo, traduzem os desejos do
piblico que utiliza os seus servigos.

Deve dizer-se todavia, que ndo seria possivel
realizar este investimento sem a valiosa colaboracao
do Banco de Fomento Nacional que, através dum
crédito concedido aos Estaleiros Navais de Viana
do Castelo, permitiu o pagamento das referidas uni-
dades de acordo com as possibilidades da C. P.

Os barcos, conforme o estipulado no contrato,
deverdo ser entregues @ C. P. no prazo de 15 me-
ses (o primeiro) e 18 meses (o segundo). Quer
isto dizer que, durante o ano de 1967, ainda nao
é possivel melhorar substancialmente a qualidade
do servigo fluvial de que a Companhia é conces-
siondria.

A Administracio da C. P. espera, porém, que os
seus utentes compreendam a situacio e colaborem
com os servicos encarregados de executar o trans-
porte fluvial entre Lisboa e o Barreiro, por forma a
evitar perturbacdes para todos desagradiveis. Exis-
tem, de resto, razdes vilidas para esperar que assim
venha a acontecer.

O Caminho de Ferro de Mogamedes
estd sendo RENOVADO

Ja circulou o primeiro comboio experimental
de Mocimedes a S4 da Bandeira rebocado para novas
locomotivas Diesel — hidraulicas, de fabrico «Krupp»
obtendo-se resultados excelentes.

Nunea se realizou até hoje no espago portugés —
qualquer conjunto de obras e montagem de equipa-
mento que se possa comparar ao projecto mineiro
de obras da Cassinga, em cuja primeira fase vao
participar as diesel-hidraulicas ultimamente desem-
barca em Mocimedes.

A materializacio do projecto, que envolve a
transformacio daquela linha férrea — resulta dos

contratos assinados pela Companhia Mineira do
Lobito, por diversas empresas do grupo «Krupp»
e pelo Estado portugués, em cujo patriménio fica
integrado todo o apetrechamento.

Para que as potentes locomotivas possam cir-
cular em condicdes de boa rentabilidade e seguranca
no transporte de grandes tonelagens, a grandes dis-
tincias o Caminho de Ferro de Mocimedes estd a
ser transformado nos seus servigos de via, movi-
mento, telecomunicacdes, organizagio de traccio,
oficinas de reparacio de vagoes e em muitos outros
aspectos.
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Subsidios para a histéria dos

Caminhos de Ferro em Portugal

(Continuagio da pdgina 349)

Art” 5.°— A largura do caminho ao nivel das plata-
formas serd de 5,30 m. em aterro e de 6,20 m. em desaterro
e ao nievl dos carris de 3,30 m num e noutro caso.

A largura de via serd de 1,67 m, entre as faces interio-
res dos carris. As dimensdes dos fossos e a inclinacio dos
taludes quer em aterros, quer em excavaciio seriio regulados
pelos respectivos perfis transversais tipos adoptados nos
projectos.

A entrevia, ou distincia entre duas vias, serd pelo
menos de 2 metros, entre as faces exteriores dos earris inter-
nos de cada via.

Art” 6.°— 0 maximo dos declives serdi de 18 mili-
metros por metro,

Art" 7.°—0Os raios das curvas de concordineia nio
seriio inferiores a 800 metros nas linhas gerais; nas de ser-
vico e resguardo poderdo baixar a 200 metros. Quando se
empregarem estes raios, as respectivas curvas de concor-

dancia deverdo efectuar-se, tanto quanto possivel, sobre
planos horizontais, O intervalo entre os pontos de tangéncia
de duas curvas consecutivas em sentido contrario nio serio
inferiores a 50 metros.

Art” 8°—0s carris e outros elementos construtivos
da via férrea devem ser de boa qualidade e dos melhores
modelos, prioprios a preencher o fim do seu destine,

Os carris a empregar seriio de aco e o seu peso nio
poderid ser inferior a 30 quilos por metro corrente, seriio
fixados pelo sistema que a empresa julgar mais conveniente,
segundo os tltimos aperfeicoamentos e com prévia apro-
vagdo do Governo.

Art” 9.° — As travessas a empregar na linha serfo
todas creosotadas.

Art” 10— A empresa restabelecerd e assegurard A
sua sua custa o curso das Aguas, que se tenha suspendido
ou modificado em consequéncia das obras do caminho de
ferro ou indemnizard o proprietirio, segundo as leis que lhes
forem aplicadas.

Art.” 20.°— A empresa deverd empregar na construcio
das obras matéria de boa qualidade.

Os paramentos das abdbadas, os cunhais, o5 socos e
0s coroamentos, serdo quanto possivel, de pedra aparelhada
de boa qualidade; onde a ndo houver seri tolerado o tijolo.
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Art. 21.°— As maquinas locomotivas serdo construidas
segundo os melhores modelos conhecidos e satisfardo a todas
as condigbes actualmente presecritas ou as que de futuro o
forem, para pér em circulagio as mesmas méiquinas,

As carruagens de passageiros deverdo ser igualmente
dos melhores modelos suspensas sobre molas e guarnecidas
de assentos. Haverd de 3 eclasses, pelo menos, todas seriio
cobertas, fechadas com vidragas e resguardadas com cortinas.

As de 1.* classe terdo assentos estofados, as de 2."
assentos de estofo mais ordindrio e as de 3. assentos de
madeira,

As carruagens de todas as classes deverfio preencher,
além do que fica dito, todas as condigbes previstas pelo
Governo no interesse da seguranca pilblica.

Os vagdes de mercadorias e gado, as platagormas e
restante material serda tudo de boa qualidade e sélida
construciio,

Art” 22°—0 caminho de ferro, com todos os seus
edificios necessirios para o servico e mais acessbrios e
dependéncias, como ecarris, coxins travessas e em geral todo
o material fixo de qualquer espécie, fica, desde a sua cons-
trucio e colocacio na linha, pertencendo ao dominio do
Estado para todos os efeitos juridicos nos termos, do direito
comum especial dos caminhos de ferro e das diversas condi-
¢oes deste contrato.

Todo o material circulante, carviio, coque e quaisquer
outros provimentos ficarfo pertencendo ao dominio da em-
presa para os mesmos efeitos e nos mesmos termos; com a
declaracio, porém, de gue o material cireulante nio poderd
ser alienado senfio para o efeito de ser substituido com
vantagem do servigo plblico e o mesmo terid lugar para o
carviio, cogque e quaisquer outros aprovisionamentos en-
quanto forem importados livres de direitos,

(Continua no prézimo nimero)
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7 todos os meios de transporte do passado, o coche

serd, talvez, o mais recordado. Auténtica obra
sumptuosa assente sobre rodas, percorrendo estradas
e caminhos, orgulhoso de quanta riqueza o ornamen-
tava, esse imponente carro teve a sua idade de ouro
nos séculos XVI e XVIII em plena época dos punhos
de renda. Mas apesar de tanto esplendor rodovidrio,
poder-se-i hoje fazer ideia do que seria wma longa
viagem de coche, por mais confortdvel que ele fosse?
Se bem analisarmos os espécimes que ainda hoje
existem, e sem esquecermos o estado das estradas de
entio, facilmente chegaremos a conclusio de que 0
coche, embora rico e opulento, ndo passava de um
carrdo enorme, rodando tropegamente pelos precdrios
caminhos que se lhe apresentavam. No entanto, foi
um veiculo que fez histéria.

Embora, geralmente, se designasse por coche
qualquer carro nobre, exvistiam trés tipos de via-
turas deste género: a estufa, a berlinda e o coche
propriamente dito. A estufa era o veiculo das longas
viagens, de grandes dimensies e coberto de couro
negro, com muito pouca obra de talha. A berlinda,
apesar de rica em pintura e ornamentagies em talha
dourada, pode-se classificar como o carro utilitdrio
da época. Fdcil de manejar, leve e esbelta, era a via-

dado fazer por Luis XIV, radicando-se dai por diante
no nosse Pais o uso de tdo faustosos meios de trans-
porte.

A época de maior esplendor do coche em Portugal
verificou-se durante o reinado de D. Jodo V. A em-
baizada que foi a Viena de Austria buscar a noiva
do rei «Magninimo», a future rainhe D. Maria Ana,
utilizow sete berlindas riguissimas, chegando a afir-
mar-se que eram <as maig ricas carrogas que jomais
se viram na corte imperials. Pouco tempo depois
entrava em Roma wma embaizada do rei de Portugal,
em que se incluiam trés estufas tao imponentes e
deslumbrantes, que logo foram classificadas como
verdadeiros smonteg de ouros.

D. Jodo V, mandando construir as cocheiras reais
do Calvdrio, fez sucessivas encomendas de estufas,
berlindas e coches, aos melhores artistas de Francga,
da Itdlia e da Holanda. Em 1729 a Casa Real Portu-
guesa possuia 10 coches, 8 berlindas e 29 estufas,
dispondo winda de 141 séges.

O rei D. José I mandou também construir novos
e sumptuosos earros deste tipo, dotando-os de ex-
traordindrio luxo. Todavia, a época durea dessas 7i-
quissimas carruagens douradas aproximava-se do seu
termo. Construiu-se ainda wma admirdvel berlinda,

melas

tura da cidade, o que melhor se adaplava ds estreitas
e dificeis ruelas e travessas. O coche era o veiculo

de grande gala, préprio para os dias de pompa, um

carro aparatoso, pesado e bastante trabalhado.
Entrou em Portugal durante a dominagio fili-
pina, quando entdo havia mais de uwm século que na
Europa surgira a primeira destas carruagens, em-
bora o sew uso s6 mais tarde se tivesse generalizado.

E entre nds também a moda nio pegou facilmente.
Sé apés o casamento da Infante D. Catarina com
Carlos II de Inglaterra, em 1666, o coche comegou o
servir definitivamente nas cerimonias oficiais. A rai-
nha D. Maria Francisca Isabel de Sabdia trouze no
mesmo ano para Lisboa um coche magnifico, man-

utilizada no casamento do principe herdeiro D. José,
e um coche oferecido ao arcebispo de Tessalonica,
vindo de Espanha, com a futura rainha D. Carlota
Joaquina. O ltimo coche que veio para Portugal foi
encomendado por D. Jodo VI, ndo apresentando, po-
rém, as caracteristicas das soberbas carruagens an-
teriores.

Foi o progresso dos meios de transporte, verifi-
cado no decorrer do século XIX, o aperfeigoamento
dos sistemas de construcdo, além da simplificagdo do
cerimonial da corte, que aniquilou os opulentos carros
nobres, dos quais se comservaram, porém, os que ti-
nham interesses histérico ou artistico, Foram esses
magnificos exemplares que, por iniciativa da Rainha
D. Amélia, vieram formar o Museu dos Coches Reais,
hoje Museu Nacional dos Coches, instalado no antigo
edificio do Picadeiro Real, anexo ao Paldcio de Belém.

Estd ali reunida uma numerosa e rica colecgdo de
faustosas viaturas, compreendendo 26 coches, 16 ber-
lindas, 4 carruagens de gala, 4 séges, 4 berlindas pro-
cessionais, 8 carrinhos de passeio, 3 liteiras e 6 ca-
deirinhas.

de teanspaute
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Efectuou-se num hotel de Lisboa a reunifio mensal de
convivio do Skal Clube de Lisboa. 0 tema debatido durante
a reunifio foi «0 Turismo e a Gastronomia», a propdsito do
recente Congresso da Federacio Internacional da Imprensa
Gastronémica, efectuado em Franca, Além de numerosos asso-
ciados estiveram também presentes os delegados do Turismo
Belga, Francés e Alemip, agentes de viagens, hoteleiros e
transportadores, O sr. Andersen Guimardes proferiu uma pa-
lestra sobre «Confrarias Gastronémicas e o Turismo», que foi
comentada com palavras de interesse pela crescente impor-
tancia, que o orador pds em destaque, da gastronomia, como
arte e cultura, no desenvolvimento mundial da indastria
turistica.

~® Nos saldes do Hotel Terminus, em Paris, realizou-se no
dia 13 uma sessio de homenagem ao engenheiro Roger Ferlet,
director da revista «La Vie du Rails, por motivo da sua re-
forma.

® No dia 11, em Pinhal Novo, no concelho de Palmela, pro-
cedeu-se ao acto solene da entrega da chave de uma nova
moradia do «Lar Ferrovidrion &4 sr.® D, Francisca Duarte
Aranha, sbeia n.® 208 do 3.° escaliio, e a seu pai, sr, Crispim
J. Duarte, sicio n.® 382 do 4.° escalio, Também no dia 18, no
lugar da Eira da Passarinha, freguesia de Nossa Senhora do
Bispo, no concelho de Montemor-o-Novo, a direccdo do «Lar
Ferrovidrion procedeu 4 entrega, em acto solene, da chave de
uma construgdo aos sécios n.** 94, do 6.° escaldo, e 301, do 3.°
escalfio, sr. Gabriel Nunes e sua esposa, sr.* D. Ernestina
Baptista Nunes, Agradecemos o convite para assistirmos a
estas ceriménias.

® O distinto escritor madeirense Mota de Vasconcelos edi-
tou no Funchal mais um livro: «A Teia Vermelha». Trata-se
de uma obra que combate vigorosamente o terrorismo. O autor
dedica-o 4s Forgas Armadas Portuguesas que nas nossas pro-
vincias ultramarinas lutam herdicamente pela sobrevivéncia
do Ocidente e de Portugal.

® Num restaurante tipico efectuou-se um jantar de home-
nagem ao jornalista Alberto Andrade, hi longos anos radi-
cado no Brasil, e que na Imprensa e na Rédio de Sio Paulo
tem dedicado a maior atenciio & vida portuguesa, Assistiram
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de alguns deles. A situacio financeira dos caminhos de ferro
também mereceu especial atencio da parte do Conselho, com
o fim de aprofundarem as suas principais causas bem como
os remédios para a sua melhoria, Foi apreciade igualmente
o relatério anual sobre a evolugiio do trafego e sobre os inves-
timentos feitos nos transportes interiores de cada pais. Depois
de ouvida uma palestra sobre o resgate automético nos cami-
nhos de Ferro, feito pelo secretério-geral da Unido Internacio-
nal de Caminhos de Ferro, sr. Louis Armand, trataram-se
ainda de assuntog ligados aos transportes urbanos, tais como
as ligagies entre os aeroportos e os centros das cidades e a
coordenaciio entre o urbanismo e a planificacio dos trans-
portes e ainda da luta contra os ruidos provocados pelos
transportes.

® Com a presenca da embaixatriz de Espanha, do minis-
tro-conselheiro D. José Carlos Gonzalez-Campo, e de outras
altas individualidades, efectuou-se, num hotel de Lisboa, uma
recepcio oferecida aos jornalistas pelo delegado oficial do Tu-
rismo Espanhol, D. Jaime Garcia Enterria, e 4 qual assistiram
ainda o Comissirio do Turismo Francés, sr, Grasset, e o
director do Turismo Alemio, sr. Heibst, Estiveram presentes,
além dos representantes de todos os difirios e das revistas
«Turismon, «Rodovidrian, «Cartazn, «Panoraman, «Lisbon
Courriern e uGazeta dos Caminhos de Ferron, numerosas se-
nhoras, que deram ao festivo ambiente em que decorreu a
recepgiio uma nota expressiva de beleza e elegincia. Na sau-
dacio que um alto funcionirio da Delegaciio Espanhola diri-
giu & Imprensa e demais convidados, teve ensejo de informar
que os turistas estrangeiros atingiram em Espanha, neste
ano, o elevado nimero de 16 milhdes, entre os quais quase um
milhdo de portugueses. O ministro-conselheiro entregou ao sr.
D. Victor Ditavém a medalha de Mérito Turistico, com que
o ministro da Informagio e Turismo decidiu agraciar aquele
funcionério da delegaciio.

VAl SER PROPOSTA AS ENTIDADES DO TURISMO
A CONSTRUCAO DE UMA ESTALAGEM EM
COIMBRA

Na reunido da Cémara Municipal de Coimbra, o id

do Municipio fex a leitura de um oficio do chefe dos S:.rvi;ol de
Turismo, sobre o problema da construgdo, noquela cidode, de uma

vérias individualidades, entre elas o dr, Anténio de M 5
chefe da de Intercimbio Luso-Brasileiro do SNI, re-
presentantes das revistas «Cartaz», «Cooperaciion, «Turismon»
e «Lisbon Courriern, e ainda dr. César Afonso, chefe de
redacgdo de wA Vozw; Artur Maciel, do «Didrio de Noticiasn;
Odylo da Costa Filho, adido cultural da Embaixada do Brasil;
Fernando de Oliveira, chefe dog Servicos de Imprensa do Aero-
porto; Alves Fernandes, do «Diério de Lisboan; Méirio Pires,
do «Didrio de Notieiasn; Gomes da Costa, do «Didrio do
Norten; Afonso Serra, de «Novidadesn; Mério Henriques, do
«Diario Popularn; Antbénio Corregedor, do «Séculon, e Jorge
Ramos, em representacio da w«Gazeta dos C. de Ferron.

® No dia 1 do corrente teve lugar, em Paris, a reunifio do
Conselhe de Ministros da Conferéncia Europeia dos Ministros
dos Transportes, nela tendo participado o eng.® Carlos Ribeiro,
Ministro das Comunicagdes, que se fez acompanhar, além de
outros funciondrios, do eng.® Luis da Costa, Presidente do
Conselho dos Transg:lrtes Terrestres e nosso muito prezado
amigo e director, Varios assuntos de interesse, no sector dos
transportes, foram tratados, sendo de assinalar, entre eles,
os referentes is medidas a tomar para melhoria da seguranca
dos transportes internacionais de passageiros em autocarros.
Tratou-se ainda da colaboraciio com o Conselho da Europa e
com as organizacdes inter ionais profissionais de trans-
portes por caminho de ferro e vias navegiveis, Outro impor-
tante problema sobre que recaiu a discussiio ministerial foi o
da poﬁtica geral de transportes no que respeita ao regime
dos transportes rodoviirios internacionais e & liberalizacdo
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estalag referindo que hd mais de doxe anos aqueles servicos
guardem a concretizagdo dessa idade. A | muito tem
prejudicado a cidade, e, talvex agora, com as perspectivas que se
obrem para os lados de Senta Clara, onde existem terrenos bem
localizad t junto dos entidades

, seja op uma p
do turismo ional, para ser levado a efeito esse empreendimento.
A Cémara tomou na devida consideragio o oficio, chegando a
encetar-se didlogo entre o Municipio e o presidente da Comi
Municipal de Turismo, opés o que ficou deliberado que o Cémara
Municipal, através dos seus Servigos Técnicos, e elaborar o
projecto para a trugdo de uma estalag o fim de ser subme-
tide a ap gdo dos entidodes superiores, para efeito da respec-
tiva comparticipagao.

O AEROCOMBOIO FRANCES FOI EXPERIMENTADO
COM EXITO

O oerocomboio francés, ainda em fose experimental, atingiu
303 kms. por hora de velocidade gragas & introdugdo no seu me-
canismo dum foguetdo propulsor. Portanto, vencida esta primeira
etapa, pode ser construido o cerocomboio de 350 kms./hora, com
capacidade para transportar 80 pessoas. Pensa-se que o novo meio
de transporte entrard em rodagem dentro de ano e meio numa
via de vinte quilémetros, ao sul de Paris.

Além da velocidade, o aerocomboio tem sobre o comboio a
vantagem de exigir infraestruturas menos dispendiosas, E poderd
fazer o que oo avido ndo é permitido: penetrar no coracdo das
cidades e circular seja qual for o tempo.
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De Norte a Sul, as romarias sio grandes manifestacdes de fé em
que formigueiam multides de peregrinos, trepando por serras e montes
até as ermidas e capelinhas isoladas 14 no alto, entre a terra e o céu.
Mas tém, também, um pouco de entusiasmo pagfo, quando depois, no
arraial estrelejam foguetes e ha bailarico animado. O optimismo saudavel
dos aldedes e das cachopas revé-se no espelho da paisagem sorridente
que pde, por valados e outeiros, um buligoso festival de policromias
dignas da abertura sinfénica de uma 6pera. Pelo Verdo ardente ou
pelo morno Outono, aldeias e povoados vestem galas festivas. Por corgas
de desvios montanheses, inesperados como os Centauros nas bodas de
Piritus, as flores silvestres levantam as corolas, ostentando a graca de
uma delicadeza mimosa mesmo por entre a hostilidade de um cenério
abrupto. Nas ondulacbes hirsutas e escalvadas hé ingénuas vaidades de
boninas sonhando talvez com amores perfeitos. Simbolo da riqueza da
Terra, a espiga verdeloira surge a esmo em cada palmo de messe.
As urzeiras da Beira estdo floridas, e o verdizelo canta nos choupais
do Liz ou do Mondego. No Minho as cepas esgaivadas pelas chuvadas
invernais, aspiram agora a trepar. No Algarve restela-se o linho e em

breve se almanxarrario os figos. Da arroteia onde renasce a seara, rompe entdo um inexausto germinal

de seivas que bebem Sol por todos os poros.

Dia de festa na aldeia... Mal palideja a manhd ao primeiro chilreio dos pardais, os Zés-Pereiras
irrompem com o alarido dos seus bombos. Sdo os arautos do arraial, que pela tarde fora se prolongari

sob a condescendéncia de um sol
amével e bonacheirio, que ndo deixa

. 4scuas bravias pelas pedras dos ata-

lhos nem mostra fulgores cegantes no
céu. O sol vem, na verdade, a festas
e romarias sem aquela ardéncia que
faz mirrar de sede a jardia alentejana
ou esbraseia as matas das serranias —
mas antes com o oiro macio de uma
luz que gosta de bailaricar ao som de
adufos e ferrinhos, de gaita de foles
ou de pandeiro.

Romarias e arraiais! Saborosa
mistura de paganismo ingénuo e de
ferverosa crenga. Uma e outros, pela
cor e pelo pitoresco, sio também apon-
tamentos a considerar para um cartaz
de turismo.
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Tudo parece indicar

que Macau vird a ser gmnde centro de turismo

Neste tumultuar fantdstico que, desde ha alguns anos,
absorve toda a regifio do Extremo-Oriente, tendo de-certo
em Hong-Kong a sua expressiio mais flagrante, nio é possivel
a nenhuma cidade, sob pena de ser votada a um verdadeiro
ostracismo, quedar-se na contemplacio mérbida das suas
glérias passadas e ignorar o fremente progresso que, a des-
peito de todas as crises, a tudo e a todos avassala.

Num desvio de interesse a todos os titulos benvindo, os
olhos do Ocidente e das Américas volvem-se curiosos e pers-
crutadores para este manancial inesgotdvel de costumes, hibi-
tos, racas, monumentos, culturas e idiossincrasias, numa
insia incontida de novos conhecimentos e de novas sensagdes
para satisfacio plena da qual o Extremo-Oriente &, de facto,
a regido mais indicada.

Assim se explica o nimero crescente de visitantes que,
das mais diversas partes do Globo mas sobretudo da Europa
e dos Estados Unidos, aqui afluem todos os anos incremen-
tandoe uma indastria até hi bem poucos anos quase despre-
zada: o turismo.

A Cidade gue prolonga

Um exemplo flagrante do desenvolvimento que o turismo
pode imprimir a uma determinada regifio ou cidade, temo-lo
na cidade de Hong-Kong.

E claro que o desenvolvimento espantoso dessa grande
urbe se deve também a variades outros factores, como o
geu comércio e a sua indistria, mas o turismo ocupa lugar
importante na escala dos valores econdémicos que tém impul-
sionado Hong-Kong para um progresso jamais experimentado
em todos os anos da sua existéncia.

Como ignorar, de facto, o grande nimero de turistas
que didriamente, aportam diquela cidade? Como ignorar o
grande nimero de hotéis, muitos de categoria internacional
que ali surgem num ritmo realmente espantoso? Como ignorar
a multiddo de visitantes que invadem as suas lojas, restau-
rantes e teatros, gastando largamente e sem olhar a des-
pesas? Como ignorar o movimento fantistico do seu aeroporto
hoje um dos mais importantes do mundo?

Tudo isso se explica pelo turismo, indlstria que é avida-
mente explorada até por paises de grande potencial econé-
mico como a Inglaterra, os Estados Unidos, a Franca e o
Japéo.

Um mundo exdtico abre as
suas portas a vida moderna
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A criagdo, em 1957 da «Hong-Kong Tourist Association»
e a extraordiniria propaganda desenvolvida por este orga-
nismo em todo o Mundo, propaganda séria, conscienciosa e
inteligente com o objectivo primacial de levar ao conhecimento
de todas as belezas e as conveniéncias daquela linda cidade,
devem ter sido a base do enorme incremento verificado no
seu turismo., Este incremento foi, por sua vez, a causa da
construgiio dos enormes hotéis sem os quais todos os esforcos
teriam sossobrado sem apelo possivel £ que, niio obstante as
belezas naturais de que Hong-Kong é dotada, nio obstante
o seu regime de porto franco ter feito dela um paraiso do
wshopping, nio obstante a série inesgotivel de curiosidades
que os costumes da sua populaciio heterogénea, os seus hibitos
e a sua cultura oferecem aos visitantes, todos os esforcos de
desenvolvimento turistico teriam resultado em véo se a cidade
nio possuisse meios convenientes de acomodacio para os seus
numerosos visitantes,

Macau niio poderia, e seria certamente mera estulticia,
pretender concorrer com a sua poderosa vizinha no desen-

volvimento da importante indistria que é o turismo.
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No entanto, nada impede e estd perfeitamente adentro
das nossas possibilidades, que exploremos aquilo que possui-
mos e temos para oferecer & curiosidade dos que visitam
Macau.

Em contraste com Hong-Kong onde o barulho mecinico
e o movimento do seu trifego chegam a fazer-nos andar a
cabeca 4 roda, hi em Macau o go calmo e rep te
Aos visitantes pode oferecer uma cidade asseada e limpa
onde o camartelo do progresso néo atingiu ainda largas
zonas da cidade antiga, plena de motivos curiosos e revela-
dores de uma civilizagdo que a marcha inexorivel do progresso
tende a fazer desaparecer.

Quem, na verdade, poderd ficar insensivel ante a vista
maravilhosa que se observa de alguns dos seus miradouros,
paisagem onde a predominfincia do verde e o seu casario
branco evocam trechos lindos da paisagem mediterriniea?
E as suas igrejas multicentendrias e os seus templos?

E tanto mais se poderia citar em abono da nossa opinido,
que & também a de muitos dos visitantes, de que Macau
possui condigdes Optimas para se tornar num centro de
turismo.
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Caminho de Ferro de Benguela
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1414 Km. através de Angola

Ligacoes riapidas e cémodas
para passageiros e carga,
servindo as regides de

BENGUELA // HUAMBO // BIE

MOXICO // LUNDA // CONGO EX- .

-BELGA // ZAMBIA // ROD®SIA
MOCAMBIQUE // REPGBLICA DA
AFRICA DO SUL

No LOBITO:

HOTEL TERMINUS

Sts. Ferroviarios:

Para a compra dos vossos
FATOS, SOBRETUDOS.
CASACOS DE SENHORA, etc.

Pecam amostras pelo_correio a

MANUEL MONTEIRO
LANIFICIOS
——Covilha

DESCONTOS MUITO ESPECIAIS
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