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Director da

de Ferro

Gazeta dos Caminhos

Da delegacéio porivguesu
que paslicipoy na Reunido
Europein dos Ministros dos
Transportes_ efectvada em Pa-
ris, participou o sr. eng.®
Luis da Costa, director da
Gazeta dos Ci

OS MAIS ANTIGOS MONUMENTOS DE PORTUGAL

.y da

Gzhinete.

Ferro. Da referida delega-
cio, presidda pelo sr. eng.®
Carlos Ribeiro, Ministro des
Comunicagdes, fizeram ainda
parie os sr. eng.® Jodo de
Olivelra Martins, administra-
dor du C. P. e dr. Miguel
Braga, acessor juridico de

A Sé Catedral de MIRANDA DO DOURO, construida em 1562

pois seu foral data de 1297.

i

ELHA de séculos a catedral de Miranda, fundada por
D. Jodo III, é nobilissimo brazao da cidade que em 1762, no
reinado de D. Dinis se defendeu herdicamente das investidas
castelhanas — cidade que foi outrora vila das mais 'antigas.:

PORTUGAL NO MUNDO

Nota de abertwa ‘

nossa personalidade portuguesa, de que queremos e devemos fazer
uma grande Patria, ligada pelo espirifo com todas as nossas par-
celas dispersas geograficamente, mas historicamente unidas no
Mundo, é, essencialmente, a personalidade da nobre, viva, har-
moniosa e clara lingua que falamos — a lingua que cantou n'Os Lusiadas, que imortalizou
Ferndo Lopes e Bernardim, a lingua de Gil Vicente e de Vieira, instrumento da unidade
e da expansio do nosso génio.

Sem os livros, depositarios dessa soberania espiritual e dessa perpetuidade moral,
ndo existiria, renovada, a imortalidade da Pétria, uma Histéria Portuguesa, A Histéria
ndo é apenas memoria: é criagdo dos povos. Existe uma civilizagdo portuguesa porque ha,
fixada e transmitida, uma Histéria de Portugal e é no livro que essa Historia vive.

Lingua portuguesa criada ao sol do mar, batida pelos ventos da montanha, lingua que
embalou Herdis e Santos, lingua que as ondas do Atlantico conheceram e dilataram, é ela
a [ronteira altima de Portugal no Mundo. Nas suas asas de oiro, o Génio Portugués,
aguia soberba, descobriu e percorreu a face da Terra. Foi a lingua do Infante, de Vasco
da Gama, de Pedro Alvares Cabral, de Albuquerque — a lingua em que nds moldémos
ragas e construimos patrias. Foi a lingua que ensinamos ao Brasii, que na voz das cara-
velas, levamos & Africa, & India, ao Japdo, as costas do Pacifico, ao interior dos conti-
nentes. A lingua é a patria da alma dos povos. E o livro é o legado. a heranga, o ins-
trumento da imortalidade, da tradi¢do dessa alma.

A existéncia duma Comunidade Portuguesa no
Mundo ndo é sequer concebivel sem o [fulgor e a irra- AUGOR D O ST
diago da Cultura, de que o livro € o esteio. Director do Didrio be Noticias
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JORNAL DA QU NZENA llllAHTIA:EIRA _

® Todos os 6rglos da informagdo deram o merecido re-
levo e a que se i ha ao grand, imenty
da vida nacional que foi a inauguracio da electrificagio da
linha ferrovidria do Norte, prolongada até Ermezinde, Trata-se
de um invalgar empreendimento ¢ de uma arrojada iniciativa,
cuja importincia, com predominante reflexo nas regides do
Norte, se projecta em vérios sectores econdmico-sociais, A §
pouco ¢ pouco vai o Norfe beneficiando dos grandes melho-
ramentos, na satisfagio das necessidades e anseios dos povos,
por todo o Pais. Iniciativas desta envergadura ficam a marcar
a vontade de progredir de um povo, a afirmar o seu poder de
realizagdo. Ninguém de boa-fé poderi maldizer o que estd
bem ou se negaréd a aplaudic tudo quanto se faca para o
enciquecimento do pafrimdnio nacional. O dever dos porfugue-
ses ainda ndo se alferou nas suas regras fundamentais: presti-
giar e engrandecer a Péfria,

® No prosseguimento dos trabalhos do Conselho Legislativo,
continuou em Lourengo Marques o debate do projecto que cria o
Fundo de Turismo,

® A Liga dos Combatentes promoveu no dia 11, as habituais
ceriménias, comemorativas do Armisticio, prestando homenagem aos
combatentes mortos pela Patria em 1914-1918, A C, P., como de
costume, concedeu descontos de 20% nos bilhetes aos filiados na
Liga, comt iondrios que se deslocaram as locali-
dades onde se efectuaram as ceriménias.

e expedi

® Na Reuniio Extraordinaria da Academia Internacional da
Cultura Portuguesa, o dr. Adriano Moreira revelou que o 1l Con-
gresso da Unifio das Comunidades de Cultura Portuguesa se efec-
tuard em 1967 em Mocambigue,

@® Anuncia-se que Lisboa tera dentro de trés meses o mais Ju-
xuoso restaurante da Europa. A adaptacfio e decoragiio do edi-
ficio (o palicio que foi do Conde de Verrides, no Alto de Santa
Catarina) e em cujo andar térreo faleceu a grande actriz Lucilia
Simdes) custarfio 6 mil contos,

® Lourenco Marques festejou o 79. ani Ari
a cidade, por decreto do rei D, Lui,

da sua elevagio

® Revestiram-se de excepcional brilhantismo as solenidades da
Gmmtmora;&o do IV Centendrio da reintegragio do Mosteiro de
rij6.

® Sob a presidéncia do Chefe do Estado, realizou-se na So-
ciedade de Geografia uma sessio solene comemorativa do primeiro
centendrio do Clube Militar Naval.

® No Palicio das Necessidades comegaram os trabahos da
subcomissfio constituida para a reuniio da Comissdo Internacional
de Limites entre a Espanha e Portugal.

® Realizou-se na Faculdad « de Letras, do Porto, o Coléquio

de Argqueclogia, tendo o dr. Pinho Brandio, nosso ilustre cola-
borador, falado sobre «O Porto na histéria da Arqueologias,
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® No étrio do edificio principal da Biblioteca da Universidade
de Witersand, em Joanesburgo, foi inaugurada a exposicio «Por-
tugal em Africa», interessaate iniciativa do prof. W, Perry, director
daquela biblioteca, A ceriménia inaugural assistiram diversas per-
sonalidades em destaque naquela cidade sul-africana, além do consul
de Portugal em Joanesburgo, -

® Os ministros do Interior e das Obras Publicas inauguraram
em Barcelos vérios melhoramentos,

® O conandante Alan Viliers efectuou na Facuidade de Letras
mm[eréﬂcia. subordinada ao tema «Os Portugueses no Oceano
1,

® Inaugurou-se o 8. Salio de Fotografia, promovido pela
Junta de Turismo da Costa do Sol.

@ Numerosa embaixada turistica das Baleares da qual faziam
parte individualidades de maior relevo na indastria de turismo e de
hotelaria daquele arquipélago espanhol, visitou, no Porto, a Real
Companhia Vinicola,

® Chegou a Lisboa a equipa de héquei em patins do Ferrovia-
rio de Lourengo Marques que vem disputar o campeonato nacional
da modalidade.

® A imprensa de Paris anuncia que serd inaugurada em Abril
de 1967 na Cidade Universitaria da capital francesa, a nova Casa
de Portugal, que tera a drea coberta 7 mil metros quadrados, e
dispora de biblioteca com vinte mil volumes e alojamento para
cerca de 200 estudantes, ; i

® Num hotel da Povoa de Varzim realizou-se, no decorrer
de uma reunifio do clube Rotirio local, uma a sobre o
problema hoteleiro naquela praia, proferida pelo pintor de arte
Daniel Constant, que aos problemas de turismo tem dedicado
grande parte do seu labor,

® Na Exposicio Internacional de Presépios, inaugurada em
Orly, Portugal esteve representado por um Presépio cedido pelo
Museu Nacional de Arte Antiga, esculpido no século XVIIIL

@® Acompanhado de sua e esteve em Lisboa o sr, Frede-
rico Salcedo, comissdrio do Turismo da Repiblica das Filipinas,
que foi recebido pelo Comissirio do Turismo Portugués, eng.® Al-
varo Roquete,

® Chegaram a Lisboa diversos membros da E. F. T, A., que
se reuniram no Comissariado do Turismo, onde trataram de assun-
tos referentes ao desenvovimento do turismo na Europa.

® FOI ASSINADO EM LUANDA, NO GO-
VERNO - GERAL DE ANGOLA, O CON -
TRATO PARA O FORNECIMENTO DE 10
LOCOMOTIVAS DIESEL ELECTRICAS PARA
A LINHA FERREA LUANDA-MALANGE, NO
VALOR DE 81972 CONTOS. NO ACTO DA
ASSINATURA, O ENCARREGADO DO GO-

VERNO, GENERAL SOARES PEREIRA,
AFIRMOU: «<ESTE CONTRATO PERMITE O
ENRIQUECIMENTO DO PARQUE FERRO-
VIARIO DOS CAMINHOS DE FERRO DE
ANGOLA; E CONSEQUENTEMENTE, O
ACELERAMENTO DO DESENVOLVI-
MENTO ECONOMICO DA PROVINCIA».
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ELECTRIFICACAO

MX‘{

DA LINHA
LISBOA —PORTO

OM a electrificagdo inaugurada
no Norte, foram despendidos
140 000 contos, o que, com

diversas melhorias de equi-
pamento, a C. P., ja despen-
deu para cima de dois mi-
lhdes e 500 mil contos.

ISBOA e Porto ficaram li-
gadas directamente por
comboios eléctricos, me-
lhoramento de wvulto, a
escala nacional, que teve

a assinana-lo a presenga do Chefe
do Estado e membros do Governo.
Concluida esta primeira fase do im-
portante empreendimento da C. P.,
vai procederise a complementos,
como sejam a electrificagdo dos ra-
mais Ermesinde-Braga, Alfarelos-Fi-
gueira da Foz e Lamarosa-Tomar.

Mas outra obra — com orgamento
previsto na ordem dos dois milhSes
de contos — vai ter inicio: a renova-
¢do de todo o itinerario entre as duas
principais cidades do Pais, a partir
d o chio — balastro e carris e recti-
ficagdes da plataforma e do tragado,
o qual terd menos curvas. O concurso
ja foi aberto e abrange 800 quiléme-
tros de via: Lisboa-Porto, Entronca-
mento-Abrantes, Porto-Braga, Erme-
sinde-Penafiel, Sintra, Cacém-Torres
Vedras e parte importante do trajec-
to Barreiro-Algarve, assim como ou-
tros arranjos parciais noutros pontos,
especialmente nas linhas da Beira
Baixa e do Douro. A colocagio de
carris soldados de barras longas, da
ordem das centenas de metros, vai
proporcionar menos trepidagdo, me-
nor desgaste e [adiga do material,
com consequente melhoria de horé-
rios e comodidade para os passagei-
ros.

O CHEFE DE ESTADO PRESIDIU A
CERIMONIA DA INAUGURACAO

Para presidic ao solene acto da
inaugura¢io na estagdo de Campa-
nha, o sr. almirante Américo Thomaz
embarcou de manhd num comboio es-
pecial, no qual seguiram, também, o
dr. Supico Pinto, presidente da Ca-
mara Corporativa; ministros das
Corporagdes, secretarios de Estado
da Agricultura e da Indastria e
subsecretarios do Tesouro e do Orga-
mento; prof. Mario de Figueiredo,
presidente do Conseho de adminis-
tragio da C. P.; eng." Espregueira

Mendes, director-geral da compa-
nhia; almirante Henrique Tenreiro,
dr. Baltasar Rebelo de Sousa, ge-
nerais Costa Macedo e Fernando
Marques de Oliveira e outras indi-
vidualidades.

Na estagio de Campanhd, o
Chefe do Estado foi aguardado pelo
dr. Jorge da Fonseca Jorge, governa-
dor civil do Porto; dr. Nuno Pinheiro
Torres, presidente da Camara Muni-
cipal; general Julio Pereira, coman-
dante da 1.* Regido Militar; coman-
dante Almeida Braga, chefe do De-
partamento Maritimo dos Portos do
Douro e Leixdes; representantes con-
sulares da Franga, Espanha, Ingla-
terra, Suica e Alemanha; D. Floren-
tino de Andrade e Silva, administra-
dor apostélico da diocese, e por ou-
tras individualidades, No cais encon-
trava-se, ainda, a banda de misica
do Clube Ferroviario de Portugal.

Grande multiddio aguardou o
Chefe do Estado, tributando-lhe ca-
rinhosa manifestagdo de simpatia.

No largo fronteiro, cupos prédios
estavam vistosamente engalanados
com colchas, o sr. almirante Américo
Thomaz passou revista & guarda de
henra, composta por trés pelotGes do
Regimento de Artilharia Pesada n.® 2
com bandeira, guido e a fanfarra do
Regimento de infantaria 6.

A seguir, num dos cais cobertos da
estacdo, realizou-se uma sessdo so~
lene, estando o Presidente da Repi-
blica ladeado, & direita, pelo presi-
dente da Camara Corporativa, minis~
tro das Corporagdes, secretario da
Agricultura e subsecretario do Te-
souro; e, a esquerda, pelo ministro
das Comunicagdes, presidente do
conselho de administragdo da C. P.,
secretario da Inddstria, subsecretario
do Orgamento, presidente da comis-
sdo executiva das comemoragdes do
40.° Aniversario da Revolugdo Na-
cional e pelo presidente da Camara
Municipal do Porto.

Usou em primeiro lugar da pala-
vra, o prof. Mario de Figueiredo que,
depois de saudar o Chefe do Estado,
afirmou: «Trata-se de um empreen-

dimento da maior importancia na
vida da Nagdo.

Comegou-se a electrificagdo pela
linha de Sintra em 1953 e adoptou-se
um sistema que, pode dizer-se, es-
tava ainda na sua fase experimental
— 25000 volts, 50 periodos.

Continuou-se pela linha do Norte
e, em 28 de Abril de 1957, ainda den-
tro do ano das celebragdes centena-
rias do caminho de ferro em Portu-
gal, foi possivel inaugurar a linha de
Sintra e fazer por tracgéo eléctrica o
mesmo percurso — Lisboa - Carre-
gado —, que, em 28 de Outubro de
1856, tinha sido feito por tracgdo a
vapor — aquela de que agora esta-
mos mortos por nos vermos livres.

Depois fomos andando a ritmo
mais ou menos acelerado, conforme
as possibilidades financeiras de que
dispiinhamos e aproveitando a trac-
¢do eléctrica nos trogos da linha que
iam estando em condigBes de recebé-
-la. Atinge-se o Entroncamento em
Junho de 1958, Coimbra em Outubro
de 1963, Vila Nova de Gaia em
Julho de 1965 e chegamos afinal ao
Porto. Nao se pode dizer que tenham
acabado aqui a nossas aspiragbes em
matéria de electrificagdo; mas pode
dizer-se que, a curto prazo, s0 se
prevé a electrificacdo de trés trogos
afluentes da linha do Norte; S. Ro-
mio, onde em muito breve espago de
tempo se chegara a Braga; Alfare-
los-Figueira e Lamarosa-Tomar.

Sao trogos de via ftinica, de ex-
tensdo ndo superior a 75 quilémetros,
complementares da linha do Norte,
em que os investimentos a fazer se-
rdo proporcionalmente muito meno-
res e servirdo mesmo para um melhor
aproveitamento do material,
~ O parque de material eléctrico ad-
quirido desde a vigéncia do Primeiro
Plano de Fomento é, até ao fim de
Setembro do corrente ano, de 59 uni-
dades triplas, todas de fabricagio na-
cicnal, e de 35 locomotivas, 20 das
quais de ago inoxidavel, também de
fabrico nacional. Com este parque
ainda nio completado foi possivel
fazer em 1965 7 250 000 quilémetros
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do percurso total de 29 300 000 qui-
Iémetros e far-se-do em 1966, cerca
de 8 000000 de quilémetros, isto €,
cerca de 25 por cento do percurso to-
tal da rede por todos os sistemas de
tracgdo. Agora, com a chegada da
tracgdo eléctrica ao Porto e a en-
trada em servigo de novas unidades
eléctricas, € legitimo esperar que o
percurso va aumentando. Com o par-
que em servigo ja se puderam fazer
53 por cento do trafego total da rede.

A tracgdo «Diesel» comegou mais
cedo: em 1948. Pode dizer-se que
os investimentos nela feitos, depois
da wvigéncia do primeiro Plano de
Fomento, foram, em comparagio com
os feitos antes, de quantitativo redu-
zido: de cerca de 129 000 contos no
II Plano de Fomento e no Plano In-
tercalar até 30 de Setembro deste
ano.

Fizeram-se, no entanto, a tracgfio
«Diesel», em 1965, 13000000 de
quilmetros de percurso também rou-
bados ao vapor.

Ficou, assim, a tracgiio a vapor
reduzida a 30 por cento do percurso
total da rede. E ficara, no fim do pré-
Ximo ano, com entrada em servigo
das novas unidades duplas «Diesel»
ja encomendadas, reduzida a quinze
por cento ou ainda mais.

Os investimentos feitos, s6 na
electrificagfo, a partir da vigéncia do
. Plano de Fomento até ao fim de
Setembro do corrente ano, foram de
1 678 651 contos. Digo «sé na elec-
trificacdo». Porque o total dos in-
vestimentos feitos doi de 2 788 685
contos,

Os investimentos feitos na «diese-
lizagdo», que comegaram bastante
mais cedo, em 1948, como se disse,
foram de 730 324 contos.

As economias feitas s6 em energia
tractora, calculadas com base nas to-
neladas-quilémetro brutas rebocadas
em relagdo ao vapor, foram, em 1965:
na tracglo eléctrica, de cerca de
123 000 contos; e na tracgfio «Diesel»
de cerca de 70 500 contos.

Se pudessem calcular-se em rela-
¢80 a outros factores, seriam maiores:
e se pudessem aproveitar-se em cheio
todas as vantagens que proporcio-
nam, seriam muito maiores.

asta dizer-se que, para a electri-
ficacdo, as economias estimadas em
relagio ao vapor e quanto a estes
iltimos factores so de mais de 50
a 70 por cento.

Para actualizar o caminho de ferro
e aproveitar todas as possibilidades
da electrificagfio e 'da «dieselizagfio»
tém de ser feitas modificacdes mas
instalagBes fixas (continuar intensi-
vamente a renovagdo da via, acabar
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com o estrangulamento da ponte
D. Maria Pia por intermédio da
nova ponte prevista sobre o rio
Douro, etc.) e adquirir material cir-
culante, tractor e outro, para dar va-
zfio, em condi¢des de comodidade e
rapidez, ao trafego actual e futuro
que o nosso crescimento industrial
faz prever.

Nesse intuito, estad organizado um
plano de investimentos, com base em
hipéteses, segundo cremos, plausi-
veis, para execugdo em dez anos.
SupBe-se que o custo da execuglo
deste plano nfo serd inferior a qua-
tro milhGes de contos.

Nada podiamos ter feito sem o
auxilio do Governo: nada poderemos
fazer se esse auxilio nos faltar. Te-
mos a convicgdo de que ndo faltara.

O que fizemos ter-lhe-a dado con-
fianga nas possibilidades técnicas e
de organizagio da empresa; o que
pensamos fazer representa uma exi-
géncia da economia nacional a que
o Governo ndo pode deixar de estar
atento.

Por tudo, aqui the afirmamos os
nossos vivos agradecimentos.»

A ELECTRIFICACAO DA PONTE
D. MARIA

Falou seguidamente o presidente
da Camara Municipal do Porto:

«A electrificacio dos caminhos de
ferro, s6 possivel através do apoio
do Estado através dos Planos de
Fomento, compreende a linha de Lis-
boa ao Porto e as zonas suburbanas
destas duas cidades.

A regido do Porto, que engloba a
aglomeragdo do Porto, formada por
esta cidade e Vila Nova de Gaia, é
o territorio directamente influenciado
pela capital do Norte e constituida
pelos concelhos de Matosinhos,
Maia, Valongo e Gondomar, e acu-
sava, pelo censo de 1960, cerca de
700 000 habitantes. Podemos hoje,
ou em futuro préximo, computar esta
populagio em nitmero aproximado do
milhio. E nfo referimos ja a éarea
industrializada que se estende até a
Pévoa de Varzim e Santo Tirso e
as zonas rurais que vivem em es-
treita dependéncia do niicleo, cuja
cabega é o Porto.

O estudo das sub-estagbes do No-
roeste portugués, base do antepro-
jecto de urbanizagio em curso, de-
monstra plenamente a razio de ser
e a ampla visfo de dotar o territério
que abrange, na parte mais densa-
mente -poovoada, com caminhos de
ferro electrificados.

A chamada aglomeragéo do Porto,
a mais densamente povoada, ¢ natu-
ralmente aquela que, em transito ro-
doviario, apresenta mais altos niime-
ros de carreiras de passageiros. Por
razdes de ordem véria, entre as quais
avulta a falta de linhas de transporte
de passageiros, a Ponte da Arrabida
ainda ndo veio trazer o esperado de-
safogo na Ponte de D. Luis 1. Mas
mesmo obtido o aproveitamento total
daquela ponte, competira sempre aos
caminhos de ferro quanto a aglome-
ragfo do Porto, dar o seu forte con-
tributo para o transporte em massa
das regies suburbanas e interurba-
nas das que fazem do Porto local de
trabalho ou de habitacio, Sendo do
Sul que mais se faz sentir o estran-
gulamento dos acessos & nossa ci-
dade, a electrificacio da ponte de
D. Maria vem permitir novas con-
digBes de exploragio, que se tradu-
zem em rapidez e comodidade para
o piblico.»

TODO O TRAGADO DA LINHA
LISBOA - PORTO VAI SER RENO-

VADO E OUTROS TROGOS
SERAO MELHORADOS

Encerrou a série de discursos o
Ministro das Corporagdes. ‘Algumas
passagens:

«E indiscutivel que um sistema
global de transportes no mosso pais,
tem uma importancia enorme e cres-
cente.

Pergunta-se, porém; E dentro des-
se sistema de transportes qual é o
papel reservado ao caminho de ferro?
E também importante? Quer dizer,
esta o caminho de ferro destinado a
subsistir ¢ a expandir-se, ou deve,
pelo contrario, declinar?

Sem hesitagfio e apés alguns enos
de estudo deste problema, no campo
nacional e no campo europeu, ndo
hesito em responder: Deve subsistir
deve expandir-se, sem o que a eco-
nomia mnacional sofrera um forte
abalo.

Para se fazer esta afirmacgio eu
nédo posso deixar de recordar quais
séo os fundamentos de uma politica
de transportes que permitem deduzir
imediatamente a importincia do ca-
minho de ferro.»

Definindo os objectivos da politica
geral de transportes, recordou que
«faz agora exactamente quatro anos
que propus, como ministro de Trans-
portes de Transportes, uma 'defini-
geral de transportes tomada num
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sentido internacional definida por
dois grandes objectivos.»

Algum tempo depois esses dois
grandes objectivos foram considera-
dos ao Plano Intercalar de Fomento
¢ adoptados para objectives funda-
mentais da politica de transportes,
entdo ja politica nacional, que o meu
Ministério procura seguir.

O primeiro desses objectivos, &€ o
chamado cbjectivo da expanséo.
Posso anuncia-lo da seguinte ma-
neira: o sistema global de transportes
deve satisfazer a procura crescente
da colectividade, em qualidade e em
quantidade.

Ora, como a pratica mostra que
essa procura cresce rapidamente com
o produto nacional bruto, como no6s
sabemos mesmo que a relagdo entre
o preduto nacional bruto e essa pro-
cura é linear e ja esta descoberta no
nosso pais, como sabemos também
que nos paises com sistema de trans-
portes capazes de satisfazer a este
objectivo, 20 % da formagdo bruta de
capital fixo se destina ao sistema de
transportes, muito mais do que a
primeira vista parece necessario, mas
a verdade é que na Europa as taxas
de investimento no sistema global de
transportes estio todas acima de
20 %. Se as coisas se passam assim,
tém que merecer uma certa preferén-
cia os sistemas de transportes que
com um investimento menor assegu-
rem uma produtividade maior. E &
essa exactamente, a posigdo do cami-
nho de ferro guando consideramos
os transportes internos do Pais.

Uma pequena reserva fago a esta
afirmacio. E que no nosso pais, a
parte a navegagdo costeira e dois
casos em gue o transporte fluvial po-
dera vir a ter uma enorme impor-
tancia, o Pais ndo pode ser coberto
por esses sistemas de transportes so-
bre agua e, portanto, o caminho de
ferro aparece-nos em primeiro lugar
porque, repito, com um investimento
menor assegura uma produtividade
maior.

A este propdsito ndo resisto a ten-
tagio de lhes dar um exemplo relati-
vamente simples e comezinho.

Nés poderemos dentro de pouco
tempo, fazer um comboio de mil to-
neladas de capacidade e em 10 ho-
ras leva-lo a 900 quilémetros de dis-
tancia. E uma pratica corrente na
Europa, Sdo os transeurope express
marchandises».

Este comboio é equipado por um
grupo de quatro homens, dos quais,
em geral, so dois trabalham. Ora o
mesmo transporte, feito com uma
frota rodoviaria, exigiria 50 veiculos
da maior capacidade possivel, 20 to-

neladas de carga itil, e durante as
mesmas 10 horas ndo seria possivel
ultrapassar os 600 quilometros de
distancia e seriam necessarios 100
homens para conduzir essa frota.

Ha, portanto, uma diferenga enor-
me na predutividade dum e doutro
sistema. Isto considerando o trans-
perte de mercadorias, evidentemente.

Os investimentos sio comparaveis,
mais nio é facil, pelo menos no
actual estado dos nossos conheci-
mentos, dizer qual é o investimento,
num caso e no outro. Porque se no
caminho de ferro ainda sabemos com
alguma precisio o que & que cabe
de via, de infra-estrutura, a uma
composigio que se move sobre ela no
transporte rodoviario esse calculo é
totalmente impossivel. E nés sabe-
mos que no transporte rodoviario a
infra-estrutura ferroviaria. Basta que
se queiram atingir grandes capacida-
des de transporte, basta que tenha-
mos de ir para auto-estradas de trés
faixas em cada sentido.

Mas ha outro facto: é que, en-
quanto que o material ferroviario e
a via se tém que amortizar em pe-
riodos que podem ir até aos 25 anos
e mesmo excedé-los, no transporte
rodoviario esta enorme frota tem de
se amortizar no maximo em 5, 6 anos.

Ha, portanto, através deste exem-
plo uma clara nogdo de que o inves-
timento e muito inferior e a produ-
tividade muito superior. Os exem-
plos de aumento da produtividade
do caminho de ferro sdo inimeros.»

Falando das vantagens sociais do
transporte ferroviario, o ministro das
Comunicacdes afirmou: «As vanta-
gens sociais do transporte ferrovia-
rio sdo infimeras, mas hoje as mais
compreensiveis parecem ser a sua
contribui¢do para a diminuicdo dos
acidentes rodoviarios e o transporte
suburbano.

E facto que com uma méa rede de
caminho de ferro, as estradas se sa-
turam mais rapidamente; as estra-
das mais saturadas ddo lugar a mais
acidentes; os acidentes custam hoje
na Europa somas fabulosas, dificeis
alias de calcular, que constituem ver-
dadeiros entraves a marcha da ex-
pansdo econdmica nacional.

Cumpre-nos, também, ter muito
cuidado nesse ponto, porquanto o
prejuizo rodoviario é, em grande
parte, irreparavel; ¢ mais do que um
prejuizo econémico. Assim, se des-
viarmes para o caminho de ferro —
dando a mesma qualidade de servi-
¢o ou melhor — as mercadorias que
mols para aumentar a seguranga ro-

doviaria e baixamos o custo social
do funcionamento do sistema de
transporte.»

NESTA NOVA VIA ELECTRICA
PASSAM A CIRCULAR 50 % DE
TODO O TRAFEGO NACIONAL
CUJAS COMPOSICOES ENTRE
LISBOA-PORTO PERFAZEM 8 MI-

LHOES DE QUILOMETROS POR

ANO NUM PERCURSO TOTAL

DE CERCA DE 29 MILHOES DE
QUILOMETROS

Terminada a sessfo solene, o com-
boio presidencial seguiu para a es-
tagdo de Contumil, onde se efectuou
um desfile de material circulante. O
Presidente da Repiiblica, membros
do Governo e convidados ocuparam
lugar numa tribuna construida num
dos cais.

Em frente, numa das vias, a servir
de cenario, estavam varias reliquias
da companhia — a maquina a vapor
«D. Luis», construida em Inglaterra
em 1862; o saldo D. Maria Pia, o
salio do principe, uma carruagem
construida na Suiga em 1888, uma
lecomotiva inglesa de 1874, e o fur-
géo n 1, o mais antigo agora exis-
tente e gue ja ndo faz servigo por
ndo poder suportar as velocidades e
cargas actuais dos comboios.

Lentamente defilaram tractores, lo-
comotivas, composi¢bes, carruagens,
automotoras, o comboio «Foguete»,
unidades duplas Diesel, locomotivas
eléctricas e carruagens da Sorefame,
de primeira e segunda classes e res-
taurante do tipo que assegurara, a
partir de agora, as ligagdes rapidas
entre Lisboa e o Porto a atestar uma
nova fase de melhoramentos ao ser-
vico da prosperidade e do engrande-
cimento da Nagéo.

No final foi servido o almogo, e na
altura prépria, o prof. Mario de Fi-
gueiredo bebeu pelo sr. Presidente da
Repiblica e sua familia.

O sr. almirante Américo Thomaz
depois de agradecer o brinde, acres-
centou:

«Disse o sr. prof. Mério de Figuei-
redo, no seu discurso, na sessio da
inauguracio deste empreendimento,
que a familia ferroviaria sentia a
maior honra com a minha presenca.
Nao tenho dividas nenhumas de que
assim tivesse acontecido mas, para
que a afirmacéo fique completa, devo
acrescentar que era dever do Chefe
do Estado estar presente nesta ceri-
monia,
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E que ela significa um bom passo
em frente nos Caminhos de Ferro
Portugueses, e a grandeza do em-
preendimento pode bem avaliar-se
pelos niimeros que citou. Na verdade,
trata-se de um empreendimento pouco
vulgar e que ndo surpreende os por-
tugueses, acostumados ja as grandes
realizagSes. Mas os ntimeros que ci-
tou fizeram com que ele se situe en-
tre os grandes acontecimentos nacio-
nais. Além dessas palavras elucidati-
vas, também pronunciou algumas no
inicio da sua oragio e que foram
muito amaveis para mim. Agrade-
go-as.

Igualmente agradego os termos ge-
nerosos que empregou e que, alias,
ja estou acostumado a ouvir ao
sr. presidente da Camara da cidade
do Porto, que ndo se limitou a ser
gentil para comigo. Foi mais longe e
muito mais longe porque deu, sem
divida alguma, uma nogéio exacta de
como deve er exercida a colaboragfio
entre varios servigos, Na realidade, o
sr. presidente da Camara, mostrando
a necessidade desta colaboragfio mas
praticando-a, deu um exemplo que
deve ser seguido por todas as outras
entidades.

Por fim, o sr. ministro das Comu-
nicagSes deu-nos uma ligio sobre os
objectivos dos caminhos de ferro e
sobre as vantagens que eles, sem dii-
vida, tém sobre os outros transpor-
tes terrestres, E é bom que o tenha

feito, porque essa verdade andava
um pouco alheia do conhecimento
dos povos.

Assim, com a sua ligio, se comple-
taram os discursos na sessdo solene,
e foi por isso, que eu, entfio nfo usei
da palavra. Mas agora entendi dever
fazé-lo porque estranho seria que o
Chefe do Estado ndo se congratu-
iasse e associasse a um tdo grande
acontecimento como este que estamos
festejando. Pois o que eu desejo é
que o passo em frente que os, cami-
nhos de ferro acabam de dar nio
tenha compaso de espera e possa
prosseguir no futuro num ritmo cé-
lere se possivel for, dado que o cami-
nho de ferro &, ainda hoje, a espinha
dorsal dos transportes terrestres.

E por isso que neste momento brin-
do pelos Caminhos de Ferro Portu-
gueses na pessoa do dr. Mario de Fi-
gueiredo e asseguro, pela minha par-
te, que eles terfio sempre a compreen-
sdo de todos os portugueses.»

O Chefe do Estado e os convida-
dos para a ceriménia, regressaram a
Lisboa no mesmo comboio especial,
que chegou a Santa Apolénia as
20.15.

A SOREFAME também contri-
buiu para electrificagdo da rede fer-
roviério de Paris. O seu primeiro for-
necimento de material fez-se em 28
de Abril de 1957, quando da inaugu-
racglo solene da electrificagfio da linha

de Sintra, iniciativa de indicutivel in-
teresse social, econémico e turistico
para o Pais, Mais tarde, em 1963-64
a Sorefame forneceu & C. P. 20 loco-
motivas eléctricas, destinadas a ser-
vigo em comboios de passageiros e
mercadorias (2.* fase da electrifica-~
¢do dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses). O estudo e execugio destas
unidades esteve a cargo da Sorefame
sob licenca de The Budd Co.— U,
S. A.—(Caixas) e Henschell—Ale-
manha — (Bogies), em colaboracfo
com Groupement pour |'Etude et I'E-
lectrification de Chemins de Fer em
Monophasé 50 Hz (Parte eléctrica).

Convira salientar especialmente
que se deve a Sorefame —o que &
muito honroso para o Pais —a rea-
lizagdo, pela primeira vez no Mundo,
de locomotiva com caixa de ago ino-
xidavel.

Na electrificagdo da linha Lisboa-
-Porto foram empregues 16 000 postes
com um pess total de 9500 foneladas,
aliadas ao fio de contacto num valor
aproximado de 1150 quilémefros com
um peso de 1100 toneladas de cobre
de fabrico exclusivamente nacional, Os
isoladores montados perfazem um fofal
de 54 00p,

Foram gasfos mais de um milhSo
e qainhen’os mil contos em instalagGes
R o ' R e

cGes num fotal de 650 000 contos,

A MADEIRA € OS ACORES Formagdo do pessoal

NA

IMPRENSA

INGLESA

superior da C. P,

Uma das mais iiteis iniciativas dos
dirigentes da C. P., foi a instalagfo,
recente, 'do curso de mateméticas mo-

«A autorizagdo de £50 da para ir longe», é o titulo
de um artigo sobre a Madeira e os Acgores, publicado no
diario inglés «The Guardian», escrito por miss Adriel
Gohen, uma das mais conhecidas jornalistas britanicas
de assuntos turisticos e que a convite da Casa de Portu-
gal, em Londres, visitou a ilha da Madeira
e os Agores, o verdo passado,

Aludindo as possibilidades de viagens,
dentro da actual restri¢do inglesa de saida
de divisas, miss Gohen indica varios iti-
nerarios, entre eles a Madeira e os Agores.
Reportando-se a4 sua visita as nossas ilhas adjacentes, em
Agosto e Setembro iltimos, a consagrada jornalista inglesa
alude ao seu cruzeiro ao arquipélago agoreano e a permanén-
cia num hotel do Funchal «que ¢ dos melhores hoteis que
lhe foi dado conhecers,

dernas para funcionéarios superiores
com formagfo universitaria.

A administracdo da C. P., e seu
director-geral sr. eng.® Espergueira
Mendes, no desejo de seguir de perto
cs progressos da técnica ferroviaria,
decidiram promover, -através do seu
Servico de Organizagdo, Métodos e
Formagdo, um primeiro curso de
base, destinado a uma quinzena de
econcmistas, engenheiros e matema-
ticos, que prestam servigo nos vérios
sectores da Empresa. O primeiro des-
tes cursos, tera inicio ainda no cor-
rente més, e a sua duragfo esti pre-
vista para cinco semanas.
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O MOULIN

ROUGE

E OS OUTROS MOINHOS DE PARIS

Na maravilhosa Paris, «capital da Europa», o Mou-
lin-Rouge continua sendo um dos motivos caracteristicos
da grande metrépole cosmopolita. O turista, vindo de
qualquer parte do Mundo, sentir-se-a fascinado ao per-
correr & noite os grandes boulevards. Mas além deste
espectaculo inesquecivel é indispensavel conhecer um
outro grande que ¢ o Moulin-Rouge no faubourg mais
tipico da cidade, o bulicoso e colorido Montmartre téo
rico de pitoresco como de tradigdes da vida artistica,
literaria e boémia. A histéria do velho moinho, hoje

fascinante cartaz de variedades como dificilmente se
encontrara noutro lugar da Terra, é em parte, a histo-
ria dos cinco moinhos de vento que existem ainda em
Paris: Moulin-Rouge, Galette, Longchamps, Radet e
o dos Prados. No século dezoito, a indiistria da fari-
nha atravessou a maior crise quando apareceram as moa-
gens com instalagbes mecanizadas. Os proprietarios dos
moinhos resolveram entdo adapta-los a pequenos bares,
onde vendiam refrescos, principalmente nos dias festi-
vos em que promoviam excursdes aos «velhos moinhos
de Paris». Pouco a pouco, o moinho de vento foi adqui-
rindo as caracteristicas de um local de divertimento
que atraia o turista, e em breve seria um cabaré de
consideravel notoriedade em todo o mundo.

Antes da Revolugiio Francesa, Montmartre ostentava
uma curiosa cenografia de velas de moinho, Era ali que
se moia grande parte da farinha de que Paris mecessi-

tava para se abastecer daquele pdo longo, famoso e tra-
dicional que hoje ainda saboreamos em Franga. Os moi-
nhos de vento foram morrendo lentamente: o da Fonte
de S. Dionisio, o das Neiges, o da Torre, o das Dames,
o do Paraise, e o do Palais. Apenas cinco resistiram ao
tempo. O mais célebre de todos é o Moulin-Rouge. Cha-
mava-se vermelho porque esta era a cor dos seus tijo-
los. Serviu de cenario para a rodagem do filme em que
se narrava a vida paradoxal (descuidada e atormentada)
de um pintor de génio: Toulouse Lautrec. Depois, foi
restaurado convenientemente e & hoje, depois do Lido,
o mais notavel cabaré do mundo, nos Campos Ely-
sios, com o deslumbramento das suas revistas-féeries,
o mais surpreendente espectaculo» nocturno em toda

a Europa.

Todavia, o mais belo moinho de Paris néo é o Mou-
lin-Rouge, mas o de Longchamps, situado no Bosque
de Bolonha — e que conserva o seu aspecto bucélico.
O moinho de La Galette também goza de celebridade.
Utrilo utilizou-o para algumas das suas telas notaveis.
E menos luxuoso que o Moulin-Rouge. Além da area
coberta para as mil diversdes que oferece, possui um
espacoso patio onde se danca ao ar livre. O moinho
de Radet é mais conhecido entre a velha geragdo por
Le Chapon. E igualmente um lugar tipico e mara-
vilhoso.
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OAXACA

um mosaico de racas
do velho México

Situado no sul do México e ba-
nhado em todo o litoral pelo Pacifico,
o Estado de QOaxaca, com cerca de
cem mil quilémetros quadrados e dois
milhSes de habitantes, possui o clima
mais versatil: quente, ao longo da

sinuosidade das costas; frio nas altas

montanhas. Nesse vasto territorio ha
sete regides cada uma com caracte-
risticas especiais, quanto ao aspecto
geofisico, dialecto, usos e costumes,
e uma das mais curiosas é a regifio
dos mixtecas, niicleo montanhoso

322

donde partem as principais serras que
cortam grande parte do pais, entre
elas a de Artépetl a quatro mil me-
tros scbre o nivel do mar. Diversos
rios percorrem Oaxaca, alguns desa-
guando no golfo do México e no
oceano, mas o de maior curso é o
Rio Verde em cujas aguas correm,
héa séculos, lendas e fabulas indias...
E nestas terras fertilissimas do velho
México que se encontram as planta-
¢Ges de cana de agticar, café, ana-
nas, as extensas searas de milho e
trigo, a espantosa diversidade de ar-
vores de fruto, os bosques de cedros
e ébano. Os principais grupos étnicos
de Oaxaca, entre cerca de quarenta,
cada um com suas tradiges, seu al-
fabeto, sua misica prépria, sdo o
mixteca, e o zapoteca. Antes dos es-
panhois se terem apoderado do Mé-
Xico existia uma alta civilizagio mix-
teca de que sdo vestigios os gigan-
tescos monumentos de Montalban, e
os objectes de oiro encontrados
nos sarcéfagos dos imperadores de
Oaxaca, objectos que equiparam os
ourives mixtecas com os mais reffi-
nados artistas da Renascenca. De-
pois dos invasores espanhéis terem
arrasado e incendiado as cidades do
remoto império de Oaxaca, pouco
restou dos palacics de Mitla, cons-
truidos com assombroso sentido esté-
tico. O que foi, outrora, um imenso
territério repleto de coisas belas e
sumptuosa, reduziu-se a uma provin-
cia que é somente cartaz de atrac-
¢Des turisticas: a paisagem tipica e

as suas praias...

A pequena ilha de Man

E A SUA GRANDE
REDE FERROVIARIA

Com 60 mil habitantes, a ilha de
Man, situada a cem quilémetros a
ceste da Inglaterra, esta, pouco mais
ou menos, & mesma distincia da Es-
cocia e da Irlanda, Tem cerca de 48
quilémetros de extensdo e 16 de lar-
gura com uma parte central muito
montanhosa, e, do lado oriental, uma
costa rochosa. Entre os 19 mil ha-
bitantes da capital da ilha (Douglas,
que é o seu porto principal) ha ina-
meros que se dedicam ao turismo:
hoteleiros, condutores de autocar-
ros, etc. A iha mantém uma linha de
paquetes modernos, com carreiras
constantes, entre Liverpool, na Ingla-
terra, Dublin e Belfast, na Irlanda,
e Adrossan, na Escécia. Douglas é
uma cidade moderna — com hotéis
luxuosos, «dancings», cinemas e tea-
tros.

Conserva vestigios da civilizagfo
céltica, numerosos exemplares de ins-
crigdes rinicas e um folclore riquis-
simo de lendas e tradigdes muito se-
melhantes ao da Irlanda.

E de todas as pequenas ilhas do
mundo a que possui a maior rede
ferroviaria, propriedade de uma em-
presa privada — a Isle of Uan Rail-
way Company — porquanto a lei de
nacionalizacdo des caminhos de ferro
na Inglaterra ndo se aplica a ilha de
Mau. Essa rede abrange 73 quils-
metros e foi construida em 1873,
Comkoios de tracgdo eléctrica, com-
boios turisticos a vapor, «tramways»
de tracgio diesel, comboios da mon-
tanha, constituem o material ferro-
viario, que foi removado em 1962.
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O comboio eléctrico que inaugurou o servigo para Ermesi

da partida, em Campanha.

No passado dia 5 inaugurou-se
com certa solenidade a electrificacdo
da linha férrea entre as estacBes de
Campanhd e Ermesinde. No com-
boio que fez a viagem inaugural, ¢
que, naquele dia partiu de Campanha
pela 15 horas viajaram os srs. eng.”

ekt e

nde, momentos anfes

largo fronteiro a estagfo e nas plata-
formas aglomeravam-se centenas de
pessoas, e todas as forgas vivas de
Ermesinde ali se encontravam inclusi-
ve delegagGes das associagBes locais,
com os seus estandartes e ainda uma
formagdo dos Bombeiros Voluntarios

primeiro comboio electrificado a Er-

- mesinde «ndo-podia deixar de produ-

zir tamanho jtbilo em terra tdo pro-
gressiva, pois sabia quanto ela preza
o seu progresso?. Prometeu melho-
rar o servigo de transportes entre Er-
mesinde & o Porto. A festa acabou
com um beberete servido aos convi-
dados no cais da estagio, depois do
que o comboio que os havia trans-
portado regressou -ao Porto, pelas
18 horas.

Ermesinde passa a beneficiar de
trés comboios eléctricos de desdobra-
mento em cada um dos sentidos. Um
deles partira de Ermesinde as 6,40 h
para chegar a Campanhd as 6,54
outro partird de Campanhi s 20,07
e chegara a Ermesinde as 20,21. Es-
tes dois comboios farfio os seus per-
cursos todos os dias. Efectuando-se
apenas nos dias fiteis, havera quatro
comboios: um &s 12,37 de Campanhi
para Ermesinde onde chegard as
12,51; outro de Ermesinde as 13,02
para Campanhd, onde chegara as
13,15; outro de Campanhi as 16
para Ermesinde, onde chegara as
16,14; e outro de Ermesinde &s

INAUGURADA A LINHA ELECTRICA
CAMPANHA — ERMESINDE |

Espregueira Mendes, director-gera'
da C. P., Brito e Cunha, do Conselhc
de Administragio, Anténio Canave-
ses, chefe da Regido do Norte, e José
Valério, responsével pela electrifica-
¢io ferroviaria; dr. Candido dos
Reis, chefe dos Servigos da C, P,
eng.” Ramos da Direcgdio-Geral dos
Transportes Terrestres, eng.” Ar-
mando Magalh&es presidente do mu-
nicipio de Valongo, dr. Ribeiro Pe-
reira vice-presidente daquela Ca-
mara, Silva Bastos presidente da
Junta de Freguesia de Ermesinde e
varias dezenas de convidados. No

de Ermesinde com fanfarra. Os con-
vidados foram saudados pelo chefe
da estagdo e demais funcionarios da
C. P. ali em servigo, depois do que
visitaram demoradamente a compo-
si¢do de locomotivas antigas que fi-
guraram para exibi¢io de materia’
em Contumil, dias antes.

Na tribuna armada no largo fron-
teiro & estagfo, falou em primeiro
lugar o presidente do municipio va-
longuense, para saudar, em nome do
governador civil os dirigentes da
C. P. Seguidamente o sr. eng.® Brito
e Cunha, afirmou que a chegada do

16,25 para Campanhé onde chegara
as 16 40. Este iltimo comboio € o
Gnico que segue para S. Bento onde
chegara as 16,45 e esse fltimo tra-
jecto (Campanhd - S. Bento) reali-
za-se todos os dias inclusive domin-
gos e feriados oficiais.

Conduzido pelo maquinista Ma-
nuel Moreira Domingues, o com-
boio, constituido por duas unida-
des triplas eléctricas, saiu da
linha 5 em Campanhé efectuando
paragens em Contumil e Rio
Tinto. sehi
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NOVA PONTE FERROVIARIA
SOBRE 0 DOURO

Segundo informacdes de caracter oficial, o ante-
projecto de uma nova ponte sobre o Douro acha-se ja
concluido e o investimento previsto devera totalizar cerca
de 120 000 contos. A construgdo da nova ponte devera
ser iniciada a partir de 1967.

SUECIA

Uma companhia sueca recebeu uma encomenda de
90 unidades de comboios motorizados para o servigo su-
burbano da capital sueca. A importancia total desta enco-
menda, feita pelos caminhos de ferro suecos, atinge cerca
de 54 bilides de escudos, sendo a maior jamais realizada
por esta companhia. A entrega comegard em 1967.

As 90 unidades, de duas carruagens cada, represen-
tam uma versdo modificada e melhorada de trés comboios
experimentais entregues por aquela companhia em 1960.
Cada unidade compreende uma carruagem motor ¢ um
atrelado, permanentemente juntos. O peso, com passa-
geiros, ¢ de 26 toneladas e o comprimento apenas de 50
metros. Ha em cada unidade guatro motores de tracgdo
com uma forga combinada de 1120 kw, assegurando uma
velocidade méaxima de 120 km/hora. Os travGes em cada
eixo sfo de discos pneumaticos.

Cada grupo de duas carruagens terd uma capacidade
para 196 lugares sentados, mais 100 pessoas em pé.

JUGOSLAVIA

O programa de modernizagio dos caminhos de ferro
da Jugoslavia que prevé o investimento de mais de 43
milhSes de délares, deve estar concluido em 1969,

AUSTRIA

Actualmente a rede de caminhos de ferro abrange
5939 km. 68 por cento dos transportes das estradas fede-
rais sdo electrificados. A rede de estradas de 31 600 km
de comprimento, utilizada em 1963 por 1133972 vei-
culos (1937: 119 585) é completada por meio de auto-
-estradas.
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Toda a cidade nos vé pas-
sar, toda a cidade anda
CONNOSco, S0mos as rodas
P de Lisboas. Somos uma
presenga, que se nota no
F dia a dia, que se anseia
] 1a®a®alal r guando estamos numa pa-
|
|

ragem € o tempo para che-
gar 4 casa ou ao emprego
j& nfio & muito.

Vestimos de amarelo,
mas néo por pessimismo,
s6 por tradigiio; vestimos
de verde, que é a cor da
esperanga... em servir o
melhor possivel.

E se nfo vamos até &
Lua, com o nosso elevador
de Santa Justa, subimos
ao tecto de Lisboa para
lhe pér a cidade aos pés.

—
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08 PORTUGUESES TERIAM SIDO

Tese revolucionaria de um intelectual americano

de origem portuguesa
colonizadores de

O jornal «The Boston Sunday Globes pu-
blicou recentemente um artigo, em que se da
relevncia excepcional aos resultados das in-
vesiigagBes de um médico de origem portu-
guesa, dr. Manuel Luciano da Silva, apés un
exame aprofundado da pedra de Dighton,
¢ dos problemas com ela reiacionados.

Depois de 23 anos de investigagles, o
dr, Luciano da Silva descobriu 64 palavras
dos dialectos indios da regido, directamente
relacionados com a lingua portuguesa, Des-
cobriu também na toponimia de Nova In-
glaterra muitas palavras, até agora conside-
radas como palavras indias, mas necessaria-
mente portuguesas, ensinados aos indios cem
anos antes de os peregrinos do Mayflower
la terem arribado, tais como Saugus, Sagos,
nomes de cidades powvenientes da palavra
Sagres, Quina e outras.

[ S i e

Rapariga da tribo Tubu

acerca dos primeiros
Nova Inglaterra

Mas a base fundamental das suas conclu-
stes, sfo as inscrigdes da pedra de Dighton,
situada no rio Tauton, perto de Berkley.
Cerca de 35 teorias faram difundidas acerca
aa natureza das inscrigbes da pedra. Em
1917 um professor da Universidade de
Brown descobriu, com a data de 1511, o
nome de Miguel Corte-Real, nfio reconhe-
cendo no entanto a prova mais convincente,
descoberta pelo dr. Luciano Silva: quatro
cruzes da ordem de Cristo gravadas na pe-
dra de Dighton, necessariamente anteriores
a chegada do «Mayflowers.

O dr, Luciano da Silva apresentou a sua
teoria acerca da Pedra de Dighton na pri-
meira Conferéncia Internacional dos Desco-
brimentos realizada em Lisboa em 1960, sem
que até agora esta tivesse sido sériamente
atacada,

0S PRIMEIROS

Em 1963, o Departamento de Investiga-
gbes Histéricas, efectuou uma obra de pro-
tecgfio em volta da pedra de Dighton, en-
carregando o dr. Luciano da Silva, de éscla-
recer definiti te os probl a eh
ligados e a natureza das inscri¢Bes portu-
guesas.

Deste modo o dr. Luciano da Silva en-
contra-se langado para provar que a Torre
de Newport foi construida por Miguel
Corte-Real, e nio pelos Vikings; que o
Forte Ninigret em Charlestow é um forte
portugués; que as primeiras vacas na Amé-
rica eram portuguesas; e que os estranhos
cavalos de Sable Island, na Nova Escécia,
sio de origem portuguesa, Vai de facto
publicar um livro denominado «Dighton
Rock e a Lua», onde esclarecera definiti-
vamente todos esses pontos.

Presenca de Portugal

AARA, o mais vasto de-
serto do mundo, guarda
ainda os eus mistérios
como um esfinge que es-
condesse historia fabu-
losa de remotas civi-
lizagbes, Estendendo-se
das cordilheiras do Atlas

ao Suddo, e do Atlantico ao Nilo, foi nessa

area imensa que floresceu a Atlantida, um
dos mais poderosos impérios que prolongou

o seu dominio através de uma extensa linha

de terras férteis — hoje transformadas em

areais infinitos — que, sem descontinuidade,

iam do Atlantico aos confins da China, e

formavam, por outro lado, um s6 comtinente

antes do espantoso cataclismo que submer-
gin um ter¢o do império dos atlantis, dando
origem as duas enornes &reas geograficas

Furopa-América, Esta hoje cientificamente

demonstrado que o Saara ndo foi sempre um

deserto, mas sim uma zona de clima tempe-
rado, com abundante vegetacio. Ja os escri-
tores gregos da antiguidade evocavam os
jardins maravilhosos de que falavam wvethis-

" simas tradigbes transmitidas de gerag¢io a

no Saard

geragio até a4 época em que um grande

pensador e filésofo documenta, com provas

iniludiveis, o esplendor de uma civilizagio

extraordinaria: Platio e as suas pesquisas
=]

ampl te dox

Mais tarde, o Saara seria o bergo de uma
civilizagio admiravel, E o par dos
Tchads con seus lagos e lagoas, é a terra
ubérrima cujas florestas foram atravessadas
pelo elefante e pelo bifalo, ¢ o Saard dos
egipcios do século dos farads.

A presen¢a de Portugal nessas paragens
vem de longe, bastando citar a mais portu~
guesa das cidades fortificadas de Marrocos:
Mazagdo, por nés fundada em 1506 e que
tivemos de abandonar em 1769, Gusmio de
Andrade passou mais tarde por Kouinima,
quando esta cidade em pleno deserto, como
uma ilha de palmeiras cercada pelo mar imo-
vei das areias até & linha do horizonte, era
apznas um ksour, aldeias de pastores seden-
tarios, Nos fins do século XVIII, nio fo-
ram poucos os poriugueses que devassaram
o Saara, arriscando a vida em contacto com
tribos nomadas, seguindo pelas pistas das
caravanas através do deserto,
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SERVICO RAPIDO BRAGA - LISBOA

A partir de 1 de Dezembro é estabelecido um servico
réapido entre Braga a Lisboa facultando a viagem de ida
e volta no mesmo dia, com o seguinte horario:

BRAGA —P. 8-30 (#); Campanhi c. 9-30; Campa-
nha p. 9-37; Lisboa ¢. 13-40.

LISBOA — P, 19-25; Campanha c. 23-34; Campanha
p. 0-01; Braga c. 1-07.

Este servico é feito em uma automotora semidirecta
entre Braga e Campanhi e o comboio rapido «Foguete»
entre Campanha e Lisboa.

{8) Nio se efectua aos domingos e feriados oficiais.

A AUTOMOTORA DE VIGO
DEIXA DE IR A S. BENTO

Também a partir de 1 de Dezembro a automotora de
Vigo deixara de circular entre Campanhd e S. Bento.

Chegara a Campanhd as 11,55 horas e partira dali
as 19,10 horas.

LIGACOES ENTRE A QUARTEIRA
E A ESTACAO FERROVIARIA

A vila da Quarteira é servida por uma esta¢do de ca-
minho de ferro que fica a sete quilémetros de distancia.
Entre uma e outra ha um servigo de transportes colecti-
vos, mas os horarios das carreiras nem sempre se coadu-
nam com as horas de passagem dos comboios. Acon-
tece, assim, que muitas pessoas sdo obrigadas a percorrer
aquela distancia a pé e nem sequer podem utilizar taxis,
por haver sdbmente um nesta vila.

Justifica-se, portanto, que a empresa concessionaria
das carreiras modifique os horarios no sentido de dar
ligacdo a todos os comboios, servindo assim, convenien-
temente as pessoas desta localidade, mormente os pes-
cadores, que tém as suas ocupagGes noutros pontos da
provincia algarvia.

UM COMBOIO MATA - ERVAS

Um «comboio exterminador de ervas daninhas», cons-

truido na Africa do Sul, e que custou 1200 contos, en-
trard em funcionamento, no proximo més, para espa-

lhar herbicidas ao longo das vias férreas.

Esse comboio podera espalhar cerca de 1250000 li-
tros de herbicidas em mais de 10 000 quilémetros de via
férrea, durante um ano.

ENCOMENDA DE DOIS NAVIOS PARA A C. P.

A C. P. decidiu encomendar aos Estaleiros de Viana
a construgéo de dois navios de passageiros para o servigo
Lisboa - Barreiro iguais ao «Estremadura» e ao «Al-
garve», que foram também construidos em Viana do
Castelo.

COMEOIOS INTERNACIONAIS
POR BARCA DE ALVA

Figueira de Castelo Rodrigo tomou conhecimento com
justa alegria, da recomendagdo feita na reunidio da
Comissdo Internacional de Limites entre a Espanha e
Portugal, acerca da conveniéncia da abertura da passa-
gem fronteiriga por arca de Alva.

EM & MESES 20 MILHOES DE TURISTAS
ENTRARAM NA ITALIA

Excedeu ja os 20 milhes o niimero de turistas que
afluiram a Italia s6 nos primeiros 8 meses deste ‘ano,
tendo-se registado um aumento de 2 664 000 unidades,
correspondente a um aumento de 15,1 % em relagio ao
mesmo pericdo do ano de 1965,

As receitas turisticas do mesmo periodo, atingiram o
total de 630 bilides de liras, ou seja, 87 bilides a mais
que no mesmo periodo de 1965.

Este incremento atribui-se, a estabilidade dos pregos
em protec¢do dos turistas nos hotéis e restaurantes.
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O Governo, muito expressamente declarava que, no caso de
rescisfio, ndo ficava obrigado a indemnizar a empresa qualquer que
fosse o fundamento, razio ou pretexto alegado para justificar a
tdemnizagio,

Igualmente deciarava o Governo que se nfio responsabilizava
por quaisquer dividas da empresa gqualquer que fosse o modo e
titulo por que elas fossem contraidas, nem garantia nem caucionava
contratos de empreitadas gerais ou parciais ou outros que a em-
presa fizesse,

Ficava bem entendido e era expressamente estipulado, que o
Governo portugués, nfio s6 em razio do dominio sobre a linha
férrea, mas como credor da conservagio e exploragio da mesma

SUBSIDIOS

linha, tinha preferéncia sobre todos os credores da empresa, qual-
quer que fosse a origem das suas dividas, obrigando-se a empresa
em todos os contratos que fizesse, reativamente & linha férrea, a
ressalvar os direitos do Lstado,

Lxceptuavam-se das disposigbes anteriores, os casos de forga
maior, devidamente comprovados,

Se a empresa nio conservasse, durante todo o prazo da con-
cessio, a linha férrea ¢ suas dependéncias, assim como todo o
materlal fixo e circulante em perfeito estado de servigo, fazendo
sempre para este fim A sua custa todas as reparagdes que fossem
necessirias, assim ordindrias como extraordindrias, ou se fosse
renissa em satisfazer as requisighes que para esse fim the fossem
feitas pelo Governo, poderia este mandar proceder &s necessdrias
reparagbes por sua propria autoridade e neste caso tinha direito
de apropriar-se de todas as receitas da empresa abé completar a
importancia das desp feitas, tadas de um quinto, a titulo
de multa.

Mo caso de interrupgfo total ou parcial da exploragio do ca-
minho de ferro o Governo proveria por sua propria autoridade,

_..PARA A HISTORIA

provisoriamente, para que a dita exploragio continuasse por conta
da empresa e intima-la-ia logo para ela se habilitar a cumprir com
a sua obrigagfio respectiva,

Se trés meses depois de intimada, a empresa nfio provasse que
estava habilitada para continuar com a exploragio da linha férrea
incorreria, por esse mesmo facto, depois da declaragio do Governo,
na pena da sua rescisio e perderia o direito a todas as concessdes
que por ele se fossem feitas e o Governo entraria imediatamente
na posse do caminho de ferro e de todas as suas dependéncias,
sem indemnizagfio alguma.

Ficaram salvos os casos de for¢a maior devidamente com-

Quando o Governo tomasse conta do caminho de ferro, finda
a concessdio, teria direito de se pagar de quaisquer despesas que
fossem necessirias para pdr em bom estado de servigo pelo valor do
material circulante, carviio ¢ mais provimentos, os quais ficariam
servindo, nos tdltimos 5 anos, de hipoteca especial a esta obrigagio.

A execugdo de todas as obras do caminho de ferro concedido
pelo contrato, o fornecimento, colocagio e emprego do seu mate-

DOS CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUESES '

rial fixo e circulante, ficavam sujeitos A fiscallzagho dos enge-
nheirog que o Governo nomeasse para esse fim,

Nem o caminho de ferro na sua totalidade nem qualquer das
suas secgBes, seria aberto ao transito puiblico enguanto a empresa
nio tivesse obtido a aprovacio do Governo, que para este fim
mandaria examinar miida e atentamente, por pessoas competentes,
todas as obras feitas e material fixo e circulante.

Os engenheiros que fossem incumbidos deste exame procederiam
a ele com o maior cuidado e circunspecgfio e lavrariam um auto
em gue dariam relagio minuciosa e exacta de tudo quanto en-
contrassem com respeito & seguranga da via férrea, intepondo por
fim o seu juizo, sobre se sim ou ndo tal linha férrea devia ser
aberta 4 exploragio, Este auto seria submetido & sangio do Go-
verno para o habilitar a resolver.

O Governo teria o direito de fiscalizar por meio dos seus
agentes, a exploragiio da linha férrea durante todo o tempo da
eoncessdo,

A empresa ficava sujeita: i

Aos regulamentos actuais ¢ a0s que o Governo publicasse para
o servigo telégrafo-postal.

As leis e regulamentos, sanitarios em vigor tanto no que res-
peitava a execuqio e conserva¢lo das obras, como ac estado das
oficinas, estagdes e deprndéncias da linha férrea;

A empresa seria considerada portuguesa para todos os efeitos.

As contestaghes que se suscitassem entre a empresa e ©
Estado seriam decididas por arbitros, dos quais 2 seriam nomeados
pelo Governo em virtude de autorizaciio legislativa que lhe fosse

Mo caso de empate sobre o objecto em questio seria um
quinto arbitro noneado a aprazimento de ambas as partes.

Faltando acordo para esta nomeagfio, o quinto arbitro seria
nomeado pelo Supremo Tribumal de Justica,

No processo arbitral seriam observados os preceitos decretados
pelo Governo em virlude de aulorizacio legislativa que lhe fosse
conferida,

Seriam exclusiva e defmitivamente resolvidas pelo Governo,
todas as questbes que se referissem a4 aprovagio, modificacio e
execuglo dos projectos, segundo os quais a empresa tinha obriga-
¢80 de construir a linha férrea.

Ficavam sujeitos 2 aprovacio do Governo os estatutos da
empresa adjudicataria sem embargo da Lei de 22 de Junho de 1867.

A empresa adjudicataria depositaria & ordem do Governo os
produtos liquidos das obrigagBes que emitisse; os saldos depositados
serfam restituidos a essa empresa na propor¢io dos trabalhos exe-
cutados e venceriam o juro de 5 % ao ano em conta corrente,

O Governo faria nos regulamentos de policia dos Caminhos
de Ferro as alteracfes que julgasse convenientes, ouvida a empresa.

Esta era autorizada a fazer os requlamentos para os servigos
de exploragio, submetendo-os & aprovagio do Governo,

Estes regulamentos seriam obrigatrios para a empresa e em
geral para todas as pessoas que fizessem uso do mesmo caminho
de ferro. 3

A empresa poderia trespassar com prévia awtorizagio do Go-
verno, os direitos adquiridos e as obrigagBes contraidas, por este
contrato, a qualquer outra emnpresa, sociedade ou individuo par-
ticular,

Protestaram os concorrentes contra uma das condigdes que re-
gulavan o resgate e assim foram estas modificadas e aberto move
concurso.

EMILIO BARBOSA ESTACIO
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5 MINUTOS DE PARAGEM

— Que me diz a este frio que faz

— O sr, Januério jA viu, alguma vez, — Calcule que me esqueci de acender o

— Entéo, doufor, que tal foi a opera- um wvulcdo? forno durante mela hora e o perii que estava

cao? — Nio, Mas um dia cheguei tarde a la dentro para ser assado, saiu e disse: «Ou

— Operagdio? Mas ndo era vma au- casa e minha mulher... a senhora acende o diabo desse forno ou de-
tapsi -E isso mesmo... volve as minhas penas»,

-Pois o Xaxier disse-me hé pouco que houve um incéndio
na sua casa no domingo passado, e que vocé vai receber um
quantia respeitdvel da companhia de seguros. )

— A senhora néo é a esposa do Fonseca? — Fale mais baixo! Nio foi no domingo passado, B no do-
— Nio senhor, Isso foi ha trés maridos afrés, mingo que vem!
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COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS5 CAMINHOS
DE FERRO PARA O SEGURO DE MERCADO-
RIAS E BAGAGENS

REPRESENTANTES EM 30 PAISES DA EURCPA,
ESTADOS UNIDOS DA AMERICA, CANADA,
EGIPTO E AFRICA DO NORTE

AGENCIAS EM TODO O PAIS

TELEFONE 370161

RUA DO CRUCIFIXO, 40— LISBOA
PRACA D. JOAO

End. Teleg. ROPEA
I, 25— PORTO Lebbae sl

\Sociedode cJe Gases
e Produtos Qul’micos, SR 1

Avenida Infante D. Henrique — Cabo Ruivo —LISBOA
Telefone 382862 (5 linhas)

® GASES INDUSTRIAIS E MEDICINAIS

® A mais moderna aparzlhagem para soldadura eléctrica,
oxiacetilénica e em atmosfera imerte, oxicorte e meta-
lizagdo pelo processo METCO.

® Maguinas de so'dadura automatica por arco submerso.

@® Maguinas de soldadura autondtica e semiautomdtica
para os processos TIG e MIG em atmosfera de
argon ou CO-

® Maguina de soldadura por resisténcia, por pontos e por
roletos.

Representantes para Portugal de: 5. A. Brown Bover,

Messer Griesheim A, G., Harris Calorific Co., Est

R. Duboé, Elektro Bau A. G., Metco Inc., Union Carbide

Innternational, etc.

Depésitos em:
COVILHA — FARO
M. GRANDE — TOMAR
S A N T AR EM

Delegacdes em:

LUANDA — LOBITO
L. MARQUES — BEIRA

Caminho de Ferro de Benguela

1414 km através de Angola

Ligagdes rapidas e cémodas para
passageiros e carga servindo as

regides de

BENGUELA — HUAMBO — BIE — MOXICO

LUNDA — CONGO EX-BELGA — ZAMBIA

RODESIA — MOCAMBIQUE — REPUBLICA
DA AFRICA DO SUL

No Lobito:
HOTEL TERMINUS

Srs. Ferrovidrios:

Para a compra de vossos
FAT®:S, SOBREEUDES,
CASACOS DE SENHORA, ETC.

Pecam amostras pelo correio a

wy

MANUEL MONTElRogoﬁ
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