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Empresa Geral de Transportes

S. A. R L
SERVICOS AUXILIARES DO CAMINHO DE FERRO

TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIONAIS

® RECOLHA E ENTREGA NO DOMICILIO DI MERCADORIAS E BAGAGENS
® SERVICOS DX PORTA A PORTA EM CONTENTORZS
: ® ARMAZENAGEM DZ MERCADORIAS
® GUINDASTSS, EMPILHADORES, CAMIOES ESPECIAIS, ETC.
® AGENTZS DZ VIAGENS E DI TURISMO
® AGENTES DE NAVEGACAO

LISBOA-2
Rua do Arsenal, 124 e 146
Telefs. 36 21 51/54 ¢ 36 21 61/64

End. Teleg.:

et e

PORTO
26, Rua Mouzinho da Silveira, 30
B lieFl= PP, (g sy

TRANSPORTES

Indistrias . g @[iveira,

Magquinas de costura — Radiadores e Caldeiras
para aquecimento central — Ferros de engomar
— Caloriferos — Fogbes de cozinha — Banhei-
ras, lavatdrios colectivos ¢ outro material sani-
tirio de ferro esmaltado — Marmitas e eguipa-
mento complementar para grandes cozinhas —
Material para lavandarias — Bombas centrifu-
gas e manuais — Tornos de bancada de ferro
fundide — Ventoinhas para forjas — Motores de
explosiio de pequena cilindrada — Abrigos para
bicicletas, motorizadas e motocicletas — Acesso-
rios de ferro maledvel para canalizagBes — Aces-
sérios para linhas de alta tensfio — Tubos para
canalizagBes e outros usos — Obra de ferro fun-
dido normal e de ferro maledvel — Galvanizacio
de artigos de ferro

Yilhos & e Lda.
OLIVA
S. JOAO DA MADEIRA

produto da

TAMBEM NOS CAMINHOS DE FERRO?

-.. SIM Porque LAMINITE estd sempre presente quando

se exige revestimento de larga duracio e de resisténcia

excepcional. Nos veiculos de transporfes piblicos, estas
exigéncias sdo bdsicas

Facilidades de limpeza e de conservaciio. ® Altamente
decorativo, oferecendo uma variada escolha de mais de
50 padrdes

NOS REVESTIMENTOS COM TERMOLAMINADO
NAO HA MELHOR E TAMBEM E PORTUGUES

. . Apartado 414
PORTO —R. de Gongalo Cristévéo, 314 i T:I:; 02»05145

FABRICA — Via MNorte —Vila da Maiao — Telef. 994196
LISBOA — Av. Oscar Monteiro Torres, 55-D — Tel. 772259
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0s 50 anos
da
Estacao de S. Bento

Para comemorar o cinquentenario da Estago de
S. Bento e a conclusdo da electrificagio da linha do
norte, a C. P. promoveu um concurso fotogratico de
tematica dedicada aqueles dois importantes eventos, que
permitiu organizar o Saldo de Artes Fotogréaficas, sob
os auspicios da Associagdo Fotografica do Porto.

A iniciativa despertou vivo interesse, em face dos
numerosos fotégrafos expositores concorrentes.

Para entrega de prémios aos concorrentes realizou-
-se no Salio de Arte Fotografica, a Estagdo de
S. Bento, uma sessfio solene.

Presidiu o sr. eng.” R. Espregueira Mendes, direc-
tor-geral da C. P., e assistiram, entre ocutros, os
srs. coronel Santos Jinior, comandante da P. S. P.
eng.’ Ginestal Machado, chefe dos Servicos de Explo-
ragdo; dr. Pinto Miranda, presidente da direcgdo da
Associagio Fotografica do Porto; eng.° Anténio da Silva
Canaveses Jtnior, chefe da Zona Norte; eng.” Pereira
de Magalhdes, chefe dos Servigos de Via e Obras, e
inspector Armando Rico, o mais antigo funcionario ao
servico da C. P.

Em primeiro lugar usou da palavra o sr. eng.* Gi-
nestal Machado, para por em relevo o elevado nivel da
exposigdo, felicitando os expositores pelos seus exce-
lentes trabalhos.

O sr. dr. Pinto Miranda, em nome da Associagdo
que representa, felicitou a C. P. pelo nivel da expo-
si¢do, e os expositores pelos trabalhos expostos, o que
representa uma grande honra para a cidade e para a
Associagdo.

Falou, por fim o sr. eng.” Espregueira Mendes, que
comegou por afirmar: «Encerrou-se ontem, apés trinta
dias de exposicio ao piblico desta cidade, o Saldo de
Arte Fotografica Ferroviaria que a C. P. péde promo-
ver, mercé da valiosa assisténcia facultada pela Asso-
ciagio Fotografica do Porto. Conhecem V. Ex.*®, como
eu, o éxito que este Saldo alcangou, através da larga
e constante afluéncia de visitantes —e do visivel inte-
resse, da notdria curicsidade e simpatia com que esses
visitantes se detiveram ante estes painéis, observando
aqui e acola, um ou outro pormenor que somente 0s
adeptos da boa fotografia sabem recolher. Mas ndo
fora a alta valia técnica e artistica das produgdes ex-
postas — que abordando quase numa unanimidade de
focagens a magnifica fotogénia ferroviaria da capital
nortenha, assim justificou a nossa designagdo «O Porto
e os seus Caminhos de Ferro» — nio fora a qualidade
esmerada desses trabalhos, diziamos, de nada valeria
a iniciativa que ncs propusemos.»

Mais adiante, o sr. director-geral da C. P. atirmou:
«As nossas palavras tém pois, de ser — e Unicamente —
de evidente congratulagdo e merecido agradecimento a

todos os concorrentes», pela honrosa colaboragdo que
nos dispensaram. Igualmente de reconhecimento aos
membros do jiri, particularmente ao prof. arquitecto
Candido de Brito e ao pintor Armando Alves, pelo
testemunho do seu muito interesse e cuidado, na ardua
selec¢do das produgBes a concurso e bem assim na atni-
bui¢do de méritos em que provaram ser eximios. Ainda
palavras da ncssa mais cordial simpatia para algumas
firmas amigas que em mais directo contacto trabalham
com a C. P. e que gentilmente quiseram colaborar neste
saldo de arte, ofertando apreciadcs prémiocs e troféus.

«Este salio de arte foi franqueado ao piiblico no
inicio de um ciclo de comemorages festivas que fer-
roviariamente a cidade do Porto estd vivendo: o cin-
quentenario da construgio deste edificio de S. Bento,
ocorrido em 5 de Qutubro pretérito, e a conclusedo in-
tegral da electrificagio da linha do Norte, a inaugurar,
solenemente, com a honrosa presenca do Chefe do Es-
tado.

O sr. eng.” Espregueira Mendes terminou dizendo:
«Ambos estes histéricos eventos — um, de homenagem
ao passado e cutro, da ridente perspectiva do futuro —
comprovam suficientemente que a C. P. nunca olvida
o Porto, burgo do trabalho qualificado, das mais no-
bres tradi¢des, que estd sempre mo coragio de todos os
portugueses, Antes, sim, anseia contribuir, na parte que

" evidentemente lhe respeita, para a solugdo dos seus pro-

blemas e para a realizagdo dos seus grandes destinos».

Seguidamente realizcu-se a ceriménia da entrega
dos prémios e troféus atribuides pelo jiri: Tema — Elec-
trificagdo da linha do Norte — (Linhas electrificadas),
Taca «Boletim C. P.», ao sr. Alvaro Valente, repérter
fotografico do nosso prezado colega «O Primeiro de Ja-
neiro»; tema — EstagGo de S. Bento — (Limpeza) —
Taga «Cidade do Porto», ao sr. Costa Leite; tema—
Locomotivas anteriores a 1916 — (Misséo Cumprida),
Taga «Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses», ao sr. Bernardino Pires; tema — Estagio de
S. Bento— (S. Bento a média luz), salva Sapec, ao
sr. Reis Balsinha; tema — Locomotivas anteriores a
1916 — («A 23»), salva A Confidente, ao sr. Bernar-
dino Pires; tema — Electrificagio da linha do Norte —
(Paisagens ferroviarias, «ruas») — salva Wagons Lits,
ao sr. Bernardino Pires; prémio do melhor conjunto:
Prémio Companhia de Seguros Sagres, ao sr. Bernar-
dino Pires; troféu (Azulejos mestre Jorge Colago), ao
st, Diégenes Marques Rebelo; troféu (Documentério
Historico), a Foto Alvio.

No final da distribuigio de prémios foi servido um
beberete.
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NOVOS PRECOS
NAS CARRUAGENS- RESTAURANTES
E CARRUAGENS - BAR

Entraram em vigor os novos pregos nas carruagens-
-restaurante e carruagens-bar, exploradas pela Compa-
nhia Internacional das Carruagens-Cama, que se resu-
mem seguidamente: nos comboios T AL G O, pequeno
almogo normal 51 pesetas; idem, idem, a inglesa, 93
pesetas; almogo ou jantar, 175 pesetas.

(Suprimiu-se o servico reduzido de segunda classe,
passando os passageiros da mesma a ter o mesmo ser-
vigo que os da primeira).

Comboics T E R : pequeno almogo normal, 36 pese-
tas; idem, idem, & inglesa, 93 pesetas; almogo ou jantar,
140 pesetas. Nos bares: pequeno almogo normal, 26 pe-
setas; almoco ou jantar, 90 pesetas.

Nas carruagens-bar climatizadas: No saldo: pequeno
almogo, 43 pesetas; almogo ou jantar, 168 pesetas: no
bar: pequeno almogo, 31 pesetas; almogo ou jantar, 108

HORA DE PARTIDA

SENHORES VIAJANTES ATENCAO

Horarios — Informacdes
R

pesetas, Quando as carruagens climatizadas foram subs-
tuidas por carruagens sem climatizar ou por uma carrua-
gem-restaurante, os pregos sero os seguintes: pequeno

almoga, 36 pesetas; almogo ou jantar, 140 pesetas.

AUTOMOTORA BARREIRO - GUADIANA

Até aviso em contrario, efectuar-se-a aos sabados
a automotora para servi¢o piiblico entre Barreiro e Vila
Real de Santo Anténio - Guadiana, servindo o ramal de
Lagos, com partida da estagdo de Lisboa (Terreiro do
Pago) as 13,40 horas e chegada as 18,55 horas; a Vila
Real de Santo Anténio - Guadiana as 19h55; a Portiméio
as 19h06 e a Lagcs as 19h32, regressando aos domingos,
com partida do apeadeiro de Vila Real de Santo Anté-
nio - Guadiana as 19h35; de Faro as 20h31; de Lagos
as 19h48 e de Portiméo as 20h13, com chegada a Lisboa
(Terreiro do Pago a 1h30.

Mogambique e o Turismo

Segundo informou a Imprensa de Lourengo Marques durante
o ano de 1965 entraram em Mogambique 180 000 turistas, além dos
18 198 que estiveram em transito no porto de Lourengo Marques
e no posio de Ressano Garcia,

Por nacionalidades, o maior movimento e o maior nimero foi
atingido pelos turistas sul-africancs que visitaram a provincia em
nimerg muito elevado.

Aumenta a populagdo de Sevilha

5

A populagio de Sevilha, a castica cidade espanhola, que os
portugueses tanto amam e visitam por ocasifip da Feira, das suas
célebres touradas e das festivilades da Semana Santa, ja ultra-
passou o meio milhdo de habitantes, Com efeito, sequndo anuncia
uma estatistica oficial, a populacio de Sevilha subiu para os seis-
centos mil habitantes.

Sevilha destaca-se como a cidade espanhola que maior cresci-
mento populacional tem registado nestes iltimos anos depois de
Barcelona e de Madrid.
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— Por favor, a
que horas passa o
primeiro comboiol

— Ao meio dia.

—E ¢ esse com
certeza o primeiro?

— Sim, senhor é
o primeiro.

—MN&o héa ne-
nhum de mercado-
rias?

~— Nio senhor,

— Também ndo
ha nenhum ex-
traordindrio?

— Também ndo.

— Se houvesse algum o senhor havia de saber, nio é verdade?

— Pois claro.

— Bem, ainda bem. Assim posso atravessar a linha a vontade,
Muito obrigado.
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0 MUSEU DOS CAMINHOS DE FERRO

EM JOANESBURGO

Museu dos Caminhos de Ferro Sul-Africanos

contém muitas coisas surpreendentes, mas ne-

nhuma delas mais surpreendente do que a sin-

gular localizagdo do museu, debaixo da ponte

Johane Rissik. Diariamente 50 mil automoveis
passam scbre essa ponte, entrando ou saindo do centro
comercial da grande cidade. Escondido sob os pilares de
cimento que sustentam a ponte, o Museu dos Caminhos
de Ferro Sul-Africanos é como que um oasis de paz, cuja
existéncia é ignorada pela grande maioria dos motoristas
que todos os dias rcda sobre ele.

O Museu dos Caminhos de Ferro é um dos mais
invulgares arquivos da Africa do Sul. O seu principal
tema e a sua razdo de ser consistem em mostrar o desen-
volvimento e a evolugdo, em todas as esferas, dos cami-
nhos de ferro e actividades afins, na Africa do Sul, desde
que a primeira linha fci instalada ha 106 anos,

Uma série de dicramas iluminados mostram o de-
senvolvimento dos principais portos do pais, desde os
tempos da chegada de Jan van Riebeeck ao Cabo da Boa
Esperanca, até aos nossos dias.

Teodos os muitos e variados aspectos dos sistemas
ferroaviarios territoriais, precursores dos Caminhos de
Ferro Sul-Africanos, estabelecides em 1910, com a fun-
dagdo da Unido, encontram-se representados, com a
maior fidelidade, por modelos feitos a escala, mostrando
todo o material circulante, de tracgdo, passageiros e
carga, utilizado antes de 1910 e desde entéo.

As pecas expostas sio como que um bricrabraque,
verdadeiramente fascinante. Poucos visitantes conseguem
resistir & tentagfio de examinar a formidavel coleccéo de
fotografias histéricas. Existe algo de pitoresco, mas, ao
mesmo tempo, admiravel, nas suigas, sobrecasacas e im-
ponentes correntes de relégio usadas, como um uniforme
e condecoracdes, pelos funcionarios da era vitoriana. As
linhas de caminhos de ferro, nesses dias de vida bem
mais calma, eram verdadeiramente declaradas abertas e
prontas para o negocio, certamente lucrativo. As faces
graves parecem saltar das velhas fotografias, marcadas
com um ar de recta consciéncia, que inspirava profunda
confianga. Foram estes os fundadores duma dinastia de
ferroviarios sul-africanos, que lancaram uma rede de
aco através do subcontinente, os homens e factos que
inspiraram os feitos de hoje, que tanto se assemelham
a milagres.

Duma colecgio tdo variada, seria injusto assinalar
uma ou outra pega; todas elas tém o valor da raridade e
da singularidade. Ali se encontra a mensagem, transmi-
tida por pombo-correio, da administragdo dos Caminhos
de Ferro ao faroleiro da ilha dos Pasaros, na baia de
Algoa, anunciando o fim da primeira guerra mundial;
o sino do navio «Thermopylae», que encalhou na Ponta
Mouille, Cidade do Cabo, em 1889; a mesa de trabalho
utilizada pelo primeiro gerente geral dos Caminhos de
Ferro do Natal, ha cerca de um século; uma aguia fas-
cista italiana, libertada» em Mogadishu, Somalilandia,
por ferroviarios sul-africanos, em 1941; utensilios de cozi-
nha de 1875; a primeira maquina de escrever utilizada
pelos Caminhos de Ferro do governo do Cabo, em 1886;
dictafones de 1910 (os cilindros sio semelhantes aos que
ainda hoje se utilizam; um bocado da linha da Cidade
do (f:abo—Wellington, a primeira a ser colocada, ha um
século.
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EKIBEN

O
ALMOCO
DA
ESTACAO
DE
CAMINHO
DE

FERRO

Esta legenda data de 1889, quando foi
tnangurada a linha Tokkaido, e um jovem
trabalhador da construgdo do caminho de
ferro encontrou uma camponesa e se per-
deu de
prego, resolven com ela estabelecer uma

donado o em-

por ela, Ab.

pousada perto de Kozu, uma cidade no li-
toral localizada a cerca de 50 milhas de
Téquio. Forgado a encontrar meios de vida
teve uma ideia privilegiads, A mulher fazia
bolos de arroz que ele punha em tabuleiros
de bambu e ia para a estagdo de Kozu ven-
der essa refeipdo aos passageiros dos com-
béios que ali paravam.

Devido ou nédo a este romance enfre o
joven trabalhador e a camponesa, nds nio

304

sabemos se este facto deu origem do tra-
dicional «ekiben» ou almogo da estagio de
caminho de ferro, Contudo esta é uma das
numerosas versdes da origem desta refeigio
da estagio,

Uma outra histéria dd como origem deste
wekiben» a caixa de arroz coberto de peixe,
omelete, galinha ou bolbos de lirios, que
apareceram em 1878 perto de Himeji no
Japéo central, onde presentemente se encon-
tra a linha Sanyo. Esta refeicio tinha a
mais perfeita semelhanca com a presenfe
refeicio das estagGes, sendo esta uma das
razdes para se crer que o «ekiben» feve ¢
sua origem em Himeji,

Grande parte do povo japonés utiliza o
comboio e todo o japonés gosta de comer
enguanto viaja, porque, segundo dizem,
comer no comboio em agradivel sociedade
faz parte do prazer de viajar,

O «ekiben» é uma instituigio social no
Japdo, o que parece ndo exitir nos outros
paises, ou pelo menos nig fer uma tio
grande extensdio como neste pais,

Quando o comboio enfra numa estagdio.
iro ouve imediat fe o pregdo

O I I
do vendedor dos almogos,

Geralmente & um homem de meia idade
de uniforme e capacete, transportando as
caixas de almogo num tabuleiro pendurado
ao pescogo por uma correia no ombro.

O homem que vende os almogos tem de
trabalhar depressa, porque os comboios ape-
nas param um minuto e ele fem de correr
todo o comprimento da plataforma vendendo
as caixas aos passageiros afravés das ja-
nelas dos comboios,

Present o aekib

» € fido em
375 estagSes nacionais de caminhos de ferro
em fodo o pais,

Ha duas espécies de caivas de almogo.
A primeira chama-se «nijubentor ou refei-
¢ido de dois pratos, que contém arroz, peixe,
galinha ou outro artigo incluindo «pickless.

A outra é chamada o almogo regional e
ha muitas variedades, pois é o almogo que
inclui o prato especial da regifo.

O prego do almogo de dois prafos é uni-
forme nu Japdo e custa aproximadamente
150 yens, ou seja 12 escudos.

O prego dos almogos regionais varia,
mas & vendido pela Associagdo dos Ven-
dedores das Estagses de Caminho de Ferro,
por 16 escudos,

Muitos passageiros compram estes almo-
fos regionais nfio para eles mas para ofe-
recerem aos seus familiares,

Somente para apresentar o nome de um
destes almogos regionais, temos o almogo

de caranguejo vendido na estagdo de Osha-
manbe em Hokkaido, a ilha mais nordeste
do Japéo; a enguia servida em Hamamatsui:
e a «shao-mai» ou bolas de carne, prato
chinés, vendido em Yokohama: o «masuzu-
chi» vendido em Marbara— arroz avina-
grado com pedacinhos de truta, pescada
perto do Lago Biwa, e o almogo de ostras
em Hiroshima,

O almogo de peixe de Shimonoseki é um
oufro acepipe que os passageiros do Su-
doeste do Japdo procuram com frequéncia.
E ainda hé o almogo de carne vendido em
Matsuzaka, de onde se supde vir a melhor
carne do Japéo.

Os vendedores destes almogos, presente-
mente, queixam-se de que as vendas dimi-
nuiram em virtude dos comboios possuirem
ar condicionado e as janelas ndo se pode-
rem abrir, o que leva o passageiro a ir para
as plataformas das carruagens para adequi-
rirem os almogos, o que nem fodos os pas-
sageiros estdo para fazer, Os fabricantes do
wekiben» lembraram-se de resolver este pro-
blema vendendo as caixas de almogos dentro
dos comboios. Um vendedor sobe para o
comboio numa estagio e vende a sua mer-
cadoria até o comboio alcangar oufra esta-
¢do, onde ele sai; nessa oufra estagio enfra
outro vendedor e assim vai acontecendo até
ao fim da linha,

Além disso os almogos «ekiben» sio ven-
didos nas tendas das plataformas das esta
¢des e nas salas de espera onde se vende
tudo o que os passageiros tém maior preci-
sdo, Estas concessdes nas estagSes siio obfi-
das pela Organizagdo Kosai-kai, que faz
I, 03 inh.
de ferro particulares, especialmente aque-

grande negocio

les que visitam lugares de inferesse turistico,
também estdo equipados com estes almogos
bem como artigos de recordagédo,

Os comboios dos Caminhos de Ferro Na-
cionais estio equipados com refeigdes que
por sua vez também tém os seus comensais.
Mas quem prefere comer um jantar & moda
ocidental ou & japonesal! A caixa de weki-
bens» é muifo mais diverfida porque dé ideia

de que se estd a fazer um piquenique,
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Subsidios para a historia
dos Caminhos de Ferro em Portugal

Por EMILIO
BARBOSA ESTACIO

COM ALGUMAS REFERENCIAS AOS CAMINHOS DE FERRO NA INDIA PORTUGUESA, ANGOLA E MOCAMBIQUE

CONCURSO PARA A CONSTRUCAO E EXPLORACAO
DO CAMINHO DE FERRO DA BEIRA BAIXA

Art. 1.“—Por espaco de 60 dias se abriu concurso para a
construcio e exploragio do caminho de ferro da Beira Baixa, que,
partindo da estacio de Abrantes, na linha de Leste, e seguindo
por Catelo Branco, Fundiio e proximidades da Covilhd, terminasse
nas imediagsdes da Guarda, linha na Beira Alta.

§ tnico — O prazo do concurso comegava a correr no dia 4
de Agosto e terminava no dia 3 de Outubro de 1883, as 4 horas
da tarde.

Art® 2.°— A construgiio e exploracio do caminho de ferro
indicado mo Art® 1.° seria contratada segundo as condigles e
clausulas que baixavam com este Decreto, assinadas pelo Ministro
e Secretirio de Estado dos Megécios das Obras Piblicas, Comér-
cio e Indistria.

Art® 3. — Nenhum licitante seria admitido ao concurso sem
ter préviamente depositado na Caixa Geral de Depositos, & ordem
do Governo, a quanta de 180.000$000 réis em dinheiro ou o valor
correspondente em titulos da divida publica portuguesa, segundo
o seu valor no mercado.

Art” 4.° — A base da licitagdo seria a quantia de 37.000$000
réis, en que, para os efeitos do concurso, se calcula o maximo
quilométrico de despesa de construcio.

Art® 5° — Durante o prazo do concurso estariam patemtes
na Secretaria das Obras Piblicas, em todos os dias uteis, desde as
11 horas da manhi até as 4 horas da tarde, todas as pegas grafi-
cas dos projectos sobre a linha a construir para serem examinadas.

Art.” 6.°—No dita 3 de Outubro, &s 4 horas da tarde, perante
a Comissfio, oportunamente nomeada e com a assisténcia do Pro-
curador Geral, da Coroa e Fazenda, se procederia, na Secretaria
das Obras Piblicas, 4 adjudicacio da construgio e exploragio do
caminho de ferro de que trata o Art® 1.

Art® 7. — No referido dia e hora marcada se receberiam as

propostas em carta fechada, assinados pelos licitantes, sendo as.

assinaturas legalmente reconhecidas,

Art, 8.°— Todas as cartas deveriam ter no sobrescrito a se-
guinte legenda: «Proposta para o concurso do Caminho de Ferro
da Beira Baixa, feita por ..................... (nome do proponente).

Art.” 9."— As propostas de prego fechar-se-iam em sobres-
critos separadcs, sem declaragio alguma exterior e seriam escritas
em portugués nos termos seguintes: O abaixo assinado obriga-se
a construir e explorar o caminho de ferro da Beira Baixa conforme
as disposigdes e clausulas do Decreto se programa de .

(data deste Decreto), fixando para os fins indicados no Art" 23"

do referido programa em ............ (por extenso), as despesas
quilométricas de construgio.
Art® 10.°— Cada proposta seria acompanhada dos

documentos:

1.*) Certificado de ter sido feito e depdsito exigido no
Aty o3

2.") Se o licitante representasse alguma sociedade ou com-
panhia, documento auténtico que mostrasse que essa sociedade ou
companhia existia legalmente no pais a que pertencesse e que
conferia poderes especiais para a licitagio;

3.) Se o licitante representasse algum individuo, procuragio
bastante com poderes especiais para aquele acto.

Art.® 11.° — A proposta do preco, fechada em separado e os
documentos indicados no Art.” 10.°, seriam encerrados noutro so-
brescrito em gque se escreveria a declaragio formulada no Art®, 8.°

Art® 12.°— Nio se c aria valido qualg projecto em
que se requeressem ou propusessem modificacdes no programa, ou
nas clausulas e condigdes a que se refere o Art.® 2.°,

Art.® 13.°— Se no c duas ou mais
propostas fixando preco igual e sendo este o menor prego fixado,
proceder-se-fa a licitagio verbal, segundo o § 3. do Art® 15°
das instrugdes para arrematagio de Obras Publicas, de 19 de
Marco de 1861, nio podendo a diferenga entre cada um dos langos
ser inferior a 105000 réis,

Art.® 14.°— Preenchidas todas as formalidades prescritas nas
citadas instrugdes de 19 de Margo de 1861, se lavraria termo espe-
cial da abertura das propostas e da licitagio verbal, se a houvesse
e subiria todo o processo ao Governo, para resolver dentro dos
8 dias seguintes.

Art.” 15°— Se o Governo resolvesse que se fizesse adjudi-
caglio, seria oficialmente avisado o licitante preferido para dentro
de 15 dias elevar o depésito na Caixa Geral de Depodsitos de
180,000$000 réis a 360,000$000 réis em dinheiro ou em titulos de
divida piiblica portuguesa, segundo o seu valor no mercado para
assim assinar o contrato no dia seguinte aquele que fizesse o depo-
sito definitivo,

Art® 16.° — O licitante preferido que nfo efectuasse o depd-
sito de réis 360.000$000 ou que ndo assinasse o contrato na con-
formidade do Art” 15.°, perderia para o Estado a caugio de-
positada.

Art,® 17— O Governo nio seria obrigado a fazer adjudi-
caglio, quando entendesse que ela ndo era conmveniente aos inte-
resses pliblicos em vista das propostas apresentadas no concurso.

Art 18" — Feita a adjudicagio ou resolvido que nfo havia
proposta aceitivel, seria autorizado o lev dos depdsit
provisorios,

Estas bases bem como as condi¢Bes para a construgio e explo-
ragio, foram assinadas pelo entio Ministro ¢ Secretirio de Estado
dos Negécios das Obras Publicas, Ernesto Rodolpho Hintze
Ribeiro.

se ap

CONDICOES PARA A CONSTRUCAO E EXPLORACAO
DO CAMINHO DE FERRO DA BEIRA BAIXA

Condig@es relativas & construgio do caminho de ferro da Beira
Baixa, ao fornecimento do respective material fixo e circulante
¢ aos direitos do Estado e da empresa sobre as diversas construgdes
e material fornecido.

A empresa efectuaria & sua custa e por sua conta e risco, nos
termos, pelo modo e nos prazos estipulados nestas condigBes:

1.°) A construgio de um caminho de ferro que, partindo da
estacio de Abrantes, na linha de Leste e seguindo por Castelo
Branco. Fundio ¢ proximidades da Covilhd, terminasse nas ime-
diagdes da Guarda, na linha da Beira Alta, sendo o dito caminho
de ferro completo em todas as suas partes, com todas as expro-
priaces, aterros ¢ desaterros, obras de arte, assentamento de vias,
estacbes e oficinas de pequena e grande reparagio e todos os edi-
ficios acessorios, casas de guarda, barreiras, passagens de nivel,
muros de sustentagio, muros de vedagdo ou sebes para separar
a via férrea das propriedades contiguas e em geral as obras de
construgio previstas ou imprevistas, sem excepgio ou distingfo
jue fossem necessarias para o compieto acabamento da linha férrea.

A palavra empresa, sempre que fosse empregada nestas condi-
;Oes, significava o concessiondrio primitivo ou qualquer particular,
sociedade ou companhia, para quem ele trespassasse, na conformi-

(Continua na pdg. seguinte)
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dade das Leis e com autorizagio prévia do Governo, os direitos
adquiridos e as obrigagBes contraidas em virtude do contrato,

As obras que a empresa fosse obrigada a executar seriam
feitas conforme os projectos definitivos por ela preparados em har-
monia com estas condigSes depois de terem sido aprovados pelo
Governo,

Estes projectos compreenderiam:

O plano geral do caminho com a indicaglio da colocagio das
estaces, portos secos, cursos de dgua, estradas e caminhos atra-
vessados, passagens de nivel e as superiores e inferiores, edificios
¢ mais acessorios e dependéncias do servio das linhas, o gqual
seria feito na escala de 1: 5:000.

O perfil iongitudinal na escala de 1: 5:000 para os compri-
mentos e 1:500 para as alturas, contendo as seguintes indicagfes:
distncias quilométricas referidas 4 origem, comprimento e indi-
cagbes de cada rampa ou declive, extensio dos alinhamentos rectos
e desenvolvimeno das curvas com designagiio dos raios corres-
pondentes:

Os perfis transversais na escala de 1:200;

As obras de arte na escala de 1:50 para um comprimento,
abaixo de 10 metros, de 1:100 para um comprimento de 10 a 100
metras, de 1:200 para um comprimento acima de 100 metros;

Uma meméria descritiva e justificativa de todo o tragado.

O nimero e a classe das estagBes e suas dependéncias seriam
determinadas nos projectos definitivos, Nas estagfes de entronca-
mento as ampliages e melhoramentos, que fossem reclamados pelo
maior desenvolvimento que ao servigo resultasse da exploragio da
nova linha e para a facilidade da baldeagGes, seriam feitos por conta
da respectiva empresa, devendo em todo o caso haver uma estacio
principal, com as acomodagBes necessdrias para passageiros, mer-
cadorias e empregados, oficinas, méquinas e aparelhos para a

A largura do caminho ao nivel da platafarma seria de 5,30 m.
em aterro e de 6,20 m. em desaterro e ao nivel dos carris de
3,30 m, num e noutro caso,

A largura de via seria de 1,67 m. entre as faces interiores
dos carris, Até dimensdes dos fossos e inclinagiio dos taludes,
quer em atérro quer em escavacgdo, seriam reguladas pelos res-
pectivos perfis transversais tipos adoptados aocs projectos.

A entre-via, ou distincia entre duas vias, seria, pelo menos
de 2 metros, entre as faces exteriores dos carris internos de cada
via,

O maximo dos declives seria de 18 milimetros por metro,

Os raios das curvas de concordincia nio seriam inferiores a
300 metros nas linhas gerais, nas de servigo e resguardo pode-
riam baixar a 200 meiros, Quando se empregassem estes raios,
as respectivas curvas de concordancia deveriam efectuar-se tanto
quanto possivel sobre planos horisontais,

O intervalo entre os pontos de tangéncia de duas curvas
consecutivas em sentido contririo nfio seria inferior a 50 metros.

Os carris e outros elementos constitutivos da via férrea de-
viam ser de boa qualidade e dos melhores modelos, proprios a
preencher o fim do seu destino,

Os carris a enpregar seriam de ago e o seu peso ndo pode-
ria ser intferior a 30 quilos por metro corrente. Seriam fixados
pelo” sistema gue a empresa julg mais co i cl
os Gltimos aperfeicoamentos e com prévia aprovagio do Gavenw

Ag travessas a empregar na linha seriam todas creozotadas.

Este caminho seria fechado por meio de muros, sebes vivas
ou grades de madeira, que o separassem das propriedades con-
tiguas com barreiras de serventia, abrindo para fora,

A empresa deveria estabelecer, para servico das localidades
atraw-s.saadas pela linha férrea, portos secos destinados ao esta-

feltura ¢ conserto de material de exploragio, ar t

e depdsitos para arrecadagio e pintura de locomotivas, tenders,
carrusgens e vagdes, fossos para picar o fogo, aparelhos e reser-
vatérios para alimentacio das méquinas,

Dos projectos aprovados faria a empresa tirar duas cépias que
seriam autenticadas pela Direcgio Geral das Obras Piblicas e
Minas; uma das copias seria entregue 4 empresa e a outra A
fiscalizago,

O Governo reservava-se o direito de fazer fiscalizar a exe-
cugio dos estudos mo campo e entregaria & empresa copias dos
estudos feitos sobre a linha a construir,

O fommecimento, conservagio e renovagio das locomotivas,
para viajf vagbes para mercadorias e utensilios
para as oficinas, plataformas giratorias, reservatérios ¢ aparelhos
hidrauiicos, guindastes, sinais ¢ em geral todo o materia fixo e cir-
culante, designado ou nfio designado, que fosse necessirio para
manter a linha em perfeito estado de exzploragiio.

O estabelecimento de um triégrafo ~léctrico no lado da linha
iérrea e a conservagio e renovagio dos materiais e aparelhos que
fosse precisos para a conssrvar em bom estado de servigo.

Depois de terminmada a linha, a empeesa, no prazo de um ano,
farta 4 sua custa, com éncia do eng iro delegado do Go-
verno, a demarcagio quilométrica ¢ o levantamento da planta
cadasiral do caminho de ferro e suas dependéncias com a descrigio
de todas =3 obras d: arte executadas e entregard ao Governo um
exemplar desta planta devidamente autenticada,

A linha férrea serla construida com leito e obras de arte para
uma s6 via, a excepgio des estagdes, em que haverd as necessdrias
viag de resguardo e as de servigo,

carruag

Quaisquer alteragBes cu modificagbes, que a empresa tenha
por convenientz propdr seriam formuladas em harmonia com as
condigbes dos projectos, mas nio poderiam ser executadas sem
prévia autorizagio do Gowverno. 3

As terras para a formajo dos aterros seriam sempre extrai-
das de maneira que se evitasse a estagnagio das aguas, preju-
dicial & sagde piblica.
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c to, carga e descarga de mercadorias, em harmonia com
os projectos aprovados.

A empresa construiria, de pedra, ferro ou tijolo, os viadutos,
pontes, pontbes, aquedutos e canos de rega e as passagens supe-
riores, inferiores e de nivel, em némero suficiente e com as dimen-
sbes que exigisse a sua estabilidade e seguranga, o volume das
dguas, a largura do Caminho de Ferro e das estradas ordinarias
ou caninhos a que algumas dessas obras deviam dar passagem.

Os cru do caminho de ferro com as estradas de
1.* & 2.* classes caminhos mumicipais e vicinais, poderiam ser de
nivel excepto nos casos em que nog projectos estivessem desig-
nados passagens superiores ou inferiores,

Em todos os cr s Ou P g de nivel a empresa
serfa obrigada a estabelecer barreiras, que abrissem para fora
havendo em cada uma um guarda encarregado deste servigo.

Quando o caminho de ferro passasse sobre uma estrada
de 1." classe, a abertura do viaduto nfo seria menor de 6,60 m.;
sobre uma estrada de 2.* classe, de 6 metros; sobre uma estrada
municipal, de 5 metros. A altura do fecho da abdbada acima do
pavimento da estrada seria de 5 metros, pelo menos; a largura
entre os tectos seria de 4.5 m.; a abertura dos parapeitos seria
de 070 m, pelo menos,

Quando o caminho de ferro passasse por baixo de uma es-
trada de 1.* classe, a largura de viaduto seria de 6,60 m.; sendo
distrital, 6 metros; e sendo municipal, 5 metros,

A abertura entre os pés direitos seria, pelo menos de 6,40 m.,
compreendidos os fossos,

A distincia vertical do intradorso & parte superior dos carris
seria, pelo menos de 5,50 m.

Se houvesse a desviar o tragado de qualquer estrada existente,
os declives do novo tragado nio poderiam exceder os que exis-
tissem na estrada ou caminho que era substituido,

O Governo, sob proposta da empresa, poderia alterar esta
regra.

O angulo formado, pelo eixo da via férrea com o da estrada
desviada nfio poderia ser inferior a 30°.
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Os cientistas do Centro de

Pesquisas de Borough descobriram
um - produto sintético dez vezes
mais sélido do que o ago, cuja
fabricagio vai comegar imediata-
mente na escala industrial: um
plastico formado por longas fibras
de cartdo e resinas. As moldagens
obtidas por este processo prestar-

-se-iam especialmente ao fabrico
de pegas para locomotivas. O prego de custo seria pouco
elevado. As experiéncias de laboratério, que se alonga-
ram por trés anos, foram tidas por concludentes.

Segundo o testemunho de historiadores documenta-
dos sobre o assunto, os Tomanos construiram mais de
80 mil quilémetros de estradas, muitas delas ainda pra-
ticaveis na peninsula ibérica. Noutros pontos da Suica
e no Norte de Africa ha, igualmente, trocos dessas estra-
das em perfeito estado de conservagdo e que resistem
ao intenso trafego dos tempos modernos.

® As onze cidades mais antigas do mundo sdo: Argos,
Atenas e Tebas, na Grécia; Cadiz e Sagunto, na Espa-
nha: Cumas, Siracusa, Locres, Cretona, Roma, na Itélia:
e Marselha, em Franga. A mais moderna destas cidades

conta 25 séculos de existéncia; a mais antiga, 38 séculos.

@ Shakespeare escolheu para a
accio do «Otelo» uma cidade ma-
ritima de Chipre: Famagusta, que
teve outrora enorme celebridade e
que, por fim, acabou num ligubre
montdo de ruinas. Ap6s o sé-
culo XVIII, quando se desmoro-
nou Constantina, é que foi edifi-

cada Famagusta, cujo nome néo é

o aglutinado de Fama Augusta como, por largo tempo,
se pretendeu, mas provém do grego ammocostos (sitio
baixo e arenoso). Famagusta ocupou o local da antiga
Arsinol, de que fala Estrabdo. Como rei de Chipre e de
Jerusalém, em 1191, Guido de Lusignan, fez-se coroar
em Famagusta, que era sua propriedade, pois comprara

a ilha,

@ Na antiga civilizagdo egipcia
ja existiam mapas. Eram tabuas
de madeira, onde estavam cuida-
dosamente desenhados rios e ters
ras, mares e estradas. Houve quem
atribuisse aos gregos a arte car-

tografica, mas estd provado que

os egipcios e os babilénios os pre-

cederam nesse sentido.

® Na sua forma original fo-
ram publicados pela primeira vez
os trios de Wolfgang Amadeus
Mozart, dedicados & rainha da
ndice Kéchel 10-15
(Editora Béarenreiter, Kassel
1966). Esta obra historico-critica

Inglaterra,

tera como titulo: «Nova edigdo de

Mozart.»

® Estdo sendo fabricadas tin-
tas fluorescentes que quando apli-
cadas no tecto das carruagens de
caminhos de ferro as iluminam
perfeitamente sem que seja pre-

ciso utilizar lampadas.

® O engenheiro André Kalinsky afirmou recente-
mente que a aplicacdo da energia nuclear poderd con-
duzir ac aperfeiccamento de locomotivas sem necessi-
dade de reabastecimento, visto que uma unidade peso
de energia atomica tem a poténcia de vinte milhGes de

unidades peso de carvio mineral.
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PARIS

POR Anténio Luis de Andzade

Um dos locais mais tipicos que Paris tem para oferecer aos
olhos curiosos dos viajantes, que a querem conhecer em pormenor,
é o cais do Sena, em especial a zona que vai de «Saint Michel»
até a4 «Concérdias. E 1a que estio os bouguinistes, E uma viagem
a Paris sem ir v=- os bouquinistes.. ¢ uma falta furistica grawvel

Ora os bougainistes s8o uns simpaticos velhotes que se insta-
lam diariamene em ambas as margens do rio, expondo em singelas
bancadas de madeira, ou no préprio parapeito do cais, ou no solo
empedrado, os mais variados objectos para vender, alids diga-se por
bom prego, um infindavel estendal de velharias, variado. rico de cor,
de animagio, de tpicismo, entre raridades de livros, pergaminhos,
telas, leques, jéias antigas de oiro ou prata, figuras de santos e san-
tas em madeira ou em pedra, armas e capacetes de remotas guerras
e campanhas, enfim, um mercado que tem o condio de despertar
sempre um especial interesse em guem o visita, que nos dad a conhe-
cer mais um pormenor da vida parisiense e de que nés temos também
uma palida ideia, aqui em Lisboa, na «Feira da Ladras, para as
bandas de Sdo Vicente,

Apesar de sermos uns assiduos frequentadores deste local tio
caracteristico da velha Lisboa, os bouguinistes de Paris seduziram-
-nos mais, talvez pelo ambiente romintico, calmo, poético, sonhador,
4 beira do Sena, embaladoramente sussurrante,

Pequenos carrinhos empurrados pelos seus donos — regra geral
velhas e anafadas madames — circulam por aqueles encantadores re-
cantos, graciosamente ornamentados com flores e chitas, vendendo
pacotes de batatas fritas, piezinhos de leite com carnes frias e alguns
sdo até verdadeiras cozinhas ambulantes, onde se pode provar a tic
afamada sopa francesa — soupe & [l'oingon — quentinha, gostosa,
bem apaladada, que nos torma um pouco mais parisienses..

Mas, sem divida, a sec¢lo de pintura é a mais vasta e também
a mais procurada. S6 encontra um outro competidor —os livros.
Ai encontramos trés telas que nos despertaram um patético inte-
resse, nio s6 pelos pregos astrondmicos que estavam marcados,
como pelo contetdo pictérico: uma bela cépia de Manet, uma tela
assinada por um tal «Grand Louis®» — um desconhecido que talvez
Amanh3 seja mais uma gléria para a Pintura Francesa— e que re-
presentava «Notre Dame» em tons cinzentos a sobressair de um
fundo negro com clardes alaranjados e um espléndido nu a sair
gotejando de uma fonte onde se fora banhar, num nascer de sol
maravilhoso,

Num alfarrabista mais adiante folheamos uma obra célebre,
antiga, preciosa — Apophihegmatum Ex optimus ufriiuusque Lin-
guae scriptoribus Ex Desiderio Erasmo Parisii 1555! Nada mais
nada menos gue uma obra de Erasmo, o filésofo de Roterdio que
foi também autor desse espantoso livro que se chamou «Elogio da
loucura». Uma raridade, pois, quanto ac autor e guanto & épocal

Um outro passeio que merece a pena fazer em Paris é através
do «Bosque de Bolonha» — esse acolhedor Parque tio predilecto dos
parisienses, verdadeira floresta transformada num dos mais belos
Bosques que nos tem sido dado contemplar, cuidadosamente dese-
nhado, cultivado e tratado decerto por um descendente de Le Notre
e situado, mesmo ali, s portas de Paris,

E como é raffiné dar a tal passeata matinal pelo Bosque uti-
lizando um «¢coupés, chamamos um, Era um velho trém puxado por
uma esqualida parelha de cavalos, guiados por um velhote afivel
e sorridente, tio antiquado como o seu carro e os animais que
conduzia, envolto num remendado gabfio preto — alids sempre o
mesmo quer faga calor, quer faga frio... — com o tradicional cha-
péu alto, j& sem brilho, enfiado na cabeca toda branca.

O wvelho ¢coupés, de cor negra, fechado, acolhedor, pds-se em
movimento a trote largo dos seus dois cavalos. Recostamo-nos
no assento forrado de veudo azul e cerrdmos um pouco os olhos,
embalados pelo andamento ritmado das suas rodas. Por momentos,
o nosso espirito procurou recuar alguns anos atras — cinquenta ou
sessenta seriam suficientes... —e reviver aguela época faustosa
e galante do chapéu alto, dos bailes e das festas de uma belle
époque, florida e requintada, em que se amava, sonhava e morria
entre sonatas e duelos! Quantas geracdes aquele velho «cou‘pe»
tinha ja transportado até ao Bosgue! Quantos segredos, g
convites, quantas confissdes de amor ou de desespero, ora felizes
ora tragicas, aquelas velhas paredes almofadadas tinham ja escutado,
iméwveis ¢ indiferentes, durante o longo percurso até Bologne!

308

OS BOUQUINISTES
O BOSQUE DE BOLONHA
OS SUBTERRANEOS DA CIDADE

Pela pequena janela da portinhola do «coupés, alguns locais
de Paris ja meus conhecidos desfilam rapidamente: Passy, Avenida
de Versailhes, Saint Cloud. Estavamos no coragfio do «Bosque de
Bolonha», Seguimos por Auteil, ao longo dessa enorme pista onde
todos os anos, no Outono, se realizam as célebres corridas de
cavalos que s8o, ao mesmo tempo, um verdadeiro desfile de modas,
de modelos e de mulheres bonitas,

O «coupé» detém-se agora um pouco junto do «Grand Lac»
para que possamos admirar a sua beleza edénica, tranguila, verde-
jante, sulcado de peguenos barcos a remos transportando pares de
namorados, roménticos e sonhadores, por entre os arvoredos de-
brugados sobre as mansas dguas esverdeadas, onde vagueiam ban-
dos de cisnes brancos,

Depois, guase a galope, vamos para «Longchampss, A estrada,
serpenteando por um dédao de densa vegetagiio, é camuflada por
copadas drvores que 56 a custo deixam penetrar um débil raiozito
de soll Aqui e além, ouve-se o sussurro cantante das fontes e o
saltitar de pequenos riachos a correrem por entre seixos e musgos.

E o agradavel passeio matinal termina, apés mais algumas vol-
tas, deixando-nos tio seduzidos que prometemos a nds préprios vol-
tar a realiza-lo na primeira oportunidade, desta vez em alegre com-
panhia parisiense que nos trouxesse de novo aop pensamento, agora
86 em espirito mas também em corpo e em perfume, a graga de uma
Dame aux Camélias...

A tarde, fomos até 4 Praca da Concordia,

Um certo temor, inexplicavel, apodera-se de nés sempre que
passamos por esta Pragal Sabemos o terrivel significado que ela
teve, durante a Revolugio, para tantos milhares de condenados: fol
a tnica visdo, a derradeira imagem, o dernler regard antes da gui-
lhotina os atirar para o Aniquilamento, para a Morte, para o Nada!

Mas o que nos levou a Concirdia ndo foi qualquer tentativa
de reconstituigio da tragédia sangrenta da Revolugio. Procuramos
a estitua dedicada a cidade de Lille. Uma pequena porta insita na
sua estrutura— uns degraus... uma escada ingreme que mergulha
no seio da terra, levando-nos a um mundo de surpresa, de aven-
tura, de fantasia, Sdc os substerrineos de Paris — uma outra grande
cidade que nos surge envolta no mistério e na lenda e cujo tracado
acoT a.nha os longes canais de esgotos.

a agqui que os salteadores, os cambrioleurs e os «apaches»
se refugiavam, escondiam os seus roubos e, nfio raras vezes, as
proprias vitimas até serem pagos os avultados resgates exigidos
ou, em casp negativo, as assassinavam com uma punhalada ou uma
machadada, atirando-as depois ao Sena... o que ainda hoje acontece
com frequéncia...!

Ficaram célebres as fugas através dos esgotos, de Pierre Magon,
de Jean Valjean — que Vitor Hugo tanto havia de popularizar nesse
belo romance «Os miserdveis» — de Rocambole, cujo nome passou
a designar qualquer aventura fantastica ou rocambolesca e, final-
mente, o terrivel bando que aterrorizou Paris e a Franga inteira
com as suas proezas, que ficavam sempre assinaladas pelos proprios
autores com uma simples carta de jogar —o valefe de copas.

Hoje a visita pode fazer-se sem se correr risco algum, Um
cicerone, velho e manhosamente vestido, convida-nos a tomar lugar
num pequeno barco que flutua numa Agua escura, viscosa, um tanto
mal cheirosa,

O escaler com os turistas e curiosos afasta-se do improvisado
ancoradoiro e merguiha nos canais subterriineos, envotos na mais
completa escuridio, Acendem-se duas luzes, uma & proa e outra
& popa para permitir que os olhos dos visitantes devassem o am-
biente e penetrem no ministério das trevas,

Canais & esquerda e & direita, grutas e cavermas, umas abo-
badadas, outras tio baixas que nos obrigam a curvar um pouco a
cabega, extensos corredores e galerias serpenteando pela agua,
aparecendo de vez em quando, aqui e além, pequenos orificios ou
portadas donde nos vem uma débil claridade solar e uma ligeira“
lufada de ar puro, é todo o ambiente em que navegamos cerca de
meia hora, ouvindo monétonas explica¢des do velho remador, numa
linguagem fanhosa é caracteristica de bas fond, referidas diga-se
de passagem, mais ao que temos por cima das nossas cabecas
_almas e edificios — do que propriamente quanto & paisagem lo-
ci

Por fim, foi com satisfacfio que regressamos & superficie e vol-
tamos a respirar o ar puro, ameno, de Paris,
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0 II CONGRESSO
NAGIONAL
DE TURISMO

A sessdo plenaria de encerramento do II Congresso
Nacional de Turismo realizcu-se na manha de 21 de Ou-
tubro, no Liceu Salazar, scb a presidéncia do sr, dr. Ba-
nha da Silva, agente-geral do Ultramar, ladeado pelos
srs. eng.’ Alvaro Roquette, comissario do Turismo; Hum-
berto das Neves, presidente da Camara Municipal de
Lourengo Marques; dr. Luis Queirés Botelho de Sousa,
director do Centro de Informagdo e Turismo de Mogam-
bique, e dr. Carlos Manuel da Costa Freitas, adjunto
do agente-geral do Ultramar.

Lidas as recomendagdes de cada secgio, apresentadas
pelos respectivos presidentes relatores, foram apresen-
tadas as conclusdes gerais, que sdo as seguintes:

Tendo em vista o desenvolvimento harmonioso dos
aspectos econémicos e sociais da comunidade lusiada, en-
tende-se que, dadas as reais possibilidades do mundo
portugués, deve o turismo desempenhar papel de primor-
dial importincia ccmo factor desse mesmo desenvelvi-
mento.

Atendendo & conclusio anterior, devera ser dado as
actividades turisticas, ndo apenas todo o apoio e incen-
tive, mas, também, dentro do quadro de programacio
global, a conveniente prioridade.

Tendo em atengfo a extraordinaria importancia dos
valeores turisticos naturais de todas as parcelas do terri-
t6rio nacicnal, com especial relevéncia para a caga e pesca
nas provincias ultramarinas, serdo adcptadas providén-

cias adequadas para a sua maicr protecgdo e fomento.

Atendendo & necessidade de fazer opgdes na fungdo
de rentabilidade do empreendimento, entende-se ser im-

Sensacdo em travdes para Caminhos de Ferro

Os novos travoes de disco GIRLING
Os dispositivos anti - patinagem equipam [d as
novas unidades UDD

Agentes: CONDE BARAO, LDA.

Avenida 24 de Julho, 62-64
LISBOA

orescindivel a realizagio de estudos e plancs prévios, quer
para definir zonas prioritarias, quer para tomar decisdes
na matéria de promogdo de investimento.

Atendendo a que a actividade turistica interessa ao
conjunto da vida nacional, impds-se um esforgo imediato
no sentido da extensdo do esclarecimento em tedos os
sectores, de forma a facilitar a execugdo dos planos de
desenvolvimento.

Atendendo a complexidade de tarefas e especializa-
cio, esse facto exige que deve ser dada uma maior
impertancia a todes os aspectes da formagdo profissional.

309



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

CARTAZES DE TURISMO

A FEIRA DE 5. MARTINHO

DA GOLEGA ..

AS ruas de Lisboa surgiram, mais
uma vez, os carrinhos das casta-
nhas assadas e o povo volta a sa-
borear as ¢quentes e boas» — um
dos gostos baratos que lhe restam.
O Ribatejo por esta quadra do
ano, ainda n&o esté flagelada pelas
cheias. As &rvores perderam as

folhas. Os campos estio confrangedoramente nus. Paira

uma angtstia a leziria abandonada e triste.

Ha, tedavia, um espectaculo humano que faz esque-
cer de stbito a nostalgia profunda da paisagem. E o
S. Martinho da Golegd — essa feira colorida e tipica,
tdo alegremente sentida, que muito poucas se lhe podem
comparar. Ao deambular através do burgo, a cada passo
se vé a palma verde e o ramo de louro anunciando o
vinho novo e a agua-pé. Ao mesmo tempo ha na atmos-
fera um cheiro intenso de castanhas. Ha muitas pessoas,
centenas, talvez milhares, interessadas nas transacgdes
das barracas de quinquilharias, fanqueiros, calgado e ou-
rivesaria, e, scbretudo, no movimento e colorido da apre-
sentagdo de poldros, cavalos de sela e equipagens.
O S. Martinho na Golegd, importante feira agricola, de
gado cavalar, bovino, ovino, muar e asinino, enquadra-
-se com efeito, num dos mais vivos e caracteristicos car-
tazes etnogréficos portugueses. Desaparece, por momen-
tos toda a melancolia outonal que envolve a natureza,
com a exposi¢io de magnificos cavalos, criados a capri-
cho e ao despique entre as melhores casas da regido,
para o agitado desfile que se realiza nas «mangas» ou
arruamentcs da Feira. E la véo eles, conduzidos &4 méo,
por campinos trajando a preceito — cores garridas, bo-
tdes e esporas reluzentes, ao peito a chapa da casa do

ANTONIO VALDEMAR

lavrador, ou levades a trote e a galope, por entre a poa-
lha ténue que um scl esquivo doira.

um espectaculo verdadeiramente ribatejano, os
desfiles de cavalos, das melhores coudelarias da provin-
cia. E esses cavalos ageis, fogoses e belos, sdo montadaos,
na maioria por esbeltas amazcnas, as mais jovens e lindas
das familias senhorias da regifio. A seu mando na caval-
gada excitante, mentam os ricos lavradores e criadores
de gado, cs toureires, os cavaleiros tauromaquicos, uns
em cabelo, cutros de chapéu de aba larga, alamares de
prata refulgente, jaqueta curta e calca afunilada, en-
quanto alguns cutros, sensacionalmente, vio seguindo
com seus corceis engatados as mais pitorescas carruagens.

Chegam forasteiros. Muitos ja vieram nos anos an-
teriores, Quase todos se deslocaram para fazer transac-
goes nos pavilhdes dos cavalos. Alguns ha, porém, que
estio na Golega a fim de saborear o espectaculo desta
Feira, que podera, sem divida constituir um dos grandes
atractivos turisticos para estrangeiros quando for esta-
belecido entre nés a corrente turistica, durante o Qutono
e o Inverno.

Anoitece. Faz
um pouco mais 'de
frio, uma névoa ti-
mida vai caindo
sobre a longa e de-
solada campina ri-
batejana. Ha um
pouco de chuva, de
uma chuva miudinha, peneirada, enervante. Nas bar-
racas de petiscos, e principalmente nas adegas frescas,
cheira a castanhas assadas e secas ouve-se o espirrar
constante das torneiras e dos batoques por onde jorra
o vinho novo e a agua-pé...

Paisagem do Ribatejo desenhada num leque por El-Rei D. Carlos
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PELO MUNDO

FORA

MAIS DE 250 COMBOIOS
Em 24 horas na cidade da cerveja e do vinho

«O vinho torna a vida longa» afirma o dr. Siephorst
presidente do municipio de Rudeshein, que exerceu tam-
bém este alto cargo na cidade de Rheigan. Tem 88 anos.
Sabe que dois por cento dos sete mil habitantes de
Rudeshein tem idade superior a 90 anos. Trés milhdes
de pessoas visitam anualmente a cidade saboreando a
cerveja, e scbretudo o vinho, nos 83 bares e restaurantes.
Rudeshein tornou-se famosa pelo consideravel consumo
de cerveja e de vinho, Quando se tem ali um quarto com
frente para o Reno, pode ver-se passar, na linha que
margina o rio, mais de 250 comboios por dia...

REVOLUCAO FERROVIARIA NA CHINA

Na China Continental, até as locomotivas ostentam
um grande distico vermelho com um pensamento de
Mao Tsé-Tung. E até ha uma locomotiva chamada
«Mao Tsé-Tung».

A radio de Pequim, recorda os 20 anos de actividade
da locomotiva e afirma, numa emissio captada em Té-
quio:

«Desde 1947, esta locomotiva tem sido um modelo
de eficiéncia, percorrendo todo o pais e estabelecendo
numerosos recordes nacionais de funcionamento perfeito.

A PONTE SOBRE O TAMISA
ESTA A AFUNDAR-SE

Milhares de pessoas passam todos os dias pela Ponte

de Londres, que corta o Tamisa em pleno coragdo da
capital inglesa. Porém poucas dessas pessoas poderiam
imaginar que esta ponte velha de 134 anos, se afunda
no leito do rio & razdo de 1/8 de polegada por ano.

Este facto so foi revelado quando se disse que a
ponte, cenario ja tradicional de paisagem londrina, vai
ser reconstruida. A presente estrutura ndo apresenta
perigo — mas as exigéncias do transito exigem a cons-
tru¢io duma ponte nova.

A actual estrutura, inaugurada em 1831 pelo Rei Gui-
lherme IV, & utilizada por maior nimero de pedes que
qualquer outra das varias pontes de Londres.

Todos os dias a atravessam a pé, mais de 17 000 pes-
soas, entre as 8,30 e 9,30 da manha. Pela ponte passa
também grande volume de transito e durante doze horas
por dia cruzam a ponte, cerca de 26 mil veiculos de di-

ferentes tipos.
A nova ponte terd 33 metros de largura e nela

havera espago suficiente para 6 linhas de transito. Na
actual ponte existem 4 linhas.

NA INDIA QUEM SABOTAR AS VIAS FERREAS
PODE SER CONDENADO A MORTE

Depois de se ter referido aos recentes desastres fer-
roviarios atribuidos a sabotagem, incluindo o descarrila-
mento no dia 10 de Outubro de um comboio que seguia
para Vasco da Gama, o ministro indiano dos Caminhos
de Ferro, S. K. Patil, anunciou, no Parlamento, que vai
ser apresentada uma nova lei que prevé a pena de morte
para qualquer pessoa acusada de sabotar as vias férreas.

O ministro salientou que a sabotagem das vias fér-
reas é um crime muito grave que exige um castigo mais
severo.

Até agora a pena de morte existia na india apenas
para os assassinios, os actos de traicdo e de rebelido
armada.

O ministro recordou que devido a sabotagem das
linhas férreas ja morreram este ano 33 pessoas na re-
gido fronteirica entre os Estados de Mysore e Maha-~
rashtra onde existem divergéncias por causa de uma
disputa territorial.

VIAGEM ROMANTICA NOS ALPES

Os Caminhos de
Ferro Alemdes criaram
em Garmisch uma car-
reira regular de «mala-
-posta». Esta inicia a
viagem até Grainau e
a partir da aldeia de
Zugspitze comega a il-
tima etapa da sviagem
romantica» até ao ines-
guecivel lago Badersee.
No ambiente fascinan-
te deste lago alpestre
os visitantes descan-
sam durante uma hora,
finda a qual fazem a
viagem de regresso
E evidente que este trajecto Garmisch - Grainau - Ba-
dersee & bastante reduzido especialmente se for feito de
automével, ou autocarro. Todavia a rapidez e conforto
dos transportes modernos ndo poder@o conseguir o ro-
mantismo pitoresco duma viagem ao cume dos Alpes
efectuada numa antiga carruagem de rodas altas com
cavalos engalanados e cocheiros vestidos de cores ber-
rantes. Numa época em que os Caminhos de Ferro Ale-
maes atingem os 200 km horérios, esta antiga e «vaga-
rosa» mala-posta é como uma saudagio roméantica duma
era em que se desconhecia a palavra «velocidades.
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A INGLATERRA E A FRANCA RESOLVERAM
CONSTRUIR O TUNEL FERROVIARIO SOB
O CANAL DA MANCHA

A Inglaterra e a Franga resolveram ir pera a frente
com a constru¢do de um tinel ferroviario sob o canal da
Mancha, desde que os particulares financiem a maior
parte do empreendimento, agora avaliado em 560 milhes
de doélares (16 milhGes e 240 mil contos).

O ministro inglés dos Transportes, Barbara Castle,
conferenciou com o ministro francés do Equipamento,
Edgar Pisani, e concerdaram que a construgio do tiinel
& proveitosa para os dois paises.

Barbara Castle afirmou depois em comferéncia de
Imprensa que a construgdo do tinel poderia principiar
em breve, se os inversores de capital tomassem dentro
de semanas «certas decisdes». Confessou, no entanto,
que este aspecto do problema representa um «obsticulo
importante»,

A viagem por comboio expresso entre Paris e Londres
podera ser reduzida de sete para quatro horas com a
construgdo do tiinel.

OS COLECCIONADORES DE COMBOIOS
EM MINIATURA VAO REUNIR-SE EM BILBAU

Espera-se que 32 paises participem na assembleia
internacional de coleccionadores de combéios em minia-
tura, que se efectua em Bilbau no Verdo de 1967.

Entretanto em Pamplona — anuncia-se uma exposi-
¢do a efectuar em Dezembro préximo, organizada pela
Associagdo dos amigos do caminho de ferro daquela
cidade.

COMBOIOS A VELOCIDADE DE TREZENTOS
QUILOMETROS POR HORA

Linhas férreas capazes de permitirem a circulacfio de
comboios que atingem em velocidade de ponta, 300 qui-
lémetros por hora, foram propostas pelo primeiro-presi-
dente da Companhia dos Caminhos de Ferro da Ale-
manha Federal, pref. Heinz Mari Oeftering, num dis-

curso proferido em Francofcrte. Apresentou como exem-
plos os comboios que ja circulam no Japdo.

ESCAVACOES EM ANTIGOS TEMPLOS DO PERU

Em Pacanamu, a seiscentos quilémetros de Lima,
uma expedi¢do alemd realizou importantes escavagBes
num conjunto de templos pre-columbianos. As ruinas co-
brem um triangulo de cerca de dois quilémetros quadra-
dos. Verificou-se, pelas escavag¢des, terem existido con-
juntos de templos independentes uns dos outros. A mis-
sdo essencial da expedigdo era obter conhecimentos por-
menorizades de um templo completo. Escavou-se, pela
primeira vez, um templo cujo estilo era conhecido: ima-
gens em barro da cultura Chimu. Descobriram-se, ainda,
15 sepulturas das quais se retiraram trabalhos em cera-
mica, tecidos e joias,

PINTO DE MAGALHAES,

L.DA

BANQUEIROS

PORTO: Rua de Sa da Bandeira, 53 — Telefones: 20133 PPCA
LISBOA: Rua do Ouro, 95 — Telefones: 37 00 21/8

Telegramas:

AUGAFO

Dependéncias urbanas em Lisboa:
Avenida de Roma, 26 -B — Telefone: 7121 08
Praca Paiva Couceiro, 12 — Telefone: 8347 24

AMARANTE — ARCOS DE VALDEVEZ — CHAVES — COVA DA PIEDADE — ELVAS — ERICEIRA — FATIMA
PENICHE — TOMAR — VILA DA FEIRA — VILA REAL SANTO ANTONIO — VILA REAL (Trés-os-Montes)

TODAS AS

OPERACOES

BANCARIAS

Correspondente no Brasil:
BANCO PINTO DE MAGALHAES
RIO DE JANEIRO — SAO PAULO
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UM COMBOIO ESPECIAL
DE COIMBRA E SERPINS A LOUSA

levou os naturais desse concelho
que assistiram 3 inauguragdo do
abastecimento de égua domiciliéria

O concelho de Lousa é o primeiro do distrito de
Coimbra a ter agua nos domicilios de todos os aglo-
merados populacionais. Presidiu & inaugurag@io desse
importante empreendimento, o sr. Presidente da Re-
ptiblica, que seguiu da Figueira da Foz para aquela
vila. Organizou-se um comboio especial, a pedido
do Municipio da Lousd, que saiu de Coimbra a fim
de transportar daquela cidade para aquela vila os
naturais desse concelho e outras pessoas que dese-
jassem assistir & inauguragdo daquele melhoramento.
O comboio especial, depois de deixar os passageiros
de Coimbra e das estagdes do percurso até a Louss,
seguiu até Serpins a fim de levar dali e de outras
localidades infimeras pessoas que participaram na
recepgo ao Chefe do Estado, na Lousa.

A CIDADE QUE SOBE E DESCE

Os técnicos descobriram que a cidade de Roterddo sobe e
desce periodic panhando o movimento
das marés,

e cinco

rOS8, ac

Os engenheiros municipais que estudam a resisténcia do solo

com vista & abertura do metropolitano ficaram espantados, ao veri-
ficarem que una coluna de betio, pesando cem toneladas, subia
cinco milimetros quando a maré subia,

Os técnicos pensam que a pressio das aguas comprime o
solo sobre o qual assenta a cidade, erguend
causar estragos as construgbes.

a, sem, no tanto,

O BOULEVARD PERIFERICO DE PARIS

O «boulevards periférico que ja estd em servigo na extensSo
de 7 quilémetros e ficard completamente terminado (36 quilémetros)
em Fins de 1970, tera custado pelo menos 1 600 mihSes de francos,
40 % dos quais terio sido fornecidos pela cidade de Paris, 409
pelo Estado e 20 % pelo Distrito. O periférico tera portanto o prego
de custo quilométrico mais caro da Franga: 44 milhdes por quild-
metro, ou 44 000 francos por metro, Saliente-se, entretanto, que com-
portara perto de 150 obras de arte e 33 pontos de cruzamento,
incluindo duas pontes sobre o Sena e 5 grandes encruzithadas,
entre as quais a da Porta ede la Chapelles que custara cerca de
80 milh®es de francos,

PARIS 66

A NOVA REDE-EXPRESSO
REGIONAL

Decidida em 1962 e devendo estender-se até 25 km. do centro
de Paris, a rede-expresso regional da capital francesa esta ja em
construgio, Desde ha trés anos que a Administragio auténoma
dos transportes parisienses processa o estabelecimento de uma linha
destinada a travessar a cidade de Oeste a Este, de Saint-Germain
— en — Laye a Boissy-Saint-Léger, na distancia de 46 km. Em rea-
lidade, trata-se de unir através de uma nova secgio subterrinea
duas linhas suburbanas ja exploradas pela SNCF, A obra devera
fazer-se em duas fases, a primeira das quais e estd a realizar agora
entre MNamterre ¢ a Rua Auber (praca da Opera) pela rotunda
da Défense ¢ a Etoile, assim como na Place de la Nafion entre
a Bastilha e Vincennes, sendo a segunda fase a da Rua \Auber
a Bastilha por Chatelet ¢ a estagio de Lyon.

De Nanterre & rotunda da Défense, o tinel ferroviario pode
ser quase totalmente construido a céu aberto, visto estar tragado
numa zona em vias de renovagio; assim, o tipo de construgio
serd sob a forma de uma caixa de betio armado, e os trabalhos
nfo apresentam particulares dificuldades. Mas da rotunda 4 Rua
Auber, a situagio ¢ bastante diferente: as dificuldades aumentam
a medida que o tragado se aproxima do centro da cidde, onde as
ruas sio mais estreitas, os prédios mais antigos e o subsolo estd mais
atravancado, Desta forma, na dezena de secgbes abertas utilizam-se
os métodos de construgio mais diversoss como sefam o ataque por
galeria de avango e abate, atague por ecglio completa do arco,
utibizacSio de uma méquina de furar com terraplenamento mecinico,
uso de «caixdes» (mo Sena), consolidagio do solo por injecglo, e
desvio de toathas aquiferas,

De entre as estagbes, sdo de assinalar a da rotunda da
Défense, que serd inserta em diversos ramos de um né rodovidrio
subterraneo de grande importancia uma das variantes da auto-estrada
A 14 Paris-Mormandia), a da Etoile, que se encontra sob trés k-
nhas de metropolitano ja existentes, e da Rua Auber, que serd a
mais importante por ficar ligada as seis linhas de metropolitano que
servem as estaches Saint-Lazare, Havre-Caumartin e Opera, e
na qual se pensa que havera a frequéncia de 50000 passageiros
por hora, em cada direcgio, ou 800 por minuto, cifra deveras
impressionante,

Sob o Boulevard Haussmann a galeria subterrinea ficard a
uma profundidade aprecifivel ¢ constituird o subsolo de um <par-
king» de seis andares com capacidade para dois mil automoveis.

Estes trabalhos representam uma nova fase de organizagio dos
transportes da regifio parisiense, e surgem apés o arranjo e mo-
dernizagiioc das linhas Vincennes-Neully e Clignancourt-Orléans,
fazendo parte de uma planificagio que se estende por um periodo
de doze anos (1964-1975).

— Dé-me um bilhete para Reggio.
— Para Reggio Emillia ou para Reggio Calabria?
— Para ¢ que custar menos.

(de «La Domenica del Corriere» — Milfio)
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Revista quinzenal

Na ponte sobre o Tejo so poderdo
circular comboios até 612 toneladas

Os comboios que atravessarem a Ponte sobre o Tejo,
quando esta for completada com o tabuleiro para trafego
ferroviario, no poderdo exceder a carga de 612 tone-
ladas — segundo foi revelado no Simpésio Internacional
sobre Pontes Suspensas.

Na sessdo dedicada ao tema «O comportamento esta-
tico de pontes suspensas», um grupo de engenheiros
portugueses apresentou um trabalho sobre a solugio es-
trutural da ponte que se subordinou a possibilidade de
utilizagfo mista: trafego rodoviario e ferroviario. Nesse
trabalho, escreve-se: «Como a diferenca no custo entre
uma ponte para trafego rodoviario e uma ponte que
pudesse ser utilizada simultaneamente para tais fins o
caminho de ferro era considerado muito elevado, foi de-
cidido reduzir de 1008 tcneladas para 612 toneladas a
carga do comboio mais pesado a ser tomado em consi-
deragdo, e tentar encontrar-se as solugbes estruturais

convenientes.»

Pestana & Fernandes, L.*°

Importadores e Exportadores

SEDE:

Rua dos Sapateiros, 39-1.°
LISBOA

i

SECCAQO DE PRODUTOS QUIMICOS:
Rua da Madalena, 179-1.6 — Telefs. 36 61 71/5

N
PRODUTOS QUIMICOS PARA:
LABORATORIO
FARMACIA
INDOSTRIA
==

Fornecedores de

LABORATORIOS OFICIAIS E PARTICULARES
HOSPITAIS E FARMACIAS

e e e e i
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0 cais de minérios da Matola j& rendeu
a importancia que custou

A direcgdo dos Caminhos de Ferro, depois do
seu Gltimo balancete, chegou & conclusdo de que o
Cais de Minérios da Matola ja se tinha pago a si
préprio através da rentabilidade das operacdes ali
efectuadas.

O jornal «Noticias» desta cidade, fez esta reve-
lagdo acrescentando: — «Sabemos que o Cais de
Minérios tem contribuido poderosamente para o
grande vclume de tonelagem registada no porto de
Lourengo Marques e que este ano se espera que ul-

trapasse 14 milhSes de toneladas.

Hovas ol[icinos cla C D

no enfponca menjro

Como é do conhecimento geral, a C. P. mandou cons-
truir no Entroncamento, ao abrigo do 2.° Plano de Fo-
mento, umas novas e modelares oficinas destinadas ex-
clusivamente & reparacdo do material eléctrico e «diesel».
Como as mesmas o atestam, o importante empreendi-
mento foi projectado — e executado — com vista ao fu-
turo, isto é, ao volume de trabalho que ali se espera
realizar, 5

Assim, ndo pode o Entroncamento ficar indiferente
a tdo vultosa obra, na medida em que as aludidas ofici-
nas vio assegurar a tradigdo e manter as caracteristicas
do meio, ao serem, simultineamente, fonte de trabalho
e de progresso locais. Ora, tal empreendimento, dadas a
sua natureza, complexidade e volume, s6 gradualmente,
segundo se julga saber, podera entrar em actividade. Foi,
pois, com o maior jibilo que a populagiio soube ter a
C. P. iniciado ali os primeiros trabalhos, com reparagdes
das suas composi¢des eléctricas de passageiros,

Além da construgio da passagem superior a via fér-
rea, que solucionara o problema do transito no Entron-
camento, e cujos trabalhos ja principiaram, a primeira
e segunda fases da importante obra da Avenida da Es-

tagdo estd para breve.
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EMPRESA PRODUTORA
DE AGLOMERADOS
DE NADETRA

S.A.R. L

'MATERIAL DE ¢
SINALIZACAO

Representante: .
8 @ ﬂ ﬂ] : / ESCRITORIOS:

REBORDOSA (BALTAR-DOURO)
o

PORTO: R. DO HEROISMO, 19 — TELEFONE 56204

Soc. Monumental Eléctrica, Lda. : ARMAZEM GERAL:
AVENIDA ALMIRANTE REIS, 93 PORTO: R. DO HEROISMO, 82-86—TELEFONE 554 55
T. LEIFONZ 538876 (10 linhas) G A
LISBOA :

RUA 4 DE INFANTARIA 27-D —TELEFONE 68 98 06
FORNECEDORES DA C. P.

J. CARTACHO . "%k oA siva 2 o, 1ba

s

SR e
SERRALHARIA CIVIL E ARTISTICA FABRICAGOES METALICAS
Fabrica: RUA DO SOL A CHELAS, 36-38 — LISBOA — Telefones: 8406 36-84 8474
Escritério e Estabeleci to de las: RUA ARCO BANDEIRA, 131 — LISBO A — Telefone: 324463

Estruturas mctalicas — Tcdes cs trabalhes em ferr: na sua especial'dade — Caixilharias e frentes de
estabelecimentos em aluminio ancdizado e em ferro d: varics sistemas — Cupulas e lavadouros para cozi-
nhas, em ago incxidavel — Portas em chapa cunhada — Cefres tips menctloco, de uma e duas portas
Portas para cefres fcrtes.
EQUIPOU E COLABOROU nas instalagdes d=s cdificics da SHELL, SIEMENS, instalagdes indus-
triais da SACOR, etc.
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HOTEL ALENTEJO i
— Café — Salds de Bilhares — Bar Regional —
OPTIMOS QUARTOS ® APPARTEMENTS
)
§
}
\

I ido servigo de Cozinha,
Ag rrentes, quentes e frias,
em tcdos os quarios — Boas casas

de banho em todos os andares —
Completas instalagGes frigorificas
no Bar, no Café & no Hotel.

Telefone 279 —t— ELVAS
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