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TAMBEM NOS CAMINHOS DE FERRO ?

... SIM Porque LAMINITE estdi sempre presente quando

se exige revestimento de larga duragio e de resisténcia

I. Nos icul de transportes publicos, estas
exigéncias sido basicas

Facilidades de limpeza e de conservagio. @ Altamente
decorativo, oferecendo uma variada escolha de mais de
50 padrdes

NOS REVESTIMENTOS COM TERMOLAMINADO NAO HA
MELHOR E TAMBEM E PORTUGUES

*
PORTO — R. de Gongalo Cristévéo, 314 Apartado 414
Telefone 23514/5
FABRICA — Via Norte — Vila da Maia — Telef. 994196
LISBOA — Av. Oscar Monteiro Torres, 55-D-Tel. 772259
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Mais de um milhé&o

e trezentos mil contos

FORAM JA INVESTIDOS
NO CAMINHO DE FERRO
DA BEIRA

Um milhdo e trezentos e quarenta
mil contos é o valor dos investimentos
realizados no caminho de ferro da
Beira desde que, di dezassete anos,
o Estado Portugués o adquiriu — sa-
lienta a Imprensa de Lourengo Mar-
ques, citando as declaragbes feitas
pelo eng. Fernando Seixas, na ceri-
ménia inaugural da nova estacéio
central ferrovidria da capital do dis-
trito de Manica e Sofala.

A maior parte desses investimen-
tos (470000 contos) foi aplicada na
rectificagio do tracado e em traba-
lhos de renovagio da via. Com a
construcdo de edificios e de vArias
instalagbes despenderam-se 303 000
contos e em material circulante e
equipamento oficinal aplicaram-se,
respectivamente, 508 000 e 580 000
contos,

Para novas obras e aquisicies em
curso, o caminho de ferro da Beira

RIQUEZA ECONOMICA DA BEIRA DEVE-SE
AO EXTRAORDINARIO INCREMENTO DO CA-
CAMINHO DE FERRO DA GRANDE CIDADE
MOCAMBICANA, PROGRESSO PARA O QUAL
CONTRIEBUI O MOVIMENTO DO SEU PORTO,
QUE E UM DOS MAIS IMPORTANTES DAS NOSSAS PRO-

tem cativos, presentemente, cerca

de mais de 300000 contos. VINCIAS ULTRAMARINAS.

Dois Acontecimentos

O IV Coléquio Nacional de Trabalho, realizado em Luanda (importante
reunido que pela primeira vez se efectuow no Ultramar) decorrew com inusitado
brilhantismo e num ambiente de grande elevagdo pratridtica, o que nos € muito
grato registar. Foi, sem divida, jornada de profundo mgmfwado que teve a
sua hora alta premsamente no_ solo africano da provincia maior, com toda a
expressdo que essa circunstincia encerra e com toda a eloquéma das ilagdes
que dela dimanam. Justica social foi um dos lemas desse oportuno e notdvel
coléquio. Justica assente nos principios fundamentais que regem a caminhada
corporativa iniciada hd trés décadas e que se tem proposto dar a todas as classes
trabalhadoras o legitimo direito de regalias indispensdveis. Desses beneficios, pelos
quais se consolida o proprio instituto de Trabalho Nacional, os ferrovidrios por-
tugueses obtiveram beneficios que foram, de facto, um acto de justica. Com eles
se ampliou, no quadro das realizagoes de maior projecgdo, uma politima do Bem
Comum, e se dignificou com o aprego que dessa atengdo do Estado se reﬂecte,
uma classe numerosa — que com o seu lobor serve também os interesses da Nagdo.

A data da realizagdo do Coléquio coincidiu com o 33.° Aniversdrio do
Estatuto do Trabalho, instrumento que tende a orientar a solugdo dos problemas
sociais dentro das realidades econémicas em que vivemos. Essa consmenmahzagao
das necessidades actuais enconirou arrumo definiitvo para muitas das mais pre-
mentes reivindicacoes. Impondo a criagdo da Caira Nacional de Pensﬁes, fizando
nos 65 anos o limite de idade para o trabalho, melhorando as pensées de reforma
na velhice e invalidez, vem trazer 1mportcmtes beneficios aos funciondrios dos
Caminhos de Ferro, aos operdrios das suas oficinas e a todo o pessoal ferroméno
Recordamos que a quando do 32.° Aniversdrio do Estatuto, foi o operdrio Gongalo
Correia, do Sindicato Nacional dos Ferrovidrios do Centro, que proferiu o discurso
de agradecimento ao Ministro das Corporagies, em nome de todos os trabalhadores
do Pais.
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beira do lago dos Quatro Cantdes, em
Lucerna, existe o maior e mais moderno
museu de transportes da Europa, que
foi inaugurado em 1959. E o Museu
Suigo dos Transportes.

O visitante pode admirar ali antigas
locomotivas e modernas composicoes ferroviarias,
um grande modelo da célebre linha do S. Gotardo e
uma antiga carruagem - restaurante, aparelhos de
telégrafo e telefone e um pequenc estiidio de tele-
visdo.

A LOCOMOTORA ROBERT,
DE ROBERT STEPHENSON
(1829)

TIPOS CELEBRES DE LOCOMOTIVAS
NO MUSEU FERROVIARIO DE LUCERNA

No arquivo e na biblioteca do Museu Suico dos
Transportes estio reunidos milhares de livros e
documentos de valor, relacionados com a histéria
dos transportes, dispondo-se ainda de um ntimero
incaleulavel de fotografias e uma coleccdo de jornais
antigos e actuais,

Existem também salas para assembleias e con-
gressos equipadas com aparelhos de projeccio e de
cinema sonoro, com capacidade para 500 pessoas.

A seccdo de caminhos de ferro, uma das que
maior interesse oferecem, é, geralmente a que pri-
meiro se visita.

Um dos maiores atractivos desta seccdo é a
reconstituicdo da linha do S. Gotardo, a escala
de 1/87.

Ouvindo esclarecimentos em quatro linguas, o
visitante admira mais de 400 metros de via, 70
agulhas, os tfneis helicoidais de awssen, uma das
mais importantes estacdes, 12 a 16 comboios que
podem circular simultdneamente e todas as instala-

L LR T [ LR I il il

coes ferroviarias reproduzidas fielmente segundo os
planos originais.

O material exposto compreende histéricas loco-
motivas, como as a vapor «Spanisch Brotlibahns,
de 1847 do primeiro comboio suico, e a «Vitznau-
-Righi», de 1873, do primeiro comboio de cremalheira
que se construiu na Europa.

Exemplo significativo do progresso da Suica na
tracgdo eléctrica é a presenca da primeira locomotiva
de corrente multifisica que circulou no continente,
a «Berthoud-Thoune», de 1899.

Outra maquina, a «Seebach-Wettingen», de 1904,
foi uma das primeiras locomotivas do Mundo de
corrente alternativa monofésica.

Composicbes completas, a vapor e eléctricas dos
tltimos anos do século passado e mais de 60 modelos
dos tipos mais célebres de locomotivas completam
a magnifica coleccido ferroviiria.

A carruagem - restaurante é de 1914 e recolheu
ao museu depois de 46 anos de servigo.

A M: m =i 2 =
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O TURISMO QUE UTILIZOU ©

CAMINHO DE FERRO

AUMENTOU NOS ULTIMOS MESES EM 3,6 POR CENTO

despesas do turismo mundial
AS compreendido o turismo in-
terno e o internacional, che-
gam aos 40.000 milhdes de
dolares, aparte as depesas de transporte.
O crescimento médio do turismo é de
15 por cento enguanto, que a média do
crescimento de renda fica 5 por cento
mais abaixe do aumento do turismo.
Quanto aos transportes as taxas de cres-
cimento anual de passageiros — quilé-
metros foram de 13,5 por cento de 1925
a 1935; de 11,9 por cento de 1958 a
1961, e de 16,3 por cento de 1961 a
1964, As tarifas desceram constante-
mente e pode estimar-se gue em moeda
de valor constante o prego baixou 50
por cento enquanto que o tempo inver-
tido nos percursos também fol descendo
numa percentagem idéntica.

O turlsmo internacional absorve 10
por cento s6 das despesas de turismo
nos E, Unidos enguanto que na Bélgica
chega aos 80 por cento. Com respeito
aos ingressos naclonais o turismo re-
presenta 24 por cento nas Barbadas e
mais de 7 por cento na Irlanda, Austria
e Libano. O problema do déficit dos
paises exportadores de turistas repre-
sentou para a Inglaterra 200 milhdes de
délares, 600 milhdes para a Alemanha
e 1.120 milhdes para os E. Unidos. Na

o b o ek
OU PONTE SOBRE
O MARROCOS
E A ESPANHA

ENTRE a Espanha e o Marrocos
estuda-se o projecto de uma ligagio
directa que poderd ser estabelecida
através de uma ponte ou tinel, do lado
espanhol com saida junto de Gibraltar.
Para isso esti j4 constituida uma so-
ciedade de que fazem parte os principais
bancos dos dols paises, esperando-se que
no préximo més de Outubro se efectue
uma conferéncia em que o caso seja re-
solvido definitivamente.

O empreendimento tem o alto patro-
cinio de Generalissimo Franco e do Rei
Hassan II.

América Espanhola os ingressos pelo
turismo foram aumentando de maneira
notdvel, Os norte - americanos gastam
ali anualmente cerca de 7 milhdes de
délares. O aumento em namero de
turistas norte - americanos foi de 10
por cento entre 1963-64, mas o au-
mento de despesas efectuadas s0 se

incrementou 1 por cento, enquanto que
o8 turistas destes paises nos E. Unidos
aumentaram 24 por cento e as des-
pesas em 10,5 por cento. O turismo
QUE UTILIZOU O CAMINHO DE
FERRO aumentou nos ultimos meses
em 3,6 por cento, e 0o que se serviu
da estrada em 2,8 por cento.

MONTE: S - MiGtIE=

(A maravilha da Europa é o Monte
8. Miguel, epopeia de uwma ilha nor-
manda com mil anos de histéria — cer-
cos, batalhas invasdes. Até no século
VII, a grande floresta de Boissy esten-
dia-se da ponta de Concate ao porio
de Avr h pando a tual baio
do Monte 8. Miguel. Depois do mar
ter varrido a floresta, ficaram apenas
duas ilhotas: Monte Tombe e Tombe-
laine, remotos refiigios das sacerdotisas
druidas, e, mais tarde, de alguns ermi-
tas atraidos pela espiritualidade dessa
imensa soliddo.

Refere wma lenda que o arcanjo
8. Miguel apareceu no ano 708 a Santo
Alberto, bispo de Avranches, ordenan-
do-lhe a construgdo de um oratdério no
alto do Monte Tombe. Todos os habi-
tantes da regido participaram na cons-
trucido desse oratério gque foi, afinal
wm templ toso. C caram as
peregrinagdes do povo, dos cavaleiros,

dos reis. Vieram os monges. Pedra a
pedra o templo engrandeceu-se, alar-
gou-se, ascenden cada vez mais alto e
tornou-se na «Maravilhas que coroa a
ilha. A s¢maravilhar é a abadia domi-
nando as dguas e as areias movedigas,
desafiando o mar e o vento; € a jbia
da arguitectura gdética que veio com-
pletar a imponéncia das criptas pre-
-romanns. A «maravitha» é o claustro,
a sala de armas, a igreja com a sua
nave romdnica e o sew coro goético.

Ao longo da histéria foi ameagado
por graves tecimentos, principal
mente durante o século XV: a Guerra
dos Cem Anos, as guerras religiosas,
as guerras feudais. Algumas vezes foi
uma cidadela com as suas torres de-
fensivas e as suas seteiras. Transfor-
mou-se¢ em fortaleza. Mas resistindo a
todos os embates, nunca deizou de ser
o monte sagrado da alucinagdo mistica
de Santo Alberto.
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| Vida Ferroviéria

Automotora répida da Beira

A {iltima alteracdo de horéirios que a C. P. levou
a efeito eliminou uma lacuna que motivara reparos:
a automotora rapida da Beira que passava em Abran-
tes sem aceitar passageiros para Lisboa, passou a
ligar a regido com a capital, partindo de Abrantes
as 12,02 (chegada a Lisboa &s 13,50) e partindo da
capital as 20,25 (chegada a Abrantes as 22,07). Esta
medida tomada pela C. P. causou grandes satisfagio
em Arantes.

.
Wﬂ; Slllplr;ll’llll’-SlB a passagem

de nivel do ENTRONCAMENTO

Segundo o plano de actividade do municipio do
Entroncamento referente ao préximo ano, o ecémputo
aproximado das despesas a efectuar é de cerca de
4.000 contos, de entre as quais destacamos a primeira
fase da construcio de nivel do centro daquela vila.
Com a construcio da passagem superior do caminho
de ferro e respectivos acessos, ficari solucionado o
problema do transito que ha muito suscita esta pas-
sagem de nivel.

Solucionado o problema
das vias de acesso do Pontao
da via férrea em LEANDRO

As obras de electrificacio do caminho de ferro
(linha do Minho) justificaram o levantamento de
um pontdo em Leandro sobre as respectivas vias.
Perante tal facto, a populacdo do concelho da Maia
manifestou desejo de ver o Municipio local mandar
proceder ao alargamento e arranjo das vias de acesso
ao pontdo, uma vez que as actuais ndo permitem o
trinsito rodoviario de interesse para o lugar e para
a freguesia em causa, dando-se até o caso de as
camionetas que transportam mercadorias de ou para
Leandro serem obrigadas a percorrer mais sete
quilémetros que os necessirios. O presidente do
municipio estabeleccu contacto com a C. P. e ficou
assegurada a visita de um funcionario de qualidade.
Assim, ali se reuniram ha dias o sr. Coronel Carlos
Moreira, presidente do municipio da Maia, eng. Fer-
nando Ribeiro, da 2.* sec¢do da C. P. e eng. Alfredo
Morais do mesmo municipio, tendo sido encontrada
a solucdo que as circunstincias aconselham. Por
meio do assentamento de uma viga sobre pilares
apoiados, estabelecer-se-A a forma de permitir no
local a circulagdo de carros pesados.

“E INORTEN

INORTEm
; _INORTE A':‘J A COMPETENCIA NA

TENH,

A PORTA DOS GRANDES LUCROS

PONDO AO V/DISPOR TODA

'A»ORTENHA_NDRTErP o RTO.LISBOA ® cOI M BRA
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UMA TORRE PARA 25 MIL HABITANTES

TERA 356 ANDARES E 1.250 METROS DE ALTURA

VIAS FERRE AS, de ace-s¢ subterraneo,
asseguraraio as liga¢des com o exterior

O arquitecto berlinense Robert Ga-
briel pretende construir uma «torre
de apartamentos: trés vezes tio alta
como o mais alto edificio do mundo —
o «Empire State Building» em Nova
Torque.

Ao contririo do edificio novaior-
quino, o gigante nic emergerd de um
mar de casas mas serd edificado a 50
km da grande concentragio urbana
de Francoforte Wiesbaden-Mainz.

Terd 1.250 metros de altura, 256
andares, aos quais haverd a acres-
centar ainda 16 pavimentos subterri-
neos, Nos 8.000 apartamentos, cada qual
de cem metros quadrados, serio aloja-
das 25.000 pessoas.

Nesta torre haverd oficinas e escri-
térios, escolas e igrejas, jardins de in-
fincia, hospitals, restaurantes, arma-
zéns e lojas de toda a espécie. A maioria

dos habitantes trabalharid na prépria
torre. Ndo faltarfio hotéis, teatros, cine-
mas e até mesmo um estidio de televi-
sa'o‘ 1

Devido ao excelente ar nos andares
superiores, situados acima da camada
de nuvens e maravilhosamente expostos
ao sol, serd instaladn proviavelmente um
sanatério.

Por enquanto ainda nio se tomou
uma decisio definitiva sobre o projecto
de construir no topo do edificio uma
central geradora de corrente eléctrica
propulsionada simplesmente pelo vento.
0Os meios de transporte tradicionais nas
cldades sdo substituidos neste caso, por
72 elevadores de virios sistemas. Alguns
«expressos» s6 param de vinte em vinte
andares. As ligagbes com o exterior se-
rio asseguradas por vias férreas e ro-
dovidrias de acesso subterrineas, em

NOVOS VAGOES-AMBULANCIA

pora os Caminhos

de Ferro da Svécia

Enfermeiras e cabines especiais =se-
paradas para o pessoal de servigo, sdo
algumas das caracteristicas de dois no-
vos vagdes - ambulincia para o trans-
porte de enfermos e pessoas com impe-
dimentos fisicos, introduzidas hi pouco
na Suécia. Tém estrutura de aco e sio
equipados com um sistema de suspensio
que permite uma marcha suave com o8
comboios mais répidos. Eram origina-
riamente carros de passageiros, pos-
suiam duas salas para enfermos e duas
cabinas para os enfermeiros. As cabinas
individuais sio dotadas de cama, mesi-
nha de cabeceira, poltrona, lavatério,
armério e banheira. Dispde também de
equipamentos préprios e uma enfer-
maria moderna. Foram eliminadas as

divisbes, as portas foram ampliadas e
as escadas ajustadas para permitir facil
passagem de cadeiras de rodas e macas

O custo do transporte & na maior
parte pago pelas autoridades regionais
e em alguns casos por uma companhia
seguradora. O nimero de enfermos gue
se utilizam do transporte por caminho
de ferro tem diminuido consideravel-
mente durante os ultimos anos. Os
transportes aéreos tém transportado al-
guns. A Junta de Sadde considera o
comboio como a melhor forma de trans-
porte.

Durante o periode d2 Maio de 1965
até Marco deste ano, os ¢=minhos de
ferro do Estado sueco realizaram 151
transportes com um total de 175 pa-
cientes. A distincia média coberta fol
de cerca de 600 km. O primeiro trans-
porte de doentes efectuou-se pelos ca-
minhos de ferro em principios de 1880.
Os caminhos de ferro possuiam 29 va-
goes-ambulincias. Os dois novos vagdes
substituem 3 da construcgio anterior.

parte a 120 metros de profundidade.
Sfo também subterrineas as 4.000 ga-
ragens.

A construgdo da torre, para a qual
o arquitecto Robert Gabriel prevé 10
anos, é calculada em 2,5 bilides de mar-
cos (mais de 18 milhdes de contos).
Pretende realizar esta soma emitindo
acches negocifivels em todo o Mundo.

DESCOBERTA por navegadores por-
tugueses no século XVI, depois da con-
quista de Malaca, Timor, a provincia
portuguesa mais longinqua, € um com-
plexo de gentes, usos e costumes. Um
apés outro, grupos étnicoz foram che-
gando a Timor, fundindo-se e mesclan-

do-se, mas sem conseguirem, no entanto
desvanecer por completo as suas cara-
cteristicas originais. O variado calel-
doscopio das étnias timorenses é ainda
enriquecido com angolanos e mogambi-
canos. Falam-se ali virios dialectos, o
mais espalhado é o tetum.
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se vem

Bienal de Poesia Internacional que

efectuando ha 14 anos em Knoke-Zont (a cidade-

-jardim do Mar do Norte, na Bélgica) é um dos

grandes Encontros de poesia de todo o mundo.

Ali se reinem algumas centenas de poetas vindos
das mais longinquas regides. O Haiti convive com o Viet-
Nam, a Pérsia com o Canadi, a Espanha com a Nigéria,
a Africa do Sul com a Noruega, Madagascar com o Uruguai,
a Turguia com a Costa Rica, o Egipto com a Finlindia...
B um cosmorama de racas e idiomas onde a voz eterna da
Poesia se faz ouvir apenas para servir a Poesia, colocando-a
acima de credos e de ideologia.

Outras manifestacdes idénticas também de cardcter e
projecgdo internacional se realizam todos os anos. Citamos
08 Journées Poétiques de Mondorf que se efectuam em Outu-
bro na estincia termal de Mondorf iniclativa do escritor
Maurice Koli e de sua esposa, a conhecida poetisa alema
Anise Koli; o Congresso Internacional dos Escritores, em
Janeiro na cidade de Lausanne (Suiga); o Encontro dos
Poetas, em Huy, na Bélgica, instituido pela ¢Revue de
Letress. Seria do maior interesse para o intercimbio literdrio
entre Portugal e outras nacgdes, e até, de certo modo, (pela
repercussio na Imprensa mundial) constituiria interessante
veiculo de programa turistica do nosso pais, efectuar anual-
mente um Encontro Internacional de Poetas, na nossa Curia
— Jardim da Bairrada.

A sugestio aqui fica.

% O municipio de Salzburg, cidade natal de Luisa Sable
(considerada a malor poetisa do século XVI) recusa dar o
nome desse vulto proeminente na Literatura a uma rua, o
que estd motivando acerbas criticas da Imprensa alemd.
A quatro séculos de distincia, ainda a moral (com mi-
niscula se preocupa com a vida intima de um autor que
resistiu ao tempo pela sua mensagem!

Vem a propdsito lembrar o desagrado e a declarada

v

IGREJA DE

SALZBURG
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hostilidade com que foi recebida hd vinte anos, a ideia de
se inaugurar um busto a Florbela Espanca, sem qualquer
diavida um dos maiores petas de todos os tempos, cuja me-
moéria foi ultrajada por uma moralzinha ambigua que se
despida na sua pobreza inte-

apr a
lectual...

dalosamente

* O maior depésitn de petréleo do mundo acaba de ser
construido em Gedorf, perto de Coldénia, com a capacidade
de 105 mil metros cibicos, o que corresponde a 25 comboios
cada um com 52 vagfes - cisternas. O depésito de aco tem
um difimetro de 91 metros e uma altura de 17 metros. O
transporte do petréleo é feito por duas linhas férreas que
ligam as refinarias directamente ao dep6sito — que custou
quase 3 milhdes de marcos.

* Os departamentos nacionais de propaganda e turismo
apenas renovaram o que ji faziam os gregos por intermédio
dos seus escritores e poetas que cantavam em prosa e verso
as belezas naturais do seu pais, incitando os seus patricios
as viagens, despertando-lhes o desejo turistico. Homero foi as-
sim o grande arauto do turismo na antiguidade grega. Dotado
de uma imaginagio prodigiosa e de privilegiada intuicic de
artista, além do seu indiscutivel valor como poeta fol um
grande turista e viajante incansdvel cantando sempre as
belezas naturais da sua pétria, as suas grandes vitorias
e os seus deuses. Em cada povoagio por que passava, ia
despertando o apelo 4 descoberta, as viagens, ao turismo,
pelo descriptivo empolgante das paisagens pintadas na
sonoridade das rimas.

Encontramos no seu livro Apolo de Delos, algumas des-
crigbes geogrificas em que desenha os grupos de ilhas e conti-
nentes tudo em cores vivas, pitorescas e imponentes: Eginia e
Fube, célebre pelas suas naves, Ivésia e a maritima Veparete,
as colinas arborizadas de Samos, Atlos com os seus edificios
ao longo do litoral, a inacessivel Chio.

Em Roma, Calo Mecena, amigo do imperador Augusto,
exercia as fungdes de Chefe de Servigo de Propaganda do
Império. Reuniu & sua volta uma plélade de homens inte-
ligentes e héibeis. Esse extraordinirio precursor da economia
dirigida concentrou nas mfios do Estado as alavancas do
progresso. Chamou-se &4 sua época a Idade de Oiro da
literatura latina. Fol sob a sua orientacfio que Virgilio escreveu
as célebres «Georgicas». O poeta que tAo admiravelmente
nos descrveu, em todos os pormenores, a vida das abelhas,
fol também um dos grandes precursores do turismo.

A populagdo sul-africana aumentou dois milhdes de habi-
tantes em cinco anos e ultrapassa hoje dezoito milhdes de
almas. Segundo as cifras publicades pelo gabiente de Estatis-
tica, a populacio do pais passou de mais de dezasseis milhdes
para mais de dezoito milhdes, de Junho de 1861 a Junho de
1966. No decurso do mesmo periodo, a populagdo branca
aumentou de 364 000, a populagio mestica de 257 000, os
asiaticos de 61000, os bantus de 1333 000. Os sul-africanos
repartem-se em 9 197 000 homens e 9103 000 mulheres, ou
seja um total de 18 300 000 habitantes.
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Segiu-se a Quinta Grande, apeadeiro gue defronta com
a propriedade do Visconde de Coruche, que fizera colocar
junto ao apeadeiro a sua méquina a vapor empregada na
lavoura, silvando estridentemente & passagem do comboio.
Este regressou, pois, directo a Lisboa, partiu de Vendas
Novas a&s 15,55, chegando as 18,465.

Podia entio fazer-se o percurso entre Valenga e Faro,
uma distincia de 694 Km., com uma diferenca de 129 Km.

CAMINHOS DE FERRO DA ZONA CENTRAL

Ainda em Fevereiro de 1904, iniciou-se o inquérito
adminlstrativo de utilidade publica acerca do plano da rede
ferrovidria complementar, na regido entre o Mondego e o
Tejo. Foram ouvidas as Cimaras Municipais e as associagies
industriais e agricolas da regido, como determinava o decreto
de 6 de Novembro de 1898.

A associagfo dos engenheiros civis fol também pedido
parecer, devendo seguir-se o exame do plano pelas inati-
tuigbes consultivas.

LINHAS DE TOMAR

Formada uma Comissfo para tomar a si o encargo de
promover a construgio destas linhas, e nomeada uma Dele-
gago velo esta a Lisboa em 18 de Margo apresentando ao
General Couceiro e ao Ministro das Obras Publicas os desejos

Caminhos d¢ Ferro em Portugal

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

gerais compreendia a irradiacio de Tomar, das linhas da
Beira Alta, Beira Baixa, Rio Maior e Nazaré, pedindo para
que fosse classificada, em primeiro lugar, a linha que par-
tindo de Tomar para o Norte, & Lousi, Alvaidzere e Figueird
dos Vinhos se prolongasse para o Sul por Torres Novas e
Rio Maior, comegando a construgio pelo trogo que ligava
Tomar as linhas da Companhia Real para assim, mais facil-
mente, se estabelecesse a ligagdo da cidade com a rede de
todo o Pais.

Por sua parte a Sertd também procurava acompanhar
o movimento em favor das linhas projectadas, especialmente
a que ligava em Tomar.

* K

Pelas entidades oficials foi publicada a estatistica sobre
o movimento de todas as linhas férreas do Pais até ao fim do
ano de 1902.

Este trabalho & sempre muito interessante para guem
se dedica a este ramo de estudos econdémicos e por ele fazer
diversas comparagies, porque nio s6 nos di, em detalhe, as
vérias fontes de receita e os comprovantes do movimento
ferrovidrio como uma discriminagio por linha e a sucessio
por anos desde 1877, formando um longo periodo de 26 anos,
que permite apreciar desenvolvidamente o que nesta industria
se tem dado de um ano para outro.

da Comissfio em gue fosse mantido o projecto que nas linhas (Continua)
Milhares Toneladas de Produtos

VIAS LARGAS) ANCS Passageiros Mercadorias sem Imposto
Norte e Leste ¢ Ramais de Chceres, Coimbra, Lisboa, 1901 2224 942 442 3441
Sintra e T. Vedras 1902 2 885 1 338 892 3587
1901 890 138 582 78
Ramal da Cintura 1902 795 180 404 76
1901 1229 294 448 379
Lisboa, Sintra e Torres Vedras 1902 1273 319 962 396
1901 1952 —— 99
Linha Urbana 1902 1862 — 97
1901 2442 37 853 292
Ramal de Cascais 1902 1 968 46 887 258
1901 493 234 246 439
Torres, F. Foz e Alfarelos 1092 505 225 166 412
1901 150 78 719 613
Beira Baixa 1902 160 102 268 613
1901 535 334 864 1047
Sul Sueste 1902 542 372 929 1164
1901 1 358 385 599 1219
Minho e Douro 1902 1 505 413 992 1 280
- 1091 268 116 306 362
Beira Alta 1902 279 124 320 390
VIAS REDUZIDAS 1901 686 55 306 124
Pévoa do Varzim 1902 674 74 597 133
1901557 247 41 367 87
Guimaries o K021 350 50 371 90
1901 L f ] 26 019 99
Mirandela 1901 36 29 339 90
1901 54 11 993 98
Vizeu 1902 54 12 465 98
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Aparelhos automdticos para paragem de comboios

F%\ Os caminhos de

% Ferro Japoneses

g anuncliaram com-

pletada a instalagio de aparelhos auto-

méticos de paragem de comboios (ATS)
em todas as linhas.

Embora os acidentes ferrovidrios
tenham diminuido notdriamente, & ainda
possivel ocorrer um acidente em que
muitas pessoas percam a vida. Além
disso, a necessidade de expandir o vo-
lume de trifego e a continua necessidade
de conduzir velozmente requer constan-
tes atencgdes sobre a prevencio de aci-
dentes.

Todos os condutores de comboios,
sem pgho, sio er dos a parar
ou a fazer avangar os comboios de
acordo com os sinals, mas por muito
perfeito que seja o sistema visual do
homem, nfio pode competir ecom um
aparelho mecinico. Presentemente, em-
bora os acidentes causados por avarias
mecénicas tenham sido virtualmente
eliminados, ainda sio possiveis os cau-
sados por um erro repentino do magqui-
nista ou por uma falha de sinais.

Para impedir esta possibilidade, tor-
nou-se necessirio instalar aparelhos me-
clnicos de seguranca. Pesquisas neste
sentido levaram 4 invengfo de um apa-
relho de alarme em 1954 que toca e
acende uma limpada vermelha na ca-
bina do maquinista no caso do sistema
de sinais ordenar ao comboio que pare
mas este continuar a andar.

Continuas pesquisas resultaram no
aparelho ATS que tem sido usado nas
linhas férreas e na linha do super-ex-
presso New Tokkaido.

O ATS nédo s6 desperta a atencgio
do maquinista fazendo funcionar um
alarme, como péara automaticamente o
comboio. O aparelho tem sido instalado
com sucesso em todas as linhas férreas
consideradas importantes.

O sistema comegou a operar nos
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27.000 quilémetros da Companhia Na-
cional de Caminhos de Ferro Japoneses.

Quando um comboio se aproxima de
um sector onde o aparelho o indica a
parar, o ATS di um alarme auditivo
e visual simultineamente, por uma cam-
painha e por uma luz vermelha. Se o
condutor nio recorre acs travdes e nem
carrega no botlo de confirmacio dentro

de cinco segundos, os travdes de emer-
géncia funcionam automaticamente e
obrigam o comboio a parar,

A Companhia de Caminhos de Ferro
Japoneses diz que tal aparelho de para-
gem de comboios pode ser visto nos
caminhos de ferro de varios palses
estrangeiros, mas cremos que ainda
nenhum outro pais tenha instalado tal
aparelho numa escala tio larga.

PARA A VALORIZACAO TURISTICA DA

Madeira .

dos ACOTES

Em varias partes do orbe, nomea-
damente da velha Europa, trabalha-se
com afinco pelo fomento do turismo que
de hd anos a esta parte esti a desen-
volver-se extraordinariamente. E ndo
ha divida que ji nio é s6 a Franga,
nem a Suiga, nem a Itdlia a sentir-lhe
os beneficios de toda a ordem. As cor-
rentes turisticas dirigem-se agora tam-
bém para a Alemanha, a Bérgica, a
Holanda e os paises nérdicos, como a
Gri-Bretanha e a Irlanda, e as nacdes
escandinavas, sobretudo a Dinamarca e
a Suécia, e ainda, o que particularmente
nos interessa, a Peninsula Ibérica com
as suas ilhas adjacentes.

FPortugal e Espanha estio a ser alvos
de especiais atengdes incluindo a Ma-
deira e os Agores, as Baleares e as
Candrias.

E se algum progresso se tem sentido
quanto ao turismo entre nés muito
haverd ainda que fazer.

No respeitante as nossas Ilhas, a
Madeira — que fol durante muitos anos
a nossa mais afamada estincia de tu-
rismo, sempre to procurada pelos es-
trangeiros, sobretudo de Inverno — estd
a desenvolver-se de novo e a acertar o
passo com os meios mais evoluidos na
matéria.

Quarnto ao arquipélago dos Acores
a situacic é paralela 4 da Madeira.
Todas essas ilhas oferecem aspectos
muito interessantes, com suas belezas
e atractivos. A de 8. Miguel — A «Ilha
Verde: — parecendo uma nova edigdo
da Suiga, pelas tdo pitorescas lagoas
das Sete Cidades, das Furnas, do Fogo;
e das Flores, com estas em enorme pro-
fusio, sobretudo as horténcias que deli-
mitam as propriedades e fazem da ilha
um auténtico jardim, sio as mais afa-
madas, talvez. A Terceira, cheia de
tradicbes e ligada a lances notdveis da

histéria de Portugal...

O Faial,
campos de vivo coloride, e o pequenino

com

Corvo, cuja vida patriarcal encanta
quem a visita, como sucede & Graciosa,
cujo nome bem se lhe ajusta. 8. Jorge
e o Pico, das neves eternas, sio outros
tantos motivos a ter em conta quanto
ao Turismo.

A boa gente dos Acgores, num mo-
vimento unfinime que abarca os habi-
tantes do litoral e das terras do interior,
acorda, de novo, e quer ser ouvida pelos
responsiveis, no Pais, do incremento
turistico.

Entre outras faltas, carece o ridente
arquipélago de unidades hoteleiras mo-
dernas e em nimero e condigbes que
sirvam &s diversas camadas de foras-
teiros, além de atracgdes nocturnas per-
manentes que os turistas nio dispensam.
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EDUARDO ZAMACOIS

AUTOR DE
Memdrias de uma Carruagem de Camiuho de Ferro
COMPLETOU 920 ANOS

N a literatura espanhola, o comboio foi, desde

a invencdo do caminho de ferro, um tema
permanente de narracio e interpretacio, um pretexto,
um ambiente, um assunto — espécie de micréscomo
onde a observacio do escritor se exercita, talvez
de acordo com o filosofo: nada do que € humano me
¢ indiferente. Os primeiros escritores naturalistas
espanhéis — Alarcon, Pereda, Valera, sobretudo este
ltimo, infatigavel viajante como o grande jornalista
portugués que foi Mendonca e Costa —deram ao
caminho de ferro nivel literario, incluindo nas suas
narrativas nfo apenas cendrios que o comboio
vertiginoso parece movimentar, como a dimensdo
psicologica dos que viajam numa carruagem e com-
teemplam da janela a paisagem, que dir-se-ia mo-
ver-se cinematograficamente.

Emilia Pardo Bazan, a grande romancista que
ocupa na literatura espanhola o mesmo alto lugar
que BEugenia Marlitt na literatura alemd, desenhou
com arguta observacio as imagens dos aldedes
aténitos ao verem passar o «monstro de ferro». Uma
das mais belas paginas da novelista espanhola é a
notavel descricio da estacido de Atocha numa das
novelas de Perez Galdéis. Noutras paginas inesque-
civeis, de grande beleza literaria, na obra de Palacio
Valdez, e de Pérez Luigin, o comboio surge como
tema que se desdobra noutros temas, dando impre-
visto e fascinacdo ao entrecho do romance. Com a
«geracio de 98» este tema ganha amplitude. Pio
Baroja fala-nos das suas viagens e do que pensa
e sente ao ritmo do comboio que o conduz. Nalguns
livros de Azorin encontramos a dama misteriosa ou
o cavaleiro melancélico que contemplam pela vidraca
de uma carruagem o panorama fugidio. Quase todos
os escritores do Modernismo foram «novelistas do
comboios. Entre outros, Tomas Borras, Juan Pajol,
Hernandez Catd, Fernando Florez, dedicaram ao
cominho de ferro contos e capitulos de novela.

Ramén Gomez de la Serna escreve as suas
geniais «greguerias» ferroviirias e Mariano Tomas
—_ que durante muitos anos foi correio diplomatico,
viajando constantemente de comboio — introduz fre-
quentemente nas suas novelas episodios que se de-
senrolaram nos «expressos». Escritores que foram
viajantes incansiveis como Gomez Carrillo, Luis de
Oteyza e Blasco Ibafiez, descrevem as suas viagens
em caminho de ferro através do mundo. Bartholomé
Solér escreveu iniimeros contos cuja accdo decorre
no comboio, sendo talvez o escritor espanhol que

* X *

D

EDUARDO ZAMACOIS

Um dos nomes mais notaveis da literatura

hal

com mais frequéncia aborda este tema. Numa novela
da Tapia Bolivar, a protaganista é... uma locomotiva.

Todavia a obra mais importante com este tema
& «Memdrias de uma carruagem de caminho de ferro»
de Eduardo Zamacois, que alcancou, em sucessivas
edicdes tiragens invulgares. Zamacois, que disfruta
de consideravel popularidade em Espanha e em todos

(Continua na pdg. 241)

xe =
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O Museu Ferrovidrio de HAMAR

O Museu Ferroviario de Hamar, fundado em
1896 é o mais antigo da Noruega. Instalado inicial-
mente numa das salas da estacido do mesmo nome,
esteve fechado alguns anos e depois re-aberto em
Disen, num sitio préximo do primitivo, numa pro-
priedade do caminho de ferro. Dada sua continua
expansao foi transferido em 1956 para um parque
maior, de 30.000 metros quadrados, contendo esta-
¢Oes, 400 metros de linha na bitola de 0,75 m., loco-
motivas sinais de varios tipos, etc.

Trés edificios espalhados pelo parque, exibem
os mais diversos equipamentos ferrovidrios, ma-
nuscritos, fotografias, etc., relativos a matéria.

Recorde de visitentes a Tore de LONDRES

Entre todos os monumentos que na capital bri-
tédnica atraem a curiosidade dos visitantes, a célebre
Torre de Londres, com as suas tenebrosas evocacdes
historicas e fabulosos tesoiros, continua a ser o
preferido. Detém o «recorde» das visitas, nas quais
se incluem turistas estrangeiros.

Consoante as estatisticas, entre 7 milhdes e 280
mil pessoas que pagaram as entradas para ver as
«reliquias do passado» na Gra-Bretanha, preferiram
a Torre de Londres 1 milhéo 173 mil das quais, 722
mil quiseram contemplar também, as fulgurantes
joias da Coroa.

A segunda atraccdo monumental em popula-
ridade foi o Castelo de Edimburgo, com 485 mil
visitantes.

Miégquinas de costura-— Radiadores e Caldeiras para
agquecimento central — Ferros de engomar — Caloriferos
— Fogdes de cozinha — Banheiras, lavatérios eolectivos
e outro material sanitirio de ferro esmaltado — Marmi-
tas e equipamento complementar para grandes cozinhas
— Material para lavandarias — Bombas centrifugas e
manuais — Tornos de bancada de ferro fundido — Ven-
toinhas para forjas— Motores de explosfio de pequena
cllindrada — Abrigos para bhicicletas, motorizadas e
motocicletas —Acessérios de ferro maledvel para cana-
lizagdes — Acessérios para linhas de alta tensio —
Tubos para canalizagdes e outros usos — Obra de ferro
fundido normal e de ferro maledvel - Galvanizacéo de
artigos de ferro.

Indastrias A. J. Oliveira,
Filhos & C.2, Lda.

«OLIVA»
S. JOAO DA MADEIRA
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Destana § Fernandes, L.

Importadores e Exportadores

Sede: R. dos Sapateiros, 39-1." LISBOA

Secgdo de Produtos Quimicos:

Rua da Madalena, 179-1.° Telef. 366171/5

PRODUTOS QUIMICOS PARA LABORATORIO
PARA FARMACIA
PARA INDUSTRIA

» »

» »

Fornecedores de

E PARTICULARES
FARMACIAS

LABORATORIOS OFICIAIS
HOSPITAIS

Os novos travées de disco GIRLING
Os dispositivos anti - patinagem equipam jé as
novas unidades UDD

~

Agentes: CONDE BARAO, LDA.
Avenida 24 de Julho, 62-64
LISBOA
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Linhas €Estia ug}u}a ua

FRANCA

Os Caminhos de F. Franceses receberam as
primeiras carruagens - restaurante de uma série de
42, destinadas a modernizar e aumentar o parque
de 144, actualmente em servico. Os passageiros terdo
ar condicionado, uma suspensio mais suave, cadeiras
vermelhas a substituir os antigos tamboretes, ja-
nelas de persianas com comando eléctrico e ambiente
mais luminoso.

B A «SNCF» encomendou a uma fabrica francesa
10 locomotivas de 8000 CV, as quais entrardo em
servico em fins de 1967. Sdo as locomotivas mais
potentes até hoje encomendadas pela «SNFC», que
86 utilizou, até a data, maquinas de 5000 CV. Pro-
vidas de dispositivo de mudanca de engrenagens
que permitird dois regimes de velocidade, maxima
(120 e 220 km./h.) podem rebocar «rapidos» {850
ton.) a grande velocidade, e comboios de mercadorias
(2 400 ton.) em rampa de 10 milésimas.

B No troco Aubrais- Vierzon, da linha Paris -
- Toulouse, realizaram-se ensaios de velocidade. Um
comboio composto de uma carruagem - laboratorio
e 4 carruagens tipo UIC (com carga total de 254
ton., rebocado por uma locomotiva BB.9292, de
corrente continua) percorreu os 68 quil. que separam
as duas cidades a uma média de 160 km.

INGLATERRA

Os C. F. britinicos acabam de construir e
apresentar as empresas industriais de Londres,
Glasgow e Manchester, um novo tipo de container
que facilitara o transporte rapido de pulverizantes
e liquidos. O Cam. de ferro quer demonstrar que
pode adaptar-se as exigéncias dos expedidores, e
que estes podem confiar-lhes, todas as espécies de
mercadorias.

g e
JOSE BARAO

Faleceu em 30 de Agosto o ilustre jornalista
José Bardo, redactor de «O Século» e director do
«Jornal do Algarve». Apaixonado pela profissio,
serviu-a exemplarmente, e procurou ser sempre util
4 colectividade, tendo sido um dos fundadores da
Caixa de Previdéncia dos Profissionais da Imprensa
de que foi, com brilho e dignidade, presidente de
Direccio.

Algarvio de nascimento, prestou altos servigos
i sua Provincia, quer como participante da Direc¢ido
da Casa do Algarve quer como jornalista.

A <O Século», ao corpo redactorial do «Jornal
do Algarve», 2 «Casa do Algarve», e Casa da Im-
prensa e a familia enlutada, apresentamos 0s nossos

sentidos pésames.

(ARTAZES o= TURISMO

NOVO GRUPO FOLCLORICO

Estd em organizacio o Grupo
Folelérico de Areosa. Para o efeito
conta-se com a valiosa colaboracdo
do municipio de Viana do Castelo e de virias en-
tidades.

RANCHO DO CARRECO

O Rancho Regional do Carreco teve extraor-
dinAria actividade, verificando-se assim que é o
colaborador de turismo no concelho de Viana. Actuou
quinze vezes no pais e em Espanha. Ultimamente
exibiu-se na Eira das Insuas, em Montedor, para
estrangeiros e em Espinho numa grande festa fol-
cloriea.

FESTIVAL EM PONTE DA BARCA

Integrada nas festas de Ponte de Lima reali-
zou-se um festival de folclore a que concorreram
os Ranchos das Lavradeiras de S. Martinho da Gén-
dara; os grupos folcloricos de Paredes de Coura,
Vila Verde, Arco de Valdevez, Festada (Guimaraes),
S. Martinho do Campo e Santo Tirso, e ainda a Ronda
Tipica da Meadela.

ROMARIA DE SOUTELO

Bastantes turistas alemées que visitaram Braga
assistiram na freguesia de Soutelo & grande romaria
da Senhora do Alivio, que o povo classifica como
a ¢«romaria das sardinhass, e € uma das mais tipicas
do Norte...

MOSTEIRO DE CETE

Um dos maiores festivais folclé-
ricos consta do programa que estd a
elaborar-se para a comemoragio, em
Janeiro do ano préximo, do milendrio
do Mosteiro de Cete, uma joia da ar-
quitectura antiga.

A comissfo das comemoragoes,
vai chamar a sl todos os elementos
que melhores garantias possam ofe-
recer para o €xito em toda a linha.
O estudo do programa estd a fazer-se
por intermédio de dois cetenses dos
mais ilustres.

A seu tempo a Imprensa fard eco
de tudo que se projecte, mas para
agora bastara dizer que os responsd-
veis vdo pensando em vArios actos
comemorativos gque hdo-de levar a
Cete personalidades -destacadas da
vida da Nagao.
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cidade da Beira tem uma
nova e grandiosa estacgio
ferroviaria. Foi inaugura-
da pelo Governador Geral
de Mocambique, General
Costa Almeida, que ali se
deslocou. Estiveram presentes 4 ceriménia
da inauguracio o Encarregado do Governo
do Distrito de Manica e Sofala, Intendente
Taveira Pereira; o Presidente do Munici-
pio beirense, deputado Janeiro Neves; o
Director dos Caminhos de Ferro de Mo-
cambique, eng. Fernando Seixas: muitas
outras individualidades locais e ainda os
directores dos Caminhos de Ferro da Ro-
désia e do Malawi, representantes dos
Ministérios dos Transportes e do Comércio
e Indastria da Rodésia e do Ministério dos
Transportes da Zambia.

Antes de se dirigir 4 nova estacdo, o
Governador Geral inaugurou na Manga, a
casa n.° 155 do Bairro de Rendas Econé-
micas para ferroviarios.

Depois da sessdo solene no Atrio da
estacdo, o general Costa Almeida seguiu
em comboio especial para a Munhava, onde
inaugurou uma nova gare para carga e
descarga de mercadorias.

® HAVERA facilidades nos caminhos
de ferro italianos, durante a Bienal de
Maquinas que se vai realizar em Mildo
de 2 a 9 de Outubro. Ao importante cer-
tame concorrem diversas indiistrias. Esta-
ri patente ao piiblico nos vastos pavilhes
da Feira de Mildo onde a Bienal se efectua,
variadissimo mostruério de todos os gé-
neros de maquinas incluindo aparelhos
técnicos, utensilios para trabalhar ferro,
madeira, acos, etc.,, material de caminhos
de ferro, material de precisio, e ainda,
para varios usos industriais.

Este certame, segundo se prevé, e
como acontece habitualmente, serd um dos
mais concorridos ndo s6 por industriais
italianos, mas sobretudo por visitantes
estrangeiros que poderdo usufruir de en-
trada gratuita e de facilidades nos trans-
portes ferroviirios italianos durante o
periodo da exposicio.

® PARA ocupar a chefia dos Servicos
de Turismo do municipio de Pévoa de
Varzim, cargo que foi agora criado com
vista ao desenvolvimento turistico do Pais,
e neste caso, naquela regido, (que, como
se sabe, é uma zona com considerivel
afluéneia de visitantes estrangeiros), foi
nomeado o jornalista Armando Marques.
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@® Foi aprovado o estudo respeitante a
supressdo de duas passagens de nivel, do
Viso e do Gaido, na freguesia de Esgueira
da cidade de Aveiro.

® Vai construir-se em Halms uma
«Suécia em miniatura», prevendo-se que
os trabalhos, cobrindo uma érea de 20
quilometros quadrados fiquem concluidos
em Dezembro. Na cidade miniatura, répli-
ca de sua famosa congénere holandesa
em Madrudaran, vio erguer-se, na escala
de 1 para 25, cerca de 80 dos mais conhe-
cidos edificios suecos incluindo seis esta-
¢Oes ferroviarias, grandes complexos in-
dustriais, e a catedral de Upsala (o maior
templo da Suécia, que tera na cidade de
cartdo coberta de pastico... cinco metros
Ce altura).

® A Europa poderi, num futuro pro-
ximo, perder a sua supremacia turistica?
Os técnicos britinicas sio de opinido que
dentro de dez anos os paises do Norte de
Africa e Préximo Oriente (especificadamen-
te Turquia, Libano, Tunisia e Marrocos) po-
derdio ser séricos concorrentes dos paises
sul-europeus (Itilia, Espanha, Portugal e
Grécia) e dos paises do bloco comunista
(Jugoslavia e Bulgaria), desde que consi-
gam manter uma politica de precos baixos.
Os técnicos britdnicos fazem notar, com
efeito, que nos tltimos anos os paises em
que se desenvolveu mais o turismo de
massa foram aqueles que ofereceram aos
visitantes estrangeiros os mais baixos pre-
¢os por acomodacdes modernas e conforta-
veis. No caso concreto a Espanha, logo
seguida de Portugal e da Grécia, no campo
ocidental e no dos paises para 14 da cortina
de ferro, a Jugoslavia, a Bulgaria e, mais
timidamente, 2 Roménia.

@® A partir de 3 de Novembro p. futuro
todas as estagdes de Caminho de Ferro
despacham mercadorias, incluindo peque-
nos volumes, para Poiares da Régua-Cen-
tral, Galafura-Central e Guides-Central.

Por seu turno, nos Despachos Centrais
instalados nas referidas locadidades, expe-
dem-se, igualmente, mercadorias, incluindo
pequenos volumes, para qualquer estacdo
de caminho de ferro ou para qualquer lo-
calidade servida pela camionagem combi-
nada.

A partir de 4 de Novembro de 1966, os
comboios, 1, 3, 5 e automotora 327 passam
a ter o seu termino na estagdo de Porto
(Campanhd) e os comboios 2, 4, 6, 14 e
automotora 320 passardo a ter a sua ori-
gem na mesma estacao.
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Romulo Gallegos, o
j& célebre romancista
venezuelano, um dos no-
mes mais altos da lite-
ratura da América La-
tina, com ressondncia
universal, foi recebido
triunfalmente no Mé-
xico, onde a Academia
de Letras lhes prestou
homenagem. O autor de
Dona Bdrbara — obra 4
traduzida em dezoito idiomas — é um dos escritores
mais lidos em Espanha e nos paises hispano-ameri-
canos.

EDUARDO ZAMACOIS

(Continuagdo da pdg. 237)

os paises de fala espanhola, foi com Blasco Ibafiez,
o escritor que maior audiéncia teve em Portugal,
onde as suas novelas eram apreciadas, lidas com
avidez. Era a época de «<la novela corta» (nido exce-
dendo em regra trinta péginas) das colecgdes «La
Novela de Hoy» «La Novela Contemporanea» e «La
Novela Semanal», editadas em Madrid e vendidas
largamente em Lisboa a precos acessiveis. Issas
novelas revelaram ao leitor portugués grandes nomes
de novelistas como José Francés, Emilio Carrere,
Alberto Insua Filipe Sassone, Hoyos y Vinnent, e
ainda outros, que em obras de maior folego, apare-
ceriam depois traduzidas e editadas em Portugal,
entre eles Eduardo Zamacois, considerado, com «Me-
moérias de una cortesanas,
Obtinham estrondoso éxito em Espanha «El Sedu-
tor», «Punto Negro» e «Para ti...»

MEMORIAS DE UMA CARRUAGEM DE CA-
MINHOS DE FERRO bastaria para o creditar como
um dos mais notiveis escritores. Com as grandes
novelas e romances. «Las Raices», «Los Vivos Muer-
tos», «O mistério de un hombre pequefiitos, «El
Otro», «La opinin ajena» «El delito de todos», «Una
Vida Extrardinaria», «Traicion por traicion», e «La
Autorcha Apagada», toma outro rumo e enfrenta
temas mais profundos e humanos. Depois continua
a caminhada fulgurante, ao longo da qual o seu pres-
tigio de escritor é saudado por toda a parte —em
conferéncias por toda a Europa, nas suas viagens
pelos paises do Novo Mundo, em novelas e romances
cujas tiragens se multiplicam.

Agora com noventa anos, intensamente vividos,
Zamacois acaba de publicar em Buenos Aires, onde
se fixou, «Un hombre que se va», veio quebrar largo
interregno este livro de memorias, que aparece com
a redacio de varias novelas num s6 volume de mil e
quinhentas paginas. Zamacois, que marcou a sua pre-
senga na vida literaria madrilena numa época em que
a literatura e a arte nada perdiam da dignidade ao
conviverem com a vida boémia, evoca a aventura

um escritor erdtico.

Fivos Delphis, cujos primeiros versos estdo
nitidamente influenciados pelo grande Sikelianos, do
qual seguiu o rumo :
no seu ideal humani-
tario, é o autor con-
sagrado de «Soliddo
de Pedra», «Péscoas
tristess, «Seara de
Colera» e outros vo-
lumes. Embebido de
cultura francesa es-
creve uma poesia di-
recta mas de grande
densidade lirica. Aca-
ba de publicar «O
Grito», nova colec-
tdura de poemas.

Em 1 de Setembro de 1846
aparecia o primeiro volume de
«Cantos Maravilhosos» de Ander-
sen, que celebrizaram o grande
escritor dinamarqués. A Pequena
Sereia, em Copenhaque, evoca uma
obra prima de literatura — publi-
cada ha 120 anos.

A pequena Sereic

de uma existéncia plena de surpresas. Como recorda
nestas memorias, foi nessa época doirada e inquieta
«0 Tnico escritor que viveu exclusivamente da sua
penas. «Un hombre que se va», é o livro saboroso de
um mosqueteiro das letras, grande senhor da Vida
(que soube integralmente viver) e & também a his-
toria de um escritor — que «ficas.
J.R.
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LOCOMOITIVAS
SEM CONDU70£

primeira locomotiva de manobras com controle remoto estd a ser expe-

rimentada pela 8. J. (Caminhos de Ferro Estaduais da Suécia) numa

estagfio de transferéneia, nos arredores de Estocolmo. Os controles de
botdes que ordindriamente acclonam os sistemas de propulsio e de freios, através
de principios mee#nicos foram substituidos por um aparelho especial conjugado
a um receptor de rédio.

Com o auxilio deste equipamento, a locomotiva obedece a impulsos de um
transmissor de rddio com alcance de 1 km. O motor pode ser accionado em marcha
para a frente ou para tras, 4 velocidade desejada, movimentar-se livremente, freiar
e sinalizar. No caso de se interromper a conexfio do ridio, a locomotiva para
imediatamente pela aplicagio dos frelos. O equipamento de rddio foi projectado
por uma fébrica de Copenhaga, e opera em faixa de ultra-frequéncia (450 Me/s).
O transmissor de 1 W pesa 2,5 kgs.

Os Caminhos de Ferro do Hstado e o grupo Grangesberg aperfeigoaram
o projecto em conjunto, devendo a locomotiva ser utilizada principalmente em
servicos de manobras, nos quais o operador pode observar as linhas. O custo deste
equipamento especial nio excedeu cento e vinte contos. Uma equipa de técnicos
deverd realizar provas priticas sobre diversas linhas, levando-se em consideragio
todos os factores de segurancga.

KNOKE - ZOUT, estdncia de tu-
rismo na Flandres onde, com o
patrocinio do governo belga se
realiza este ano a VII." Bienal dos

monocarril de 13 quil. de extensfo. Ao

Um Comboio Fantasma

SERA O MAIS VELHO
FUNICULAR QUE PERCORREU
MILHOES DE QUILOMETROS

O funicular de Wupertal na cidade
da Alemanha Ocidental de meio milhéo
de habitantes, que ji conta 65 anos
de idade, mas continua a ser um dos
mais modernos meios de transporte,
virA a ser um <«comboio fantasmas. O
combolo que circula num s6 trilho serd
completamente automatizado de maneira
que um dia funcionard sem condutor,
como se fosse conduzido por um fan-
tasma.

Desde 1961 transportou um bilido
de passageiros sobre um trajecto de

Um comboio
para um so
passageiro

Na Inglaterra, hi uns tempos,
sucede esta coisa bizarra que em
certos paises seria impossivel: um
comboio fez uma viagem especial
para transportar um fUnico passa-
geiro. A causa é esta: na estacdo
haviam-lhe vendido o bilhete de-
pois de ter partido o fltimo com-
boio.
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todo, o monocarril suspenso de Wupertal
jA percorreu 220 milhdes de quilémetros,
o que corresponde a 570 vezes a dis-
tincia entre a Terra e a Lua, ou uma
vez e meia a distincia entre o Terra
e o Sol.

Os funiculares gque giram por um

Escritores de todo o Mundo.

emetro». As suas estruturas de suporte
nio requerem tanto espago como as
do <metro», que funciona sobre dois
trilhos. No dominio de monocarris sus-
pensos jA existem muitas construgdes

mais modernas, mas todos os outros
projectos continuam no estidio de tra-
jecto de ensaios.

86 trilho, tém a vantagem de ndo s6
intervirem no trinsito da rua mas de
serem também mais econdmicos que o

EJECTORES PARA LOCOMOTIVAS
A VAPOR

ESTES ultimos anos, entre os produtos fabricados pela seccio
de construcio de aparelhos duma grande empresa austriaca,
apareceu uma nova instalagdo para chaminés, aperfeicoada

e destinada a locomotivas a vapor, a qual conseguiu provocar sensacio
em todo o mundo.

Além de diminuir o perigo de incéndio que é eliminado por meio
de um anteparo de reduzidas dimensoes para fatilhas, o novo dispositivo
consegue aumentar o rendimento e economizar o combustivel. A mon-
tagem desta instalacéo é facilmente realizivel e as despesas de assis-
téncia sdo quase nulas. O ejector é caracterizado por um o6ptimo efeito,
razio por que se considera como um dos primeiros acessorios para
aumentar o rendimento das locomotivas a vapor.

Em todo o mundo hi ji uma centena de diversas locomotivas
(desde as de 45 a 4 000 CV) equipadas com este ejector. Uma das
experiéncias mais notiveis e coroadas de éxito foi o ensaio com a maior
locomotiva do mundo da East African Railways, realizado sobre um
trajecto com 1.700 metros de diferenca de nivel.

Gracas ao emprego do presente ejector, aperfeicoado pela empresa
austriaca, a carga do comboio pode ser elevada de 1200 para 1400
toneladas, se bem que tivesse sido aumentada a velocidade nos tra-
jectos mais inclinados.
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SERRALHARIA CIVIL E ARTISTICA

Fabrica: Rua do Sol a Chelas, 36-38- LISBOA — Telefones : 8406 36-84 8474
Escritério e Estabelecimento de vendas::Rua Arco Bandeira 131- LISBOA % Telefone: 324463

Estruturas metilicas—Todos os trdbd.lhm‘em ferro l]J‘ -sua e%pccm[ldﬂé@ Cdlxllharlas e frentes de esta-
belecimentos em aluminio anodizado e emferro’ de virios é»«t-?(‘l.lpl,:lew ¢ lavadouros para cozi-
nhas, em ago inoxiddvel—Portas em chapa cunhdda—CDfr aitobloco, de uma e duas portas —
Portas para cofres fortes. ;

EQUIPOU E COLABOROU nas instalagoes dos ed]fl(:im da SHELL, SIEMENS, instalagdes
industriais da SACOR, etc. R ¥ ;

HOTEL ALENTEJO

— Café-—Saldo de Bilhares — Bar Regional —
+ OPTIMOS QUARTOS « APPARTEMENTS

Espléndido servigo de Cozinha, =
Aguas correntes, quentes e frias, &
em todos os quartos™ Boas casas
de banho em todos os andares:
Completas Instalagdes frigorific
no Bar, no Café e no Hotel.
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