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NA CcAPA & PONTE SOBRE O CAIA

nota de abertura

O CHEFE DO ESTADO VISITARA
ESTE ANO A ILHA DA MADEIRA AN-
TES DA VIAGEM PRESIDENCIAL AS
PROVINCIAS DA GUINE E CABO VERDE

Entre ELVAS E BADAJOZ

0O «Diéario de Lisboa» de 4 de Agosto noticia assim as préximas visitas do
Chefe do Estado, uma de caricter particular e outras oficiais.

«Depois da visita a cidade de Setubal, onde presidird a cerimonias come-
morativas da inauguragdo da ponte sobre o Tejo, o Chefe do Estado fard, ainda
este més, trés deslocagdes, duas delas de cardcter estritamente particular.

Assim, nos dias 13 e 14 estard em Coruche, onde assistird aos tradicionais
festejos em honra de Nossa Senhora do Castelo, este ano integradds nas come-

moragoes do 8.7 centendrio da vila. Seguird, depois,
para o distrito de Viana do Castelo para uma visita
particular de alguns dias a Valenga e dquela cidade,
onde assistird aos principais nimeros das grandes
Festas da Agonia.

Regressado do Hinho, ¢ apés passar alguns dias na capital, para cumpri-
“mento de actos oficiais inerentes & sua magistratura, o sr. Presidente da Repiblica
seguird para a ilha da Madeira, em viagem particular, ali passando cerca de uma
semana. No entanto, aproveitard essa permanéncia para fazer algumas visitas
turisticas e para observar diversos empreendimentos. '

29 A anunciada viagem presidencial as provincias da Guiné e de Cabo Verde
estd prevista para o fim do ano.
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Discurso do ministro Arantes e Oliveira
na ceriménia da inauguracao

«Vive hoje a Nagio portuguesa um dia de gloria com
a conclusio deste empreendimento, grandioso na sua enver-
gadura e nos beneficios que dele se podem esperar para
todo o Pais. A aspiracio de multas geracdes, insatisfeita
durante quase um século de repetidas tentativas, tornou-se
finalmente realidade — nesta magnifica realidade que temos
diante de néss.

Depois de saudar o Chefe do Estado e o Presidente do
Conselho afirmou:

— Vio passados precisamente noventa anos sobre a data
em que o engenheiro Miguel Pais, a cuja meméria rendemos
a homenagem devida ao técnico distinto e ao esforcado pio-
neiro, apresentou 4 Associagio dos Engenheiros Civis Por-
tugueses a primeira sugestio de atravessamento do estudrio
do Tejo por meio duma ponte que haveria de prolongar até
Lisboa as comunicagdes do Sul e do Sueste do Pais. Se nfo
lﬁgmu éxito esta primeira tentativa, pertence-lhe pelo menos
o mérito de ter despertado um interesse por este problema
que depois ndo mais se extinguiu. Que assim é, compro-
vam-no o8 numerosos estudos ou simples alvitres que desde
entfo foram dedicados a este tema, mantendo sempre bem
viva na Naglo a consciéncia da sua actualidade e da sua
importnicias.

Evocacio de Duarte Pacheco

Falou dos estudos levados a cabo e lembrou que «sé
em 1933 se registou a primeira iniciativa do Governo, por
intermédio do ministro Duarte Pacheco, traduzida no conhe-
cido projecto da ponte entre o Beato e o Montijo, que 86 o
condicionalismo adverso criadoe pela iminénecia de ualtima
Grande Guerra impediu que fosse levado por diantes.

E prosseguiu:

~— Desde entio nio mais perdeu o Governo o comando
sereno e ponderado do importante assunto, atento a opor-
tunidade de retomar a sua consideragio. Tal oportunidade
viria a resultar, por um lado da pressio das circunstincias
criadas pelo préprio desenvolvimento geral do Pais e da visio
cada vez mais nitida das conveniéncias do seu progresso,
por outro lado da crescente maturidade da Nagio para
defrontar os malores problemas e para vencer as dificuldades
técnicas e financeiras que sio sua ineréncia fatals.

Outros nomes que se recordam

— Assim — disse — chegimos a fase que hoje se di por

encerrada tdo auspiciosamente e cuja caracteristica muito

notével estd no método e na seguranca exemplares com gque
se trabalhou durante treze anos, que tantos sfo os que nos
distanclam da data da portaria dos ministros das Obras
Priiblicas e das Comunicagfes de entfo, engenheiros José Fre-

} DEVE VERIFICAR-SE
EM FUTURO PROXIMO

derico Ulrich e Manuel Gomes de Araijo, criando em 1953
a comissio de estudo presidida pelo engenheiro Barbosa Car-
mona em cujo valiosissimo relatério apresentado trés anos
depois, na sintese do engenheiro Guimardes Lobato, se apoiou
a decisio do Governo de dar execugdo ao grande empreendi-
mento e cabe aqui sublinhar a contribuicio decisiva do prof.
Marcello Caetano, como ministro da Presidéncia, para o bom
encaminhamento final dos propésitos do Governos.

O eng.” Arantes e Oliveira historiou depois as fases do
concurse aberto em 27 de Abril de 1959 e o comego dos
trabalhos em 10 de Janeiro de 1963.

— Esta — disse — em rfipida sintese, a histéria da
grande obra que neste momento tenho o alto privilégio de
entregar 4 Nagio; histéria exemplar em que é possivel assi-
nalar um desvio do bom rumo, apesar das vicissitudes e das
dificuldades que, no mais elevado grau, inevitivelmente con-
correm nos empreendimentos desta natureza e envergadura,
situados na fronteira do progresso técnico e da capacidade
de realizacio do homems».

Louvor aos que trabalharam

O ministro dedicou-se depois a louvar quantos desen-
volveram o seu meritério esfor¢co em prol daguela realizacio
ou que & financiaram — as organizagies técnicas e financeiras
norte-americanas e nacionais, o Laboratério Nacional de En-
genharia Civil, a Cimara Municipal de Lisboa, a Adminis-
tracio-Geral do Porto de Lisbhoa, a Junta Auténoma de

_ Bstradas — sem esquecer o anterior e o actual ministros das

Finangas e os seus colegas das Comunicagdes e das Corpo-
raghes, ¢aos quais esta realizacio tanto ficou devendor e
referiu que <temos, porém, de reservar um lugar muito espe-
cial na expressio destes sentimentos para o Gabinete da
Ponte sobre o Tejo, organismo constituido expressamente no
Ministério das Obras Publicas para dar execugio & decisio
do Governo e em boa hora confiado & direcciio do engenheiro
José do Canto Moniz, cuja brilhante actuagdo nesta obra
tem o mais justo prémio no prestigio que conquistou perantes
a Naciio e no conforto moral que hoje hé-de sentir, e com
ele os seus distintos colaboradores, ao ver cumprida com tédo
assinaldvel éxito a sua drdua missios.

Um novo instrumento de progresso

O ministro falou depols da fundagio da ponte como
organismo de progresso econdémico e social e disse:

— As razbdeg que, hi cerca de um século, adjudicaram
a4 obra do atravessamento do trogo maritico do Tejo o in-
teresse da Naclo tornaram-se com o andar do tempo cada
vez mais evidentes. Ji nos nossos dias, o surto do progresso
geral do Pais e a valorizacio industrial e urbanistica da
orla sul do estudrio, aumentaram fortemente a preméncia
do proble'ma, revestindo-o de aspectos criticos que tenderiam
A tornar-se insustentdvels em futuro préximo se entretanto
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nféio tivesse sido possivel assegurar a sua resolugio. A verda-
deira importincia econdmica da obra estd longe, todavia, de
confinar-se nos aspectos mais espectaculares de todos bem
conhecidos. B que a justificagio de empreendimentos desta
natureza e desta envergadura nio pode buscar-se apenas
na ponderacio das idades reveladas. B preciso ir mais
longe e ler no futuro a expressio real dos interesses do Pais
e das conveniénecias do seu progresso, para se poderem avaliar
com justeza a sua oportunidade e o seu merecimento. Temos
assim que, hoje como hi cem anos, a assimetria do desenvol-
vimento das duas zonas do Pais separadas pelo grande es-
tudrio continua a ser uma realidade saliente, em prejuizo
de grande parte da drea e da populacio metropolitanass.

E prosseguiu:

— Langado j4, em hora alta da histéria do nosso desen-
volvimento econ6mico, o Plano de Rega do Alentejo, estd
assim em vias de resolugio o primeiro destes problemas
essenciais, Faltava porém modificar aquele desfavordvel con-
diclonalismo geogréifico para se poderem considerar defini-
tivamente encaminhados no seu bom rumo os destinos da
grande provincia. Este serd certamente um dos mais impor-
tantes papéis que irio ser desempenhados pela ponte agora
concluida, sobretudo depois de lancado sobre ela o caminho
de ferro, como esperamos que acontega em futuro préximo
e para o que ficam perfeitamente preparadas as estruturas
da grande obra.

¢Deste tio importante beneficio ird participar a pro-
vinela algarvia para cujo desenvolvimento, téo prometedo-
ramente orientado, nfo poderd deixar de prestar valiosa con-
tribuigfio e encurtamento, no espago e no tempo, da distdncia
a4 capital. Mais perto de nés, e votada certamente a uma
riipida evolugdo, temos esta Peninsula de Setubal para a
qual a partir de hoje se irfio rasgar novas e prometedoras
perspectivas de valorizagio dos seus excepcionais recursos,
até agora a bem dizer em estado potencials.

Nova tarefa — o canal Tejo - Sado

—_Para nascente e para norte da auto-estrada cujo
primeiro trogo fica construido e que vird a prolongar-se até
ao Algarve e 4 fronteira— acentuou — ficardo criadas as
melhores condigles para a instalagio de grandes centros
industriais, que se hdo-de valorizar ainda com a construgio
das novas comunicagbes por estrada e por caminho de ferro
j& planeadas, com a reestruturagio do porto de Lisboa, que
a ponte ird provocar, e com a construgfio do canal Tejo-Sados.

E acrescentou:

— Para poente e para sul do mesmo eixo fundamental
iremos ver mobilizada, em ritmo wveloz, a singular vocagio
desta zona para o desenvolvimento turistico, subordinado em-
bora & cadéncia de excugdio das infra-estruturas indispensiveis
como complemento natural da grande Ponte, e de que o pri-
meiro elemento é constituido pela auto-estrada transversal
que, gragas A notével diligéncia da Junta Auténoma de Es-
tradas, se torna possivel considerar hoje também inauguradas.

Visdo do futuro

O sr.° eng.” Arantes e Oliveira disse ainda:

— Concluindo, direi que nfo & preciso nenhum esforgo
de imaginagio para prever o que serd, dentro de poucos
anos, toda esta drea tio prendada pela Natureza —agora
trazida para a vizinhanca imediata de Lishoa. Para que tio
aliclantes perspectivas sejam aproveitadas nfio deixario de
surgir, como ji estdo surgindo em escala crescente, as ini-
clativas particulares. S6 haverf agora que orientd-las da
melhor forma para que delas se extraia o desejado proveito.
O Estado e as Cimaras Municipais terdo aquli uma missio
importante que comegou, alids, a ser cumprida nfo sé com
a legislagio especial jA promulgada, como também com a
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aprovacio do Plano Director do Desenvolvimento da Regiio
de Lishoa, apenas dependente do douto parecer da Camara
Corporativa, e dos planos urbanisticos complementares que
estio elaborados para as Areas mais sensiveis situadas na
vasta zona de influéncia da ponte, incluindo a Serra da Ar-
ribida — precioso tesouro que temos de proteger a todo o
custo. Eis rapidamente esbogada a transcendente importincia
desta obra para o futuro da Nagéo. Gragas a ela nio mais
este Tejo serA um obstdculo ao progresso e ao engrandeci-
mento de uma parte importante do Pais — um senfo que ate
aos nossos dias ensombrava a sua tio gloriosa histéria e os
seus tdo vallosos predicadoss.

Depois de pedir e agradecer a béngio do sr. cardeal-
-patriarca para ¢esta obra e para os homens que a realizaram,
incluindo a falange dos operirios que, mais uma vez, agui
exemplificaram por forma admirdvel as suas tdo apreciadas:
qualidades, com sacrificio, para alguns, da propria vida», o
ministro disse que «esta grande obra, verdadeiro padrio do
progresso da técnica ao servigo da humanidade, ficard para
os vindouros como o mais eloquente simbolo da era de en-
grandecimento, cujo 40.° aniversério o Pais este ano come-
mora, e que trouxe & Naglo um espirito novo, tornando pos-
sivel dar corpo a obra como esta, que antes se tinham comeo
como meros sonhos irrealizaveis».

O nome da ponte

B, a terminar, o ministro disse:

— Aos sentimentos bem legitimos de orgulho nacional.
de confianca nas nossas proprias possibilidades e de fé ina-
balavel nos nossos destinos que esta obra despertard em
todos os portugueses, ndo poderia, porém, deixar de ficar
associado o sentimento de gratiddo, expressivamente tradu-
zido no nome por que doravante esta ponte serd designada,
em interpretagio da vontade nacional, gque ao ministro res-
ponsavel competia atender, no uso de indecliniveis prer-
rogativas.

Que os beneficios para o Pais desta grandiosa obra
possam vir a corresponder A distincio que lhe confere tao
alto patrocinio, sdo os votos bem sinceros com que terminos.

Material de Caminho de Ferro

NO SALAO INTERNACIONAL
DA TECNICA, EM TURIM

De 22 de Setembro a 4 de Outubro realiza-se
em Turim o XVI Saldo Internacional da Técnica, que
ocupa uma area de 120 mil metros quadrados. Par-
ticipardo 2.400 expositores de 18 nagdes, incluindo
os maiores mercados europeus, os E. Unidos, o Japdo
e a Rissia. Este importante certame divide-se em
oito sectores que englobam todos os géneros da
mecénica, das matérias plasticas, dos electro-domés-
ticos, material para a construcdo civil e material de
caminho de ferro. Realiza-se, também em Turim
outro certame: o Saldo Internacional da Montanha,
dedicado 2o turismo alpino e seus desportos, com
a participagio de numerosas estacOes turisticas de
montanha, da Itilia e de outros paises. Realizar-se-do
ainda numerosos congressos e convénios que contri-
buirfio para animar ainda mais os dois importantes
certames e a vida - ambiente de Turim, neste Ou-
tubro com o pitoresco colorido dos Alpes.

>
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Longeessn Natonal 1e Turismo

Efectuar-se-a em Lourenco Marques

O II Congresso Nacional de Turismo, que vai
realizar-se na cidade de Lourenco Marques de 17 a
24 de Outubro tem despertado o mais vivo interesse
nas provincias ultramarinas e em todos os sectores
directa ou indirectamente ligados & actividade turis-
tica nacional.

O local escolhido para a realizacao do Congresso
— a capital de Mogambique — encruzilhada geogra-
fica do turismo portugués, tem especialmente con-
tribuido para o interesse suscitado nos meios ultra-
marinos. Trata-se de uma velha aspiracéao, sugerida
no I Congresso Nacional de Turismo, realizado em
Lisboa em 1961, concretizada no &mbito das come-
moracoes do 40.° aniversério da Revolugdo Nacional,
€ sob o alto patrocinio do Chefe do Estado.

Entre as manifestaces & margem do Congresso,
estard presente, em diversos apontamentos, o nosso
riguissimo folclore no magnifico enquadramento da
paisagem mocambicana. Ainda dentro dessas mani-
festagbes, uma exposicdo de caracter técnico ilus-
trari a acolhedora hospitalidade do homem portu-

MAQUINA INFORMATIVA
PARA HOTEIS E ESTACOES
DE CAMINHOS DE FERRO

Em Inglaterra foi recentemente apresentada uma mé-
quina destinada a fornecer informacies e mensagens e que
se prevé venha a ser de extrema utilidade em hotéis e estacoes
de caminho de ferro. Naquele pais estas mégquinas néo
tém estado propriamente 4 venda, mas sio alugadas a guem
pretender possuir uma para o seu estabelecimento. A méiquina
possui 32 faixas reigistadas e em cada uma se podem gravar
mensagens de trés minutos. Diferentes aparelhos deste tipo
foram ji instalados em hotéis e estagdes de caminho de
ferro, com o objectivo de aliviar as tarefas do pessoal. As
méquinas instaladas nos hotéis foram préviamente <equipa-
das» com informacgdes relativas ao servigo do hotel, horarios
e indicacfes turisticas.

de 17 a 24 de Outubro

gués integrado nos diversos ambientes criados pela
resultante da sua vivéncia em varios continentes,
pela fusdo com outras civilizacGes e pela conservagao
de costumes que o respeito pelo direito das gentes
tem mantido intactas através dos tempos. A mesma
exposicdo levard a Lourenco Marques exemplos con-
cretos e elucidativos sobre as realizacOes levadas a
cabo nas fltimas décadas em todo o territério na-
cional em matéria de turismo e elementos expressivos
dos seus resultados.

Lourengo Marques:—Estitua equestre de Mouzinho de Albuquerque
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O facto reveste-se de excepcional importéncia: Portugal
fol escolhido para organizar a Assembleia Geral de Comissfio
de Turismo para a Europa, que se celebrard em 1967. Se ¢
certo que durante algum tempo o Turismo em Portugal, na
sua organizagdo, atravessou fases de séria incipiéncia, nos
seus multiplos aspectos, a verdade é que, mercé de factores
diversos entre os quais figuram o estudo atento do problema
ou problemas com as naturals e inevitiveis incidénclas, e
ainda a circunstincia de uma visio mais larga das necessi-
dades do pais, tudo isto tomou possivel rasgar fronteiras,
liberalizar conceitos, abrir facilidades, ampliar melhoramen-
tos, renovar outros, e permitir, ainda e também a solugio de
casos em aberto e cujo anacronismo emperrava a expansio
do Turismo nacional, Queremos referir aspectos ligados aos
melos de transporte a indidstria hoteleira, ao artesanato e as
facilidades indispensdveis a conceder aos transportadores de
turistas que precisam sempre de ser muito bem recebidos
para tomarem o gosto de nos visitar.

Facilidades de liberalizacéo franca nos melos de trans-
porte ferroviario, rodovidrio, maritimo e aéreo. O Turismo
além de ser um arte é também uma indastria, e como tal
torna-se, em cada pais que o sabe explorar, uma fonte de
rendimento, com a entrada de divisas que sio como gue trans-
fusdes de sangue no orgamento de cada nagio. E nés por-
tugueses nfo podemos dar-nos ao luxo de menosprezar re-
ceitas com o estabelecimento de dificuldades, sejam elas pre-
tensamente justificadas com raclocinios anacrénicos e pro-
teccionistas. O que vai fazer-se agora com a concessio de
facilidades aos turistas em 1967, é uma medida inteligente, e
erro seria ndo a tomar. Mas importa que as entidades ofi-
ciais gue no Turismo superintendem, considerem gque o in-
teresse nacional exige uma politica de liberalizagiio do tré-
fego para que os rendimentos se multipliguem em todos os
sectores: ferrovidrio, maritimo, rodoviario e aéreo. Assuntos
gque deixamos desde ji 4 consideracio dos elementos que vio
participar no Congreeso Nacional de Turismo a realizar em
Lourengo Marques em Outubro préximo. Para gque se nfo
esquegam os motivos excepcionais de turismo existentes em
Mocambique, e também em Angola. Carreirar o turismo é
uma funcio dos agentes de viagens. Mas é também fungio
dos Casas de Portugal, e dos Centros de Informacio de Por-
tugal, no estrangeiro.

% E extremamente interessante o ritmo de evolugio de-
mogrifica de capital italiana. HA menos de cem anos, quan-
do de unificagio da Italia, em 1870, Roma possuia 260 mil
habitantes que duplicaram, trinta anos passados, atingindo
em 1900 quinhentos e vinte mil. Voltaram a duplicar trinta
anos depois, em 1930, superando o milhfo e trinta anos ainda
mais tarde, j4 em 1960. Roma atingia os 2 milhdes. O in-
cremento verificado na ultima época e ainda a ampla ex-
pansfio territorial constantemente registada na capital ita-
liana, que se val encaminhando rapidamente para os 3 mi-
Ihes de habitantes, deixam prever que certamente daqui a
outros trinta anos, em 1990, Roma atingiri os 4 milhdes e
ultrapassard naturalmente 6 milhfes no fim do século.

% Um jornalista portugués lancou a ideia: fundar-se o
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«Clirculo Amigos da Grécia», A Grécla constitui a vanguarda
da nossa civilizagio. Todo o Préximo Orlente é de cultura
greco-latina . O Islio deve-lhe também bastante do seu de-
senvolvimento cultural. Alexandre, o Grande deixou na In-
dia a marca indelével do pensamento helénico. O génio grego
influiu em toda a peninsula hindustinica e exerceu notavel
influéncia em certas tendénecias do budismo. Ocidentalizando
a Asia Menor, difundindo uma filosofia de Arte e de Beleza
pelos territérios do Libano e da Siria, estendendo o influxc
das suas tradigdes literarias ao Egipto e a Israel, exercendo
desde o Mediterrineo ao Pacifico uma missio transcendente,
presente na Africa e na Asia, tem que reconhecer-se que &
Grécia se deve quase tudo o que o Ocidente realizou na
evolugfo das ideias.

+ O Prémio Portugal, instituido em 1963 pela Alianca dos.
Jornalistas e Escritores Latinos, de Roma, de que é presidente
o jornalista, escritor e poeta Gino Rovida, traz a Portugal
poetas de nome consagrado, alguns deles visitando assim,
pela primeira vez, o nosso pais, como aconteceu em 1964
com Justo Maron, de Toledo, e o ano passado com o grande
poeta belga Jules Gille, residente em Marcinelle. De certo
modo este prémio contribui para tornar conhecidos de perso-
nalidades estrangeiras em evidéncia, as palsagens, os mo-
numentos, os costumes, da nossa terra. O SN I que deu a sua
alta colaboracio a esta iniciativa da Alianga que conta
também com o valioso patrocinio do «Didrio de Noticias,
proporciona aos galardoados ndo s6 a estadia de dez dias
em Lisboa num hotel de primeira classe, durante os quais
lhes sdo prestadas diversas homenagens, como ainda a ja
famosa «volta turisticas Cascais - Sintra, e a visita & regiio
dos Trés Castelos (Sesimbra - Palmela - Setdbal) e a Alco-
cobaca, Leiria - Batalha - Nazaré - Tomar, ete. Para a con-
cessfio do Prémio 1966 constituiram-se Juris internacionais:
em Italia pelo poeta Orédzo Locateli, Edvige Gorini, directora
do «Jornal dos Poetas» e jornalistas A. Manupeli e Vicenzo
Caputto chefe da redacgéo de Il Corriere Latinos; em Franga
pelo jornalista Charles Tubeuf, director do didrio «Sud-
-Ouest», poeta Gaston Bourgeois, presidente do Sindicato dos
Jornalistas Franceses, escritores Michel-George, director da
revista ¢«Ars Una» de Paris e Jean Auray, presidente do
Club dos Intlectuais, de Paris; na Bélgica pelo poeta Maurice
Caréme, jornalista Marcel Lobet de «Le Sori», de Bruxelas,
e escritora Elvire Bricourt, presidente da secgio belga da
Alianca; na Suiga, pelos poetas Simone Rapin e Luc Vig-
nat e jornalista Alphonse Mex; e em Espanha pelo jorna-
lista Luis Alvarez, director de ¢La Tarde», escritor Sanz
Dias do Club Internacional de Imprensa, de Madrid e poeta
Francisco Pefia.

O Juri portugués foi constituido pelo escritor dr. Jofo
Ameal, ensaista e poeta, dr. Amindio César e jornalista
Jorge Ramos. Presidiram a todas as comissies examinadoras
a poetisa Natércia Freire (Portugal) e Gino Rovida (Itdliaj.
O Prémio deste ano foi outorgado por uninimidade a Garcia
Nieto, um dos nomes mais representativos da moderna poesia
espanhola, autor de virias obras e director da revista «Poesia
Espafiolas. Garcia Nieto é esperado em Lisboa na primeira
quinzena de Outubro.
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Dois minutos
de Viagem

Por JORGE RAMOS

BOMBAIM, A «BOA BAIA» DOS PORTUGUESES

Mudam os nomes dos paises, sio outros hoje
os nomes das cidades, mas a sua alma permanece
a mesma. Assim acontece com as terras maravilho-
sas do Extremo Oriente e da Asia: a aragem da
civilizacio moderna, recebida do Ocidente, passou
ao de leve no rio das suas tradicbes milenarias, sem
lhe perturbar a quietacdo quase sobrenatural, téo
cheia de tragica poesia, como de mistica serenidade.
O velho Sido é a Tailandia do século vinte.

Bangkok continua a ser a capital desse palis
exético, de templos de oiro e mil estituas de Buda.
Aqui e além muitas coisas do estilo e do espirito
europeu, mas um milhdo de habitantes sabe que vive
apenas na capital do budismo, a grande cidade dos
pagodes de marmore, dos templos de Buda e de
Wat Cheng. O turismo faz correr rios de dodlares

— mas no rio Menan, que atravessa Bangkok em

todos os sentidos, ainda existe o mercado flutuante,
com as suas barcacas carregadas de frutos exéticos
e aromaticos. Os barcos a motor percorrem os canais
desta Veneza oriental — prodigioso bazar de cor e
pitoresco, mas os velhos sapan passam lentamente,
com a preguica hindu de quem nfo tem pressa al-
guma de chegar a alguma parte... A estacdo de
caminho de ferro esti aberta ao trifego interna-
cional e aproxima Bangkok de Pnom-Penh (que até
ha pouco era a cidade de Cambodge), de Singapura,
depois de dois mil quilémetros pela peninsula malé-
sia, e do Vietnan, capital do Laos, através da via
que corre pela margem esquerda do Mekong — o Nilo
da Asia. O caminho de ferro encurta a distincia
entre Bangkok e outra das cidades mais caracteris-
ticas da Asia: Calcutd. B uma aglomeracio de mi-
lIhdes de almas, um cenério fabuloso onde o esplendor
e a magnificéncia se encontram com a miséria mais
sordida. Ergue-se majestoso o Victéria Memorial,
que asinala a presenca britdnica, mas as vacas sagra-

das (reincarnacio da deusa Civa) dificultam o transi-
to e vagabundeiam por toda a parte. A dois passos
encontra-se a cidade santa de Benarés que todo o
hindu visita, pelo menos uma vez por ano, para se
banhar no Ganges. E a Meca da India aonde afluem
constantemente peregrinos.

Quem chegue a Benarés visitara Agra, outra
cidade proxima, célebre pelo Taj-Mahal, magnifico
templo de marmore branco, delicadamente cinzelado

Imagem de Ganexa, uma das divindades da mitologia hindu.
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e construido em 1813 no meio de jardins, por Shah
Jahar. Agra pode ser o ponto de partida para conhe-
cer as mais curiosas povacdes onde ainda o camponés
segue os métodos arcaicos: Jhansi, cuja planicie
Arida é atravessada pelo expresso «Bombaim-Nova
Delly», Dang-Mang, Pomlema... Agra possui uma
grande estacdo ferroviiria servindo o «American
Express» de Calcuta, comboio que no inferno de 45
graus 4 sombra é um odsis com as suas carruagens
climatizadas, 4gua gelada, ventiladores, cabines com
duche... O expresso passa velozmnte por Jaglaon.
Ninguém surpreendeu a pequena cidade dos telhados
doirados, dos trezentos minaretes, do elefante sa-
grado — extraordinaria cenografia de multides de
turbantes de cores variegadas, de mulheres fumando
cachimbo e trazendo & cintura punhais recurvos.
Quando se chega a Surangbad surgem os primeiros
arranha-céus americanos, os hotéis de estilo europeu.
Pressente-se jaA Bombaim, a imensa metrépole mo-
derna, Londres do Oriente, com o sussurro de uma
agitacdo que fala todos os idiomas, com a sua vege-
tacdo tropical, as suas caracteristicas de velha cidade
dos rajis e a fisionomia modernissima de uma Babel
de mArmore e acgo, com bairros elegantes, vastos
centros industriais e um fabuloso universo de atrac-
coes turisticas.

Agora em Bombaim sentimo-nos como num an-
tigo solar que nos pertenceu e que deixa para sempre
a nossa presenca espiritual, qualquer coisa das nos-
sas tradicOes, da nossa cultura e do nosso pensa-
mento, como se Portugal tivesse esculpido na alma
da cidade (que foi sempre uma das mais populosas
do mundo) o brasao das suas glorias.

A antiga fortaleza testemunha a epopeia lusiada
no Oriente. A mais grandiosa cidade maritima do
globo, a mil quilémetros de Madrasta (que antes
de ser anexada a India inglesa, foi também pertenca
nossa) era a Boa Baia de Portugal. Deste nome de
Boa Baia, que demos & rainha da costa de Malabar,
fizeram Bombaim (Bombay). A nove quilémetros,
na ilha do Elefante, ergue-se o famoso templo que
é o simbolo de uma remota civilizacdo asiatica; mas
nas ilhas de Kudari e de Kobala encontram-se vesti-
gios do dominio portugués. Recordamos que por toda
a costa ocidental da peninsula indica (quinhentos
quilémetros quadrados) todos os rajis dos estados
de Dekan, Kospur, Baroda, Guzerate, Darangui, Re-
wecanta, Kanbay, Palanpur, e Kaiwar, bem como
os senhores das terras maharatas do sul (Kandeish,
Julpure, Kosange e tantas outras) eram tributérios
de Portugal.

Nos portos de Kurrache e Crewar, as ruinas
dos fortes falam de nés. Cedemos Bombaim a Car-
los II de Espanha no tratado de casamento com a
infanta de Portugal D. Catarina, filha de D. Jodo IV.
O tratado tem a data de 29 de Julho de 1661, e
nele se declara que & excepcio de Bombaim todas
as terras da bafa e a jurisdigio de Bagaim «ficavam
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aos portugueses, obrigando-se a Inglaterra a socor-
rer Portugal nas dificuldades que tivesse». A Historia
lembra-nos que os ingleses comegaram por infringir
o tratado, recusando-se a prestar auxilio a Cochim,
sitiada pelo holandeses.

A Bombaim do século vinte, ligada o todos os
portos do mundo por meio de carreiras regulares
de navios (meio milhdo de barcos entram anualmente
no seu porto) é uma imensa colmeia de povos e
racas. Comerciantes japoneses, joalharias israelitas,
cafés turcos, jornais arabes, armadores gregos... A
madrepérola, o tabaco, a cera, o marfim, o algodio,
o Opio, o café, continuam a ser exportados de Bom-
baim para toda a parte. Todavia, o que tornou Bom-
baim uma cidade magnifica e grandiosa, foi a cultura
ocidental, a mentalidade do europeu. S6 assim foi
possivel a Bombaim orgulhar-se da sua catedral, da.
Casa da Moeda, do Pandrajahgal (o maior hospital
do mundo para animais) do Colégio Elphinstone,
das Faculdades de Medicina, de Letras e Direito, da.
Sociedade de Geografia, do Jardim Boténico, dos
museus e bibliotecas...

Um navio-hotel

O paquete «Itdlia» gue navegava sob pavilhiio pana-
menho, acaba de ser vendido a uma sociedade americana,
que o vai utilizar como hotel flutuante em Freeport na
Grande Bahama. Para isso, o antigo «Itdlia» passari por
transformacdes de modo a ferecer 500 quartos e ainda recin-
tos para atender a 1.500 convidados.

Para os turistas que visitarem a ltalia

Ogs estabelecimentos italianos preparam as suas montras
para atrair a atencio dos turistas.

A Ttdlia, que no ano passado recebeu vinte e dois mi-
lhdes de turistas, e gque espera receber um nimero ainda
maior, pretende satisfazer, assim, uma tendéncia dos turistas:
em assoclar o «shopping» a visita aos monumentos e museus
das suas grandes cidades.

Srs. Ferrovidrios:

Para a compra de vossos
FATOS, SOBRETUDOS,
CASACOS de SENHORA, ETC.

PECAM AMOSTRAS PELO CORREIO A

MANUEL MONTEIRO
LANIFICIOS

COVILHA

DESCONTOS
MUITO
ESPECIAIS |




Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Subsidios para a bistéria d0s
Caminbos ¢ Ferro em Portugal

Em 22 de Fevereiro de 1900 foi aprovada a conta da
liguidagdo da garantia de juro da linha de Torres Vedras
4 Figueira da Foz e a Alfarelos, no periodo de 1 de Julho
a 31 de Dezembro de 1899, na importincia de 37 841 673 réis.

Esta liquidagio continuava a ser considerada provisd-
riamente enguanto ndo fosse feita a medicio rigorosa da
linha.

Em 11 de Maio era aprovada a transferéncia para a
Companhia Real da concessfio da linha de Vendas Novas a
Sant'Ana feita & Companhia dos Caminhos de Ferro Meri-
dionais pelo alvard de 1888 em 30 de Junho era aprovado o
projecto da modificaciio da directriz da 1.* Secgio da mesma
linha, do trogo compreendido entre o ponto de jungio com
a linha de Leste e o Km. 34 junto a Coruche, apresentada
pela referida Companhia, ficando esta directriz substituindo
a do trogo respectivo do projecto aprovado por Portaria de
25 de Maio de 1890.

Foi determinado que esta Companhia apresentasse
sem perda de temo o projecto difinitivo e completo de toda
a linha com a variantes indicadas e que a aprovagio da
ligacio da linha de Vendas Novas a Santarém com a linha
de Leste na direccio descendente (Lisboa) néo dispensava
a Companhia da obrigacio de fazer a ligagio na direccio
ascendente (Sant'Ana) dentro dos prazos estipulados no seu
contrato.

Em 30 de Julho foi aprovada a directriz da 2. seccio
comprendida entre Coruche Km 34 e Vendas Novas, devendo
estabelecer as serventias através da linha por meio de pas-
sagens de nivel, superiores ou inferiores ou conforme fosse
pelo Governo julgadas necessdrias e em 6 de Agosto foram
aprovados os projectos dos aguedutos.

Em 16 de Maio de 1901 foi apresentada pela Companhia
Real a conta da liquidacio da garantia de juro referente ao
2." semestre de 1900 ¢ mostrando-se na mesma conta que
o rendimento liquido quilométrico era superior ao minimo
necessirio para o Estado comegar a ser reembolsado das
somas gastas com a garantia de juro, como dispunha o § 1.°
do artigo 28.° do contrato de 29 de Novembro de 1883 foi
aprovada a referida liquidacio na importincia do reembolso
para o Estado, da quantia de 48 1713000 réis.

Em 22 de Abril foi aprovado o carril tipo americano (?)
e o seu modo de fixacio no caminho de ferro americane de
Sintra a4 Prala das Macis.

Em 27 de Agosto foi ainda aprovada a ligquidacio da
garantia de juro referente ao 1. semestre nas linhas de

(*) O actual sistema designado por «carros eléctricoss» era
entlio designado por «americanoss por constituirem os caminhos de
ferro tipo «americanos (por tracgio animal, sobre carris, vapor
ou eléctrica) e como tal eram incluidos e considerados em todas as
publicaghes oficiaia como ccaminhos de ferro» para efeito de Leis, etc.

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

Torres Vedras
48 260 437 réis.

4 Figueira e Alfarelos, na importincia de

Kok

Em 29 do mesmo ano os trabalhos executados na linha
do caminho de ferro americanos (eléctricos), no trogo do
Cais do Sodré e Algés e Dafundo, pelo Aterro, autorizando
préviamente a sua abertura & exploracio e em 7 de Setembro
foi igualmente aprovada a linha entre Algés e Dafundo e
seguidamente, em 22 de Outubro, foi concedida a aprovacéio
dos projectos da construgio na Avenida da Liberdade.

1" Entre a Rua das Pretas e a entrada do Parque da
Liberdade.

2. Da Avenida da Liberdade pela Rua Alexandre Her-
culano, Rodrigo da Fonseca e Largo de S. Mamede & Rua
da Escola Politécnica.

3.° Entre a Praga Marqués de Pombal e a de Mouzinho
de Albuguerque pela Rua Fontes Pereira de Melo.

4.° Entre esta Rua e a estrada de Palhavi pela Rua
Anténio Augusto de Aguiar.

5. Entre a Praca Mouzinho de Albuguerque e o Campo
Grande pela Avenida Ressano Garcia era aberta a circulacgén
a linha de Santa Apolénia e Pogo do Bispo e em 26 do mesmo
més fol aprovada a linha partindo da Rua Alexandre Her-
culano pela Avenida lado ocidental.

Em 21 de Fevereiro de 1802 fol autorizada a abertura
proviséria & exploragio publica da linha entre o Largo do

(Continua no pdg. seguinte)
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Intendente e o Arco do Cego e em 26 de Margo entre o
Arco do Cego e o Campo Pequeno.

* &

Data de 16 de Maio do mesmo ano a autorizacio dada
4 Companhia dos Caminhos de Ferro Meridionais a emitir
obrigagles para a construgio da linha de Vendas Novas
a Sant'Ana,

Em 17 de Junho ficou estabelecido que a fiscalizacdo
desta linha ficasse a cargo da Direccio Geral da Exploragio
de Caminhos de Ferro.

* ok

Em 27 do mesmo més foi aprovada a liquidacdo da
garantia de juro relativa & exploracio da linha de Torres
Vedras & Figueira da Foz e Alfarelos, no 2.° semestre de
1901 na importdncia de reembolso para o Estado na impor-
tincia de 56458625 réis.

* K

Em 12 de Julho fol autorizada a abertura proviséria
4 exploragiio da linha do caminho de ferro americano (eléc-
trico), entre o Campo dos Martires da Pitria e a Rua de
D. Estefinia, entre o Campo Pequeno e o Campo Grande e
entre 0 Conde Bario e 8. Mamede pela rua de 8. Bento
e em 29 foi igualmente aberta & exploragio piiblica o troco
entre o0 Campo Grande (Km 3,100) e Lumiar (4,900) e em
9 do més seguinte; o trogo entre a Praca Marqués de Pombal
e o Arco do Cego, pela Rua Fontes Pereira de Melo, Praca
Mouzinho de Albuguerque e Estrada da Circunvalagdo.

* *

Em 8 de Setembro fol aprovada a liquidacio da garantia
de juro na linha de Torres Vedras & Figueira da Foz e Alfa-
relos, no 2.° semestre, na importincia de 37341786 réis.

* X

Em 28 de Marco de 1903 foi igualmente aprovada a
liguidagdo da garantia a juro no 1.° semestre de 1902, nas
mesmas linhas, ficando estabelecido que esta liquidacio se
considerava proviséria enquanto ndo fosse feita a medigio
rigorosa da linha.

* %

Em 18 de Junho fol aprovada com alteraciio a tarifa
das despesas de grande e pequena velocidade apresentada
pela Companhia Real e em 27 do mesmo més foram apro-
vados os projectos relativos & ampliagio das estagbes de
Coimbra e Vila Nova de Gaia.

* *

Em 1 de Julho foi o Governo autorizado a acrescentar
mensalmente & Companhia dos Caminhos de Ferro do Mon-
dego e para ser pago pelo Fundo Especial, até ao limite
de 10 5003000 réis, a quantia necessiria para com o rendi-
mento liguido do encargo da exploragio do caminho de
ferro de Coimbra a Arganil perfazer a importincia de
24 833375 réis de anuidade necessiria para juro de 5% e

amortizagiio em 25 anos de um empréstimo de 350 0008000
réis em cbrigacdes a emitir pela referida Companhia.
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Em 31 do mesmo més foi aprovada a conta de ligui-
dagio da garantia de juro na linha de Torres Vedras a
Figueira da Foz e Alfarelos no periodo de 1 de Janeiro
a 30 de Junho, na importincia de 16 244 571$000 réis,

Lk

Por portaria de 13 de Janeiro de 1904 foi autorizada
a abertura proviséria & circulagfio piblica da linha de Vendas
Novas & estacdo de Setil.

* K

Em sessio de 24 de Dezembro fol aprovado o orca-
mento para 1905 tendo sido nomeado Director Geral o kn-
genheiro Frances Leproux em substituiciio de P. Chapny que
havia pedido a demissio. Regressou este a Paris no Sud
Express do dia 2 de Fevereiro de 1905.

Aquele orgamento previa um saldo sobre as despesas
de 200 contos. Nele estavam previstos melhoramentos para
assegurar o servigo e permitir a aceleragio da marcha dos
combolos rdpidos na linha Lisboa Porto, convindo por isso
aumentar o nimerc de travessas e elevar de 2 para 3 o
de tirefonds, melhorando as juntas e aumentando a balas-
tragem, etc. Este trabalho ficaria pronto na linha do Norte em
2 anos e na de Cascais, Lisboa e Torres Vedras em 4 anos,
custando cerca de 72 contos anuais.

Eram previstos mais de cem contos para a construcio
da 2.* via, de Espinho a Aveiro, Havia que construir anual-
mente 100 a 200 vagdes, estando encomendado ferro para
200 vagbes e 24 carruagens.

AUTOMOTORAS

Estavam-se repetindo as experiéncias com as novas
carruagens automotoras que a Companhia Real mandou vir
da Casa V. Purreff, de Bordeus, que estavam dando bom
resultado nas linhas de pequeno tréfego.

O trajecto de Lisboa Santo Apolénia a Sintra foi feito
em 1 hora e 10 minutos incluindo 14 paragens para cru-
zamentos.

Em Fevereiro de 1904 fol inaugurada a linha de Santa
Ana a Vendas Novas. Esta linha havia sido concedida como
«caminho de ferro sistema americano a vapors a Eduardo
da Costa Gouveia Leite, por alvard de 22 de Setembro de
1887 e transformada esta concessio para via larga, e parte
em leito proprio por alvard de 13 de Dezembro de 1888,

Constituiu-se entio a Companhia dos Caminhos de
Ferro Meridionais com o capital de 1600 contos, sendo-lhe
concedida a transferéncia da concessio em fins d'aquele ano.

A oposigio, porém de algumas corporacdes e influén-
clas santarenas, a passagem da linha sobre o Tejo obrigou
a novos projectos que foram mandados executar por Portaria
de 16 de Dezembro. A Companhia Agricola de Santarém
havia reclamado contra aquela passagem dizendo que se
espantavam os gados.

Constituido facilmente o capital da Companhia, foi seu
Presidente o Conde de Moser.

Os trabalhos seguiram activamente no ano seguinte
por empreitada confiada ao engenheiro Pedro Infcio Lopes,
até que a crise de 1891 veio lancar a desordem financeira,
nesta como em todas as empressas portuguesas.

O resto do capital, de mais de 500 contos conservou-se
sem movimento até 1895, Paradas as obras e algumas ja

(Continua na pdg. 224)
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DA TERRA E DA |
PAISAGEM PORTUGUESA

CALDAS DA

Em pleno coracio do Minho e a dois km. de
Santo Tirso, existem umas Termas (quicd desco-
nhecidas!) cujas dguas, ao fim e ao cabo, possuem
tantas propriedades terapéuticas, como quaisquer
outras que através do anos, vém criando renome e
fama. A que atribuir entdo, a ignordncia deste local
tranquilo, longe de ruidos perturbadores e onde por
vezes, se tem a sensacdo de estarmos isolados do
Mundo?! Lugar privilegiado (quanto a mim!) rico
de vegetacdo — como, alias, € todo o Minho! —e
ideal para umas férias repousantes, com a vantagem
de aproveitd-las para uma notavel melhoria dos nos-
sos padecimentos — se acaso estes forem reumatis-
mo, doencas de pele ou do aparelho respiratério.

lardim Ribeiro de Miranda

E ha tanto que ver, pelos arredores floridos — desde
as praias junto A costa, até Braga (cidade dos Ar-
cebispos) ; a histérica Guimaries — como o pano-
rama deslumbrante do alto da Penha —e ainda
Barcelos, com o seu Galo simbdlico, que o turista
levard como «recuerdo», para o seu pais.

A localidade estd bem servida de transportes,
com carreiras regulares de camionetas e a estagdo
ferroviaria de Santo Tirso. Tem estacido telégrafo -
- postal, uma boa farmécia, quatro ou cinco médicos
e, mais recentemente, um supermercado miniatura. A
Tkm.,, fica Vila Nova de Famalicdo, importante centro
agricola do Minho, com uma grande produgio de vi-
nho verde, fabricas de tecidos, etc. A sua feira sema-
nal (4 quarta-feira), tem muita concorréncia, além
de constituir um especticulo tipico, para quem a
visita.

Ainda nos arredores das Caldas da Satde,

SAUDE

Por MARIA NORMAND

Santo Tirso é uma das regides mais notaveis, pelos seus
monumentos de grande beleza arquitecténica.

depara-se-nos a Casa - Museu de Camilo, em S. Mi-
guel de Seide, que nos patenteia de forma impres-
sionante, os Gltimos anos amargurados da sua exis-
téncia. Visitei-a demoradamente, ha cerca de uns dez
anos e, desde entdo, sempre que calha passar-lhe
préximo, como agora, sinto a tentagio de la tornar
— sem duvida atraida pelos seus espectros! sobre os
quais, o Professor Vitorino Nemésio escreveu inte-
ressante artigo, publicado no «Diario Popular» em
21-7-966. Desta vez, por falta de tempo, sopeei o
impeto de rever a «acicia» do Jorge — muda teste-
munha dos dramas camilianos...

Nas vésperas de abandonar estas Termas igno-
radas, presenciei um por-do-sol melancélico e belo,
que lentamente ia adensando as sombras sob o céu
das latadas e tornando mais impreciso o recorte dos
montes, que confinam o horizonte distante...

Caldas da Saide, Agosto de 1966.
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Subsidios para a histéria dos
Caminhos de Ferro em Portugal

(Continuagdo da pdg. 282)

avariadas pelo tempo, empregaram-se esforcos notéveis jun-
to dos poderes piiblicos para se manter a concesséo.

Em fins do mesmo ano partiram para Paris o enge-
nheiro Pedro Lopes e Emidio da Silva e depois de virlas
negociagdes com alguns banqueiros e industriais consegui-
ram celebrar um contrato provisério com o conhecido em-
preiteiro e capitalista Edmundo Bartissol que se obrigava
a construir a linha de Vendas Novas com todas as suas
dependéncias e material fixo e circulante, mediante um con-
trato de arrendamento do Sul e Sueste, cuja anuidade ser-
viria os encargos do capital gue era necessdrio para a
construgio.

Em 1896 foi a combinacio apresentada ao Governo
mas apesar da consulta favordvel das instfincias técnicas o
Ministro de entfio nio deu o seu consentimento.

86 em 1889 foram renovadas as antigas negociagdes
com a Companhia Real e uma vez assentes as principais
bases desse acordo partiram para Paris Pereira Carrilho,
Vitorino Vaz Janior e Paul Chapny por parte da Compa-
nhia Real e Costa Lima e Emidioc da Silva por parte das
Companhias de Caminhos de Ferro Meridionais.

Ao passo que os primeiros junto do «Comité» da sua
Companhia apresentavam e discutiam aquelas bases, os se-
gundos obtinham de certos Bancos os fundos necessirios
para a realizacio da operacio.

Mas ainda desta vez as dificuldades surgiram. Apro-
vados os contratos pelas duas Companhias em Dezemhbro
desse ano, o Ministro de entfo s6 muito tempo depois deu
o seu acordo gquando as condigbes financeiras dos mercados,
alteradas pela Guerra do Transval, jA4 nio permitiam a ope-
racio. !

86 em Maio de 1902 as duas Companhias conseguiram
uma escritura que em 17 de Maio fol assinada com o Comp-
toir d'Escompte e a Casa Bernard & Jareslowski de Paris,
que se obrigavam a fornecer 4 Companhia dos Caminhos de
Ferro Meridionais os fundos necessirios para a conclusio
da linha, sendo-lhes transferido o minimo da anuidade ga-
rantido pela Companhia Real em troca da exploragfio da linha.

A empreitada da construgio foi tomada pela Compa-
nhia Real que a executou, encarregando da diireccio dos
trabalhos o seu Chefe da Secclio de Construgdo o engenheiro
Vasconcelos Porto.

A directriz seguida, ndo fol no total a que estava pro-
jectada e comegada a executar pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Meridionais; para melhorar as condigdes do
tracado e a exploragio fez-se uma rampa gque diminuiu de
18 para 12 metros as rampas e aumentou o raio das curvas
de 300 para 400 metros.

Havia, nfo s6 as 3 pontes dos Vales da Azambuja e
de Muje e a do Tejo, cuja extensio total era de 1091400
metros, como as sobre o Vale do Sorraia e muitos outros
viadutos e aquedutos dispersos em toda a linha.

Existiam entfio as estagbes:

Muge ao 12,7 km, Marinhais ao 27 km, Coruche ao 31
km, Quinta Grande ao km 34, 8. Torcato ao km 46, Lavre
ao km 51, Canha ao km 58 e Vidigal ao km €5.

Entroncavam entfo na linha de Leste ao km 56,629 e
na do Sul aoc km 56 997,30 tendo estes pontos a extensifio
de 69, 249 m.
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Comboios ajacto: a 224 km. a hora

A maior companhia de caminhos de ferro da América
do Norte —a Canadian National Railwys —estd a planear
comboios de passageiros, propulsionados por motores turto-
-jacto, e com uma velocidade de cruzeiro de 224 quilometros
a hora.

Dos dois modelos em fase de desenho, deve ser preferido
um modelo de aluminio, propulsionador por motores de
turbina.

A decisio deve ser tomada a tempo de permitir que
esses comboios liguem Toronto e Montreal, no Verdo do
préximo ano. 2

O trifego nessa linha serd particularmente grande, de-
vido 4s ceriménias do centeniric em que se efectuard a
Exposigio 67 — Feira Mundial de Montreal,

O comboio — que tem uma delgada «peles de aluminio,
sobre uma estrutura do tipo de aviio —possui um poder
de aceleraciio que lhe permitird passar de zero a 100 milhas
por hora, em 45 segundos, terd uma velocidade méxima de
160 milhas por hora (cerca de 256 km-hora) e uma velocidade
de cruzeiro de 140 milhas por hora (224 km-hora).

®® e

Alarme contra os sinais
ferroviarios ignorados

Todas as locomotivas gue se deslocam nas principais
linhas férreas da Gréi-Bretanha e todas as composicdes a
construir para os Caminhos de Ferro Britanicos nos préximos
dois anos passariio a ser equipadas com um sistema automéi-
tico de alarme destinado a evitar riscos decorrentes na igno-
rancla dos sinais ferrovidrios ultrapassad em condigd
de perigo.

O alarme obriga o comboio a parar imediatamente se
o sinal de perigo for ignorado.

A inauguracio teve lugar no dia 15 de Junho, com
grande entusiamo e revestida de todo o brilhantismo.

Presidiu & cerimdnia Sua Alteza Real. O comboio inau-
gural partiu da estacio do Rossio 4s 11 horas e chegou ao
Setil a0 melo dia e 1 minuto, hora da tabela.

Muiito povo, misicas, foguetes, vivas e grande anima-
cdo. Houve ali demora de cerca de 1 hora para a refeigéo.

Chegando o combolo a4 entrada da ponte do Tejo, to-
dos se apearam indo El-Rei descerrar a bandeira gue cobria
o letreiro onde estava eserito em grandes letras douradas:
Ponte Rainha Dona Awmélia.

E de frizar gque o activo engenheiro construtor Mr, An-
douart assentou no curto prazo de 20 de Margo de 1903 até
Novembro, construindo aoc mesmo tempo as duas outras do
Vale de Azambuja e Ribeira de Muge. Duas mil toneladas
de metal assente em 7 meses e meio.

A chegada a Coruche fol de grande entusiasmo e re-
gozijo.

A esquerda enfileirava-se uma brilhante guarda de hon-
ra constituida por mais de cem campinos vestindo os seus
caracteristicos fatos e cavalgando bem ajaezados cavalos.

A estacdo estava ornamentada com cobrejes, guizei-
ras, chocalhos, péds, enxadas e outros instrumentos agricolas.

(Continua)
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l Linhas Estrangeiras ‘

FINLANDIA

A Finlandia, pais de muitos lagos e canais, pelos
quais se fazia bastante transporte, custou um pouco
a estabelecer o seu primeiro caminho de ferro, o
que s6 ocorreu em 1862, com a inauguracdo do
trecho Helsinque - Hameenlina, na bitola de 1,52 m.
A segunda linha foi a ligagio com S. Petersburgo,
na Rissia, & qual pertencia a Finlandia, que s6 obteve
a sua independéncia em 1917.

Hoje sdo cerca de 5.400 km de caminho de ferro
(8.500 km de linhas) operados pelo Estado e mais
70 km de pequenos ramais, estes em bitola estreita.
As primeiras locomotivas foram importadas, porém,
em 1874, os Caminhos de Ferro do Estado completa-
vam as suas primeiras unidades nas oficinas de
Helsinquia. A indastria particular foi-se desenvol-
vendo de maneira que, ao surgir a primeira guerra
mundial, ela ji estava capacitada para prover o pais
com o seu material ferrovidrio, com excepgio de
alguns tipos especiais.

O crescimento do transporte ferroviario foi bem
aprecidvel, passando das 13.000 toneladas e dos
39.000 passageiros do ano de 1862, para os 19 mi-
lhdes anuais de toneladas de carga e 38 milhes de
passageiros. Para um pais de 337.500 quilometros
quadrados (correspondendo aproximadamente ao es-
tado do Maranhdo) e de populacio de 4,5 milhes
de habitantes, realmente sdo niimeros notaveis.

A Finlindia sofreu muito com a 2.* guerra
mundial ndo sé por causa da destruicio de linhas,
estacbes e obras de arte pelos ataques aéreos, como
pelas obrigacdes que lhe foram impostas, ap6s a
guerra, de cessdo de terras, compreendendo cerca
de 1.000 km de ferrovias, de locomotivas e de car-
ruagens e vagoes.

A reconstrucio s6 pdde ser iniciada no principio
da década de 50 quando se comecou a reforgar a
linha com carris até 60 km/m; a implantar a trac-
cdo diesel e renovar o que nido estava em condigoes
de concorrer com o transporte rodovidrio que se
desenvolvera muito.

A empresa conta com o seguinte material:

Locomotivas a vapor ... 630
Locomotivas diesel anssnata e 190
Avitomotoraas .o SAF L0700, Rl T el 23
Onibus sobre carris . 208
Carruagens . ... 1495
Vagdes abertos . 13 813
Vagoes fechados 9 256

Os principais produtos transportados pelas fer-
rovias finlandesas tém sido, desde sua inauguragio,
a madeira e seus derivados. Os primeiros vagdes
tinham apenas 5 metros e os modernos, todos de aco,
embora com dois eixos, tém 12 metros. Os de 4
eixos, abertos, podem abaixar as cabeceiras para
facilidade do carregamento.

Embora a predominincia seja de vagdes para
transporte de madeira, bobinas de papel, etc. ha
também muitos vagdes especiais, aquecidos ou refri-
gerados, de acordo com as necessidades das merca-
dorias e as condigdes do clima, e ainda vagbes para
combustiveis, para granéis ou para minério.

A direccio das Ferrovias do Estado Finlandés
iniciou a electrificagdo do primeiro trecho de suas
linhas, no final do ano passado, depois de estudos
aprovados por uma comissdo de professores do Ins-
tituto de Tecnologia de Helsinquia. Esse inicio foi
retardado por dificuldades financeiras. O programa
abrange um trecho de 920 km de estradas, envol-
vendo 1.650 km de linhas, dos 8.500 operados pela
empresa. Os trabalhas durardo 9 anos e essa pri-
meira etapa faz-se num trecho de 70 km de linha
dupla, entre a capital do pais Kirkkonummi, onde
circulam 50 trens diarios, de servigo suburbano.

Depois deste, seri electrificado o trecho Helsin-
que - Rithimaki onde circulardo 200 trens diarios.
Escolheu-se aquele trecho de menor movimento com
o objectivo de preparar o pessoal e obter experiéncia
antes de se enfrentar essa tarefa maior.

O sistema & de corrente alternada monofisica
de 25.000 volts a 50 ciclos. O programa esti orcado
em 220 bilhdes de cruzeiros, prevendo que 909% do
valor das instalacdes e 85% do material serdo de
origem ou fabricacdo nacional e o resto importado.

Serdo construidas locomotivas (a industria com-
promete-se a entregar a primeira em 25 a 30 meses
da data da encomenda) e unidades eléctricas de dois
carros (um motor e um reboque). Estas, terdo velo-
cidade maxima de 120 km/h., frenagem de 0,8 m/seg®
e 180 assentos.

As locomotivas, todas de linha, terdo poténcia
de 3000 a 3500 kw e velocidade de 140-160 km/h.

Havera 20 sub-estacbes, distanciadas em média,
cerca de 45 quilémetros e derivadas directamente do
sistema geral de distribuicdo de energia léctrica, com
linhas de 100 k-V.

Actualmente, 80% de trafego é feito com trac-
cio diesel; ao final do programa, a electrificagdo
terd a seu cargo 57% e muitas locomotivas diesel
serio destinadas ao servico de manobras, cessando
quase completamente a tracgédo a vapor.
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ESPANHA

Assinado por Marta Ruiz, o diario «Arriba»
publicou um interessante artigo acerca do ntimero
de pessoas que em média, chegam diiriamente a
capital de Espanha de vérios pontos da Peninsula
€ utilizam o avido, o caminho de ferro e as carreiras
de autocarros.

Depois de indicar que, pelos citados meios de
transporte, chegam a Madrid 15000 passageiros,
assinala que pelo aeroporto de Barajas chegam dia-
riamente 1200 passageiros; que, pelas estacdes de
Principe Pio, Atocha e Delicias chegam em cada 24
horas 80 comboios com 9 000 passageiros e que por
autoestrada, utilizando as carreiras de camionagem
de grande percurso e as de distincia média, chegam,
respectivamente, 1 000 e 3 000 passageiros.

Muito embora a autora do artigo nido refira
as fontes de informacdo de que se serviu, os niimeros
citados indicam com eloquéncia a importincia do
caminho de ferro entre os meios de transporte colec-
tivo para o trafego de passageiros de uma grande
cidade.

ITALIA

O Conselho de Administracio dos Caminhos de
Ferro do Estado Italianos aprovou o projecto de
um empréstimo na importincia de 75000 milhdes
de liras com a entidade oficial de crédito «Consér-
cio di Credito per le Opere Publiche» para o finan-
ciamento de um plano decenal de modernizacio e
expansao.

O trafego nos caminhos de ferro do Estado ita-
liano, no periodo de Janeiro - Marco de 1966, registou
5803 milhes de viajantes- quilémetro e 4116 mi-
lhdes de toneladas - quilémetro, acusando, em relacio
a Janeiro - Marco de 1965, um aumento de 2,5 e de
3,4 por cento, respectivamente.

INGLATERRA

Para transportar o tecto e equipamento de uma
fabrica de brinquedos de Londres para a Escécia,
foram utilizados nada mais nada menos de 67 «con-
tainers». A mudanca foi motivada por falta de es-
pago para maior expansio e pelas facilidades ofere-
cidas pelo caminho de ferro para o rapido desloca-
mento e transporte da producio.

a conversa duranie a viagem

Foi, hd pouco, fundada em Londres a Associacio Para
o Prolongamento das Conversas Entre Viajantes.

Os séeios ostentam na lapela distintivos, os quais, dentro
de um transporte colectivo, sfo como convite 4 conversa.

226

BODAS DE OURO LITERARIAS DE JOSE BAR-
BOSA, DIRECTOR DO SEMANARIO <A ILHA>»

O «Didrio dos Acores» de Ponta Delgada, da direcgéo
ilustre dos srs. dr. Carlos Carreiro e dr. Manuel Carreiro,
dedicou a sua edicfio de 14 de Julho as «Bodas de Ouros lite-
rdrias de José Barbosa, poeta, jornalista e escritor de teatro.

Dias depois, um grande grupo de amigos e admiradores
do homenageado ofereceu-lhe um jantar no luxuoso «Hotel
de 8. Pedros.

O autor da célebre revista «Lanterna Mégica» foi amigo
dos mais queridos do nosso saudoso director Carlos de Or-
nellas.

A José Barbosa, actual director do semanério « A Ilhas,
© nosso abrago de sincera estima e leal camaradagem.

UM MONUMENTO A

Em S. Miglld P SENA DE FREITAS

Na tarde de 25 de Julho, realizou-se, em Ponta Del-
gada, Ilha de S. Miguel dos Agores, e no jardim que tem
o nome do cénego Sena Freitas, a inauguraciio do monumento,
da autoria do notdvel escultor Numidico Bessone, com que a
terra natal daquele sacerdote e eminente escritor, recorda
e presta homenagem #quela alta figura nacional.

Presidiu & ceriménia do descerramento, o Governador do
Distrito, Eng.” Vasconcelos Raposo e enalteceram a meméria
e a obra do insigne agoriano, Monsenhor José Gomes e dr, Oli-
veira San-Bento, tendo ambos recordado o colabrador do
«Didrio dos Agoress José da Mota Vieira, a cuja Iniciativa
e diligéncias junto do dr. Bernardino Machado, entic Presi-
dente da Repiiblica, se deve a vinda do Brasil para 8. Miguel
dos restos mortals do insigne eseritor que Camilo Castelo
Branco tanto estimava.

S T e T e T T T T T T T

Equipamento original
: das automotoras ALLAN
: e das novas unidades UDD
a entrar em servigo

L

Material de injeccio «Diesel» e

eléctrico para motoresindustriais,

maritimos e de camides e tractores
T ogin L

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

CONDE BARAO, LDA.
Avenida 24 de Julho, 62
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Caminhos de Ferro do Ultramar

MOCAMBIQUE

Os nGmeros totais dos caminhos de ferro de
Mocambique relevam-nos que a sua extensao se es-
tende a 2 640 km, com os seguintes escaldes:

Lourengo Marques (com a linha de Ressano
Garcia de 103,8 km, linha de Goba de 70,9 km, linha
do Limpopo de 521,7 km, e linha de Xinavare de
97 km) ; Beira (com a linha da Beira 440,4 km e a
linha de Tete de 254,6 km); e Mocambique (com
a linha de Mocambique de 722,5 km e o ramal do
rio Monapo de 42,5 km).

Em Mogambique h4, ainda, o Caminho de Ferro
de Gaza com 141,3 km e o caminho de Ferro de Que-
limane com 147,7 km.

— O Governador-Geral de Mogambique, General
Costa Almeida, visitou, no dia 6 de Junho, as obras
de depésito de locomotivas diesel em vias de con-
clusao.

Acompanhado pelo director dos Servicos, Eng.”
Fernando Seixas, foi assistido na visita pelo Eng.®
Urbano Benites, director de Exploracio de Lourenco
Marques e pelo Chefe de Depésito Principal.

O General Costa Almeida percorreu demorada-
mente as instalacoes, inteirando-se dos pormenores
relativos a4 instalacido do grupo «Diesel» naquele
edificio, tendo estado depois na cabine de uma das
novas locomotivas recentemente adquiridas.

— O «Diario do Governo» de 27 de Junho, publi-
cou a nomeagdo do sr. Engenheiro Manuel Pimentel
dos Santos para Presidente do Conselho Superior do

Fomento Ultramarino, na vaga aberta pelo faleci--

mento do Engenheiro Trigo de Morais.

Os jornais da Metrépole referiram-se ao caso,
dizendo: «O Engenheiro Pimentel dos Santos é um
técnico muito distinto, com numerosos trabalhos
publicados e tem ja uma notavel folha de servigos
prestados no Ultramar. Primeiramente em Mogam-
bique, onde desempenhou sucessivamente os cargos
de director do Laboratério de Ensaios de Materiais
e Mecénica do Solo, director dos Servigos de Obras
Publicas, e em 1958 Secretirio Provincial do Sector
de Obras Publicas, Comunicacdes e Transportes até
1961, data em que foi nomeado para cargo idéntico
na Provincia de Angola. Exerceu este lugar até ser
nomeado, em 1962, director-geral de Obras Piiblicas
e Comunicacbes que fica a acumular com as suas
novas fungdes.»

O «Boletim» dos Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes de Mocambique, no seu nimero de Ju-
nho, fez, a propésito, o seguinte comentario:

«Mogambique conhece e admira o novo Presi-

dente do Conselho Superior do Fomento Ultramarino,
e viu por isso com muito agrado esta nomeagdo.

O «Boletim» deseja ao Engenheiro Pimentel dos
Santos as maiores felicidades no desempenho das
suas elevadas funcoes.»

— Foi publicado no «Diario do Governo» o decre-
to pelo qual sdo fixadas as bases gerais de reorgani-
zacao da previdéncia do pessoal da Companhia do
Caminho de Ferro de Benguela, e regulamentar na
provincia de Angola. Serio abrangidos pela Caixa
de Previdéncia do Pessoal do Caminho de Ferro de
Benguela os agentes ao servico, com caricter perma-
nente e regular independente da idade, local de tra-
balho e forma de recrutamento. Podera ser admitido
na Caixa o pessoal ao servico de empresas associa-
das ou de outras actividades exercidas directamente
pela Companhia.

—Os jornais publicaram a seguinte nota oficiosa
dos Ministérios dos Negocios Estrangeiros e do Ul-
tramar que, pelo seu interesse, vamos arquivar nas
nossas colunas:

«1. Concluidos os estudos e projectos que se
principiaram em 1964, foram iniciados em 22 do
corrente os trabalhos de construgio do troco de
caminho de ferro que ligard a rede dos «Malawi
Railways» com a linha dos «Caminhos de Ferro de
Mocambique» que se dirige ao porto de Nacala:
Prevé-se que esta nova ligacio (entre Mpimbe, no
Malawi e Nova Freixo, em Mocambique venha a estar
concluida no termo do ano de 1967. Os trabalhos
realizam-se simultineamente no Malawi e em Mo-
cambique em acgdo coordenada das respectivas admi-
nistragoes ferrovidrias.

2. A nova linha premitird a ligacdo directa do
Malawi com o porto de Nacala, cujas caracteristicas
e apetrechamento permitem assegurar amplamente
todas as exigéncias de trifego actual e mesmo aque-
las que possam resultar de possiveis ligacoes a outros
esquemas ferroviarios, garantindo o melhor e mais
eficiente servico as regioes e paises do interiors,

Supressiio de passagem de nivel

Foi aprovada a planta parcelar e o mapa das
expropriacies necessiarias a efectivacio da obra da
estrada nacional n.° 125, entre Tavira e Cacela
(rectificacdo, alargamento e pavimentacdo com su-
pressdo da passagem de nivel do Pinheiro) do que
resultou ser declarada a utilidade pablica das mes-
mas.
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UM «MOTEL?»
em ALBERGARIA ou em AGUEDA?

A construgdo de um «Motel», moderna unidade hote-
leira com <«bungalows», garagens privativas e restaurante
com «self-service» destinado a turistas gue se deslogquem a
Albergaria, iniciativa de um dindmico albegariense, e novi-
dade no Norte do pais, vai ser em breve uma realidade.
Simplesmente ndo fica situado na Albergaria-a-Velha mas
sim no vizinho concelho de Agueda, mercé de uma aberrante
limitacio concelhia imprépria do nosso século. E tio evidente
que, pelo menos todo o lugar da Cavada Nova, onde vai
situar-se o «Motel» devia fazer parte integrante da vila de
Albergaria-a-Velha, que é convicgdo geral que nem mesmo
o municipio de Agueda, distante cerca de 15 quilémetros,
oporia qualquer objecgfio & rectificagfio dos limites. Com efeito,
até a prépria placa da Junta Auténoma de Estradas, indi-
cadora de ¢Albergaria-a-Velhas fica dentro do concelho de
Agueda.

OL1VA-Revista llstrada de Moda e Literatura

Sincera e ardente vocacio literiria, a ilustre escritora
e poetisa Alice de Azevedo fez da sua excelente revista de
Moda e Literatura «OLIVA» nfio apenas uma publicagio
destinada a ser lida por senhoras, mas também de grande
interesse para todos os homens cultos e curiosos de saber o
que se passa no mundo feminino: o gque pensam e o que
vestem as encantadoras filhas de Eva. Além da brilhante
colaboragio de distintas escritoras, vemos sempre, em todos
08 nuameros, a colaboracio de escritores de nomeada.

Abre o presente nimero, o 47 da sua ji longa série,
com uma bela poesia de Alice de Azevedo: Horas de Sor-
tilégio.

Mais de 50 tdxis ndo estdo autori-
zados a ir & estaco de BRAGA

Embora pareca mentira, é negécio exclusive de cinco
ou seis tdxis, o servigo efectivo & Estago do Caminho de
Ferro. Os restantes, mais de 50, ao cabo de muita papelada
e de muito esforgo, nio o podem fazer, a nio ser que um ou
outro passageiro proceda & chamada do tdxi que lhe interesse.

E no entanto, afigura-se-nos ser de toda a conveniéncia
a permanéncia do malor nimero de tdxis junto ao eaminho
de ferro, até porque, triste é dizé-lo, nem sempre o Servigo
de Transpories Colectivos dos S. M. pde ali unidades &
disposigio dos utentes dos comboios.

A despeito de diversas exposigies enviadas ao Grémio
respectivo e de requerimentos a tempo dirigidos & Direego-
-Geral dos Transportes Terrestres, os motoristas interessados
ainda néo lograram vantagem, tendo que aguentar, impévidos
e serenos, uma espécie de monopélio, em nada conforme com
os direitos que em letra de boi, regem todo o cidaddo, ndo
excluindo gquem estd colectado para essa indistria, obrigado
a esforgar-se para acudir aos encargos.

Trata-se pois de uma situacio equivoca e, digamos
mais, incongruente, em manifesto prejuizo do préprio turismo.

Asg pretensdes de mais de cinquenta motoristas da nossa
praca, que sempre se tém revelado, profissional e moralmente,
A altura da sua operosa missfio, merecem a melhor recepgio,
até porque, atentes circunstincias especiails, com base na
categoria do terceiro distrito do Pais e no seu movimento
turistico € diminuto o nimero de tdxis presentes & chegada
dos comboios.

(«Didrio do Norte» - Porte)
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Gazeta dos Caminhos de Ferro

Do excelente «Boletim» dos Caminhos de Ferro
de Benguela, recebemos, datada do Lobito, em 1 de
Julho e assinada pelo sr. Martins Lopes, uma ama-
bilissima carta que, a seguir, passamos a reproduzir
integralmente, com os nossos melhores agradecimen-
tos. Trata-se de um testemunho de boa camaradagem,
que vamos arquivar nas nossas colunas:

«Acabamos de ler o n.° 1878 da «Gazeta dos
Caminhos de Ferro», edicio que marca mais um
ano de vida — longa e prestante — da vossa Revista.
Embora atrasadamente, ndo queremos deixar de
expressar uma saudacido muito efusiva, com votos
de todas as prosperidades. Aproveitamos o ensejo
para agradecer a simpatia que demonstram pelo
nosso «Boletim», a ponto de com relativa frequéncia
transcreverem artigos publicados nele. Alguns deles
divulgam a ac¢do do Caminho de Ferro de Benguela,
motivo que nos leva a sublinhar o nosso agradeci-
mento. Vincando o nosso apreco pela tenacidade da
meritéria obra que a «Gazeta» empreende, reafir-
manos os desjos de rasgadas venturas, tanto a
publicagdo como a quantos nela trabalhams.

UM HOTEL EM PENAFIEL

A magnifica situaciio geogrifica e a beleza impar da
regido tornam Penafiel um centro com grandes possibilidades
turisticas. Assim impde-se que seja construido um hotel com
capacidade de alojamento para que os forasteiros encontrem
naquela formosa cidade um minimo de conforto e de co-
modidade.

Um grupo de penafidelenses teve, hi tempos, em mente
a construgio de uma sociedade para esse fim, que conta com
muitas adesdes.

As iniciativas dos “locomotivas da Beira

Do «Boletim» dos Portos, Caminhos de Ferro
e Transportes de Mogambique, reproduzimos a se-
guinte noticia:

Os «locomotivas», sempre irrequietos, contam
as suas iniciativas pelo nimero de meses do ano,
quando néo o ultrapassam, e, assim, sdo constantes
as referéncias que a Imprensa lhes faz e o registo
dessas iniciativas no nosso boletim,

Referimo-nos desta vez & fundacdo de uma
cooperativa para construcdo de casas, resolucio to-
mada por cerca de 500 sécios, tantos foram os que
assistiram & reunido efectuada no Saldo do Clube
Ferroviario da Beira.

Os estatutos estdo a ser febrilmente elaborados,
contribuindo para o entusiasmo que a todos tomou
o facto de tanto a Administragdo dos C. F.M. como
a Cidmara Municipal da Beira terem prometido o seu
inteiro apoio a mais esta brilhante iniciativa dos
ferrovirios.



EFEMERIDES

5-8-1949 — «Resgatando o porto da Beira e com-
prando o Caminho de Ferro da Beira Railway,
o Governo Portugués libertou da ingeréncia es-
trangeira dois elementos da mais alta impor-
tincia econdémicas — afirmou o dr. Alberto
Xavier numa conferéncia proferida na Sociedade
de Geografia.

9-8-1930 — E inaugurado um novo trogo de ca-
minho de ferro, entre Martinganca e Porto de
Mos.

17 - 8 - 1938 — Varias cerimoénias assinalam no Porto
a inauguracdo da linha férrea da cintura da
cidade, e de outros melhoramentos realaciona-
dos com os caminhos de ferro.
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