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Nota de: abertumran

Engentaria, Arquitectoea @ Aefividades e - Mocambique
A exposiedo oo lustitato Superior Tecnico

Abre ao piblico, dentro de pouco tempo, no Instituto Superior Técnico, a Erposicio de

Engenharia, Arquitectura e Actividades de Mogambique, que tanto éxito obteve em Lourenco Marques

por ocasido das «Jornadas de Engenharia» ali promovidas.

Além dos motivos que compdem a ecrposicio e demonsiram o nivel de desenvolvimento

antingido pela engenharia e arquitectura em Mocambique, no decorrer do certame haverd sessdes de

Cinema, com documentdrios téenicos e econdmicos. Pretende-se, ainda, levar a efeito uma série

de palestras.

A entrada serd grdtis e os visitantes receberdo a entrada wma senha numerada que os

habilitard ao sorteio (a efectuar pela TAP) de trés viagens, de ida e volta, a Mogambique, com a

estada de uma semana em Lourenco Marques e na Beira.
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Um ponto de reflexao

na problematica

fa Coordenacdo dos Transportes: a Coordemicao Techica

Comunicagdo apresentada no I Coloquio Nacional de Transportes, realizada em Margo de
1965 em Lisboa e organizado pela Corporagio dos Transportes e Turismo.

pelo Dr. Rogério Alberto Torroais Valente

Economists Subchefe do Servico Comarcial e do Tréfego da Ci

De resto, a materializagio destes estudos nio seria ime-
diata e como entretanto a feicdo do trifego tende a modi-
ficar-se (a importincia das trocas interregionais, através
da criagio de indistrias e valorizagdo regional, etc.) é
possivel que alguns empreendimentos possam ser progra-
mados para daqui a anos com condigcdes de éxito (trans-
portes que sejam compensados por outros em sentido in-
verso, para justamente conferirem bom aproveitamento
aos reboques, etc.).

O estudo a realizar ndo poderd alhear-se, como ¢ 6bvio,
da rede de servicos combinados de mercadorias em ligagio
com o caminho de ferro, bem como de outras empresas
colaborantes (como € o caso dos servigos de porta a porta
j& existentes). Seria este mesmo um dos pontos de partida
do estudo.

A este respeito ndo deixamos de ter presente que em
muitos dos Despachos Centrais actualmente existentes o
trifego é principalmente constituido por pequenos volu-
mes e outras remessas de detalhe, mas também deve ter-se
em conta que uma coordenagiio técnica bem gizada decerto
promoveria profundas mutacgdes de trifego— o exemplo
francés parece um indicativo — mormente se articulada com
outras providéncias (estagGes ferrovidrias centro, etc.) e
se granjear o interesse dos industriais e comerciantes das
regides de influéncia dos vdrios Despachos Centrais mercé
de uma ampla promocdo de trafego por parte dos trans-
portes piablicos.

O problema dos servigos combinados com o caminho de
ferro — que, alids, vem merecendo a atencio do Ministério
das Comunicagbes através das providéncias ja promulgadas
com o Decreto n.° 45060, de 4 de Junho de 1963 e de outros
estudos em curso— ganharia assim importéincia considera-
vel, bastante acima da actual.

12. Quando se reflecte sobre a aplicabilidade da coorde-
nagio técnica ao caso portugués ndo se devem esquecer
trés circunstincias que podem influir em sentido positivo,
em futuro mais ou menos préximo.

E assim: .

— O regime de licenciamento e tributacio dos veiculos
automdéveis de carga particulares, instituido pelo Decreto-
Lei n® 45331, de 28 de Outubro de 1963 e posto em execucido
no comeco deste ano, tentando corrigir distorgbes graves
que se verificavam no mercado dos transportes, obrigard os

hia dos Caminh (C. P.)

de Ferro Portug

(Conclusdo)

particulares a repensar a economicidade dos seus transpor-
tes e pode influir numa verdadeira mutacio dos seus pro-
gramas a tal respeito; as solugbes de coordenacdo técnica
constituirdo um elemento novo que devem ponderar.

— As linhas gerais dos transportes das indistrias sujei-
tas a condicionamento industrial bem como de empresas
que usufruem de determinados beneficios do Estado (facili-
dades de financiamento nos termos das Leis n™ 2002 e
2005, outorga de concessdes de servigos piblicos, concessao
de exclusivos nos termos da Lei n® 2052, tomada de capital
pelo Estado ou pelo Banco de Fomento, inclusio no Plano
de Fomento, etc.), que foram definidas pelo Governo em
1961 (') e novamente tidas em vista com o regime de licen-
ciamento dos veiculos de carga particulares (*), parecem
desejar uma programacio que atenda ao interesse da Naclo
e nio ao interesse estritamente particular da empresa ou
indistria; as solugdes de coordenagio técnica terio entfio
a maior oportunidade em ser analisadas e grande papel
caberd neste campo 4 Comissio que estd prevista pelo res-
pectivo Decreto de 1961 venha a ser criada junto do Minis-
tério das Comunicacbes com o fim de metodizar as regras
gerais consignadas no diploma (Comissdo de Coordenagao
dos Transportes Industriais).

— A existéncia agora entre nds de uma indistria de mate
rial automdvel poderd facilitar a resolugio de alguns aspec-
tos da coordenagédo técnica (divulgagdo do sistema de rebo-
ques e semi-reboques apropriados ao carregamento sobre
vagoes, etc.) na medida em que seja possivel obter a sua
colaboragio técnica e financeira para a conjugacio de esfor
cos que se tornara necessaria.

13. Sem esguecer que algumas formas de coordenagio
técnica terio o seu cabimento mais indicado no seio das
proprias empresas utentes dos transportes, mormente as
empresas industriais (é o caso dos vagfes-silos e camides
-silos para pulverulentos e vagbes com tecto de abrir e
correr), ¢ inegével que tendo a coordenacgio técnica enor-
mes implicagdes de véria ordem & escala nacional, aos Pode-
res Publicos terd de caber um importante papel, a comegar
por um esquema selectivo adequado, em paralelo com os

(!) V. Decreto-Lei no 43962, de 14 de Outubro de 1961,
(?) V. Decreto-Lei n.» 45331, acima citado (Arte 2.2).
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aperfeigoamentos que se introduzem através das outras
modalidades de coordenagiio e em intima conexdo com os
planos de investimentos nacionais.

Na realidade, a coordenagio técnica tem incidéncias
numa multiplicidade de problemas, como sejam:

—no acréscimo das produtividades e no abaixamento
de custos em muitas actividades macionais (sobretudo na
supressio e aligeiramento das manutencgdes);

—na melhoria de utilizagio dos transportes piiblicos,
nos quais muitas vezes a capacidade produtiva estd bem
longe de ser aproveitada ndo sé pela concorréncia miitua
como pela duplicagio nociva que lhes ¢ feita pelos trans-
portes particulares tal como estio a ser praticados;

—no menor desgaste para as nossas estradas principais,
facto este, s6 por si, muito poderoso agora que o ja célebre
AASHO ROAD TEST (') wveio dar esclarecimento do maior
interesse quanto 4 quota parte que aos veiculos pesados de
carga cabe na danificagiio das estradas; e

—mna incidéncia benéfica nas condigdes de trédnsito nas
nossas principais estradas, poupando a estas a presenca de
ruitos veiculos pesados (?).

Estas e outras razdes justificam amplamente que o
Estado venha a ser o impulsionador e o permanente cata-
lizador da coordenagiio técnica. Nesse sentido, em mais do
que uma oportunidade nos temos pronunciado.

Por isso, vivamente nos congratulamos pelo facto de
no importante conjunto de «medidas de politica de trans-
portes e comunicagbes» que o Governo apresentou em Ou-
tubro do ano findo no relatério do projecto de Plano Inter-
calar de Fomento, se encontrar esbocada, pela primeira
vez entre mos, uma orientacéio acerca deste tipo de coor-
denacgio:

«A coordenacfio técnica, na medida em que assente numa
forma de colaboragio econdmicamente vantajosa, compe-

f ﬁ

tird primordialmente & iniciativa privada, cabendo ao Es-
tado o papel de prestar ds empresas e organismos corpo-
rativos o apoio, porventura indispensdvel, na fase inicial da
aplicagdo das providéncias que ela presupde e exiges.

S6 os estudos aprofundados que venham realizarse per-
mitirdo definir as providéncias exigiveis e o seu adequado
doseamento, demais que ¢ convicgio um tanto radicada em
todos nés que se acaba de iniciar um periodo conjuntural
diferente para os transportes priblicos de mercadorias.

Quanto a nés continuamos persuadidos de que havera
que encarar diversa sorte de providéncias —desde as de
natureza normativa até &s de indole fiscal e financeira,
incluindo a constituicio de empresas especializadas, talvez
de economia mista — mas, claro estd, tudo condicionado aos
resultados dos estudos a empreender e & evolugéio do sector
dos transportes e da economia nacional no triénio em de-
Curso.

14. Ja é tempo de terminar.

Apesar da extensdo da prosa limitdimo-nos a aflorar um
problema assaz complexo dentro dos condicionalismos do
nosso meio e que bem merece a reflexdo de todos nés.

Se de certo modo a comunicagio que apresentamos
puder suscitar a curiosidade e o interesse de alguns e um

(') Investigaclio de envergadura verdadeiramente colossal levada a efeito
nos Estados Unidos da América de 1958 a 1960 através da American Asso-
ciation of State Highway Officials. Nela se gastaram 27 milhdes de ddlares.

(#) V. a esse respeito a comunicagio do autor ao recente I Congresso
Nacional do Trdnsito, (Fev. de 1965), organizado pelo A Clube
de Ponuga]. intitulada «A coordenagdo .'e!mim do caminho de ferro com a

e o seu admissivel contributo em beneficio do trdnsito na

estradas.

para protecgéo
contra curto - cirt-
cuito e sobrecarga

de alternadores,

transformadores,

cabos, etc.
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desejo generalizado de reflexdo, algo terd valido a pena e
compensara em parte o tempo que a todos tomei.

Foi esta principalmente a nossa intengéo.

A par disso, no entanto, formulamos o voto de gue este
I Coléquio Nacional de Transportes venha a salientar nas
suas conclusoes:

Que o sector dos transportes

— regista a atencdo que ao Governo vai merecer a coor-
denagio técnica, adentro do esquema de politica de trans-
portes Ultimamente divulgado;

—recomenda aos diversos subsectores e empresas que
nele se integram e a todas as entidades a quem este magno
problema possa tocar que promovam o seu estudo apro-
fundado na parte que lhes respeita, por forma a poderem
fornecer-se as entidades oficiais em tempo oportuno todos
o0s elementos de base e pontos de vista fundamentados;

— pde o maior empenho em que os indispensdveis estu-
dos de conjunto sejam impulsionados, na sequéncia dos
estudos parcelares anteriores;

— reconhece igualmente como € indispensavel a boa com-
preensido dos outros sectores econdmicos, mormente da
Industria, para que o sistema de transportes piblicos tenha
melhores niveis de aproveitamento e de produtividade e
julga que haveria todo o interesse em por em funcionamento
a Comissdo de Coordenagdo dos Transportes Industriais,
prevista no Decreto-Lei n® 43962, de 14 de Outubro de 1961,
e que bem podia ocupar-se de certos aspectos da coordena-
¢ao técnica adentro da metodizagio que o mesmo diploma
lhe confere; e

—confia em que o problema da coordenagio técnica
(sem prejuizo do que a iniciativa privada muito possa e
deva fazer) venha a ser contemplado em termos concretos
nas suas miltiplas implicagdes, na medida do possivel, em
paralelo com o Plano de Fomento cujo inicio se prevé para
1968.

Fevereiro de 1965.

CONGRESSO

Ensaios

de grande velocidade

Numerosos delegados seguiram, na tarde de 16
de Junho, os ensaios de grande velocidade que a
Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro Fran-
ceses realizou entre as estagoes de Vierzon e Au-
brais, na linha de Paris a Toulouse.

Como em muitas redes da Europa ou dos Esta-

dos Unidos, a questdo das grandes velocidades tem
desde sempre preocupado os Caminhos de Ferro
Franceses, e desde o fim do nltimo século, a velo-
cidade de 160 km/h. foi atingida nos arredores
de Montereau.

Vérias seccoes da rede servem de banco de en-
salo para estas pesquisas: na regido das Landes
entre Lamothe e Morcenx onde se bateu o recorde
absoluto de 331 km/h. e em Dijon-Beaune onde, em
1954, a CG 7121 foi conduzida a 743 km/h. sem que
a locomotiva tenha recebido a minima modificagio;
em corrente monofésica, os dois percursos escolhi-
dos sao Mulhouse-Strasbourg e Creil-Saint Quentin.

A linha de Sologne apresenta a vantagem de um
tracado apto as velocidades da ordem dos 200 km/h.
e foi equipada com diversos aparelhos especiais de
sinalizagdo assim como um dispositivo de controle
automatico de velocidade.

As pesquisas levadas a cabo pela SNCF no domi-
nio das grandes velocidades recaem num grande nu-

mero de pontos especialmente sobre a captagdo da
corrente, o comportamento dindmico da catenéria
e do pantografo, a sinalizagdo, o comportamento da
via, do material motor e rebocado, etc.. Os delega-
dos puderam constatar que as velocidades de 220
km/h. sao realizadas em vias relativamente antigas,
sem prisao eldstica, das quais uma sé parte é cons-
tituida por longas barras soldadas, e com material
que ndo foi sujeito a outras preparagdes que nio
fosse a modificagdo das engrenagens das locomo-
tivas do tipo BB, sendo a série das CC-40-100 do-
tada por construcdo do duplo «rapport» de engre-
nagens 160/240 km/h. As carruagens sdo estrita-
mente de série, escolhidas entre aquelas que foram
encomendadas recentemente e destinadas ao sr-
vico internacional.

Se as questdes de seguranca estdo no primeiro
lugar da lista de preocupacoes desta longa série de
experiéncias comegadas em 1954, as pesquisas de-
brucar-se-do igualmente sobre o conforto dos passa-
geiros tanto nas aceleracbes como nas curvas.

Ulteriormente, alguns comboios rapidos poderio
circular numa parte do seu percurso a velocidade
maxima de 200 km/h.
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COMISSARIADO DE TURISMO

O «Diadrio do Governo», II Série, n° 1155, de
6 de Julho de 1966, publica o seguinte aviso do
Comissariado de Turismo:

«Por despacho de S. Ex* o Presidente do Con-
selho dee 15 de Junho de 1966 foi declarado de
utiildade turistica prévia o conjunto hoteleiro que
Maal — Méarmores Algarve Lda. pretende levar a
efeito em Lagos.

Foram impostos os seguintes condicionamentos,
0s quais constituirio condigées da ulterior confir-
magdo da pretendida utilidade turistica:

a) Tornar privativo da unidade hoteleira todo

o vasto recinto, obrigatdriamente ajardinado
o arborizado, em que se localiza a iniciativa
composta pelos edificios e seus complemen-
tos, referenciados na planta de localizagéo,
comos n* 1, 2, 3,4 5 e 6;

Considera-se indispensédvel para o efeito prever
uma vedacdo que limite o referido recinto e que
impega que seja devassado por elmentos estranhos
a unidade, a qual poderd ser constituida por sebe
viva;

b) Ampliar a sala de jantar, situada no bloco
nascente para a capacidade de alojamento
que a unidade prevé no seu conjunto e, se
for necessanio, a cozinha e as zonas anexas;

¢) Proceder & jungio das zonas de servigo tal
como foi indicado em devido tempo ao téc-
nico autor do projecto;

d) Instalar exaustores em ligagdo directa com
o exterior ou aparelhos de idéntica fungdo
em todas as kitchennettes existentes, que de-
verdo ter previstas as fugas ou condutas de
secgdo apropriadas, com visa 4 pronta eli-
minacdo dos cheiros activos, vapores gordu-
rosos, gas, etc.;

e) Dispor as instalagbes de servico das unida-
des 1 e 2, de modo que as compras efectua-
das pelos héspedes, com vista ao preparo das
refeices nas kitchennettes, possam ser trans-
portadas pelo pessoal privativo do hotel so-

mente através da coluna vertical de servigo
e colocadas também por aquele nos respec-
tivos quartos;

f) Garantir o regime de pensdo completa aos
hospedes;

g) Dar prioridade de colocagio ao pessoal diplo-
mado pelas escolas hoteleiras e ainda con-
sentir na admissdo do minimo de um esta-
giario das mesmas escolas por cada secgio
de servigo;

h) Atender na preparagao das ementas aos me-
recimentos da cozinha e dogarias regionais e,
bem assim, as possibiildades dos vinhos
locais.

Para ultimagdo dos trabalhos foi considerado
necessario um periodo de 120 dias, contado a par-
tir da data do despacho declarativo.

Comissariado do Turnismo, 20 de Junho de 1966.
— O Comissario, Alvaro Rogquette.

MINISTRO DO TURISMO, SILVICULTURA E DESPCRTOS
DA REPUBLICA DA AFRICA DO SUL

O subsecretdrio de Estado da Presidéncia do
Conselho ofereceu no dia 13 de Julho um jantar,
no «Restaurante Folclore», ao ministro do Turismo,
Silvicultura e Desportos da Republica da Africa do
Sul.

Além daquele membro do Governo estavam pre-
sentes o embaixador em Portugal da Repiiblica da
Africa do Sul, o secretario de Estado da Agricultura,
o subsecretdrio de Estado da Juventude e Despor-
tos, secretario nacional da Informagao, comissario
do Turismo e o director-geral dos Desportso. Esta-
vam ainda presentes os srs. eng. Vaz Pinto, presi-
dente do conselho de administracio da TAP, o re-
presentante em Portugal da «South African Airways»
o sr. Malan, primeiro-secretdrio da Embaixada da
Africa do Sul, etc.

e

End. Teleg. EUROPER
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A sede da U.1.C.

Até ha pouco tempo a UIC (Unido Internacional
dos Caminhos de Ferro) estava instalada desde
1928 num antigo hotel particular no n.° 10 da rua
de Prony, perto do Parque Monceau. Em 1958 foi
necessario acrescentar um anexo situado no n.* 90
da rua Saint-Lazare.

Mas a extensdo de actividade da UIC tornava
dificilmente suportdvel a divisio entre dois locais
separados por uma distancia importante, ambos mal
adaptados ao seu fim e insuficientes.

Assim, uma vez tomada a decisdo de manter o
Secretariado Geral em Paris, as cinquenta admi-
nistragoes participantes foram unénimes em afir-
mar que a UIC deveria estabelecer-se num local que
lhe pertencesse e que conviesse nacionalmente as
suas multiplas actividades. Tendo a SNCF posto a
disposi¢do, mediante um arrendamento enfitéutico,
um terreno situado no seu dominio publico, bor-
dejando a Rua Jean-Rey, os representanies das
administragdes aderentes a UIC aceitaram esta solu-
¢do. Esse terreno, com uma superficie de 2730 m2,
dependéncia da antiga estagio do Champ de Mars
e do seu depdsito, estagao que conheceu os seus
lias de gloria durante a Exposicao Universal de
.900, esta situado nas proximidades da Torre Eiffel,
do Champ de Mars e da magnifica perspectiva que
se abre entre a Escola Militar e o Paldcio de Chail-
lot. Este bairro de Paris ¢ objecto de um plano de
mudanca actualmente ligado & transferéncia, para
fora de Paris, das oficinas Citroén. Edificou-se por
tanto, com a autorizacio da comissio de urbanis-
tica, um edificio de 10 andares com uma estrutura
perfeitamente conforme com as condicdes de tra-
balho da UIC, suas reunides de comissio e assem-
bleias plendrias.

A primeira pedra foi posta a 25 de Setembro de
1960 e os trabalhos das tundagbes comegados aa
Primavera de 1961.

O plano geral é o seguinte:

— No sub-solo estdo colocados os locais de uti-
lidade publica; :

— No rés-do-chéo, situam-se, servidas por um
amplo vestibulo, as salas de reunido. Estas salas es-
tdo dotadas com equipamento sonoro, em quatro
linguas e com possibilidades de transmissao de um
local para outro. A maior tem 300 lugares e as ou-
tras duas respectivamente 135 e 50 mas podem-se
tornar numa sé por intermédio de uma porta des-
dobravel. No primeiro andar ha uma pastelaria com
terrago. O segundo andar esta ocupado com o secre-
tariado das reunies e o terceiro oferece um certo

A nova sede da U, 1. C.

nimero de salas mais pequenas para reunides mais
restritas.

Nos outros 4 andares estdo agrupados os escri-
térios referentes ao servico de secretariado geral
permanente. Os trés tltimos andares do edificio es-
tio reservados as ampliagdes.

O financiamento foi realizado gracas as reser-
vas da tesouraria do secretariado geral e a um em-
préstimo de 25 anos concedido por 11 adminis-
tracoes.

O equipamento deste imé6vel propriedade comum
das redes membros da UIC, foi felizmente comple-
tado por ofertas de grande valor e de alta quali-
dade artistica provenientes de todas as redes; cada
uma delas se esforcou por dar um exemplo tipico
das produgoes da arte do seu pais; mobilidrios
completos, jarras de valor, tapecarias, marmores
em bruto para os revestimentos, tapetes, madei-
ras para o chdo, inscri¢des para a fachada em aco
inoxidavel, relégios, cerdmicas, vitrais, etc...

A nova sede foi posta em servigo em 1963 e ser-
viu de centro principal para as reunides do con-
gresso em 1966.

A obra foi executada pela Divisdo de Edificios
da Direccdo das Instalacdes Fixas da SNCF, com a
colaboragio dos Servigos de arquitectura de cer-
tas redes, que se podem na verdade orgulhar da
magnifica obra que realizaram.
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Novo Embaixador
dos Estados Unidos

Chegou a Lisboa, no dia 13 de Julho, a bordo do
«Independence», o novo embaixador dos Estados
Unidos no nosso Pais, W. Tapley Bennet Jr., que até
ha pouco desempenhara idénticas fungdes na Re-
publica Dominicana.

Num dos saldées do navio aquele diplomata, que
se encontrava acompanhado de sua esposa e dos
seus cinco filhos, fez aos representantes da Imprensa
a seguinte declaracio:

«Este é um dia muito feliz para mim e para a
minha familia. Vinhamos aguardando com imenso
agrado e grande expectativa este dia em que vamos
iniciar a nossa vida em Portugal. Constitui para
mim uma honrosa distingdo representar a minha
nagao, os Estados Unidos da América do Norte,
neste belo pais, o «Jardim da Europa a beira-mar
plantado».

Portugal e os Estados Unidos compartilham um
interesse e uma heranca comuns no que diz res-
peito ao mar. Durante a viagem que nos trouxe
das praias da minha terra até aqui, tive a oportu-
nidade de meditar acerca das contribuigdes de Por-

&y )

Sociedade de Gases
e Produtos Quimicos, sa.c..

Avenida Infante D. Henrique - Cabo Ruive —LISBOA
Telefone 38 28 62 (5 linhas)

B GASES INDUSTRIAIS E MEDICINAIS

® A mais moderna aparelhagem para soldadura eléctrica,
oxiacetilénica e em atmosfera inerte, oxicorte e meta-
lizagfio pelo processo METCO.

Magquinas de soldadura automatica por arco submerso.

Maquinas de soldadura automitica e semiautomaitica
para os processos TIG e MIG em atmosfera de
argon ou COa.

@ Maquinas de soldadura por resisténcia, por pontos e

por roletos.

Representantes para Portugal de: S. A. Brown Boveri,
Messer Griesheim A. G., Harris Calorific Co., Ets. R. Dubé,
Elektro Bau A.G., Metco Inc., Union Carbide [dternational,
etc.

Depbsitos em:
COVILHA — FARO
M.GRANDE-TOMAR
SANTAREM

Delegagbes em:
LUANDA — LOBITO
L. MARQUES — BEIRA
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tugal com seus intrépidos exploradores e outros
grandes homens da sua histéria — tao notavelmente
encarnados na figura do Infante de Sagres — para
o descobrimento das terras Ocidentais da nossa
Comunidade Atldntica. Ao passarmos pelos Agores,
recorddmo-nos do vosso grande navegador Corte
Real e dos seus feitos no Atlantico Norte. Deveras,
a ousadia e o destemor dos portugueses tiveram
um papel primordial no descortinar do que hoje
se denomina o Mundo Moderno.

Em épocas mais recentes, dezenas de milhares
de homens e mulheres corajosos singraram de Por-
tugal para o Oeste com rumo ao meu pais. Eles,
assim como os seus descendentes, tém continuado
a enriquecer a nossa vida nacional, desde o Estado
de Massachussetts na costa do Atléntico até ao ar-
quipélago de Hawai no Pacifico. E ao atravessar
este Oceano Atlantico tdo rico de histéria, cujas
dguas banham os nossos paises, fica-se mais uma
vez compenetrado da maneira como Portugal e os
Estados Unidos ajudaram a criar a Alianca Atlan-
tica, a qual nos une, juntamente com outros alia-
dos, num soélido instrumento ao servico da paz e
da seguranca do Mundo. :

Ao chegar hoje a Lisboa, o nosso navio acaba
de passar sob a ponte do Rio Tejo, a mais recente
das grandes manifestagdes do progresso do vosso
pais. Esta magnifica obra, cuja importincia trans-
cende os limites da Europa, é motivo de bem jus-
tificado orgulho para todos os portugueses. O meu
pais rejubila convosco ao ver completado este gran-
de projecto, e orgulhosos estamos também em ter
cooperado nesta notéavel realizacdo dos portugueses.

Sdo muitos os interesses que temos em comum,
e muitas as tarefas ainda a realizarmos juntos. Sera
pois para mim um grande privilégio dedicar-me ple-
namente a4 missdo de estreitar e fortalecer cada vez
mais os lacos de amizade que nos unem.»

Associacdo brasileira de jornalistas
e escrifores de turismo (Abrajet)

O Presidente da Associagdo Brasileira de Jornalis.
tas e Escritores de Turismo, jornalista Hupsel de
Oliveira e membros daquela Associagdo que, a con-
vite do Governo Portugués, visitaram Portugal e que
ja regressaram ao Brasil, foram homenageados com
um jantar na BEstalagem Muchaxo, pelo correspon-
dente da Imprensa estrangeira, sr. Francisco Cota,
representante oficial da Federagdo Internacional dos
Jornalistas e Escritores de Turismo, em Lisboa.

O Presidente da ABRAJET no seu improvisado dis-
curso agradeceu a simpética sugestdo vinda de Paris,
tendo por fim enaltecido os sentimentos jornalisticos
que envolvem Portugal e o Brasil.

Por sua vez o representante da FIJET agradeceu
em nome daquele organismo o interesse da ABRAJET
sempre que estima os lagos de unido entre os dois
paises e ao nivel turistico.
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Subsidios para a bistéria dos
Caminbos de Ferro em Pormugal

(Com algumas referéncias acs Caminhos de Ferro na India
portuguesa, Angola ¢ Mogambique)

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

A penalidade estabelecida no artigo antecedente
seria levada a efeito por requisi¢do da Administragdo
Geral das Alfandegas e Contribuigdes Indirectas,
que fard acompanhar a mesma requisi¢do de copia
do processo ou documento, quando o houvesse, em
que a falta tivesse sido reconhecida.

CAPITULO VI

Disposicoes Gerais

O Governo, pela Administracio Geral das Alfan-
d:gas e Contribui¢des Indirectas, mandaria, sempre
que o entendesse conveniente, proceder a todos os
actos de inspecgfio e averiguacéo para conhecer do
modo por que se cumpre este regulamento. As com-
panhias e os directores dos Caminhos de Ferro do
Estado facilitariam o exame da respectiva escritura-
céio aos empregados a quem fosse cometido esse
encargo.

s )

Em 1 de Abril de 1888 comegou a vigorar nova
tarifa para o servigo internacional nas linhas do
Leste.

Em 21 do mesmo més foi autorizada a Compa-
nhia Real a executar o trabalho de movimentos de
terra para o assentamento da segunda via na linha

Srs. Ferroviarios:

Para a compra de vossos Fatos,
sobretudos, casacos de se-
nhora, etc.

PEGAM AMOSTRAS PELO CORREIO A

MANUEL MONTEIRO
L AN 1 F i o110 s

COVILHA
DESCONTOS] MUITO ESPECIAIS

de Leste entre a Estacfo do Pogo do Bispo e o
Entroncamento, na extensdio do 101,854 quilémetro.

Foi elaborada a respectiva Portaria daquela data,
depois de ouvida a Junta Consultiva das Obras
Piblicas e Minas e em face das disposicdes do con-
trato de 14 de Setembro de 1859 e adicional de 20
de Dezembro de 1860.

Os projectos dos tabuleiros metdlicos seriam pré-
viamente submetidos a aprovagdo do Governo.

Em Julho prosseguiram os trabalhos de constru-
¢io da linha de via reduzida, Torres Novas-Alca-
nena, na extensdo de 21,500 km., dos quais sete j4
estavam concluidos.

Esta linha havia sido concedida ao Bardo de
Matosinhos por alvarda de 17 de Margo de 1887 que
organizou a Companhia de Caminhos de Ferro de
Torres Novas a Alcanena <para quem trespassou a
concessfos.

A construgéo foi feita pela Companhia Real por
contrato com a empresa daquela linha, sob a direc-
¢éo de Bardo de Matosinhos.

As mdquinas, carros e obras metdlicas foram for-
necidas pela «<Fabrique Mé&talurgique Belges sendo
encarregado da montagem telefénica o conhecido
industrial Herman.

Em Novembro, ainda do mesmo ano de 1888,
numa conferéncia realizada pelo Dr. A. Von Walten-
hofen foram prestados esclarecimentos sobre as
experiéncias que se estavam fazendo por uma casa
em Stuttgard acerca da iluminacéio das carruagens.

A corrente era produzida por um dinamo posto
em acgio pelo eixo de uma carruagem para o que se
tornava necessdrio um regulador que mantivesse a
corrente em forga constante, qualquer que fosse a
velocidade do comboio. Este resultado obtinha-se por
meio de um macanismo que regulava o nimero de
rotagoes de um dinamo por um sistema eléctrico que
amparava uma corrente constante. Em qualquer dos
casos eram necessdrios os acumuladores para ali-
mentar as ldimpadas durante as paragens.

Para esse fim cada carruagem tinha duas séries
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de acumuladores, servindo uma para a alimentagéo
durante a marcha e a outra para substituir aquela
quando o comboio parava.

Em cada carruagem havia 5 |Ampadas, duas de 3
velas, 3 de 5, sendo 63 o nimero de ldmpadas em
cada comboio.

* 0 A

Por alvara de 13 de Dezembro de 1&88 foi autori-
zada a transformacdo em via larga do caminho de
ferro de Vendas Novas a Santarém.

Receltas da Companhia dos Caminhos de Ferro Porfugueses em 1888

- e -
| Livaas | FPERIODOS | pyrpncao | IMPORTANCIAS
| DE E‘XPLDRACAOI

de ar ] 5 -

19 25/a | 580 45.5608000 réis
Ant.rede() 26 4{'3 580 34.470%000 réis |
|Nov.rede(y)] 19 252 | 75 4.0728000 réis |
li.[garantida} 26 4/3 | 75 4-1208000 réis
|Nov.rede(*) 19 25/2 q7 1.680§goo réis |
_(garantida)! 26 43 | 97 1.y12§720 réis |
| I | |

(') Compreendida a linha do Norte e Leste e ramais de
Ciceres e de Coimbra.
() Compreendtda a linha de Lisboa, Sintra, Torres Vedras

e ramal de Cintura. s
(1) Compreendida a linha de Torres Vedras a Figueira e

Alfarelos.

Equipamento original
das aulomotoras ALLAN
e das novas unidades UDD

a enlrar em servigo

Material de injeccao «Dieseh e eléctrico
para motores industriais, maritimos
e de camioes ¢ tractores

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

CoONDE BARAO, LDA.
AVENIDA 24 DE JULHO, 62 — LISBQA
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O movimento de mercadorias, em Margo do
mesmo ano, na estacdio de Santarém foi:
Mercadorias recebidas . . . . ., 5.983 Toneladas
Mercadorias expedidas . . . . , 9.110 >

Tarifas para adubos

Em 27 de Dezembro daquele ano foi assinado o
Decreto aprovando 0 Regulamento para a redugao
das tarifas do transporte de adubos.

Por este Regulamento era concedido, em benefi-
cio da lavoura um bdnus de G0°/ no transporte de
adubos constantes da tabela A e um bénus de 40¢/,
no transporte de adubos constantes da tabela B, em
todos os caminhos de ferro.

Tabela A

Nitrato de potassio

Nitrato de sédio

Sulfato de amdnio

Fosfato de cal em po
Cloreto de potassio

Kainite

Gesso em pé ou pedra
Adubos quimicos compostos
Sulfato de ferro

Guano natural e artificial
Bagacos de sementes oleaginosos

Tabela B

Cal

Carbonato de cal

Cré

Margas

Cal de depuragdo de fabricas de gés

Conchas

Excrementos

Estrumes ordinarios

Sargago seco

Mato comprimido

Bagago de uva, de azeitana, das fabricas de des.
tilagdo, de cerveja e plantas sacarinas

Mexoalho, trapo ou residuos de 14, residuos e
fragmentos cérneos e pilosos, aparas de sola, de
pele e chinelos, ossos, cinzas, pondrete e tremogos.

Para serem concedidas estas vantagens era indis-
pensavel que as notas de expedigfio fossem acompa-
nhadas de uma declaragdo autenticada e por uma
passada pelo Inspector da Agricultura ou pelo Agro-
nomo Regional.

Poderia o Governo criar na sede de cada uma das
circunscrigdes agrarias um laboratério quimico espe-
cial, para que nele se realizassem as analises dos
adubos &s quais fosse necesséario recorrer.

( Continua)
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Balrac

o chriador do romance tealista

Por JAIME BRASIL

O romancista Balzac, se escolheu para sua
estreia um episoédio da chouannerie, nio foi por
possuir a mentalidade chouan. Apresentou-a em
toda a sua crueldade e auséncia de nobres
ideais. Se o protagonista do romance, o Gars,
¢ um fidalgo monarquico, cheio de nobreza,
“igura de herdéi romantico, que se sacrifica po
uma causa perdida, os realistas seus compar-
sas, que formam o estado-maior do movimento.
sdo objectos nas suas ambigdes de benesses e
honrarias, sem as quais ndo o serviriam. Pelo
contrario, os oficais que defendiam a Repu-
blica foram desenhados com evidente simpatia.
Sao acentuadas as suas virtudes militares, o
rigoroso cumprimento do dever, o espirito de
sacrificio até quando faltam os meios materiais
e o apoio das entidades superiores. Um repu-
plcano convicto nao tracaria de maneira dife-
rente o retrato das personagens do romance.
Ora, Balzac estava muito longe de o ser e o
regime entdo vigente era a monarquia absoluta
de Carlos X.

Fosse ou ndo auténtica a anedota de Les
Chouans (na tradugdo portuguesa, Os Insurrec-
tos da Bretanha), cuja veracidade o autor afirma
no Preficio, hA uma autenticidade nas perso-
nagens, em algumas pelo menos, que nio en-
gana. A obra serd de ficgio, essas figuras, porém,
nao sao ficticias. O romancista observou-as para
as descrever com precisdo. Na verdade, deslo-
cou-se & Bretanha para se documentar. Em casa
duma familia amiga de Fougeéres, a do general
bardo de Pommereul, escreveu grande parte da
obra. A paisagem, os acidentes do terreno, sio
dados com mintcias de topégrafo. Ouviu depoi-
mentos de contemporineos dos episédios evo-
cados e analisou personagens de dirigentes
chouans, herdeiros dos principios que pratica-
vam os seus pares evocados no romance.

Balzac foi, na verdade, o criador da técnica
do realismo na literatura. Os catalogadores das
manifestagdes artisticas podem inclui-lo no na-
mero dos escritores roménticos, em obediéncia a

cronologia. Como todos os escritores de génio,
antecipou-se, porém, a geragdo seguinte. Mais
do que precursor, foi o criador do romance rea-
lista. Demonstra-o a soma romanesca de A Co-
média Humana. Horace de Saint-Aubin teria sido
romantico, Balzac foi o primeiro escritor da rea-
lidade, tanto na observacio dos ambientes como
na analise dos caracteres.

O realismo nao é um periodo da histéria lite-
raria, nem uma concepgio filoséfica. E um mé-
todo de trabalho. E a técnica do estudo cienti-
fico dos fenémenos, do exame directo das per-
sonagens, da reportagem feita com arte. Sem
ideias preconcebidas, sem manifestos nem pro-
gramas, Balzac praticou essa técnica a princi-
pio intuitivamente. S6 mais tarde, ao redigir o
Prefacio daquela soma se considerou o «secre-
tario do século XIX». Foi realmente o escrivio
do processo da sociedade do seu tempo. Empe-
nhou-se na actividade, quase mecanica, de fixar
caracteres e conflitos de paixdes, com rigor ma-
tematico e minticias de historiador.

Ao contririo dos romdnticos, que se inspi-
ravam nas visdoes do passado, Balzac servia-se
dos documentos da realidade actual. A accdo de
todas as obras de A Comédia Humana, excepto
a de um romance, passa-se no seu tempo. A
excepcdo ¢ precisamente Les Chouans, o pri-
meiro da soma, episédio ocorrido no ultimo ano
do século anterior. Essa obra é como a raiz da
arvore que cresceria frondosa, durante cerca de
vinte anos, e culminaria com Le Cousin Pons e
La Cousine Bette. Todas as outras obras, por mais
longe que mergulhem no tempo, ndo vao além da
juventude do autor, isto é, um periodo em que a
observagio dos fenémenos péde ser directa.

Nédo sé o préprio Balzac entrava em muitos
dos seus romances — quase sempre narrados na
primeira pessoa, para marcar a autenticidade do
depoimento —, mas também a multidao das per-
sonagens que criou, cerca de duas mil e quinhen-
tas, é constituida por figuras da sociedade do seu
tempo, algumas das quais identificadas pela cri-
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tica. Esse mundo balzaquiano foi, sem duvida,
criado em todos os seus elementos, mas cada
um deles era observado directamente nos mini-
mos pormenores. O génio de Balzac esta na con-
cepgdo, na arquitectura do edificio romanesco,
mas sobretudo na escolha dos materiais e no
modo de os afeicoar. Les Caractéres, de La
Bruyére, foram, e ainda sao, o arquivo de tipos
onde todos os ficcionistas vio buscar modelos.
Balzac, porém, teve de descrever caracteres no-
vos, produto da sociedade do seu tempo, que La
Bruyere, foram, e ainda sdo, o arquivo de tipos
visto. Tal tarefa de andlise e a sua transposicdo
para o papel foi herctilea ¢ ao cabo profunda-
mente esgotante.

Como foi possivel o escritor consagrar-se a
ela ap6s os trinta anos, quando antes nada pa-
recia fada-lo para isso? Esse homem mediocre,
gozador da vida, bom garfo, bom copo, bom cal-
¢do, amador das gragolas picantes, das garga-
lhadas homeéricas, das aventuras de alcova, das
noitadas boémias, renunciou, por fim, a isso
tudo. Submeteu-se & vida quase ascética que o
tornou um laborioso operdrio das letras. Tra-
balhava dezasseis horas por dia. Sentava-se a
banca ao comego da madrugada e escrevia inin-
terruptamente até as oito; tomava uma pequena
colagio e descansava uns momentos, para vol-

taminho de Femo de Benguel

1414 Km. através de Angola

Ligacdes rdapidas e cémodas
para passageiros e carga,
servindo as regides de
BENGUELA, HIAMBO, BIE,
MOXICO E LUNDA

CONGO EX-BELGA
ZAMBIA F, RODESIA

MOCAMBIQUE
REPUBLICA DA AFRICA DO SUL

No Lobito: HOTEL TERMINUS
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tar a trabalhar até 4 hora do almogo, a meio da
tarde. Saia depois para dar um curto passeio,
visitar os amigos e tratar dos seus negécios,
regressando a casa para se deitar a seguir ao
por do Sol. Um tdo absurdo ritmo de vida ava-
riou-lhe a saude, a ponto de, para o fim, se man-
ter sempre a dieta e se privar de qualquer diver-
sdo nocturna. Por ultimo, alimentava-se quase
s6 de café que bebia frio em quantidades incri-
veis, para fugir ao sono e poder escrever sem
parar muitas horas seguidas.

Este trabalho for¢ado do escritor nobilitou
o homem. Por muito ridiculo que fosse com as
suas sobrecasacas e coletes — alids de bom corte,
mas que lhe ficavam mal na figura atarracada
—, com as variadas bengalas as colecgdes de
relégios de moveis antigos e de quadros de pre-
tensos mestres o fecundo trabalhador das letras
fez jus ao respeito de todos. Zola, que lhe suce-
deria no primado de romancista, foi um buro-
crata, pontual, metédico: depois de um certo
nimero de horas de leitura e estudo na Biblio-
teca Nacional, sentava-se em casa & mesa de
jantar, para escrever um numero fixo de pégi-
nas por dia. Balzac, ao contrario, era um ope-
rario que trabalhava sem horario fixo, galeriano
amarrado ao remo, servo adstrito a gleba, escravo
constantemente atagantado pela dnsia de ganhar
dinheiro, movido pelo amor 4 gléria e a riqueza,
mas também por algo superior a tudo isso, uma
forca misteriosa, uma necessidade imperativa de
executar o monumento legado & posteridade.

As figuras reais que serviram de modelo a
Balzac apenas as conhecem os investigadores
da histéria literdria. S6 ficaram a viver na me-
moéria dos homens aquelas que arquivou nos
seus romances. Ainda hoje, mais de um século
depois da morte do autor, Rastignac é o sim-
bolo do aventureiro que vem duma provincia
remota disposto a conquistar a capital e se presta
a tudo para triunfar, até atingir o que era a
sua suprema ambigdo: a presidéncia do conse-
lho. Esse poder de criar simbolos e dar perpe-
tuidade a personagens aparentemente emanadas
da ficgiio é préprio do génio. O de Balzac ficou
assim abundantemente documentado ao longo
desta Comédia Humana, crénica imortal e his-
téria vivida da primeira metade do século pas-
sado.

Caminhos de Ferro Ultramarinos

Os Caminhos de Ferro de Mogambique véo
importar da Bélgica cerca de oitocentos carris, que
importardo em trés milhdes de escudos.

Pensando seiscentas toneladas os carris, cuja uni-
dade custa mais de trés mil de escudos, embarcardo
no «City of Worcerter» que deve chegar a esta
cidade em meados de Julho.
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Por - s Cortrallen

Hrtistas feitos, ou por fazer?

Temos ouvido com frequéncia a muito boa
gente, medir um trabalho artistico com a bi-
tola do saldrio hordrio de um operdrio, muito
embora esse operdrio seja especializado. Assim,
por este prisma, principiam por perguntar ao
artista o numero de horas que o trabalho levou
a executar; multiplicando-o logo, pelo total do
valor hordrio, encontram com prontidiao o valor
por que o trabalho deveria ser vendido. Dessas
contas resulta que o quadro, por exemplo, de-
veria ser vendido por valor muito menor que
o atribuido pelo seu autor. Isto, evidentemente,
¢ feito com o propdésito de rebaixar o trabalho e
amesquinhar o artista, chamando-lhe apenas
mecanico e ndo criador. Em boa verdade, um
pintor nunca sabe o mimero de horas que um
quadro levou a pintar; mas se fosse possivel
mostrar a soma dos gastos, incluindo tintas,
tela, moldura, transportes, almogos e outras
despesas verificar-se-ia que o valor pedido pelo
autor € por vezes bastante mais reduzido que
os dispéndios feitos com um pequeno e simples
quadro de paisagem.

E por causa desses valores nido serem re-
compensados que muitos artistas ndo podem
ter rasgos audaciosos de trabalhos em grandes
dimensdes e muito menos quadros histéricos,
que sdao sempre trabalhos espectaculares.

Em boa verdade nao vale a pena, ao artista,
abalangar-se a esses trabalhos, visto os dias que
atravessamos serem maus para as artes e, por
isso, deles nada advirem em beneficio do
artista consciente. Ninguém, ou, melhor, quase
ninguém, liga aos trabalhos de arte figurativa,
para com ares de entendidos (?) discutirem,
apreciarem e por vezes comprarem ou enco-
mendarem trabalhos sofisticados, com rétulos

de arte moderna. Esta forma de arte, quer seja
pictérica ou escultérica, nao necessita de mo-
delos, porque, segundo dizem, tudo € resultado
de uma inspiragdo (?).

Numa destas manhas, tivemos ocasido de
apreciar que a nossa opinido, sobre este caso,
esta totalmente certa. Num jardim publico da
Capital, encontrava-se um pintor rodeado de
muitos espectadores; o nosso interesse levou-
-nos a espreitar a tela. Estupefacto, vimos que
o quadro ndo representava nada do que estava
em frente; nem a linda vista de Lisboa; nem
qualquer recanto do jardim, nem uma sé
arvore. O modelo ndo estava em parte alguma...
Na tela ja quase concluida, via-se, com de-
senho cubista e pintura berrante, uma garrafa,
um copo com vinho e mais qualquer coisa que
nio compreendemos.

A cada pincelada, o artista afastava-se, tea-
tralmente, de paleta na mao. Todos o olhavam
em siléncio e talvez por serem passoas alheias
a arte, estivessem com um pensamento comum :
— onde estard o modelo?

Coitado, talvez nao tenha casa para tra-
balhar!... Sera um grande artista, a quem
chega apenas a sua inspiragao?

Para estes artistas se criam Saldes, prémios
e certos criticos. A eles sdo atribuidos «Bolsas
de Estudo», «Prémios Peculiares» e auxilios
constantes.

A este artista e a muitos outros que por
ai andam vendendo quadros com arte e sem
ela, bem andariam se lhes dessem umas «Bolsa-
zinhas» para estudarem, porque sendo quase
na totalidade rapazes muito novos, ainda iriam
muito a tempo de aprender alguma coisa.
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inhas Jffstmngeirfas

Durante o ano de 1964 os Caminhos

ALEMANHA de Ferro adquiriram 8.000 vagdes

novos e transformaram e moderni-

zaram outros nas suas oficinas proprias. No entanto,

esta aquisigdo, ndo aumentou, todavia, o efectivo

total do pargque que conta com 479.500 unidades

sendo em 280 vagdes, visto que 08 novos e todos 08

que foram transformados destinam-ge a substituir o8

antigos, retirados dos servigos. Também aumertou,
no ultimo ano, o total de vagoes especiais.

Entrou em Fevereiro ultimo, uma
nova secgdo do Metropolitano de
Toronto, com cerca de 13 quilémetros,
no sentido de leste-oeste. O novo trecho, que custou
200 milhdes de dolares, faz parte de um sistema ope-
rado pela Toronto Transit Commission e tem como
instalacdo de realce a identificagdo automaética dos
trens, actuando inclusive os sinais e indicagbes para
08 passageiros que os aguardam nas estagdes:

CANADA

Enquanto que antes da guerra as
principais correntes de trafego de mer-
cadorias eram erientadas na direccao
Norte-Sul ou no sentido inverso, hoje
efectua-se na direccdo Este-Oeste. Por esta razdo foi
necessario aperfeigoar a grande estacé&o de transbordo
Cierna N. T. na fronteira soviética e electrificar a
linha Cierna N. T.-Vrutky. Mas as relagdes econdmi-
cas entre a Checoslovaquia e a Uniao Soviética estao
a desenvolver-se continuamente e prevé-se que em
1970 as estagdes de transbordo serdo insuficientes.
Decidiu-se portanto construir uma linha entre a fron-
teira soviética e a regido de Kosice onde foi recente-
mente edificada um bloco metaltirgico. Daqui a qua-
tro anos, o carvdo e os minerais constituirdo 70°/o
das importagdes checas provenientes da U. R. 8. 8. e
300/ aproximadamente dos minerais importados irao
para as industrias metaltirgicas do lado Este da Eslo-
vaguia. A construcdo da linha permitiu a aplicacéo
de novas técnicas de construgdo tendo a U. R. 8. 5.
fornecido especialistas e a maior parte das maguinas
pesadas. Todas as pontes foram construidas com a
ajuda de material pré-fabricado. A carga bruta dos
comboios de mercadorias que circulam nessa linha
pode atingir 3600 toneladas, sendo, rebocados, nesse
caso, por duas locomotivas Diesel de 3000 cavalos.

CHECOSLO-
VAQUIA

A Long Island vai experimentar, em
meados do corrente ano, um trecho
de linha de 32 quilometros, entre
Bethpage e Ronkonkona, Estado de
Nova York, um projecto de 1,4 milhdes de dolares,

ESTADOS-
-UNIDOS
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financiado pelo governos federal e estadual, para
propulsdo de um carro de passageiros, por meio de
turbinas de gés. Espera-se que um par de turbinas de
535 HP, semelhantes as que sdo usadas em aviagao,
possa demonstrar superioridade em relagdo ao sis-
tema diesel-eléctrico, para trechos suburbanos de ser-
vigo pesado e de alta velocidade, onde se justifique a
electrificagéo.

Promovida para British Railway Board
e pelos Institutos de Engenheiros Civis,
de Engenheiros Electricistas, de Enge-
nheiros Mecénicos, FEngenheiros de
Locomotiva e de Engenheiros de Sinalizacao, realiza-
-se, de 25 a 26 de Outubro préximo, uma Conferén-
cia Internacional, na qual serdo tratados exclusiva-
mente os problemas e vantagens de electrificacao
ferroviaria.

A atraccdo principal é o programa de visitas e de
noticias sobre a recém-inaugurada electrificacdo, a
corrente alternada internacional, 25kV, no trogo Lon-
dres-Birmingham-Liverpool-Manchester.

Varios estudos e relatérios estdo sendo preparados
para descrever os projectos da electrificacdo em causa,
suas obras de engenharia civil e os problemas e solu-
coes relativos a sinalizacdo e as telecomunicagoes.

GRA-
-BRETANHA

As novas automotoras modernas usa-

HELSINQUIA das pelos Caminhos de Ferro da Fin-
landia sdo compostas por duas carrua-

gens de passageiros e um vagdo-restaurante. Estes
comboios-expresso, dotados com as ultimas novida-
des (cadeiras que rodam, encostos inclindveis, portas
automaticas, etc.), tem 457 lugares sentados em
segunda classe e 30 em primeira. As indicagOes sao
dadas aos passageiros por intermédio de altifalantes
e as portas exteriores fecham-se automaticamente.

Foram postos ao servigo em Turim os
as primeiros «vagoes-cangurus», vei-
culos providos de uma plataforma
que desce e permite carregar directamente os rebo-
ques dos camides. Estes vagdes cobrem num dia a
distdncia de 883 km. que vai de Turim a Paris
enquanto que sdo precisos trés dias para uma mer-
cadoria em vagdo normal e seis para o transporte
por estrada.

ITALIA

Daqui a vinte anos Téquio tera vinte
milhdées de habitantes, a regido de
Nagoia quinze milhdes e a de Quiuqui
vinte milhdes. Ainda que a amplitude das figuras cor-
rentes de transportes entre estes aglomerados nao
possa ser facilmente calculada, cré-se que ultrapas-
sardo a capacidade das duas linhas existentes em
Tocaido. Os Caminhos de Ferro Japoneses pensam
construir uma linha mais moderna, gragas 4 qual se
podera ligar Toquio a Osaca (500 km.) numa hora.

JAPAO
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Vida literaria

FERIAS DE NATAL — Por Somerset Maugham —
Na excelente coleccdo «Autores de Sempres, da edito-
rial «Livros do Brasils», apareceu mais um romance
de Somerset Maugham: Férias de Natal. Assim, ao
lado de Mrs. Craddock, O Mdgico, A Outra Comédia,
Liza, A Pecadora e Véu Pintado, que obtiveram um
éxito verdadeiramente invulgar, vem agora alinhar este
extraordindrio romance gque constituiu, desde a pri-
meira edicio, um dos maiores éxitos da carreira lite-
raria de Somerset Maugham. Romance profundo e
dessa humanidade tdo caracteristica das obras do

grande romancista inglés, conta-nos uma histéria em.

que palpitam, por momentos, o amor e o crime, ©
luxo e a miséria, —nio em duros contrastes, mas,
naturalmente, ao cego embate da onda eterna, na infi-
nita maré da vida. Férias de Natal inclui-se entre as
obras de maior valor do imortal escritor britinico,
que soube encarar a vida com a tranquila bonomia
de um céptico e exprimi-la num estilo fluente e inci-
5ivo_que escraviza a atencdo do leitor.

Esta edicio de Férias de Natal vai por certo obter
amplo sucesso junto do publico ledor portugués, nio
s6 pelo valor intrinseco da obra de Maugham, como
também pela cuidadosa apresentacio grafica que carac-
teriza os volumes da colecgio «Autores de Sempres.
A traducio de Leonell Vallandro, revista para Portugal
€ a capa, muito sugestiva, ¢ da autoria do grande artista
Infante do Carmo.

NAUFRAGOS DA LUA — Por Arthur C. Clarke —
Na sequéncia de S. 0. S. Lua, langado na colecgio «Ar-
gonauta» da editorial «Livros do Brasil» e de 'que o
presente romance, Ndufragos da Lua, é a conclusio,
volta o nome de Arthur C. Clarke ao convivio do pu-
blico ledor portugués apreciador da Ficcdo Cientifica.
Romance de invulgar interesse, s6 um verdadeiro cien-
tista o poderia ter escrito. E, na realidade, Arthur C.
Clarke, iientista e escritor britiniro que o Prémio Ka-
linga distinguiu recentemente, é um homem de ciéncia
na rigorosa acepcio da palavra, sendo, ao mesmo tempo,
dotado de uma imaginacfio invulgar,

Romance empolgante, em que a acgio decorre fluen-
temente numa sucessdo de episddios plenamente con-
catenados e plausiveis, Ndufragos da Lua adquire um
vigoroso dramatismo, num desfecho que o leitor mais
experimentado seria incapaz de prever.

Traducgdo de Jorge Fonseca. Uma capa, que supera
as melhores da colecgfio, valoriza extraordinariamente
a apresentagfio grafica do volume, é da autoria do pin-
tor Lima de Freitas.

A AVENTURA DA QUIMICA —Da pedra filosofal
ao atomo— Por René Marcard — A Aventura da Qui-
mica, de René Marcard, descreve-nos a prodigiosa odis-
seia de uma ciéncia intimamente figada & vida humana
e ao seu progresso. O homem da idade da pedra a
quem um dia acudiu a ideia de tratar as peles reti-
radas aos animais, com o intuito de evitar que a podri-
dao as estragasse e de as aproveitar a fim de se abrigar
do frio, foi indisputavelmente o primeiro quimico do
universo. Jamais esse homem poderia prever que a
Ciéncia gue acabara de inventar conduziria os seus
descendentes ao fabrico da bomba de Hidrogénio.

Narrando-nos a aventura da Quimica, desde a pedra
filosofal ao dtomo, René Marcard pretendeu tragar a
génese de uma ciéncia cuja desinvolucio constitui
um dos mais importantes factores da civilizagio em
que vivemos. E conseguiu-o em absoluto.

E inquestiondvel que vivemos actualmente a idade
durea da Quimica: a idade das matérias , plasticas,
sobretudo a idade da energia atémica. A wvelha espe-

ranca da pedra filosofal é agora quase uma realidade
se a referimos as técnicas da Fisica nuclear. Resta ao
homem escolher a maneira por que hé-de aproveitar-se
desta ciéncia que tem o sen gqué de bruxaria: contra
os terriveis males do século XX... ou contra ele proprio.

A Aventura da Quimica, de René Marcard, n° 26
da coleccdo «Vida e Cultura» da editorial «Livros do
Brasil», ¢ um volume profusamente ilustrado com
gravuras no texto e em extratexto. Tradugo do dr.
Ramiro da Fonseca.

UM GOSTO E SEIS VINTENS — Por Somerset Mau-
gham — Na bela colecgiio «Autores de Sempres wvem a
editorial «Livros do Brasil» reunindo as obras mais
significativas dos escritores que, dominando o pano-
rama literdrio do nosso tempo, podem com razio deno-
minar-se cldssicos de hoje. Entre eles sobressai, com
inteira justica, o nome de Somerset Maugham, j4 lar-
gamente representado na coleccdio por intermédio de
obras tio valiosas e importantes como Mrs. Craddock,
O Mdgico, A Outra Comédia, Liza, A Pecadora, O Véu
Pintado, Ah King e agora, Um Gosto e Seis Vinténs,
um romance apaixonante, que se diz inspirado na vida
de Gauguin, o genial pintor. Com efeito, o protagonista
desta obra de Somerset Maugham, Charles Strickland,
tem o valor de um simbolo vivo. Ele encerra a licio
e o exemplo de quem, por um impulso e uma neces-
sidade internas, sabe abandonar todos os favores e
deios de uma exsiténeia ficil, para se entregar & voli-
pia da criacdio artistica. Um Gosto e Seis Vinténs € por
iss0 uma obra apaixonante, de um lirismo dspero e
arrebatador. A inclusio deste romance na coleccio
«Autores de Sempre», da editorial «Livros do Brasils,
justifica-se, pois, plenamente, por se tratar de uma
obra das mais belas do grande escritor britinico.

E Somerset Maugham, na realidade, um dos maio-
res escritores ingleses vivos, e as suas criagbes, posto
que vinculadas ao tempo que as viu nascer, ficam en-
tre as criagdes imorredouras da literatura mundial.
Traducdo de Roberto Ferreira, valorizada com uma
capa muito expressiva de Infante do Carmo.

PERDIDO NO ESPACO 1—Por Martin Caidin—
Poucos meses antes da famosa proeza dos Gémeos,
em pleno ano de 1964, saia nos E. U. A. um romance
de Ficciio Cientifica que se tornou imediatamente um
best-seller sensacional. Trata-se do romance agora pu-
blicado em lingua portuguesa pela editorial «Livros
do Brasil» na colecgiio «Argonautas, sob o titulo de
«Perdido no Espago». O seu autor chama-se Martin
Caidin.

Martin Caidin é um piloto gue seguiu todos os tri-
mites do treino para astronauta. Possui a alta baga-
gem cientifica e técnica que é exigida como qualifica-
cédo para esse género de actividade— para a qual se
exige muito mais do que saber agarrar os comandos
de um avido... — Trabalhou nos centros cientificos e
de treino da NASA mas... era mais do gue um homem
apaixonado pela astrondutica: era, também, e de que
maneira!, um romancista de Ficgdo Cientifica. «Perdido
no Espago», que, por motivos de ordem técnica teve
de ser dividido em dois volumes na edigio portuguesa,
e de que acaba de sair o primeiro, é um dos casos
mais retumbantes no panorama de FC dos Estados
Unidos. O romance ¢ a histéria de um astronautua —
Pruett —, desde a época em que foi piloto de combate
na Coreia até se tornar piloto de uwm dos mais sen-
sacionais voos césmicos da Histdria. O realismo huma-
nissimo com que estd retratada a sua figura imagi-
ndria, a riquissima gama de emocbes que assoberbam
o leitor ao seguir os tramites da vida de Pruett até
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ao momento em que vai partir para o espago —e, aqul
chegado, o leitor fecha melancdlicamente o volume
para esperar em &nsias a 2* e tiltima parte a sair
em breve — tornam «Perdido no Espaco, um ro-
mance de caracteristicas invulgares. Mas, sendo, de
ponta_a ponta, uma obra de ficgio—Pruett e o seu
voo sdo inteiramente imagindrios —, «Perdidos no Es-
pago» firma-se em dados e cdlculos reais e, num aspecto
importantissimo na economia do enredo, antecipou a
proeza dos Gémeos. Como?, perguntari o leitor curioso.
E.IS 0 que ndo podemos revelar até 4 edicio de «Per
dido no Espago-2», a sair em breve. A traducio de
«Perdido no Espaco-1» é da autoria de Eurico da
Fonseca, que aos assuntos astronduticos tem dedicado
uma atencdo constante e bem informada. A capa, uma
das_melhores de toda a coleccio, é da autoria de Lima
de Freitas.

A VIDA QUOTIDIANA NO TEMPO DO RENAS-
CIMENTO — Abel Lefranc, um dos maiores especialis-
tas franceses do Renascimento, aliava a um saber
excepcional os dotes incontestdveis de um verdadeiro
narrador. Nos empoeirados documentos histéricos, nas
velhas crénicas, nos estudos minuciosos e pacientes
dos batedores de arquivo, sabia captar o traco pito-
resco e vivo, a feicdo auténtica, a cor exacta, e era
com esses materiais que compunha verdadeiras ressur-
reiches das épocas progressas.

. Esse traco de espirito do grande investigador fran-
cés sobressai especialmente em «A Vida Quotidiana no
Tempo do Renascimento», que a editorial «Livros do
Brasll_» acaba de lancar em tradugdo portuguesa. Foi
com inteira razio que Abel Lefranc declarou no wves-
tibulo desse livro que através de tantos e tio velhos
textos nunca deixou de procurar os sinais da wida».

E assim, na verdade. Principiando por evocar o
dia-a—dig QO Rei, Abel Lefranc passa, seguidamente, a
reconstituir o viver didrio de vdrias personalidades
representativas de diversas classes, categorias e cama-
das sociais que constitufam a sociedade de entdo. Ine-
vitdvel, pois, entrar em contacto com um ministro em
exercicio, um cardeal francés, um chefe huguenote.
Igualmente imprescindivel cruzar os umbrais da vida
didria de dois poetas da Igreja—e a escolha teria de
recair inevithvelmente em Ronsard e Desportes. O qua-
dro, todavia, ndo ficaria completo se nio se passasse
a nobreza rural e a numerosas camadas da burguesia,
homens de leis, médicos, etc., cuja influéncia aumentou
incessantemente ao longo do periodo comsiderado.

Mas Abel Lefranc nio poderia ficar por aqui. Aos
estudantes foi reservado um capftulo & parte, assim
como foram objecto de especial focagem os campo-
neses, os artifices e os obreiros.

Através de tantos e tio diversos testemunhos, Abel
Lefranc procura retracar, com a modesta seguranga do
sabio e o hdbil poder de sugestio do narrador, a vera
efigie desses homens gue tiveram o privilégio de viver
numa das épocas mais ricas, contraditérias e fecundas
da Histéria. Uma época que ji4 se designou—e nio
sem justos motivos —idade dos gigantes.

«A Vida Quotidiana no Tempo do Renascimento»,
de Abel Lefranc, ¢ o n° 25 da coleccio «A Vida Quo-
tidiana» da editorial «Livros do Brasil» e foi tradu-
zido pela Dr* Maria Emilia Dinis de Sousa, que do
texto nos deu uma versdo fluente e escorreita. O ar-
ranjo grifico da capa, muito elegante e sugestivo,
com o seu aspecto de vitral renascentista, é do artista
Infante do Carmo.

ENCONTROS SINISTROS — Por Peter Cheyney —
Peter Cheyney ¢ bem conhecido pelos seus espléndidos
romances, repletos de acgiio e de mistério. A colecgiio
«Vampiro» da editorial «Livros do Brasil» contribuiu
decisivamente para a divulgacio deste autor em lin-
gua portuguesa, publicando, com persistente regula-
ridade, as melhores obras deste escritor inesquecivel.

Na sequéncia de volumes de tio largo éxito como
«Este homem ¢ perigosos, «Tudo comegou no Méxicos,
«Bahama negra», «Damas impacientess, «Desapareceu
um inventors, «Frasco de Veneno»s, «Interlidio Negro»,
«A Ultima Bebida», «Duelo na Sombra», surge, agora,
na mesma coleccdo o romance intitulado «Encontros
Sinistros» em que Peter Cheyney ascende 4 sua me-
Thor forma.

0O pano de fundo deste romance denso e empol-
gante sdo os tenebrosos recessos do mundo da espio-
nagem, no decorrer da II Guerra Mundial. Mais uma
vez deparamos com a estranha figura do «Velhos, e
seus acolitos, numa luta sem quartel cujo cédigo € a
impiedade, a coragem, a combatividade e também a
inteligéncia. Agentes de espionagem e de contra-espio-
nagem levam por diante uma luta sem quartel, ao
servigo de duas causas. O leitor fica envolvido, a breve
trecho, nessa teia apertada, dentro da gual mal se ousa,
por vezes, respirar, a tal ponto a intriga ¢ poderosa-
mente emocionante e sugestiva. Nesse mundo de sus-
peita e surpresa, em que as mais belas mulheres adqui-
rm de sibito o aspecto diabdlico dos piores assassinos,
e em que homens insignificantes se revelam, de repente,
capazes dos gestos mais terrivelmente audazes, séo
quase sempre sinistros estes «Encontros Sinistros» que
Peter Cheyney soube, habilmente, propiciar. «Encon-
tros Sinistross», ne° 223 da coleccio «Vampiro» da edi-
torial «Livros do Brasils ¢ o que se chama, em giria
editorial, um romance explosivo. Uma intriga urdida
com rigor impecédvel. Emogio a jorros. Humor e amor,
de vez em quando, intercalando-se, sio naturalmente
como na vida, no meio destes destinos diabdlicos.

Tradug.do muito correcta de Fernanda Pinto Rodri-
gues. A capa, de uma sobriedade e de uma elegéncia
exemplares, ¢, como de costume, do notével pintor
Lima de Freitas.

A CONFIDENCIA IMPERFEITA — Por André Gide

Hi alguns anos publicou a editorial «Livros do
Brasils, num sé volume da sua magnifica colec¢io
«Miniatura», dois dos mais célebres romances de An-
dré Gide: «A Escola de Mulheres» seguido de «Robertos.
Na verdade «A Escola de Mulheres» e «Roberto» cons-
tituem dois volantes do triptico agora concluido com
«A Confidéncia Imperfeitas cuja publicagdo agora se
efectua na traducio modelar do notavel poeta Antdnio
Ramos Rosa. O mistério e a complexidade da alma
humana, o abismo psicolégico em que se despenham
as criaturas que tém o que se chama wcoragem dos
sentimentos» ¢ magistralmente sugerido por André Gide
nesta obra excepcional, que, além diss‘c,_é uma carac-
terizacdo perfeita da adolescéncia feminina e da alma
feminina em geral. Com a edigdo de A Confidéncia
Imperfeita fica, portanto, concluido o admirdvel trip-
tico iniciado com A Escola de Mulheres seguido de
Roberto que a editorial «Livros do Brasil» ja incluira
na popular colecgio «Miniaturas.

O poeta Anténio Ramos Rosa soube wencer com
rara felicidade as dificuldades desta tradugdo. O estilo
de Gide, nuancado e dificil na subtileza das suas inten-
coes, foi admiravelmente transposto para a lingua por-
tuguesa por um tradutor que soube moldar-se as suas
dificuldades. A capa desta obra, muito eleganic e
sugestiva, ¢ da autoria de Infante do Carmo.







