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Companiy Nactonal de Electricidade

S. A R L

OONCESSION.&RIA DO ESTADO PARA O TRANSPORTE DE
ENERGIA ELECTRICA A MUITO ALTAS TEN-
SOES E INTERLIGAGCAO NO PLANO NACIONAL

3540 milhdes de kWh entraram, em 1964, na rede da Companhia Nacional

de FElectricidade, o que corresponde a cerca de 759/p da produgdo total

do Pais e a cerca de 80%p da produgdo da rede interligada controlada
pelo Repartidor Nacional de; Cargas

A Companhia Nacional de Electricidade [fornece directamente a Compa-
nhia dos Caminhos de Perro Portugueses toda a energia eléctrica con-
sumida nas suas linhas electrificadas

G T %

PORMENORIDE UM PARQUE DE LINHAS




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

Empresa Geral de Transportes

8. A. R. L.

SERVICOS AUXILIARES DO CAMINHO DE FERRO

TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIONAIS

RECOLHA E ENTREGA NO DOMICILIO DE MERCADORIAS E BAGAGENS
SERVICOS DE PORTA A PORTA EM CONTENTORES
ARMAZENAGEM DE MERCADORIAS
GUINDASTES, EMPILHADORES, CAMIOES ESPECIAIS, ETC.

AGENTES DE VIAGENS E DE TURISMO
AGENTES DE NAVEGACAO

LISBOA-2 PORTO
Rva do Arsenal, 124 ¢ 146 26, Rua Mouzinho da Silveira, 30
Telefs. 361251/54 e 361261/64 Telef. PyP. . C. 2B 475 /79

End. Teleg.: TRANSPORTES

Fabrica de Papel do Almonda, Lda.
«“A RENOVA>»

(FUNDADA EM 1818)

Renova "T'orres INovas
Papéis:
Para Fscrita e Impressao Comum
Couché — Mdaquina e outros especiais
Fmbalagem fina— Vegetais — Krafts

Transformados:
Higiénicos — Lencos — Toalhas de maos

Guardanapos e outros papéis especiais
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Méquinas de misturar
amassar, dissolver
plastificar

para as indiistrias quimicas e farma-
céuticas —de borracha —de plasticos
—de viscose. —Prensas hidraulicas —
Comandos hidriulicos—Instalagdes de
acumuladores hidriulicos. — Compres-
sores de alta pressdo. —Instalagdes
para o tratamento de superficies me-
tilicas. Instalagdes para pintura e
secagem de veiculos (automéveis,
tractores,; etc.; etc.)

Mistarador interno G. K. 50 U. K

Werner & Pfleiderer - Maschinenfabrik - Stuttgart

Representantes no Conlinente: Rolf Keel, Rua Frei Manuel Cardoso, 16
Telefone 720994 — lisboa-5— Walter Leucht, Rua da Cruz, 222 — Telef. 45306—Porto
Representsnte em Angola: luanda — Adolf Zagel — P. O. B. 2755 — Luanda

Representante em Mocambique — Beira— C. Webendoerfer, C. Postal 291 — Beira
Restantes provincias — Agéncia Mundial, Lda —P. O. B. 773 — Lourenco Marques

KORES, L.'* i il
Il

@ PAPEIS

QUIMICOS

g s G )

PARA MAQUINAS DE ESCREVER

@ STENCILS

CABO RUIVO

TELEFONES: 389291389292

A @ TINTAS

PARA DUPLICADORES
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Ceramica de Souzelas, L.”

LOUGAS DOMESTICAS
[ tdbas - B NIRRT - - 20
| LOUGAS SANITARIAS
AZULEJOS DECORATIVOS
EDE CONSTRUGAO
GRES E REFRACTARIOS

Telefones 94215 e 94230

(Rede de Coimbra)

Litografia Internacional

DE
SILVA & SALDANHA, LDA.
RUA DA COZINHA ECONOMICA, 11
Telefs. 637176 ¢ 636432
Alcéntara-LISBOA

Telegramas — LATAS

Latoaria Mecanica

Litografia sobre papel

e sobre Folha de Flandres
Fotolitografia

e Offset

Representantes em SETUBAL :

Nova Litografia Sado, Lda, — Telef. 224 42
Soc. Litografica Portuguesa, Lda. — Tel. 22257

em MATOSINHOS :
Nova Litografia Sado, Lda. — Telef. 93 04 58

Aniz «Domuzy»

O REI DO ANIZ

TRES TIPOS:

DOCE-SECO
MEL DE DAMAS

Pruve e nao preferirda outro

A venda em todas
as boas casas

Sociedade Domas, L.

ELVAS

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS:

Francisco Velez Conchbinbas
Telefone 867464

gl

A

Praga da Figueira, 10-B

JOSE, RIBEIRO & TAVARES, LDA,

ARMAZEM DE FAZENDAS
(tntiga Casa Leite, Abranches)

Sortido especial de:

Chitas regionais ® Chitas e Panos
de Alcobaca ® Lencos do Minho
Linhos e Estopas de Linho
Passadeiras ® Tapetes
Mantas e Carpetes
Regionais
PANOS BRANCOS E ATOALHADOS
FORNECEDORES DA COMPANHIA
DOS CAMINHOS DE FERRO

PORTUGUESES E FORNECEDORES

ESPECIALIZADOS DE HOTEIS
E RESTAURANTES

RUA DOS FANQUEIROS, 61-71
Telef. 322980 LISBOA-2

Iv
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AR

CIDEX

SEDE

AV. CASAL RIBEIRO, 46-2.°—LISBO A

TELEFS. 735307 -49079-732401

TELEGRAMAS : «CIDEX» — LISBOA
TELEX. 354

FIRMA SOCIETARIA:

524

COMERCIO INTERNACIONAL E  REPRESENTAGOES  INDUSTRIAIS, LDA,
$:i0. DL Evl, - X:—PRRIS

SECCAO DE MAQUINAS-FERRAMENTAS DE TODOS OS TIPOS E PARA TODOS OS FINS
REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DOS MAIORES FABRICANTES EUROPEUS—STOCK PERMANENTE
INSTALACOES INDUSTRIAIS — ESTUDO — ENGINEERING — REALIZACAO E FINANCIAMENTO

Representantes de : S O FRERAIL

DELEGACAO NO PORTO
RUA GONCALO SAMPAIO, 401-3® DT.

Eresa de Viacdoe Comered
e Mleanuer. Limifada

Agente do gds «Mobil» no Concelho de Alenquer

Carros para Excursies — Automdveis de Aluguer

— Garage de Recolha — Oleos e Gasolinas —
Camions de carga até 10 T.

Societdaria da U. T. I. C.

TRANSPORTE DE PASSAGEIROS E MER-

CADORIAS COM  SERVICO COMBINADO

COM COMPANHIA DOS CAMINHOS DE
FERRO PORTUGUESES

Sede:

Largo de Santa Isabel, 5 a 8-Telef. 4-P. P. C. — ALENQUER
Filiais :

TORRES VEDRAS:

Av. 5 de Outubro, 45 — Telef. 210

MERCEANA :

Estrada Nacional — Telef. 33 (P. F.).

VILA FRANCA DE XIRA :

Largo da Estaglio — Telef. 58 (P. F.)

LISBOA :

Praga da Figueira, 10-B — Telef. 86 74 64

Empresa de Transportes

do Zézere, Lda.

FUNDAO — TELEF. PPC 5 2142

Goncessiondria de Carreiras de Servigo Pdblico
ENTRE
Bogus de Baixo (ponte) — Furdéo (Est. C. F.)
Escarigo — Fundio (Est. C. F.)
Ponte do Catelejo — Pinhal da Lameira
Funddo (Vale Prazeres est. C. F.}— Alcafozes
Escarigo — Fatela (Est. C. F)
Macainhas (Belmonte est. C. F.) — Ozendo
Ozendo (Caria est. C. F.) — Senhora do Carmo
Castelo Branco (Est. C. F.) — Monforte da Beira
Sabugal — Caria (Est. C. F.)
Sabugal-Bendada — Caria (Est. C. F.)

Por contrato com a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses — Carreira Diaria
Alecains — Castelo Branco (Est. C. F.)

Covilhd-Funddo-Alpedrinha-Castelo  Branco
{quairo hordrios, com ligagdes a diversas
carreiras e C. P.)

AUTOCARROS DE ALUGUER
Parque do Alcambar (Ao Ténis)
Ligagdo de carreiras e servigo de Bar

Telef. 524 5g
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Companhia

de Fiacéo e
Tecidos de Fale

8. AR L

Fabrica em Fafe
SEDE :
Avenida dos Aliados, 236, 1.°

PORTO
e i e e W)
Fiagdo, Tecelagem,

Branqueacio, Tinturaria
e Acabamentos

FORNECEDORES DA C. P.

Para impermeabilizar
TERRACOS, PAREDES, ETC,
CONTRA A HUMIDADE
Para colar
TACOS (PARQUETS)

Fabrica em Sacavém

Escritério em Lisboa:

RUA FILIPE FOLQUE, N.° 10-1.°
Telef. 730156 (4 linhas) Teleg.: EPALDA — Lisboa

ANTONIO MOREIRA RATO
& FILHOS, LDA.

e o b e e ke g ok e sk ks ke ok sk e ek Rk k.
MATERIAIS DE CONSTRUCAO
CIMENTO TE])O
MARMORES—CANTARIAS
GRES—LOICA SANITARIA
Fibrocimento «tNOVINCO>»
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Telefones: 660879 - 665708

Telegramas: RATOFILHOS

AVENIDA 24 DE JULHO, 54-F

LISBOA

| TALI
Fibrica de Massas Alimenteias

@

MASSAS ALIMENTICIAS
DE TODOS 0OS TIPOS

FARINHAS DE TRIGO EMPACOTADAS
~ PARA USOS CULINARIOS ——

EXTRA E ESPECIAL

Fornecedores da C. P,

CAMPO GRANDE, 33
Telef. 772272 LISBOA-5

VI




MATERIAL DE
SINALIZAGAO

resentante: S [D
e ek g

Monumental

TELEFONE 538876 (10 linhes)
RIS k= | S BYOTA ey

——— 3P’ FORNECEDORES | DA} C. P.

B W ID R ©O L. || I
S. A. BERNE — (SUICA)

lmper_n_l_(‘;_aibilixanles paraa CONSTRUCAO CI\’IL_

Esteghio de Sanfa Apolinia-Lishoa— Aspeste parcialide cals, & esquerde, trafado com
HYDROLIT-FLUAT

Impermeabilizagde até pressies de 50 atmosferas.

Aceleracho de Presa das massas de cimento até ao limite
de 2 minutos, se requerido.

Inocuidade das ditas massas, contra produtos dcidos ou cor-
rnsivos permitindo a construclio de depdsitos para
qualquer produto sem outro revestimento,

Aumento de resisténcla 4 compressdo e flexfio bem como
eliminacdio radical de salitre, poeiras, musgos e fungos.

Servigos técnicos a cargo de um engenheiro de C, C.

Consultas, referéncias e pedidos a
Bettencourt & Silva, Lda.
Rua de S. Julidio, 41-2.° — Telef. 3289 19 — LIS50A-2

Construa com =—

NOVOPAN

DE AGLOMERADOS
DE MADEIRA

s . a . Q2. L.
REBORDOSA (BALTAR - DOURD)

HHH) EMPRESA PRODUTORA

Eserlitdrios - Porto: Rua do Herolsmo, 19 — Telef, 55004
Armazém geral -Porto: R. do Heroismo, 82-86—Telef, 55455
DepdsitoemLisboa: Rua 4 delnfantaria, 27-D—Telef. 689806

Sensacdo em lravdes para Caminhosde Ferro

“ayay

Os novos lravBes de disco GIRLING
Os dispositivos anti-patinagem equi-
pam j& as novas unidades UDD

Agentes: CONDE BARAO, LDA.
Avenida 24 de Julho, 62-64

LISBOA
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RUA DA PRATA, 214-1.°

GUIVA — estsbalecimentos GUILHERME SILVA 5 A R.'L

OS MAIORES ARMAZENS DO PAIS EM ARTIGOS PARA ESTOFADORES E DECORADORES

Veludos nacionais e estrangeiros = Carpetes nacionais; francesas e inglesas
Alcatifas, fabricagho especial até 4 metros de largura = Feltros ingleses

TELEFONES 323051-32367-320283

LISBOA

QUIMAR

Materiais de Construcao, Lda,

Rua de Entre-Campos, 5-1.° Dt." — LISBOA- 5
Telefones: 770025-768195-7743 32

@

Distribuidores Gerais em exclugivo:

COLAS «QUIMAR»

Agentes - Revendedores:

CONTRAPLACADOS; APARITE;
PLACAROL; PLATEX; LAMI-
NITE; ORGANIT; LIXAS SIN-
CAL; MADEIRAS; PERFIS
DECORATIVOS.

o

Lomwir

produto da

TAMBEM NOS CAMINKOS DE FERRO ?
i... S1M Porque LAMINITE esti sempre 'ljr"_:_"_ént!' quando
se exige um revestimento de larga duragiio e de resisténcia

excepcional. Nos veiculos de transportes piiblicos, estas
exigéncias siio bésicas

Facilidades de limpeza e de conservagio. ) Altamente
decorativo, oferecendo uma variada escolha de mais de
50 padries

Nos revestimentos com termolaminados ndo ha
melher e também é portugués

PORTO — R, de Gongalo Cristivio, 314 — Apartado 414 — Telefone 23514/5
FABRICA — Via Norte — Vila da Maia — Telef. 994196
LISBOA—-Av. Oscar Monteiro Torres, 55-D—Tel. 773259

CAMPO GRANDE, 288

FERRARIA FRANCO-PORTUGUESA, LDA.

CONSTRUCOES METALICAS

DIVISORIAS AMOVIVEIS EM ALUMINIO ANODIZADO
II._IGI:NC.)A FRANCESA)

TELEFONE 790313

Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

LISBOA-5
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AZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

TRANSPORTES E TURISMO

Fundada em 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

Propriedade de CARLOS D'ORNELLAS (Herdeiras)

Redacgdo, Administracdo e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7-1.0 — LISBOA-2
Telefone: P P C 320158 — DIRECQAO: 327520

Correspondente em Madrid: ANTONIO MARTINS DE SOUSA — Marqués de Urquijo, 10-1.0-Dt.e

GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898. - MEDALHAS DE PRATA: B las, 1897; P , 1897 e 105
Premlada “as EKDBSIGﬁB : Liége, 1905; Rio de Janeiro, lmﬁ,—Ml;.T)A?.HAS DE BRONZE: Antuérpia, |sm:n§s“.ei.::s, Eatld:l:?]nido: 190:

Director:

ENG. LUIS DA cosTAa

Presidente do Conselho Superior dos Transportes Terrestres-Vogal
do Conselho Directivo do Gabinete de Estudos e Planeamento
de Transportes Terrestres.

FERNANDA OD’ORNELLAS

Conselho Directivo:
Eng. MARIO MELO DE OLIVEIRA COSTA, Administrador-Delegado,
por parte do Governo, da C. P.
Eng. ANTONIO DA SILVEIRA BUAL, Director da Sociedade Estoril
Prof. Doutor JOAO FARIA LAPA
Comandante ALVARO DE MELO MACHADO
General JULIO BOTEL HO MOIZ

Assinaturas:

Portugal e Brasil 30800 (semestre] ; Ultramar 80§00 [(ano); Espanha 450 pesetas (ano)
Bstrangeiro € 1.5.0 Numero avulso 5300; Numeros Especiais 10§00.

REVISTA QUINZEMNA L




Sumario
GAIETA DOS CAMINHOS DE FERRO 1 de Julho de 1966
Assembleia Geral da C. P. . . . 1 el el B S e
SECAETARIOS DA REDACCAO: Casa da Madeira— O Centenidrio de Ayres de Ornelas,
REBELO DE BETTENCOURT um dos construtores do Império Ultramarino Portugués 157
ANTONIO E. M. PORTELA Romance das Estalagens Britdnicas. . . . . .. . . 1fi
A Exploragio Ferrovidria na Economia Nacional. 165
O concurso «0 Melhor artigo sobre a Costa do Sol» 166
AEDACCAO Ttalianpia | BESE wio  ababaa®, o0, 0 Tt o 166
Dr, MANUEL BUSQUETS DE \GUILAR O Ninho das Cegonhas, pelo Dr. CABRAL ADATO', 167
Eng.* ANTONIO L. SIMOES DO ROSARIO A rracgdio Diesel vai substituir nas linhas do sul as obso-
JIGTRRRA ML Tetas loCOMOLIVAS BVAPOL v o . alia = 0 o o S10G
MARIO CARRASO Congresso — A Juventude do Caminho de Ferro, artigo de
A AN RE MATIROIS AL o e e ]
= Relatdrio da Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
s gueses, pelo Dr. BUSQUETS DE AGUILAR. 174
Dr. VIDAL DE CALDAS NOGUEIRA Congresso — Abertura Solene da XIX da Sessdo Associa-
Eng.® Major ADALBERTO F. PINTO ¢do Internacional do Congresso do Caminho de Ferro . 177
:;.gEOE.[J‘)EUT:DZD:::;DE;E;gE[?g:cA[.vsa Subsidios para;a historia dos Caminhos de Fgrro em Por-
EURIOO GAMA tugal, por EMILIO BARBOSA ESTACIO . 178
JORGE RAMOS Congresso—Discurso do Ministro do Equipamento, Edgard
A DRI AN T Pisani, proferido na sessfio de aberwra do Congresso
o T e D o L doziCaminhos deFarnossieaimit vl sl S
In Memoriam — D. Maria da Soledade Busquets de Aguilar 182
Panorama, por REBELO DE BETTENCOURT . . . 183
Imprefsanicie Sartesm Sl oBn e e oot T S et S A
Comendador Antonio de Souza-Pinto . 5 Cefn el
Aos que se deslocam em automoéveis a Inglaterra . . . 184
1 Saldo dos Artistas Setubalenses na Feira de Santiago . 184
Servigo Fluvial da C. P.—Vio construir-se dois novos barcos 184

Notay de abertumra

A bisléria da Ponte

Datam do iultimo quartel do século passado as primeiras diligéncias e a apresentagdo
dos primeiros planos para dotar Lisboa de uma obra de arte que permilisse estabelecer um meio
continuo de atravessamento do Tejo.

: Em 1930, o Governo mandou executar us sondagens de reconhecimento geoldgico neces-
sdrias & construgdo da ponte Beato-Montijo. O primeiro concurso piiblico da concessio reali-
zon-se em 1934, suscitando grande interesse internacional, mas foi anulado no anc seguinte.

Em 1935 foi nomeada nma comissdo para estudar as ligagoes rodo e ferrovidrias entre
as margens do Tejo em Lisboa, nos seus aspectos técnicos e de ordem financeira.

O Decreto-Lei n.o 43335 de 7 de Dezembro de 1960, crion o Gabinete da Ponte sobre
o Tejo, como entidade responsdvel pela execucdo da obra.

Em 25 de Fevereiro de 1961 foi assinado o contrato de construgdo com a empresa
United States Expor! Company, embora sé a 10 de Maio de 1962 se efectuasse a adjudicagao
definitiva da obra por despacho do Conselho de Ministros.

Apds a execupgdo de alguns trabalhos preliminares, a obra iniciou-se oficialmente em 6
de Novembro de 1962, data que marcou o comego do prazo de 51 meses de que a adjudicatdria
passou a dispor para executar tdo grandioso empreendimento. Ficava, assim, prevista a sua
inanguragdo para Fevereiro de 1967. Entrefanto, a marcha des trabalhos permitin que fossem
alfrapassadas as melhores previsdes : A Ponle Salazar, a partir de 6 de Agosto de 1966, ligard
oficialmente as duas margens do nosso Tejo.

Lo N ERRE L R S .
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Assembleia Geral

da C. P.

Reuniu-se, na quinta-feira, 30 de Junho, pelas
15 horas, a Assembleia-Geral da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, sob a presidéncia do
sr. prof. Dr. Afonso Rodrigues Queiroz, secretariado
pelos srs. drs. Arnaldo Pinheiro Gomes e Armando
Meneses de Carvalho.

Primeiro, em reunido extraordindria, a assem-
bleia pronunciou-se sobre alteracdes aos estatutos,
que foram aprovados por unanimidade, tendo usado
da palavra o dr. Mario Malheiro Reimao, vice-presi-
dente do conselho de Administracdo, que explicou
a proposta daquelas alteracdes pela necessidade de
modificagdo na composicdo do conselho e da cria-
¢do de uma comissdo adstrita ao mesmo, em subs-
tituicdo do antigo administrador-delegado, e cuja
existéncia é justificada pela vantagem de, através
de um trabalho intenso e permanente dessa comis-
sdo, se poderem preparar com calma e reflexao as
solugdes mais adequadas para determinados pro-
blemas, importantes.

O dr. Malheiro Reiméo explicou ainda os moti-

vos da modificagdo, prevista nos novos estatutos,-

dos moldes de existéncia dos cargos de director-
-geral e secretario-geral.

Usou em seguida da palavra o accionista Coe-
lho dos Reis, que sublinhou o seu desacordo com
tudo quanto nao significasse economia, tendo salien-
tado parecer-lhe que algumas das alteragoes propos-
tas traduziriam significativos aumentos de despesas
incompativeis com o dificil momento financeiro da
empresa. ;

O accionista Rui Abreu Marques falou seguida-
mente, tendo feito largos comentarios a circunstan-
cia do texto da alteragdo ter sido apresentado com
escassa antecedéncia, o que contrariava, de resto,
como acentuou, a prdpria orientagdo exposta pelo
vice-presidente relativamente a4 necessidade de se
evitarem resolugoes rapidas e sem estudo prévio em
assuntos de importancia.

Falou depois o eng. Branco Cabral, que fez opor-
tunas consideracoes relativas ao problema da mo-
dificagdo de cargos prevista na alteracao dos esta-
tutos.

Voltou a usar, em seguida, da palavra o dr. Ma-
lheiro Reimio, que respondeu as alegagdes produ-
zidas nas intervencoes anteriores, com especial re-
levo para as apresentadas pelo accionista Abreu
Margques, o qual, por seu turno, voltou a intervir,
estabelecendo-se entdo vivo didlogo, a que deu o
devido relevo e justa medida uma oportuna inter-
vengdo moderadora do prof. dr. Mario de Figuei-
redo, presidente do conselho de administracao.

Por tltimo usaram também da palavra os accio-
nistas Manuel Chaves Caminha e Carlos Costa.

Na reuniio ordiniria que se seguiu, a assembleia
tomou conhecimento das contas do exercicio de
1965, do relatério do conselho de administracio e
do parecer do conselho fiscal, aprovando todos os
documentos e votos de louvor aqueles dois drgios
e de pesar pela morte do dr. Augusto Vitor dos San-
tos e do embaixador Rui Ulrich.

Pronunciando-se sobre os resultados do exercicio
¢ a administracdo da companhia falaram os accio-
nistas Lucas Coelho dos Reis, que dirigiu palavras
de especial elogio ao prof. dr. Mario de Figueiredo,
Abreu Marques, que fez longa analise da evolugao
da empresa, estabelecendo 1til paralelo entre o di-
minuto crescimento desta e o espectacular cresci-
mento dos transportes rodovidrios, e apontou a van-
tagem de se avaliar concretamente um em relagio
ao outro. Usaram ainda da palavra Manuel Chaves
Caminha, o eng. Branco Cabral, que pés em relevo
a obra do embaixador Rui Ulrich, e Anténio Antu-
nes Pedo. Pelo conselho de administracao prestou
esclarecimentos e agradeceu o dr. Mario Malheiro
Reimdo, que disse ir a administracio tomar na de-
vida conta as tteis sugestoes apresentadas pelo
accionista Abreu Marques.

A assembleia elegeu para preenchimento de va-
gas, no conselho de administragédo o sr. Jodo Maria
Leitdo de Oliveira Martins, e no conselho fiscal, os
srs. Armando Anténio de Bastos e Silva e Ant6nio
Maria Pinheiro Torres, e elegeu, também, a seguinte
comissdo de acordo com o artigo 25.° dos estatu-
tos: Estado Portugués, prof. Afonso Rodrigues
Queiré e eng. José Pedro Iglésias de Oliveira.
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CASA DA MADEIRA

0 Centenario de Ayres de Ornelas,
m dos construtores do fmpério Olframarino Porfugués

Na Casa da Madeira, e promovida por esta pres-
tigiosa colectividade regionalista, de Lisboa, reali-
zou-se, na noite de 16 de Junho, uma conferéncia
intitulada: «Ayres de Ornelas e o Ultramar» e pro-

~ferida pelo sr. dr. Miguel Peléagio Teixeira, para

comemorar o primeiro centenario do nascimento
do insigne estadista, que foi o ultimo ministro da
Marinha e do Ultramar do reinado de D. Carlos 1.

Presidiu o sr. Subsecretario de Estado da Admi-
nistragao Ultramarina, ladeado pelos sr. presidente
do Municipio de Lisboa, general Franca Borges,
embaixador José Nosolini, brigadeiro Vasco da
Gama Rodrigues e Eng. Teixeira de Sousa, presi-
dente da direc¢io da Casa da Madeira, que apre-
sentou o conferencista.

O Dr. Miguel Pelagio, depois de haver referido
os principais dados biogrificos de Ayres de Orne-
las na sua juventude, afirmou:

«Foi como oficial do Estado-Maior que Ayres
de Ornelas participou nas campanhas de restabe-
lecimento e consolidagio da nossa soberania em
grande parte da provincia de Mogambique, em duas
estadias consecutivas: a primeira em 1895, sendo
comissario régio Anténio Enes; a segunda em 1896-
-97, servindo como comissario régio Mouzinho de
Albuquerque. Relativamente & provincia de Mogam-
bique haverd ainda que referir uma terceira esta-
dia em Lourengo Marques, como governador deste
distrito, no curto periodo de Fevereiro a Outubro
de 1905, cargo de que foi exonerado a seu pedido
por decreto de Fevereiro de 1906; e, finalmente,
uma quarta estadia mais curta, quando, na qua-
lidade de Ministro da Marinha e do Ultramar do
Governo de Joao Franco, acompanhou Sua Alteza
Real, o Duque de Braganca, D. Luis Filipe, em his-
torica viagem de afirmacio de soberania nas pro-
vincias ultramarinass.

Um auténtico homem de Estado

«Foi na gestdo da pasta da Marinha e do Ul
tramar que se revelou um auténtico «homem de

Estado», de rasgada visio, definindo, a par de
uma politica ultramarina, uma politica naval,
daquela indissociavel como seu pressuposto.

«Como publicista — acrescentou o Dr. Teixeira
da Costa — a melhor expressdo do seu ideal de por-
tugués e de cristao ¢, sem duvida, o trabalho publi- !
cado em 1917, sob o titulo «O Ultramar Portugués»,
no qual refundiu trés conferéncias anteriormente
feitas, espagadas de anos, sob os titulos «A Expan-
sao de Portugal», «Politica Maritima Nacional» e «O
Império Colonial Portugués perante a Guerra Ac-
tual» (1917). Justificando essa fusdo escreveu «pa-
receu-nos preferivel fundi-las num sé trabalho onde
se seguisse a tradicdo nacional na Constituicio do
Ultramar portugués, razio de ser da nossa exis-
téncia como nagdo independente e razio de ser da
nossa historica alianga».

«No livro «Ultramar Portugués» sustenta como
indissociaveis duas teses, convicgoes profundamente
sentidas, e mébeis eficientissimos de seu exemplar
comportamento no servico da Nacao, a saber: 1/A.)

O Ultramar ¢ parte integrante de Portugal; 2/A.)

O Ultramar ¢é elemento vital indispensavel a con-
servagdao da independéncia nacional».

Passou depois o conferencista a apreciar a actua-
¢ao de Ayres de Ornelas nas campanhas de Africa,
que Anténio Enes classificou como sendo «teme-
raria até a loucura nos momentos em que era pre-
ciso evidenciar todo o seu espirito de sacrificio e
todo o seu patriotismos».

«E assim era, de facto, Ayres de Ornelas aos 28
anos de idade, quando em Novembro de 1894 acei-
tou o convite do capitao Eduardo Ferreira da Costa,
a quem o ligavam ji lagos da melhor camarada-
gem e franca amizade, para com ele ir servir na
fungdo de seu adjunto como chefe de Estado-Maior
das forcas destacadas para Mocambique.

«Desde a aceitagao desse convite até o desem-
barque em Lourengo Marques na data de 21 de
Janeiro de 1895, mesmo durante a viagem, os dois
oficiais viram-se na necessidade de elaborar um
regulamento de operagdes, por o «Regulamento pro-

157



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

visério para o servigo do Exército em campanha»,
de 1890, ignorar totalmente a luta em Africa. De
leituras de autores militares ingleses, franceses e
italianos e bem assim da meditagio dos dois ofi-
ciais resultaram as «Instrugbes para o servigo de
campanha em Africa», precioso regulamento téc-
tico, a cuja estrita observéncia se ficou a dever em
grande parte as vitérias obtidas desde Marracuene».

Marracuene

Mais adiante, o orador acentuou:

«A ameaga da perda do Ultramar provinha de
cobigas estrangeiras esperancadas no sucesso da
revolta das terras da Coroa em volta de Lourenco
Marques e na insubmissio do Gungunhana.

«A primeira— & revolta das terras da Coroa —
respondemos definitivamente com Marracuene. A
segunda — & insubmissdo do Gungunhana — com
Magul, Coolela, Manjacaze e finalmente Chaimite.

«Doze dias ap6s o desembarque, na gloriosa
data de 2 de Fevereiro, trava-se o primerio com-
bate na inesquecivel jornada de 1895 — Marracuene,
a somente 30 quilémetros de Lourengo Marques.
Todos conhecemos a importancia desta vitéria cujo
resultado imediato foi a submissdo das terras da
Coroa.
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MELHORES V[ngﬁ

CERVEJA

SAGRES

a sede que se deseja

158

«Para Ayres de Ornelas constituiu o seu bap-
tismo de fogo, em que se distinguiu empenhando-se
pessoalmente na reorganizagdo do quadrado ope-
rada pelo esforgo conjunto com outros oficiais que
também se empenharam pessoalmente, Paiva Cou-
ceiro, Raul e Eduardo Costa e Pinto, € pelo reforgo,
num segundo momento, a4 ordem de Caldas Xavier,
com uma fileira anénima da briosa Infantaria de
Policia de Lourengo Marques. E constituiu tam-
bém a consagracdo da tactica delineada nas tao
suas «Instrucdes para o servico de campanha em
Africa», onde avisadamente se prevenia a prefe-
réncia do inimigo pelos ataques no quarto da mo-
dorra, mandando-se tocar a alvorada as 4 horas da
manha. Gragas a esse preceito, nao fomos colhidos
de surpresa em Marracuene.

Coolela

Citando, seguidamente, o segundo combate em
que Ayres de Ornelas tomou parte —o de Coolela
—recordou o Dr. Teixeira da Costa que «Mouzinho
da testemunho ocular do seu comportamento nos
termos seguintes: «O Ornelas andava a pé, muito
sossegado com todo o dandismo de oficial «gen-
tleman», dizendo gragas, tomando apontamentos e
de vez em quando sentando-se para descansar, em
cima de um carro, isto €, o mais exposto possivel».

Depois de historiar a carreira militar de Ayres
de Ornelas em Mogambique, passou o Dr. Teixeira
da Costa a referir a sua actuacio como estadista,
no entao Ministério da Marinha ¢ do Ultramar.

«Ayres de Ornelas — afirmou — quis deixar bem
claro que fossem quais fossem as exigéncias e con-
digoes dos servigos navais provinciais, a Armada
exclusivamente ficavam a competir os que respeita-
vam & soberania, representacdo e defesa navais do
Ultramar, como parte integrante da Nagao, o seu

lugar marcado por forma insubstituivel».

A accdo exercida por Ayres de Ornelas ao ser-
vico da promogdao do Ultramar portugués foi tam-
bém objecto de atento estudo do conferencista,
designadamente no que se refere a Mocambique:

«0 decreto de 23 de Maio de 1907, da Organiza-
¢io da Administragao da Provincia de Mogambique,
estabeleceu novo regime administrativo nas bases
de uma autonomia que correspondia as reclama-
¢oes dos que nela criavam riqueza».

Visita do Principe ffeal ao Ultramar

«Essa autonomia consistia em, mediante a des-
centralizacio do Poder, conceder, & iniciativa local
accdo mais ampla, pelo melhor aproveitamento
dos recursos privativos em homens e cabedais, se-
gundo um principio que Ayres de Ornelas consi-
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dera essencial a toda a administracao ultramarina :
— «Que a provincia seja governada e administrada
na provincia, segundo normas inflexiveis estabele-
cidas e eficazmente [iscalizadas pela Metropoles.

Lembrou ainda o conferencista ter sido Ayres
de Ornelas quem consagrou Lourenco Marques como
a capital de Mogambique e o grande porto que hoje
é, e concluiu evocando a viagem em que o antigo
combatente das campanhas de Africa acompanhou,
em 1907, como Ministro, o Principe Real D. Luis
Filipe na sua visita as provincias de Cabo Verde,
de S. Tomé, de Angola e de Mocambique :

«Relembramos o desembarque do tenente Ayres
de Ornelas em 1895 numa Lourengo Marques, fe-
chada em si mesma, temerosa do sertio que a
ameagava. Quanto terd contribuido esse homem
para que doze anos volvidos essa mesma Lourengo
Marques esteja irreconhecivel? Deixemos que falem
os factos. Demos a palavra ao reporter do jornal
«Star» de Joanesburgo, em correspondéncia datada
de Lourenco Marques.

«0 batuque indigena foi o principal aconteci-
mento das festas em honra do Principe Real de
Portugal. A festa assistiram mais de quinhentos
convidados e uma imensa multidio de espectado-
res. Mais de 17000 indigenas formaram no ter-
reno da parada. Na mais perfeita ordem desfila-
ram diante da tribuna real tomando posi¢coes en-

quanto uma banda de musicos indigenas acompa-
nhava as dangas de guerra. E era um efeito impo-
nente ver mangas ap6s outras desfilar com a ban-
deira portuguesa a frente. Nao havia tropas bran-
cas algumas e toda esta marcha era mantida em
ordem por treze brancos a cavalo e uns sessenta
cipaios. Toda esta imensa «impi», em que todos iam
armados em guerra, manifestou durante as duas,
horas que durou a cerimonia todo o entusiasmo.
Na mesma ordem tornaram a desfilar diante do
Principe saudando-o calorosamente quando retira-
vam para os seus acampamentos. Nao houve inci-
dente algum durante esta festa verdadeiramente
unica. A impressao entre todos os espectadores foi
enorme sobretudo pela forma como esse numero
de indigenas, armados em guerra, era mantido em
ordem.»

«A diferenca das datas, o contraste dos factos,
e quanto pudemos relembrar entretanto, dizem por
si da justica da homenagem hoje prestada a Ayres
D’'Ornellas de Vasconcellos».

No final o sr. Subsecretdrio da Administragido
Ultramarina fez o elogio da conferéncia e de quem
a pronunciou.

*

Felicitamos a Casa da Madeira pela homenagem
prestada @ memoria e & obra do grande portugués
que, em vida, se chamou Ayres de Ornelas.
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MAIS DE UM SECULO
DE EXPERIENCIA

AO SERVICO

DOS CAMINHOS

DE FERRO

Foi em 1835 que saiu das
usinas de Seraing a pri-
meira locomotiva de
sempre construida no
Continente.

Depois disso, quantos mi-
IhGes de toneladas de ago
foram ja& fornecidas por
estas mesmas usinas aos
Caminhos de Ferro de
todo o Mundo!

— Ago Soudotenax: em

graos finos, de alto
grau de soldagem, re-
sistente a fragil ruptura,
para todas as constru-
cOes soldadas de alta !
qualidade. b

— Ago Cor-Ten: de alto grau de elasticidade, de elevada resisténcia 4 corrosdo
atmosférica e perfeitamente soldavel.

— Material de via: carris Vignole, <éclisses» planos ou angulares e placas de apoio,
assentos com Nervuras para travessas, travessas, €sapos».

—Pecas isoladas para material rolante: aros, molas, anilhas Belleville, pegas
sobressalentes.

— Trens montados: trens de rodas completos ou Orgdos isolados; eixos direitos,
centros de roda, rodas de aros, rodas monobloco.

— Redondos de betdo Tor : alto grau de elasticidade e aderéncia reforgada, particular-
mente recomendados para obras de arte e edificios em betéo.

ERILL-OUGREE -
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Homance das Edtalagend
BI ‘E A,

Capitulo fascinante da histéria social

Intimamente associadas, no pitoresco das suas
tradigoes, a histéria social do pais, as estalagens bri-
tanicas possuem uma cronica fascinante. A finali-
dade imediata a que servem estd enriquecida de
grande interesse folclérico manifestado sob os mais
diversos aspectos. Diferenciadas em suas feicoes
arquitecténicas, evocam em mistura curiosa episo-
dios auténticos ou anedéticos que nelas teriam ocor-
rido. Assim constituem, por um lado, o roteiro dos
estilos de construgdo em vérias épocas e, por ou-
tro, os veios seculares do fabulario nacional. Umas
recordam velhas paixdes politicas, outras lembram
presengas literarias famosas. Muitas estdo ligadas
ao mundo dos desportos e recreios, enquanto as mais
antigas perpetuam em seus apelidos uma alusio
religiosa. Este rapido perfil que delas aqui apre-
sentamos pode abrir com uma referéncia é descri-
¢ao da calorosa acolhida que o poeta Chaucer e
seus companheiros de peregrinagdo receberam na
Tabard Inn quando a caminho de Canterbury ali
chegaram ao anoitecer de 1.° de Abril de 1387. No
tocante ao nosso assunto esta passagem de The
Canterbury Tales ¢ notavel por trés motivos. Com
ela a narrativa das estalagens se inicia em coinci-
déncia com uma fase de excepcional importancia

literdria quando, trabalhada pelo génio de Chau- -

cer, a lingua inglesa afirma sua autonomia ao tempo
em que, na opinidao credenciada do prof. Trevelyan
«0 povo inglés pela primeira vez aparece como uni-
dade cultural e racial». Ficamos sabendo também
a quanto remonta a tradicao de conviabilidade ti-
pica das hospedarias britanicas. Somos igualmente
advertidos sobre uma caracteristica religiosa da-
quela época e sua significacdo no estabelecimento
das inns. Antes delas os lugares em que o viajante
podia contar com abrigo e refei¢ao estavam, de um
modo geral, limitados aos mosteiros e abadias ou,
dependendo de posi¢ao social, o lar de algum grande
proprietario residente ao longo das estradas. Nio
tardou, porém, que nos maiores centros de pere-
grinagdo as ordens religiosas tivessem dificuldade
em atender ao numero crescente de visitantes, Dai
surgirem as tavernas destinadas a suprir estas fal-
tas. O costume medieval das romarias contribuiu
para que o povo se acostumasse a viajar, habito
que sobreviveu depois que os santuérios passaram
a ser menos procurados. Com o continuo desenvol-

vimento do comércio e o maior aproveitamento
das terras, fomentando prosperidade generalizada,
as ‘estradas se tornaram cada vez mais movimenta-
das, multiplicando-se as estalagens pelo pais fora
na medida das novas necessidades.

Variagoes no tempo e na geografia

Bem conservadas em tudo que possuem de par-
ticularmente interessante, ainda existem varias das
estalagens de tempos medievais. Uma delas, na ci-
dade de Nottingham, tem o nome curioso de «Ex-
cursdao a Jerusalém», contando mais de 750 anos
de historia. Muitos dos seus quartos foram cava-
dos no rochedo em que se ergue o castelo de Not-
tingham, podendo-se ver as chaminés apontando
das aberturas rasgadas na pedra. Seu nome, ao que
se supoe, deriva do facto de que os cruzados costu-
mavam reunir-se ali para os seus votos reciprocos
de sucesso antes de partirem para a Terra Santa.
Ainda mais antigas, embora talvez nio tenham sido
originalmente construidas para estalagens, sio An-
bel and Royal em Grantham, no Lincolnshire e a
graciosa Fighting cocks em St. Albans, nas vizinhan-
¢as de Londres. Também surgiram em tempos bas-
tante recuados The Maid's head, em Norwich e
George em Norton St. Philip, no condado de So-
merset. Encontraremos em Gloucester uma que se
chama simplesmente The New Inn, nome que desde
1430 perpetua esta condicdo de nova. Dela se avi-
zinham em cronologia The Manor of God-Begot,
em Winchester, The Angel, em Walsingham ; George
and Pilgrims em Glastonbury, Red Lion em (Colches-
ter e The Star em Alfriston. A maioria das exce-
lentes hospedarias inglesas data dos trés séculos
(1500-1800) que cobrem as idades Tudor, Stuart e
Georgiana. Muitas delas se distinguem pelo habil
emprego que ao construi-las se fez dos recursos
materiais da regido. Em muitos casos sua arqui-
tectura € de uma beleza que lhes d4 primazia sobre
qualquer outra edificagdo local, excepto a igreja.
Lamentavelmente podemos arrolar aqui apenas uns
poucos exemplos desta riqueza. Entre as que se
destacam pelo gracioso das suas fachadas de pedra
estdao Lygon Arms, em Broadway, no Worcesters-
hire; Peacock, em Rowsley, no Derbyshire, Noel
Arms, em Chipping Campden, no Gloucestershire,
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e Talbot, em Oundle, no Northamptonshire. Parcial-
mente construidas em madeira, num trabalho de
grande refinamento artistico, sobressaem Feathers,
em Ledbury, ou Bear and Billet em Chester. No
mesmo estilo reclamando mencao especial é Sha-
kespeare em Stratford-upon-Avon. A madeira nela
utilizada foi trazida da floresta de Arden e seus
quartos ao invés de ntmeros tém os nomes das
pecas de Shakespeare. No grupo das estalagens en-
cantadoramente recobertas de palha estao Barley
Mow, em Clifton Hampden, perto de Oxford; Black
Dog and Duck, em Bury, no condado de Sussex, e
Three Hoops, em Horns Cross, no Devonshire. De
uma graca particular sao as estalagens de pesca-
dores nas aldeias do litoral. Um outro instante da
histéria econémica e social da Inglaterra—a fase
durea dos postilhdes —esta igualmente assinalada
pelo aparecimento de hospedarias famosas como
Golden Lion, em Northallerton e Golden Fleece, em
Thirsk, ambas no Yorkshire, nas quais ainda se
pode observar o arranjo das grandes cavalaricas.
Esta diversidade de exteriores, repete-se nos inte-
riores, pois em todas as tavernas ha muito que
admirar, desde os trabalhos das escadas, tectos e
pinturas a numerosos outros pormenores que tanto
podem falar & nossa curiosidade.

Alguns personagens lembrados

A tudo que do ponto de vista material as tornam
tdo interessantes, as hospedarias britinicas acres-
centam um outro pormenor de significacao espe-
cial em sua crénica carregada de toques roman-
ticos: os personagens que recordam numa galeria
fabulosa que inclui celebrados assaltantes de estra-
‘das, atrevidos e engenhosos contrabandistas ou
soberanos e soldados que deixaram seus feitos a
meméria dos tempos. A estas figuras se juntam,
em eras diversas, os nomes de grandes escritores
e artistas. As facanhas legendédrias de Dick Turpin,
que tantos caminhos assombrou no século 18, fica-
ram nas lembrancas de muitas tavernas. Na George,
em Huntingdon, continuam guardados o seu chapéu
preto e sua capa vermelha. Assaltantes de menor
porte na imaginagdo popular sdo herancas do ane-
dotario de numerosas tavernas de onde safam suas
vitimas para as emboscadas préximas. Nao serd
apenas maledicéncia a suspeita de que estes ban-
didos— quase todos terminados na forca — tinham
seus cumplices nas tavernas. Desconfia-se que em
algumas delas a solicitude pelo visitante ia além
do zelo honestamente profissional. Nenhum taver-
neiro, porém, deixou seu nome claramente ligado
aquelas tropelias cantadas no romanceiro nacional.
A cumplicidade ¢ menos duvidosa no tocante aos
contrabandos praticados, com artimanhas audacio-
sas, em largos trechos do litoral e, ao que parece,
tdo rendosos que ndo os desencorajavam os Tis-
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cos das penas severas. Também de suas activida-
des fala a literatura popular neste capitulo das
tavernas, de que eram frequentadores habituais e
compreende-se que por sua discregdo, tenham ficado
em relativo anonimato.

Talvez a referéncia histérica mais antiga caiba
a Angel and Royal, em Grantham, no Lincolnshire.
Foi construida em pedra no século 14 em substi-
tuigdo a hospedaria dos Cavaleiros Templarios em
que o rei Jodo Sem Terra reuniu sua corte em 1213,
dois anos antes de ser forgado a assinar a Magna
Carta. Foi nesta estalagem que Ricardo III firmou
em 1483 a sentenga de morte contra o duque de
Buckingham, um dos actos que enodoaram para
a posteridade o seu reinado, suscitando controvér-
sias que ainda hoje apaixonam. Nem todos acre-
ditam que ele tenha sido tdo sinistro quanto apa-
rece na versao de Shakespeare. Quando visitidmos
a Old Inn, em Grawfordsburn, num belo recanto
do Ulster, seguimos as pegadas de Pedro o Grande
da Ruaissia, que ali esteve hospedado em dias de sua
aprendizagem estrangeira. A taverna The County,
em Dumfries foi um dos quartéis-generais do prin-
cipe Charlie na sua roméntica e desastrada aven-
tura escocesa de reconquista do trono para a sua
linhagem Stuart. A Royal Anchor, em Limphook,
no Hampshire, foi cendrio de encontro memoravel
entre os aliados soberanos, acompanhados do du-
que de Wellington e do marechal Blucher, depois
da derrota de Napoledo. Na estalagem Bear, em
Hungerford, no Berkshire, voltamos por um ins-
tante a «gloriosa revolucdo» de 1688. Ali Guilherme
III, vindo da Holanda, tomou as tltimas provi-
déncias para assumir o reinado apés a abdicagado
de Jaime II. Um pouco mais longo € o retorno ao
passado na Sarracen’s Head, em Southwell, onde
podemos dormir, num leito de dossel, no mesmo
quarto em que o rei Carlos I se rendeu as forgas
parlamentares, pondo fim a guerra civil que, tédo
ferozmente dividindo o pais, lhe custaria o trono
e a cabeca. Cromwell, seu vencedor, esteve agasa-
lhado na taverna George, em Norton St. Philip,
onde o rebelde duque Monmouth escapou por um
triz de ser assassinado no quarto em que se vestia.
A arvore que estd pintada no Royal Oak representa
o carvalho em que se escondeu na aldeia de Wins-
ford em 1651 o rei Carlos II perseguido por seus
inimigos. Perto da estalagem, um rebento do car-
valho histérico abre suas velhas ramagens. Para
um exemplo mais recente baste lembrar a prefe-
réncia do rei Eduardo VII pela Spread Eagle em
Midhurst, no Sussex.

Tavernas e literatura

Se a narrativa das tavernas se abre com uma
alusdo literaria, este traco ndo se perde de Chau-
cer aos nossos dias. A citagdo inicial tirada a The
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Canterbury Tales tem equivalentes em todas as épo-
cas. Quanto a Shakespeare, Marlowe e seus contem-
poraneos as referéncias sao constantes. De Tobias
Smollet, no século 18, aos romancistas da actua-
lidade ¢ comum que busquem nas hospedarias
cenarios para seus enredos. Um critico observou,
com muita razdo, que «todas as boas novelas estio

cheias de tavernas». Estaria com Dickens a ilustra-

¢ao classica da frase, nas suas descrigoes de taver-
nas, inclusive algumas auténticas e de que ainda
agora podemos desfrutar a hospitalidade. Em «Pic-
kwick Papers», por exemplo, ha um jantar na Hop
Pole, em Tewkesbury, enquanto a Saracen's Head,
em Towcester, ¢ recomendada por sua comida, lim-
peza e conforto. O proprio romancista era fregués
assiduo da Leather Bottle, em Cobham e da Bull
em Rochester, ambas no condado de Kent. Seu nome
ficou de tal forma associado as tavernas que o
adjectivo dickensiana ocorre de pronto quando se
fala da atmosfera das velhas estalagens inglesas.
O poeta escocés Robert Burns é outra figura que
se pode colocar no mesmo plano. Ele conheceu bem
o ambiente amistoso das estalagens de Dumfries,
principalmente a Globe onde se pode ler no vidro
de uma janela o verso que escreveu com seu anel
de diamante. Os admiradores de seu poema épico
«Tam o’ Shanter» fazem romaria a estalagem deste
nome, em Ayr, que seria o local de alguns episédios

da obra. Por sua vez, Sir Walter Scott é lembrado
na County, em Selkirk. Seu romance Marmion men-
ciona «o silencioso lago solitario de St. Maria», perto
do qual estd a hospedaria Tibbie Shields, que tam-
bém costumava visitar. Acredita-se que a entdo pro-
prietaria da taverna Cross Keys, em Peebles, esteja
retratada em uma das suas novelas. Na Rose and
Crown, em Halifax, foram escritos alguns capitu-
los de «Robinson Crusce»: numa estalagem perto
de Dorking, no Surrey, a poesia de Keats gestou a
maior parte de «Endymion», enquanto que Was-
hington Irving ocupou-se com seu «Sketch Book»
da taverna Red Horse, em Stratford-upon-Avon. Foi
o pintor e critico de arte John Ruskin visitante
habitual da Crown and Thistle em Abingdon, en-
quanto a Trout, em Godstow, defronta o trecho do
Tamisa onde, pela primeira vez, foi narrada por
Lewis Carroll a histéria de «Alice no pais das ma-
ravilhas». Para o beletrista Hilaire Belloc a melhor
estaalagem do mundo era a Spread Eagle, em Mid-
hurst. Outros nomes, outras escolhas, desde que
cada uma delas tem o seu agrado particular.

Verdadeiro centro de vida social

Buscando em suas hospedarias mais do que re-
feicao e agasalho, os ingleses delas fizeram um
verdadeiro centro de vida social, um lugar para
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encontro de amigos, para diversoes. Pelo menos trés
dos mais populares desportos— corridas de cavalo,
futebol e cricket — tiveram os seus comegos na
atmosfera de cordialidade das tavernas. Bat and
the ball, em Hambledon, propriedade entdo do fa-
moso jogador Richard Nyren foi o bergo do cricket
no seu estilo actual, que na sua forma antiga ja
era praticado desde 1570 na Berverlie Inn, perto de
Canterbury. Mas ha passatempos que se conserva-
ram exclusivos das estalagens em que foram inven-
tados para as longas horas de Inverno. Os mais
conhecidos sdo dardo, shove ha'penny e doming,
além de um complicado jogo de cartas. Nao tenha
o visitante qualquer constrangimento pelo facto de
que tudo isso lhe possa ser estranho: os peritos
explicardao com solicitude os mistérios destes jo-
gos em que mnao circula dinheiro, pois em geral
quem perde tera de pagar apenas a proxima ro-
dada de cerveja. Muitas estalagens tém seus jogos
proprios, como a Freemason's Arms, no bairro lon-
drino de Hampstead, que dispée em seu jardim de
uma quadra para mell, divertimento bastante em
moda no século 17 e no qual se emprega um longo
bastdo terminado por um laco para o arremesso
de pesadas bolas de madeira. Em diversas partes
do pais numerosas tavernas oferecem facilidades
para skitle. Na Bell em Tilney All Saints, no Nor-
folk, o passatempo predilecto é penny-in the hole
que consiste na tentativa de atirar uma moeda
antiga através de um buraco em bloco de chumbo.
As bolas de gude sao famosas na Greyhound, em
Tinsley Green, onde na Sexta-Feira Santa tem lugar
o campeonato britdnico, a que acodem jogadores
de todo o pais e até mesmo do estrangeiro. A modo
da George Inn, em Southwark, no sudeste londrino,
outras estalagens apresentam nas tardes de verdo
pecas de Shakespeare e Shaw. Existe até mesmo
uma companhia — os Taverners — especializada nes-

tes espectdculos, recordando os artistas itinerantes
dos velhos tempos.

Deixamos ao leitor um passatempo curioso: ana-
lisar a expressividade dos nomes das tavernas cita-
das nesta selec¢io que, segundo ficou indicado, se
espalha por toda a Gra-Bretanha. Os apelidos estdo
nas suas graciosas tabuletas, naturalmente o pri-
meiro pormenor que desperta a atencao do visi-
tante, por notdvel que seja a aparéncia do prédio.
Foram criadas com este objectivo que se eviden-
cia na vivacidade das cores e no simbolismo dos
desenhos. Facilmente se compreende que na idade
média nao bastava, como nos hotéis de hoje, que
uma taverna tivesse seu nome escrito a entrada.
Sendo poucos os que sabiam ler, uma Red Lion
Inn, por exemplo, precisava ter bem visivel no seu
exterior a figura de um leao vermelho para nédo a
confundirem com algum estabelecimento rival. Mas
tdo firmemente se estabeleceu a tradicdo destas
placas que mesmo com a alfabetizagdo universa-
lizada jamais se abandonou a arte de pinté-las.

Algwmas tavernas londrinas

Além das tavernas mencionadas acima, muitas
outras existem por todos os distritos londrinos.
Entre elas George and Vulture, em Castle Court,
que era preferida de Dickens e hoje serve de sede
ao Pickwick club; a Cheshire Cheese, em Fleet
Street, frequentada pelo Dr. Johnson; a Prospect
of Whitby e a Dove, ambas sobranceiras ao Tamisa;
a Mitre, em Chancery Lane, perto do Tribunal de
Justica e procurada por magistrados e advogados
enguanto os jornalistas se reunem na Ye Olde Cocke
em Fleet Street ou, como os deputados, na St. Ste-
phen, em Bridge Street. Qualquer delas justificaria
a frase de que «nada inventado pelo homem tem
produzido tanta felicidade quanto uma boa tavernas.

A COMPETENCIA NA

7 WORTENHA-NC
-~ INONIA AZAORTENHA-NOR 1.
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H Exploracao

¢rroviaria

na Economia DNacional

As noticias vindas a publico ultimamente sobre
as aquisicoes avultadas de locomotivas e carrua-
gens para as nossas linhas férreas, cujas encomen-
das foram ja colocadas, atestam que a politica de
valorizagdo e modernizacio nesse sector das activi-
dades nacionais prossegue com largueza crescente.
E com interesse sempre desperto que a opiniao pua-
blica acolhe tais informagges, de tal modo a explo-
racdo ferroviaria se reflecte nas aspiragbes colec-
tivas de quaisquer sectores. Mas é com especial
atengdo que os meios econdmicos acompanham a
marcha desse ramo de actividades, na certeza de
que 0s seus progressos e os seus éxitos se identi-
ficam com os da prépria economia portuguesa no
conjunto complexo de todos os valores que a deter-
minam.

Veio a publico, entretanto, o relatério da com-
panhia concessioniria da quase totalidade da rede
metropolitana — e nele se podem verificar os fru-
tos de uma orientagdo administrativa eficiente e
dindmica, que cuida simultineamente dos interes-
ses da empresa e dos interesses gerais do Pais, que
atende as exigéncias imediatas da economia da ex-
ploracio mas trabalha decididamente, também, para
o seu futuro. Os resultados de 1965 séo notdveis,
na verdade, sob muitos aspectos — e justificam que

a opinido do Pais os conheca e os aprecie nas suas -

positivas expressoes.

As receitas totais da C. P. ultrapassaram pela
primeira vez, no ano passado, um milhdo de con-
tos, cifrando-se especificamente em 1010 milhdes
de escudos. O resultado do exercicio, embora man-
tendo-se ainda negativo, como é caracteristico deste
ramo de actividades em quase todos os paises, foi
sensivelmente desagravado em relagdo aos anos
anteriores. O «deficit» final, com efeito, reduziu-se
a 15310 contos, ou seja, menos 8400 do que mo
ano anterior. A relativa melhoria, que é mais de
apreciar se a considerarmos em equagio com a eco-
nomia geral do Pais em 1965, procede do resultado
de exploracio, em que o saldo negativo foi apenas
de 65,4 milhares de contos, ao passo que em 1964
atingira 86,7 —ao mesmo tempo que avultavam as
«despesas de primeiro estabelecimento» que, como
é 6bvio, envolvem efectiva valorizagiao de patrimé-
nio da rede, com interesse para todo o Pais. Entre-
tanto, a melhoria do resultado de exploragdo ba-
seou-se no facto de as receitas totais crescerem

mais acentuadamente do que as despesas de explo-
racio, dilatando-se as primeiras em quase 43 mi-
lhares de contos e as segundas em 21,7 milhares
de contos.

O relatério documenta os factores desta evolu-
¢an administrativa francamente meritéria com inu-
meras informacées de interesse para o largo pu-
blico. Importara saber-se, por exemplo, que as re-
ceitas do transporte de passageiros aumentaram em
439 milhares de contos no ano transacto, o que
corresponde a uma taxa de variacdo de mais de B8
por cento; o transporte de passageiros estd a pre-
valecer cada vez mais acentuadamente sobre o trans-
porte de mercadorias como fonte de receita; as re-
ceitas do transporte em grande velocidade ganham
crescente relevo sobre as de pequena velocidade;
os percursos do material tractor eléctrico crescem
rapidamente em relagdo aos do material propul-
sionado a «diesel», 6leos e carvido, consagrando os
frutos da modernizagdo em curso. Em suma: o sis-
tema ferrovidrio esta a apresentar-se cada vez mais
definidamente, no conjunto das actividades nacio-
nais, como forga impulsionadora de progresso eco-
noémico e social, instrumento dindmico do desen-
volvimento que importa prosseguir com firmeza e
em que o caminho de ferro terd missio relevan-
tissima a cumprir.

(do «Jornal do Comércio»)

| THREE HORSES BEER

CERVEJA HOLANDESA

UMA VEZ PROVADA E SEMPRE DESEJADA

Representante :
Benarus, L.da.

Rua da Emenda, 100 Telefone 325674
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O CONCURSO

«O Melhor artigo sobre a Costa do Sol»

A Junta de Turismo da Costa do Sol promove
anualmente o concurso «O melhor artigo sobre a
Costa do Sol».

Serd atribuido um prémio de 5000$00 ao me-
Thor artigo publicado, no decurso de cada ano na
Imprensa portuguesa e outro de igual importéincia
para o melhor artigo publicado na Imprensa estran-
geira.

Apenas serdo admitidos ao Concurso os traba-
lhos que tiverem sido pela primeira vez publicados
de 1 de Janeiro a 31 de Dezembro de cada ano a
que aquele se reportar. Os concorrentes deverdo
entregar até 31 de Janeiro do ano imediato & publi-
cacdo do respectivo trabalho, sete exemplares do
jornal ou revista onde o mesmo conste. O Juri tor-
nard publica a sua decisdo quanto aos trabalhos
premiados até ao dia 31 de Margo de cada ano e
da sua deliberagdo nio havera recurso.

Os prémios sdo indivisiveis mas o Jari terd o
direito de nido os conferir se entender que nenhum
dos trabalhos apresentados tem a qualidade indis-
pensavel. A Junta de Turismo da Costa do Sol reser-
va-se o direito da publicacdo dos trabalhso premia-
dos pelo que o concorrente se obriga a apresentar,
antes da distribuicdo dos prémios, a necessdria au-
torizagao.

: ’

O ntmero de automéveis transportados através
do tinel do Simplon, entre Iselle e Brigue, passou
de 91 156, em 1964, a 104 162 em 1965, o que -repre-
senta um aumento de 14 %.

Este resultado é bastante significativo e anima-
dor, se tivermos em vista o trafego automobilistico
actualmente absorvido pelo ttnel do Grand-Saint
Bernard.

E no trafego internacional que as «carruagens-
-couchettes» italianas, postas ao servico em treze
linhas europeias, tém tido o maior sucesso. No tra-
fego puramente interno, o pedido de lugares dei-
tados foi um pouco mais fraco em 1965 que em
-1964. No entanto, ¢ ainda satisfatério, pois, 72 %
dos lugares postos 4 disposicdio foram ocupados,
razio porque acabaram de aumentar de 27 para
30, o niimero de itinerarios onde estes veiculos cir-
culam,

Os combéios auto-couchettes, verdadeiros mo-
téis sobre rodas, encontraram uma grande prefe-
réncia da parte dos automobilistas, que podem
assim passar a noite na carruagem-cama, enquanto
que os seus veiculos sdo transportados no mesmo
combéio.
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Os transportes deste género aumentaram de
16 % nas linhas internas e de 19 % no servigo inter-
nacional. Em 1965 foram ampliadas para os percur-
sos italianos Roma Termini-Villa San Giovanni e Na-
poles-Villa San Giovanni, bem como para a linha
internacional Francfort-Domodossola.

Grandes trabalhos e novo material rolante

O Conselho de Administracio dos Caminhos de |
Ferro Italianos do Estado acaba de ceder um cré-
dito de 9670 milhdes de liras para a realizacdo de +
grandes trabalhos e aquisicio de material rolante, |
que compreende principalmente a encomenda de
um prototipo de locomotora eléctrica do grupo E
em cerca de 250 milhdes de liras. Este novo veiculo
serd dotado de aparelhos eléctroestaticos de alimen-
tagdo que — gragas a nova técnica de utilizacdo dos
semi-condutores — permitirdo regular com continui-
dade a velocidade de marcha. A nova locomotiva
pode assim desenvolver constantemente uma po-
444, cujas prestacoes de exploragao elevadas ficardo
téncia de 4700 kw, mesmo as maiores velocidades.
Servird para rebocar comboios de 370 toneladas
a 200 k/h, enquanto que a velocidade maxima das
maquinas actuais da rede italiana é de 160 k/h.

O crédito cedido permitird também a compra de
150 vagdes frigorificos de marca inglesa, cujo preco
serd de 1450 milhdes de liras.

O novo hordrio ferrovidrio:

Devido 2 introdugdo da hora de verdo eni Ita-
lia, numerosas comunicagdes internacionais e in-
ternas tiveram de ser revistas para o periodo de
horérios actuais, validos até 24 de Setembro. As
mudancas dizem respeito, essencialmente, & rede
setentrional e central. Desde 22 de Maio, o novo
rdpido «Peloritano», que liga Roma a Palermo e
a Catéania, vai até Siracusa.

A nova hora legal teve igualmente influéncia no
movimento dos combdios de mercadorias, movi-
mento esse que, consequentemente, teve de ser
adaptado.

SR A

TEM, FINALMENTE, O
HOTEIL ALENTEJO

0 MAIS MODERNO DO PAIS
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMI-
RAVEL CONFORTO E UMA AMPLA
SALA DE JANTAR COM COZINHA
DE_ PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJOoELVA S
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0 Ninko das Gegonbas

Pelo Dr. CABRAL ADAO

No remanso edénico da quinta de Monte Ale-
gre, l4 para as bandas de Gaimbia, viveuse no do-
mingo 5, de Junho, uma tarde transmontana, a que
nao faltou o concurso de dois beirées e um setu-
balense.

A propria palavra Montalegre, tudo junto, lembra
um concelho do distrito de Vila Real, 14 no cocuruto
do pais. E houve borneiro, trigos, stiplicas, queijo
e rebucados de Vila Flor. E houve recordagées, poe-
sias e anedotas provindas de figuras ou factos nor-
tenhos. E houve, até, hospitalidade transmontana.

Adelino Farinha, arrendatario da quinta, teve
gosto em pd-la 4 disposigdo dos seus amigos. E le-
vou mais longe a sua simpatia: mandou embelezar
o terreiro das palmeiras com mais vasos de flores,
e as casas de roda com mais cal branca e barras
azuis. E mais ainda: foi & malhada, uns dias antes,
agarrou um leitdo dos mais nédios e ofereceu-o para
o repasto. Junte-se a esta concorréncia de benesses,
um dia de sol majestatico, um panorama de verdu-
ras graduais, de vinhas, pinhais e olivedos, a perder
de vistas, uma irradiante euforia de tudo nascida,
e veja-se que salutar e alegre e memoravel resultou
aquele almogo da quinta de Monte Alegre, oferecido
pelo médico-veterindrio municipal, bragancano da
mais pura gema, Dr. Jodo Cruz.

Uma instalacdo agricola ¢ sempre motivo de
grande interesse. Elas sdo as fontes do nosso abas-
tecimento, a garantia da nossa manutencio. Sente-se
ali o latejar da vida, quer na seiva das hortalicas
quer no destilar do figo, no grunhir dos alfeires ou

no ordenho das vacas leiteiras. Vida que nos da a°

salide e o bem-estar. Vida que entretém a quem
na ausculta e que compensa a quem na fomenta.

Frisos de vacas nédias, brancas de neve e pre-
tas de carvao, varas de leitdes, porcos e marras,
galindceos e coelhos, tudo ali h4, numa afirmacio
de boa administragio e cuidado trato.

Mas, a margem, uma familia de aves tem la as-
sento, que tomou de modo especial a nossa aten-
¢do: sobre o telhado duma loja, mesmo a ponta,
ergue-se no seu forte entrancado de ramitos e fo-
Ihagem seca, um enorme ninho de cegonhas. Ora
de pé, ora deitadas, as crias empolgam pela esbel-
teza, corpo branco e negro sobre umas pernas
esguias, pescoco flexivel e arguto, olhos penetran-
tes, bico voluntarioso, por vezes a estalejar, como
as matracas das trevas.

Tem histéria, este ninho, e eu quisera fazéla
chegar ao Senhor Professor Santos Junior, da Fa-
culdade de Ciéncias do Porto, que tao profunda-
mente estudou a demografia da cegonha branca
(ciconia alba, L.) no nosso pais.

Conta-me o Adelino Farinha que uma das clau-
sulas do arrendamento obriga-o a respeitar o ninho
das cegonhas existente na quinta, primeiro no alto
da casa de habitacio, depois transferido por elas
para o da loja onde agora se vé. Cita o dono da
propriedade que esse ninho vem ja dos avés, e quer
que continue pelos tempos fora pelo que os seus
moradores alados ndo devem ser por qualquer for-
ma perturbados.

A criacdo, este ano, foi de 4 cegonhos, que estido
em franco crescimento e qualquer dia ensaiam os
voos para irem buscar o sustento pelos seus pré-
prios meios. A gente da quinta sabe bem que a cego-
nha ¢é a limpeza das terras, pois come toda a casta
de bicharia que danifica as culturas: cobras, ratos,
gafanhotos, ras, toupeiras. E sente-se feliz por aquela
presenca, que pronuncia felicidade e abundéncia.

Rainha dos arrozais lhe chamam em Abrantes:
¢ o simbolo de Camargue, na Provenca francesa, e
foi adoptada também pelo Eng® Francisco Beija
como timbre da Associacdo de Regantes e Benefi-
cidrios do Vale do Sado (ARBUS). Ave sagrada,
a consideravam povos recuados, chegando a legis-
lar penas severas para quem matasse uma cegonha.

Além do mais, a cegonha faz umas visitas as
senhoras, nem sempre bem recebidas, por causa
do cestinho que traz no bico, e dentro do cesto loi-
ros bebés chordes... muito chordes...

FILME

Distribuidores :

P RO FOTOSACD A

Rua de Santa Justa, 25 LISBOA-2
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NITRATOS
DE

PORTUGAL
SRR

RUA DOS NAVEGANTES, 53-2.°
LISBOA

Produziram em dois anos mais de 290 000 toneladas de:
NITROLUSAL com 20,5°/, e 26°/, de azoto, metade
nitrico, metade amoniacal.

NITRATO DE CALCIO com 15,5/, de azoto nitrico.

NITRAPOR — complexo bindrio com 20°/, de azoto
e 18°/, de potdssio.

Destes quantitativos foram exportados em menos
de dois anos para Espanha, Africa do Sul, Roménia,
Rodésias, Checoslovidquia, Libano, Siria, Austrélia, Tai-
landia, Chipre, Turquia, Inglaterra, etc., muitas dezenas
de milhar de toneladas que corresponderam a mais de
200 000 contos de divisas entradas no Pais.

Apés diversos ensaios industriais e agricolas, viio

ser langados no mercado :
NITRAFOS — complexo bindrio

NITRATES — complexo terndrio
OS DE PORTUGAL, S.AR.L.

Os adubos dos NNNN sio, sem divida,
os ADUBOS DAS BOAS COLHEITAS

Prefira-os

NAO POUPE NOS ADUBOS
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A traccao Diesel vai suabstitair
nas linhas do sal as obsoletas
locomotivas a vapor

As locomotivas a vapor, obsoletas e anti-econo-
micas, vao ser gradualmente substituidas, nas linhas
do Sul, pela tracgdo «diesel» — ¢ assim que o ¢Didrio
Popular®, de 18 de Junho, primeira pagina, nos anun-
cia os proximos melhoramentos que vao verificar-se
naquelas linhas férreas.

E o vespertiano acrescenta, em seguida :

Esta remodelagdo estd prevista na nossa estrutura
dos Servigos da C. P, a iniciar em data proxima.

A noticia, a grande noticia, proveniente do Bar-
reiro — grande centro fabril e grande centro ferrovia-
rio, € consideravelmente desenvolvida na pagina do
referido <Didrio Popular». Pelo especial interesse,
vamos arquivar, nas nossas colunas, essa espléndida
naticia.

Segue a transcrigao:
BARREIRO, 18 — «Uma nova estrutura dos servigos

da C. P, a iniciar em data préxima, vai coincidir

com a <dieselizagdo» das linhas do Sul, meio de

tracgio mais econdmico do que a tracgdo eléctrica

nas linhas em que tém valor médio ou reduzido os
" indices de intensidade e densidade do trafego.

F muito importante o0 melhoramento, que se des-
tina a substituir o servigo feito por comboios a vapor,
o qual, como se sabe, além de outros inconvenientes
reconhecidos, representa pesados encargos na explo-
Pacao.»

Das cingquenta locomotivas encomendadas a uma
fabrica inglesa, no valor de 250 000 contos, dez virdo
ja montadas do pais de origem, devendo chegar a

Portugal ainda este ano, e as restantes quarenta .

gserdao montadas na <¢Sorefame»
gues 4 C. P. no prazo de um ano.
As locomotivas a vapor, obsoletas e antiecono-
micas, vdo assim ser gradualmente substituidas pela
tracgdo ¢Diesel», o que implica a necessidade de do-
tar a oficina de reparacdo dessas locomotivas com
pessoal especializado. No interesse de preparar técni-
camente operarios para esse trabalho, a C. P. contra-
tou, para monitores, os contramestres reformados
Francisco Mira Barreiros e Manuel Pascoal.

para serem entre-

Melhoria de um trogo da linha do Sado

O estado da linha do Sado, por onde circulam os

«rdpidos» do Algarve», vai melhorar no trogo de
Vale de Guizo a Grandola, com a renovagéo com-
pleta da via numa extensao de cerca de 14 quilome-
tros, 0 que representa. um contributo para o aumento
de velocidade dos comboios de passageiros. Ha tam-

bém outras fases (ou programas) j4 estudados, que
irao sendo postas em execugdo conforme as exi-
séncias.

A C. P. vai gastar nestes trabalhos 10 000 contos,
estando j4 a tratar da admissdo de 220 trabalhadores
eventuais, cujo salario, antigamente de 30%500 diarios
foi aumentado para 40800. Mesmo assim, & provavel
que a entidade patronal encontre dificuldades de re-
crutamento, pois hd falta de bragos na regido do
Sado, onde os trabalhadores j4 pedem 50800 por dia.

Entretanto, o enge Oliveira Martins, administra-
dor da C. P, deveréd visitar em breve o Barreiro, a
fim de se inteirar da urgéncia do alargamento da
avenida de acesso 4 estagdo de Barreiro-Mar. O res-
pectivo projecto esta concluido, mas a C. P. tem ainda
necessidade de trocar impressdes com a Camara
Municipal do concelho sobre o assunto, admitindo-se
que aquela avenida seja entregue ao Municipio, que
ficara com o encargo da sua conservagaos».

Objectiva

Botas & Fino, Lda.
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ARBEITSGEMEINSCHAFT FUR PLANUNG UND
DURCHFUHRUNG VON :
50 Hz-BAHNELEKTRIFIZIERUNGEN

Actividades do GROUPEMENT
na electrificacao de caminhos de ferro
em corrente monofasica de 50 Hz

Locomotivas - Automotoras - Unidades mdltiplas eléctricas
Subestacdes - Catendrias . InstalagBes de sinalizacdo e de
telecomunicagdo - Estudos de electrificagao

Compreendendo os firmas |

ACEC

AEG

ALSTHOM

BROWN BOVERI

JEUMONT

QERLIKON
SCHMNEIDER-WESTINGHOUSE
SIEMENS - SCHUCKERTWERKE

Secretariodo

Secrétariat Groupement Electrification
Lowenstrasse 31, Case Postale 605

ZURICH 1 (Suisse)

Mais de 1400

locomativas eléctricas, automotoras e unidades miltiplos
eléctricas para corrente monofasica de 50 Hz foram for-
necidas ou estao sendo construidos para as administra-
¢oes dos caminhos de ferro dos seguintes paises:

Bélgica Alemanha Portugal
China Hingria U.R.5.5.
Congo India Sviga
Franga Luxemburgo Tarquia
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Estudos

de projectos para eieclrificagdo em 50 Hz joram elabo-
rados pelo GROUPEMENT para

Finlandia Jogoslavia Paquisto
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CONGRESSO

A Javentade
do

Caminbo de Ferro

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ARTIGO DE

ANDRE MAUROIS

(DA ACADEMIA

FRANCESA)

Iniciamos neste presente niumero da «Gajetaw a publicagdo de uma série de artigos refe-
rentes d realiacdo, em Paris, de 16 a 2.3 de Junho, da XIX sessdo do Congresso Internacional dos
Caminhos de Ferro, Como se trata de um acontecimento importante, de larga projeggdo, em gue se
fizeram representar os nossos Caminhos de Ferro, ndo podiamos deixar de dar av assunto o devido
relevo. Para esses artigos chamamos, pois, a atengdo dos nossos leitores.

Nada ¢ mais belo nem mais raro do que uma
organizacio que soube adquirir os beneficios de
uma longa experiéncia e conservar ao mesmo tempo
o poder de renovagao que ¢ um dos tragos da
juventude. Tal é o caso dos caminhos de ferro.
Pertence, pelo seu nascimento, ao século XIX; adap-
tou-se maravilhosamente ao século XX. Poder-se-ia
temer gue tivesse sido desapossado de uma parte
do seu campo de acgdo, por um lado pelo aviao,
por outro pelos transportes por estrada. Ora o
caminho de ferro ndo foi vencido e continua por-

tanto invencivel em dois imensos dominios: o dos -

transportes em massa e o das distdncias médias, en-
tre 400 e 700 quilémetros. Sem ele, a urbanizacao,
os contactos da grande cidade com os seus arre-
dores, as partidas para férias, e os deslocamentos
de produtos pesados, seriam impossiveis. Mais vivo,
mais indispensavel que nunca, melhorou por outro
lado as condigoes de velocidade e de seguranga
de modo quase inacreditdvel. Pés ao servigo da sua
exploracdo as descobertas mais recentes da electri-
cidade, electrénica e cibernética. Em resumo, ¢ a
mais jovem e a mais moderna das industrias.
Por mim, sempre gostei de combdios. Crianga,
parava durante largo tempo nos cais das estagoes
para admirar a locomotiva a vapor, que se punha
lentamente em movimento com um ruido, entdo
familiar, de apitos e de suspiros. Hoje, sinto a mes-
ma felicidade com a partida quase imperceptivel,
o deslizar lento e calmo da tracciio eléctrica. Ins-
talado comodamente num canto junto a uma ja-
nela, ou numa cadeira de «pullman», tiro os meus
livros da pasta e sei que durante horas, as vezes

por um dia ou por uma noite, estarei ao abrigo
de visitas e de chamadas telefénicas. Eis-me mila-
grosamente separado do mundo infernal.

Um comboio é uma ilha, nao deserta, porque o
meu compartimento estd cheio, mas isso que im-
porta? Nao conheco estes companheiros de viagem
e eles s6 me dirigirio a palavra sobre assuntos
insignificantes: o nome de uma estacao, a hora da
chegada. A felicidade da soliddo espiritual reecon-
trada, do tempo puro e livre de todas as obriga-
¢oes. Nio leio nem penso melhor do que em cami-
nho de ferro. Antigamente, o comboio impunha
obrigagtes. Era preciso chegar cedo para ter lugar
sentado. Registar a bagagem, levantd-la 4 chegada
entre cerimoénias longas e complicadas. Tudo isso
mudou. Os lugares sdo numerados, marcados com
antecedéncia, a bagagem levada e entregue ao do-
micilio. H4 j4 muito tempo que o passageiro pode,
num comboio, comer e dormir, mas a comida tem
vindo a tornar-se excelente e o dormir facil. Anti-
gamente, os dorminhocos eram acordados por ba-
rulhos de ferragem entdo préprios do caminho de
ferro. As passagens nas extremidades dos carris
produziam chogues ritmados que os passageiros
nervosos suportavam mal. Hoje, carris com o com-
primento de oitocentos metros, suprimem este «jazz»
intempestivo. O comboio tornou-se o reino do si-
léncio. Ao citadino incomodado pelos ruidos da rua,
um compartimento silencioso propicia uma calma
maravilhosa.

E certo que a vida de hoje em dia tem as suas
exigéncias proprias e o caminho de ferro, para con-
servar o seu prestigio, para entrar em eficaz concor-
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réncia com os novos meios de transporte teve que
‘se por em dia. Ndo s6 o fez mas também colabo-
. rou inteligentemente com os seus rivais. E evidente
que uma familia que vai passar as férias numa regiao
afastada, deseja encontrar ai o seu carro. Ela pre-
cisa desse meio de condugdo local e pessoal. Mas
o longo trajecto de quinhentos ou mil quilémetros
por estrada, nos dias de grandes partidas ou de
grandes regressos, quando os automoveis se arras-
tam para-choques contra para-choques, ndo ¢ um
prazer para qualquer condutor. Por mais prudente
que seja, encontra-se 4 mercé da loucura dos outros.
Os caminhos de ferro souberam, mais que sabia-
mente, conciliar estes imperativos contraditérios.
Os comboios «auto-couchettes» transportam ao mes-
mo tempo a familia e o'seu carro. Assim a segu-
ranga encontra-se garantida (visto que os acidentes
de caminho de ferro sio raros) e o transporte a
chegada esta assegurado. O passageiro, ao descer
do comboio, sobe para o seu préprio carro. O trans-
porte individual vem alternar com o transporte co-
lectivo. Duas necessidades, na aparéncia contradi-
toérias, foram satisfeitas.

A maior parte dos homens estd pronta a criti-
car o que nao funciona, mas sao pouco generosos
em louvar o que estd feito com uma maravilhosa
eficicia. Quem perde tempo a reflectir neste pro-
digio quotidiano: os transportes por caminho de
ferro nos arredores de uma grande cidade? Todos
os dias, como num movimento de respiragio gi-
gante, as cidades inspiram de manhd milhoes de
trabalhadores, de empregados, de técnicos vindos
de uma vasta regiio. A noite exalam-nos e o com-
boio leva-os &s suas casas, aos seus jardins, aos
seus bairros. O mecanismo estd tdo bem regulado,
funciona tio perfeitamente, que o utente s6 desco-
bre os seus méritos no dia em que devido a um
acidente, a uma greve, o sistema para. Entdo a vida
do pais fica paralisada. Os carris desenham o sis-
tema nervoso da Franga.

O organismo maravilhoso que ¢ o caminho de
ferro revela-se ainda melhor nas chamadas «horas
de ponta». O cidaddo nao ferrovidrio 1é nos jornais,

Azulejos e faiangas artisticas

Género antigo
Ndo compre sem visitar o depdsito da

Fabrica Sant’'Ana
Erecuta qualquer estilo

91, Rua do Alecrim, 97
LISBOA Telefs. 322537 -638292
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como sendo um facto natural : «Ontem, para as par-
tidas para férias, a S. N. C. F. pés em movimento
duzentos comboios suplementares». Faca um es-
forco para idealizar a inteligéncia, a precisdo, a
devocio que sdo precisas para quadruplicar, ou
mesmo sextuplicar o trafego. Horarios, cruzamen-
tos, maquinas em servi¢o, horas de trabalho, tudo
¢ alterado e no entanto o mecanismo imenso con-
segue, docemente, tranquilamente, sem um acidente,
quase sem um atraso, realizar este esforgo extraor-
dinario. Vés que tendes as vossas férias pagas, pen-
sai algumas vezes naqueles que as tornam possi-
veis; vés que enviais aos milhares os vossos filhos
para as montanhas, pensai que os comboios que
atravessam a neve sdo conduzidos por homens e
que eles merecem a vossa gratiddo; vés que apro-
veitais as vossas curtas férias para ir respirar o
ar das montanhas pensai que numa tnica noite
de Natal o caminho de ferro transporta para os
Alpes ou para os Pirineus a populagdo duma cidade
como Chartres, Auxerre ou Dieppe.

Pensai também que estes transportes se efec-
tuam a uma velocidade que cada dia vai aumen-
tando. Num percurso médio, se se tiver em conta
o trajecto para o Aeroporto, o comboio ¢ tdo ra-
pido como o avido. De Paris a Ledo, o Mistral cir-
cula a 128 km/h. Poder-se-ia ainda abreviar a dura-
¢io do trajecto mas nao chega ir depressa, é
preciso que a velocidade dé rendimento e que a
seguranga seja total. Para garantir esta seguranca
a atencido humana, sempre sujeita a erros, foi subs-
tituida (ou acrescentada) com uma sinalizagdo au-
tomética. As maravilhas da electrénica e da ciber-
nética sdo sabiamente utilizadas pela SNCF. Os
sinais que marcam a via sdo repetidos na locomo-
tiva. Na cabina de condugido o papel da influéncia
humana ir4 diminuindo porque as reacgdes do ho-
mem sio demasiado lentas para que ele possa inter-
vir sempre a tempo. Mecanismos automaticos pedi-
rio o encerramento duma passagem de nivel, veri-
fic-lo-do e abrandario o comboio se esse encerra-
mento se nio realizar. O comboio andara por ele
préprio, de maneira a consumir um minimo de ener-
gias possivel. Se o maquinismo motor escorregar
um «robot» suprimird o defeito e utilizard da me-
lhor maneira a aderéncia. Mas o homem conserva
o comando, porque o «robot» s6 faz o que lhe é
ordenado.

Pensai enfim que estes espantosos progressos da
traccio exigem progressos paralelos da via. Fala-
mos de carris de oitocentos metros. Mas estes carris
sdo colocados com cuidados infinitos. Os carris de-
vem ser presos elasticamente as travessas, a tem-
peraturas controladas; o balastro onde elas séo cra-
vadas tem de ser, de vez em quando, crivado. Os
métodos classicos de renovacdo da via foram intei-
ramente modificados. Veiculos automores circulam
por uma via de rolamento exterior, dos dois lados
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da mesma, e levantam-na por meio de enormes cai-
xilhos que substituem os intactos colocados a ca-
déncia de 300 metros por hora por vagoes especiais.
Enquanto isto «limpadoras-crivadoras» gigantes de-
sentulham o balastro, e assimilam os detritos. Re-
cordo-me ainda dos enormes estaleiros que eu via
antigamente nas vias enquanto que uma multidiao
de trabalhadores esgotados e arfantes faziam com
a pa este trabalho. Hoje a conservacio da via é
semelhante ao trabalho em cadeia numa grande
oficina moderna.

Visitei ha ja algum tempo uma grande estagio
de triagem; ¢ impossivel conceber maior engenho.
Vagoes, aparentemente entregues a si mesmos, tém
o ar de passearem livremente através da rede infi-
nita de vias e chegam infalivelmente ao lugar que
lhes esta designado num comboio em formacao.
Este milagre ¢ completado por esferas que caem
num feixe de tubos que reproduz em miniatura a
rede das vias. E para o leigo um espectaculo fas-
cinante e que progredira ainda porque a Unido In-
ternacional dos Caminhos de Ferro estuda proces-
sos de numeragio codificada que permitirdo a lei-
tura automdtica, a passagem de um vagdo de mer-
cadorias, de um grupo de doze nimeros que dardo
todas as informacgées relativas & sua posicdo, aos
seus deslocamentos e 4 sua carga. Quer seja em
matéria de traccdo, de informagdo ou de teleco-
municagoes, os caminhos de ferro mantém-se & ca-
be¢a da pesquisa cientifica. Um espirito jovem posto
ao servigo de uma longa tradigéo, eis a esséncia do
caminho de ferro.

Qual serd o seu futuro? Conservara o seu lugar
num mundo «aéreo»? Certamente que sim, porque
ele continua a ser, entre todos os meios de trans-
porte, o que consome menor energia para deslo-
car grandes cargas a grande velocidade, e também
aquele que pelo seu principio de condugio garante
um maximo de seguranca. Alguns dos novos mé-
todos serdo aplicados. Nas grandes zonas urbanas,
o terreno a tornar-se cada vez mais caro, as infraes-
truturas deverdo ocupar um espaco minimo. O mo-

Pestana & Fernancles, ik
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_nocarril sobre ou sob uma via aérea sera talvez

uma solugio. Talvez também o comboio sobre uma
almofada de ar, talvez. o bélide no interior de um
tubo. Mas evolugdes como estas sé poderido ser len-
tas. Durante muito tempo ainda os campos fran-
ceses, verao circular cada vez mais depressa, em

~carris cada vez mais leves, as silenciosas locomo-

tivas: eléctricas que levardo milhares de passageiros
ao se utrabalho ou em direc¢do ao mar, 4 neve, a
Europa.

(Publicado na Edi¢io Especial do Jornal Quotidiano
do Congresso dos Caminhos de Ferro)
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Relatdrio da Companbia dos
aminhos de Ferro Portugueses

EXERCICIO DE 1965

PELO

BUSQUETS DE AGUILAR

Com a habitual apresentagdo grafica muito cui-
dada e tendo na capa uma gravura representativa
da electrificacdo da Ponte do Douro no Porto, foi
publicado o Relatério da Companhia Portuguesa,
que a assembleia geral, reunida a 30 de Junho de
1966 aprovou por unanimidade. Trata-se de um do-
cumento deveras valioso e do maior interesse, nao
s6 em matéria ferroviaria, mas também por ser a
Companhia Portuguesa a mais importante de todas
as sociedades anénimas do territério portugués, pos-
suidora do maior agrupamento humano de cerca
de 25000 empregados. Por isso a leitura e aprecia-
¢io do Relatério provoca a maior atengdo e cui-
dado.

Comega o Relatério por referir-se ao problema
mais importante de qualquer geréncia, especialmente
em matéria ferrovidria na época actual, que ¢ o das
contas, e verifica-se com satisfacdo que a situagao
financeira tem vindo a melhorar desde a exploragio
de 1962, que apresentou o maior prejuizo da
vida da Companhia Portuguesa na importancia de
193 104 982$00. Cuidadosamente, de ano para ano,
progride a situagdo de um modo vantajoso, pelo que
o exercicio de 1965 apresentou um prejuizo de
65 429 135800, o qual, devido a subsidios reembolsa-
veis, ficou reduzido a 6629 895800, mas agravado
com as despesas de primeiro estabelecimento de
8 680 930800 da um deficit de 15 310 825$00.

Com efeito bastante se tem conseguido, ainda
que sempre se encontre lenta a redugao, aspirando
com razdo a voltar ao exercicio de 1951, que foi
o tultimo dotado de resultado lucrativo. Todavia,
os subsidios reembolsaveis, conforme o préprio nome
esta a indicar, hio-de ser pagos, e no balango verifi-
ca-se que a divida da Companhia Portuguesa de
444 570 549%00, foi ligeiramente reduzida para
433 897 174879. Nao se agravou como era costume
nos outros exercicios, antes se diminuiu, mas ainda
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assim ¢ uma importancia avultada que causa justi-
ficada preocupagao, tanto mais que os caminhos
de ferro portugueses impéem de uma forma apre-
meante uma modernizacido importante em varios
sectores.

Analisando as receitas verifica-se que pela pri-
miera vez ultrapassaram um milhdo de contos, con-
tinuando uma progressio favoravel que comegou
em 1951 com 600 mil contos, e demonstrativa de
quanto o publico continua a apreciar o caminho
de ferro.

Interessante se torna observar pela comparagao
de um util grafico referente ao periodo de 1946 a
1965, que as receitas provenientes do trafego de pas-
sageiros ultrapassaram desde 1958 as receitas deri-
vadas do transporte de mercadorias, mantendo-se
cada vez mais acentuado esse aumento de ano para
ano. Facto curioso que convém observar.

Foi sempre um principio da exploracao ferro-
viaria que o lucro mais importante deriva do trans-
porte de mercadorias, sendo bastante inferior o pro-
veniente do trafego de passageiros, e tanto que a
Companhia Central Peninsular, que foi a primeira
empresa ferroviaria portuguesa, explorando a linha
férrea de Lisboa ao Carregado, sogobrou em parte
por motivo de sé ter o servigo de passageiros e nio
existir o transporte de mercadorias. Os resultados
da linha de Cascais, entregue a sua exploragao a
Sociedade Estoril, e a linha de Sintra, explorada
pela Companhia Portuguesa, ambas praticamente
s6 para o servico de passageiros, provam neste caso
o contrario. Pode-se mesmo dizer que, sabendo
atrair o publico com bom servigo, composigdes con-
fortaveis, hordrios exactos, reducido em assinaturas,
e outras vantagens semelhantes, consegue-se alcan-
¢ar um resultado favoravel na exploracao ferrovia-
ria. Porém se o caminho de ferro se julga no seu
tempo aureo dos fins do século XIX e principios
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do século actual, sem concorréncia e tudo a girar
a sua volta em matéria de transportes, entdo a acu-
mulacio de erros sé conduzird a resultados desas-
trosos.

A maior parte das receitas, ou sejam, 58,7 %,
resultou do transporte de passageiros pela tarifa
geral, seguindo-se por ordem a tarifa de tranvias e
a de assinaturas. Os pregos mais altos tiveram maior
numero de utentes e dai lucro mais elevado. Nio
quer isto dizer que a precos mais elevados corres-
ponda maior procura, mas sim que se pretende
o caminho de ferro, quando pela distancia ¢ o me-
nos dispendioso, utilizando-se a segunda classe de
preferéncia, porém num percurso mais extenso os
passageiros preferem a primeira classe, devido a
comodidade.

Refere-se o Relatério ao aumento do ntimero de
passageiros na linha de Sintra, dando maior receita,
que, partindo de cerca vinte mil contos em 1956,
com a electrificacio atingiu sessenta mil contos
em 1965, ou seja, o triplo. E de facto notavel o resul-
tado da exploracao da linha de Sintra, praticamente
obtido s6 com o transporte de passageiros e que
se acentua de ano para ano. Se ¢ verdade que o bom
servico atrai o publico, também este, preferindo o
caminho de ferro, provoca o seu progresso e desen-
volvimento.

Que transformagées nao tem sofrido a linha fér-
rea de Sintra, sbmente em meio século do meu co-
nhecimento. Saia-se o tinel, Campolide era um
conjunto de casas numa encosta, 0os campos pre-
dominavam mesmo dentro da cidade, salpicados de
moradias e de quintais, enquanto a Serra de Mon-
santo, com trigais, conservava uma reputagao de
lugar suspeito. A Amadora esquecera havia pouco
o antiestético nome de Porcalhota, para comegar
a desenvolver-se como lugar de veraneio, outrotanto
acontecendo com Queluz, apesar das suas recorda-
¢oes palacianas e dos jardins que contrastavam sin-
gularmente com a aridez geral; a Barcarena era ape-
nas a fabrica da pdlvora, enquanto o Cacém se en-
contrava -ligado a Agualva por uma estrada sem
casas. Seguia-se a charneca sintrense, cujo nome in-
dicativo de um lugar desolado e de mato corres-
pondia a realidade, e opunha-se invulgarmente 2
expansao florestal da Serra de Sintra, que, inferior
ao desenvolvimento actual, ji era notavel pela sua
beleza e pujanca. Rio de Mouro, Mercés, e Alguei-
rao eram dois apeadeiros e uma estacio no meio
de campos despovoados.

Hoje tudo mudou. Diversas povoacdes de as-
pecto citadino, sdo habitadas durante o ano por
aqueles que constituem os utentes da linha de Sin-
tra. Da capital a Sintra estende-se uma valiosa zona
suburbana, que, no futuro, dard origem a varias
cidades satélites, onde o caminho de ferro terid sem-
pre uma valiosa ac¢do a desempenhar.

Desejaria tratar em especial do resultado da

exploracio da via férrea de Lisboa a Azambuja,
dotado de um servico semelhante ao da linha de
Sintra, mas infelizmente o Relatdério nao fornece
os elementos necessdrios, assim como 0 que se passa
com o servico de tranvias dos arredores do Porto.
Apenas pelo que tenho observado, o numero de
utentes ¢ importante, mas desconheco se existe lu-
cro e qual o seu quantitativo.

1I

Apreciando o trafego de mercadorias, a primeira
observacao que surge ¢ a da existéncia da anacrénica
classificagdo de grande e pequena velocidade, ha
muito posta de parte numa €poca em gque existem
comboios expressos de mercadorias.

Ha hoje para as mercadorias na maioria das ex-
ploragdes ferroviarias a velocidade normal e a velo-
cidade expressa com vantagem para os utentes e
para os servigos ferrovidrios, que, com os seus trans-
portes de porta a porta, podem vencer a concor-
réncia da camionagem. Enquanto assim néo se pro-
ceder, o triafego das mercadorias niao aumentara,

O transporte de mercadorias deu uma receita
inferior 4 do exercicio de 1964, devido a menos
8300 contos na pequena velocidade embora a grande
velocidade tivesse um acréscimo de 5600 contos,
pelo que a pequena velocidade totalizou 287 300 con-
tos contra 295 600 contos em 1964. Com referéncia
a grande velocidade alcangou 85400 contos, en-
quanto em 1964 foi a sua receita de 79 800 contos.
Confirma este facto a necessidade de se seguir o
modelo das outras exploragdes ferroviarias, como
ja referi, sendo caso para perguntar quanto nio
seria o aumento na grande velocidade se os utentes
tivessem ao seu servico os comboios expressos de
mercadorias !

Interessante ¢ o estudo das despesas, que apre-
sentam, com referéncia ao exercicio de 1964, um
aumento de 21 659 767800. Néo é muito em despesas
de mais de um milhdo de contos, porém verifica-se
que agravando as despesas, nunca se obtera o alme-
jado equilibrio financeiro. Além disso, se nio tivesse
havido agravamento nas despesas, o aumento das
receitas nao sé permitiria o equilibrio das contas,
mas até um pequeno excedente positivo.

Torna-se cada vez mais necessédrio diminuir to-
das as despesas improdutivas pela modernizacao
das actividades, quer pela reducdo do pessoal, quer
pelo seu maior aproveitamento, acrescentando-se
ainda a desburocratizacao dos servigos, por meio
da sua racionalizacdo. Todavia convém nio esque-
cer que ha muito a gastar para continuar o pro-
gresso ferrovidrio! Ndo é a Companhia Portuguesa
que possui recursos para o efectuar, mas sim o Es-
tado, de modo aos caminhos de ferro vencerem o
atraso em que ainda se encontram.

A Companhia Portuguesa possui uma outra gran-
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de dificuldade a vencer que ¢ o pagamento dos sub-
sidios reembolsaveis que o Estado lhe tem. conce-
dido, e que, como o préprio nome indica, necessi-
tam ser liquidados. Creio que a solugao mais justa
seria, uma vez que a empresa reduza as despesas
ao maximo compativel, o Estado desistir de essa
importéncia, tanto mais que os subsidios nao reem-
bolsaveis em matéria ferrovidria, constituem facto
corrente na maioria dos paises.

O progresso ferroviario continua, sendo um capi-
tulo que muito interessa aos utentes, que bastante
sofrem com o existente. Para isso, como ja escrevi,
torna-se necessario caminhar depressa, devendo o
Estado comparticipar largamente nas despesas, pois
os caminhos de ferro sdo sua propriedade, apenas
a exploragdo foi entregue & Companhia Portuguesa
pelo periodo de meio século até ao ano de 2000.

Se ¢ um facto indiscutivel ndo possuir a Com-
panhia Portuguesa meios financeiros para o reali-
zar e sendo interesse nacional a modernizagao fer-
rovidria, pertence ao Estado sustentar a despesa de
servicos que redundam em beneficio da colectivi-
dade. Acresce ainda que se o Estado, seguindo um
=rrado conceito que ndo deixou boas recordacoes
em Portugal, explorasse directamente os caminhos
de ferro, todo o prejuizo que o capital accionista
da Compahia suporta, recairia sobre a colectividade,
isto ¢, os contribuintes que o teriam de pagar.

A electrificagio da linha férrea do Norte pros-
segue activamente, estando a explorar-se eléctrica-
mente o trogo de Lisboa a Gaia, seguindo os tra-
balhos até Campanha, para o que ha a gastar a
quantia de 190 799 contos. Continuar-se-a a electri-
ficagdo até S. Romao na linha do Minho, sendo caso
para perguntar se a linha nao sera duplicada entre
essa localidade e Ermezinde.

No futuro a electrificagio de toda a linha férrea
do Norte trara grandes vantagens para a empresa
pelo menor dispéndio no preco da energia e para
o publico pela existéncia de um servico mais per-
feito e rapido. Parece-me que com a transforma-
¢do ja efectuada se poderia aumentar a velocidade
dos comboios, pois esta continua muito reduzida.
Hoje considera-se numa via férrea, nas condicoes da
indicada, como velocidade normal a de 100 km por
hora. Acontece que os diversos comboios nao a atin-
gem.

Também continua em estudo a construgao da
nova Ponte do Rio Douro, para substituir a Ponte
D. Maria Pia, mas, como ¢ evidente, com via du-
pla. A Ponte D. Maria Pia constituird sempre um
motivo de gléria para o seu ilustre construtor, o
Engenheiro Gustavo Eiffel, mas se ainda se encon-
tra em condicdes de servir, embora sempre um pouco
precariamente, deve-se também ao excesso de cui-
dado que permanentemente tem havido, quer na
seguranca, quer na conservagio, porém a sua subs-
tituicdo ha muito que se torna indispensavel.
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Igualmente se tem cuidado de outras pontes, e
despendido um total de 5796 contos.

No . Relatério ndo figura a encomenda de novo
material de passageiros, ao contrario do que acon-
tecia nos. relatorios anteriores, que tdo necessario
é, pois ainda circulam carruagens de dois eixos ou
de guadripulo rodado, mas de madeira. Se de facto
muito se tem melhorado desde 1948, bastante ha a
fazer. Todavia, este ano ji a Companhia IMortuguesa
fez um importante contrato para a aquisi¢io de
material circulante de 2. classe, tipo salao e tipo
de compartimentos. E um dos principais motivos
para o publico utilizar os caminhos de ferro a exis-
téncia de carruagens cémodas e modernas. Nunca
mais repetir aquele facto triste, ocorrido por oca-
siao da Segunda Grande Guerra, em que se empre-
gou o pior material existente e se guardou o me-
lhor, para depois ficar ultrapassado.

Louvavel orientacdo é a de transformar qua-
renta antigas carruagens de dois eixos em vagdes
destinados ao transporte de automéveis importando
na despesa de 11 000 contos. Era uma falta que exis-
tia nos caminhos de ferro portugueses de seguirem
o sistema que dad grande resultado nas redes fer-
roviarias dos outros paises, e que a Franga iniciou
como possuidora da melhor técnica ferrovidria eu-
ropeia. Em breve deveré funcionar em Portugal essa
modalidade de determinados comboios poderem
transportar automdoveis dos proprios passageiros.

Continua progredindo a actualizagdo da sina-
lizacdo e das telecomunicagoes que constituem um
elemento valioso da seguranca ferroviaria e da eco-
nomia de pessoal, de modo a reduzir o nimero de
agentes.

Encontra-se em estudo um novo regime tarifa-
rio para o caminho de ferro, sendo a fixacdo de
precos baseada nos custos da produgao. A matéria
de tarifas é um assunto de grande complexidade e
que necessita de importante simplificagao, quer
para diminuir o niumero de empregados, quer para
o publico ser melhor servido.

Prossegue-se também na normalizacio das con-
tas, assim como na reorganizaciao dos servigos, que
deve ter como base o aproveitamento integral dos
agentes e a sua redugdo ao estritamente indispen-
savel. Os caminhos de ferro franceses conseguiram,
com referéncia ao pessoal, resultados admiraveis.

Apenso ao Relatério da Companhia Portuguesa
encontra-se o da Empresa Geral de Transportes,

_visto ser sua propriedade. Desta vez aparecem o0s

nomes dos membros do Conselho de Administra-
¢do e do Conselho Fiscal, ao contrario do que acon-
tecia nos relatérios anteriores; alteraciao louvavel
pois nada explicava a omissdo seguida. A situacdo
da Empresa de Transportes ¢ desafogada, apresen-
tando lucro, e continuando a remodelagdo pre

_vista no passado exercicio, quer em edificios quer

no material. :
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Abertara Solene da XI1X Sessao
da Associacao Internacional do
Congresso do Caminbo de Ferro

no dia 16, no Grande Anfiteatro da Sorbonne,
sede da Universidade de Paris

A abertura solene da XIX Sessdo, cujo brilho
foi realcado pelas presengas do Ministro do Equi-
pamento, Edgard Pisani, e do Secretario de Estado
dos Transportes, A. Bettencourt, teve lugar no gran-
de Anfiteatro da Sorbonne, sede da Universidade
de Paris, que foi posta a disposicao dos organiza-
dores do congresso e que se encontrava decorada
com os emblemas da sessao. Mais de 500 delegados
e numerosas senhoras assistiram a cerimonia.

Sua Exceléncia o Ministro do Equipamento fez
a sua entrada, acompanhado do secretirio de Es-
tado, do presidente da AICCF, De Vos, e do Pre-
sidente do Conselho de Administracio da Socie-
dade Nacional dos Caminhos de Ferro.

Ao som da Marselhesa executada pela orques-
tra Sinfonica dos Caminhos de Ferro Franceses, sob
a direccdo de Robert Blot, Sua Exceléncia tomou
lugar na primeira fila junto de autoridades fran-
cesas e internacionais, entre as quais os membros
do Comité de Direcgdo da Associagdo. Imediata-
mente atrds das personalidades ja citadas notava-se
a presenca de numerosos membros da Comissio
Permanente e suas esposas.

O presidente do Conselho de Administracio da
SNCF, Segalat, subiu em primeiro lugar 4 tribuna
para sublinhar a importancia dada pelo seu pais
a este congresso, honrado pelo alto patrocinio do
Sr. Presidente da Reptiblica e pela presenca nesta
sessdo de Edgard Pisani, ministro do Equipamento.
Deu igualmente as boas vindas aos numerosos dele-
gados.

O presidente da A. I. C. C. F., De Vos, agrade-
ceu-lhe as palavras simpaticas e exprimiu o seu
profundo reconhecimento ao Ministro do Equipa-
mento que aceitou presidir a esta sessdo.

Sua Exceléncia o Ministro do Equipamento, de-
pois de ter acolhido os delegados da S. N. C. F. em

nome da cidade de Paris, do Ministério do Equipa-
mento e de toda a Franga, declarou aberta a sessao
solene, apés o que a Orquestra Sinfénica dos Cami-
nhos de Ferro Franceses executou a «Sinfonia de
Marchas» especialmente composta por Mestre Henri
Sauguet por altura da reunidao em Paris da Associa-
¢io Internacional do Congresso dos Caminhos de
Ferro. Orquestra e compositor foram calorosamente
aplaudidos.

Ao convite do presidente da AICCF a assembleia
elegeu em seguida por aclamagio:

—como vice presidente de honra: André Bet-
tencourt, secretario de Estado dos Transportes.

—como presidente da XIX sessdo, Ségalat.

— como vice presidentes, Lacarriére, director dos
transportes terrestres no Ministério Francés do Equi:
pamento, Guibert e Antonini, secretarios gerais da
S. N. C. F., Dargeou, director geral honorario da
S. N. C. F. e Lefort, director geral adjunto da S.
N. C. F.

— como secretarios gerais Squilbin, secretirio
geral da Comissdo Permanente da A. I. C. C. F. e
Darnis-Gravelle, inspector geral no Secretariado Ge-
ral da SNCF.

— como secretdrios gerais adjuntos, Miquet, en-
genheiro divisionério dos Trabalhos Publicos do Es-
tado no Ministério Francés do Equipamento e Punt,
dos Caminhos de Ferro Britanicos.

O Presidente do Conselho de Administracdo ex-
primiu em seguida os seus sentimentos de gratidao
pela honra que lhe foi concedida e a sessdo ter-
minou com a execugio da Marcha Francesa de
Saint-Saéns.
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Subsidios para a bistdria dos
Caminbos de Ferro em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na india
portuguesa, Angola e Mocambique)

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

§ 5.° No caso em que da contravencio das dis-
posicdes deste artigo e §§ 1.2, 2.0 3.9, 4.0 do mesmo,
resultem acidentes, aplicar-se-4 a competente pena-
lidade nos termos das disposicdes do artigo 20.°
(1, 2, e § 1.° e 2.9 do decreto de 31 de Dezembro
de 1864 para o que os empregados competentes da
fiscalizagéo levaniardo os necessérios autos.

Artigo 21.° Para execugdo do disposto no artigo
22.° do decreto de 31 de Dezembro de 1864 deverdo
as empresas Organizar o servigo médico por circuns-
cricdes que serdo tanto menores quanto maior for a
intensidade do trabalho a executar a fim de que os
socorros sejam prontamente ministrados aos empre-
gados ou operdrios que deles carecerem.

§ 1.° Para o fim indicado neste artigo deveréio as
empresas estabelecer farmdcias e enfermarias caso néio
existam nas localidades com as necessédrias ambu~
lancias e mais utensilios e distribuir médicos que
poderdo ser encarregados duma ou mais circunscri-
cdes disponto convenientemente de todo o servigo
para que os feridos sejam pronta e comodamente
transportados para as enfermarias ou Hospitais.

§ 2.° Em todas as obras importantes sdo as
empresas obrigadas a destinar nos seus barractes
de depdsitos, um quarto para o primeiro curativo dos
feridos, havendo nele uma botica ambulante, instru-
¢oes regulamentares que habilitem qualquer empre-
gado a usar da mesma botica sem inconveniente
para os feridos.

7 § 3.° As empresas sdo obrigadas a atender as

requisicées que lhe forem feitas pela fiscalizacdo
quanto as providéncias que se tornarem necessarias
para a boa execucfio deste servigo.

§ 4.° A ndo execucdo das disposicdes deste artigo
e seus paragrafos 1.°, 2.2 e 3.° envolverd a empresa
nas responsabilidades designadas no artigo 2393.° e
seus pardgrafos do cédigo civil.

Artigo 22.° Independentemente da penalidade
cominada no artigo 20.° do decreto de 31 de Dezem-
bro de 1864 sdo as empresas ou quem mais directa-
mente seja responsdavel pelos acidentes nos termos
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dos artigos 2386.°, 2387 e 2398.° e seus §§ do codigo
civil.

Artigo 23.c Na execugdo das obras sfdio as empre-
sas obrigadas a ter em atencfio que as terras para a
formacdo dos aterros sejam sempre extraidas de
maneira que se evite a estagnaciio das dguas preju-
dicial & satde pablica.

§ dnico No caso da contravencdo deste artigo
serdo as empresas intimadas pelo director da fiscali-
zacfo para proceder s obras necessarias a fim de
evitar o mal de que trata o mesmo artigo, e quando
nido derem comego 4s mesmas dentro do prazo de
trinta dias depois da intimacgdo, ou as ndo levarem
a cabo, serdo as obras mandadas executar pelo
Governo & custa das empresas cobrando-se adminis-
trativamente a mesma importéncia.

Artigo 24. Quando um caminho de ferro atraves-
sar de nivel uma estrada ou caminho, o Angulo dos
eixos de estas vias de comunicagdo como o do
caminho de ferro nunca devera ser menos de 60°
graus.

Artigo 25.° A abertura dos vdos das passagens
superiores para estradas, caminhos, canais ou outras
passagens de &guas nunca deverd ser inferior &
largura da via férrea contada entre as arestas exte-
riores das valetas.

"MICHTYPLATE ROOF COATING

um produto da
TEXAS REFINERING CORP.

Revestimento betuminoso para impermeabilizagiio de
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Artigo 26.° Nos pontos de encontro das vias fér-
reas com as estradas ordindrias ou caminhos publicos
durante a feitura daquelas, construird a respectiva
empresa as necessdrias obras provisérias para que
a circulagfio ndo seja interrompida.

Artigo 27.c As empresas restabelecerdo a sua
custa o curso das dguas que se tenha suspendido
ou modificado em consequéncia das obras dos cami-
nhos de ferro e indemnizardo os proprietarios
segundo as leis que forem aplicdveis ao caso de Jque
se tratar.

Artigo 28.° As empresas sdo obrigadas a indemni-
zar o Estado da despesa com a fiscalizagdo no prazo
que exceder o do seu contrato.

Artigo 29.° As empresas s#@o obrigadas a facultar
gratuitamedte ao pessoal da respectiva direcgdo fis-
cal o uso do- telégrafo para objecto do servigo.

Disposigoes diversas

Artigo 30.° Antes do comego da construcgdo deve
ser entregue pela Direccdo Geral das Obras Piblicas
e Minas ao respectivo engenheiro director fiscal uma
copia das diversas pecas constitutivas do projecto
de caminho de ferro de cuja construcéio se tratar.

Artigo 31.° Toda a correspondéncia entre os direc-
tores das empresas ou companhias concessionérias
de caminhos de ferro e o Ministério das Obras

FERODO

GARANTIA de qualidade e
rendimento em ecalgos para
travoes e discos de embraia-
gem para todos os veiculos

Representantes exclusivos:

gomploir  Francais - d'dcoessoires

22, Rua das Pretas, 24

Telef. 37 03 51

PROVINCIA 30954

LISBOA

Piblicas devera ser feita em portugués por intermé-
dio dos engenheiros da fiscalizacdo.

Artigo 32.° Os engenheiros directores fiscais
deverdo resolver, de acordo com as companhias oun
empresas as dificuldades ordindrias que se apresen-
tarem no decurso da construgdo; no caso porém de
divida ou desacordo terem de dirigir-se ao Governo
pela Direccio Geral das Obras Piblicas e Minas
para que o negocio seja resolvido por ele na confor-
midade das leis, contratos e regulamentos em vigor.

Artigo 33.° Nenhum caminho de ferro na sua
totalidade ou em qualquer das suas secgdes serd
aberto ao trdnsito piblico enquanto a empresa néo
tiver obtida a aprovacdo do Governo, que para esse
fim mandara examinar miida e atentamente todas as
obras feitas e o material fixo e circulante.

§ anico. Os engenheiros que forem incumbidos
deste exame procederdo a ele com o maior cuidado
e circunspecgdo e lavrardo um auto em que dém
relagdo minuciosa e exacta de fudo quanto encon-
trarem com respeito & seguranca da via férrea.

Artigo 34.c As empresas sfio obrigadas durante
a constru¢do a dar passagem nas maquinas de ser-
vico aos engenheiros da fiscalizacfio e mais empre-
gados fiscais por esses autorizados até ao nimero
trés em cada mdquina, devendo as maquinas fazer
paragens nos pontos em que as velocidades do
servico reclamarem a presenca do fiscal.

Artigo 35° E da exclusiva competéncia do Go-
verno a resolu¢do de todas as reclamacgdes das
empresas contra as requisicdes ou intimagdes dos
eugenheiros fiscais que se refiram & execugdo das
obras, policia e ordem dos trabalhos ou & segu-
ranga dos empregados e frabalhadores.

Artigo 36.° Por decisdo especial do Governo
poderdo ser feitas no pessoal das direcgdes fiscais
as alteracOes que as necessidades do servigo acon-
selharem.

Artigo 37.c As contravengdes ao presente regu-
lamento serdo autuadas, processadas e julgadas nos
termos do decreto de 31 de Dezembro de 1864 so-
bre a construgdo e exploragdo de caminho de ferro.
As penas e multas serdo impostas aos transgresso-
res em harmonia com as disposicdes do artigo 36.°
do dito decreto e mais legislagdo vigente.

Artigo 38.c As despesas a fazer com as provas
das pontes metdlicas e o exame das secgdes que
tém de ser abertas & exploragdo serdo por conta
das empresas; salvo os vencimentos do pessoal da
fiscalizacdo e daquele que for nomeado para o
exame do caminho de ferro.

Artigo 39.c Ficam por este regulamento amplia-
das e substituidas no que diz respeito a fiscaliza¢io
da construgéio as disposicdes do regulamento de
5 de Dezembro de 1860 e sem efeito as disposigdes
em contrario.

Em 21 de Maio do mesmo ano foi autorizada a
Companhia Real a abrir provisoriamente a circula-
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¢dio pablica para passageiros a comecar em 25 do
mesmo més a parte da linha de Lisboa a Torres
Vedras, o lango compreendido entre as estagcoes do
Cacém e Torres Vedras.

A abertura a circulagdo de mercadorias havia
sido autorizada em dois do mesmo més.

Por portaria de 20 de Setembro do mesmo ano
foi publicado o Regulamento do Imposto de Tran-
sito, sua liquidag#o e entrega nos cofres do Estado.

Nele se estipulava:

A liquidacdo do impesto pertencente ao Estado
serd .feita mensalmente em vista da escrituracéo,
depois de competentemente verificada, da qual se
formaria um mapa conforme o modelo nimero um.
A escrituragdio do rendimento do prego do transito
de passageiros e transporte de mercadorias pelos
caminhos de ferro seria organizada com a maior
exactiddo e clareza. Esta escrituragfio incumbia aos
agentes das companhias e aos do Estado nos cami-
nhos de ferro por este administrados e indicaria em
colunas separadas a importincia dos impostos do
trinsito e a dos seis por cento adicionais.

A importincia do imposto do transito arrecadada
pelas companhias dos Caminhos de Ferro ou pelos
respectivos encarregados nas linhas férreas admi-
nistradas pelo Estado entrard no cofre do Banco de
Portugal como Caixa Geral do Tesouro dentro de
trés dias depois da remessa dos mapas de liquidagdo.

Para a entrega do imposto e seu adicional as
Companhias e os directores dos Caminhos de Ferro
do Estado solicitariam ¢a Administracdo Geral das
Alfandegas e coniribui¢des indirectas as necessarias
guias,

Estas guias serdo processadas em triplicado.
Um dos exemplares sera restituido & Administracéo
Geral com o competente recibo.

Quando terminado o prazo marcado se ndo mos-
frasse satisfeita a importancia do imposto do frén-
sito e adicional por meio de recibo passado no
exemplar da guia, as Companhias, como responsa-
veis por dinheiros pertencentes ao Estado seriam
consideradas em alcance. Na Administracdo Geral
das Alfindegas e contribuicdes indirectas proces-
sar-se-iam contas correntes que demonstrem o saldo
em favor da Fazenda Piblica.

As contas a que alude o artigo antecedente se-
rdo remetidas 4 Procuradoria Geral da Coroa e
Fazenda para serem relaxadas ao poder judicial nos
termos e para efeitos declarados no artigo G18.° do
Cédigo do Processo Civil.

Era aplicavel as Companhias dos Caminhos de
Ferro que fossem consideradas em alcance do dis-
posto no artigo 166.° e seguintes do Regulamento
Geral da Administracio da Fazenda Publica de
4 de Janeiro de 1870.

Como indemnizagdo das somas retidas as Com-
panhias dos Caminhos de Ferro pagardo juros de
mora de seis por cento ao ano desde que, nos ter-
mos do artigo 14.° fossem consideradas em al-
cance.

Disposigdes penais

Os engenheiros fiscais junto das companhias
e os engenheiros directores dos Caminhos de Ferro
do Estado, que ndo cumprissem as informacdes que
lhe fossem impostas por este regulamento, seriam
suspensos pelo Ministério das Obras Pdblicas, sem
prejuizo de pena mais grave que a falta pudesse
competir.

( Continua)
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Discurso do Ministro do Equipamento

Edgard

Pisani

proferido na sessdo de abertura do Congresso dos Caminhos de Ferro

«O Congresso Internacional dos Caminhos de
Ferro € acolhido ao mesmo tempo pela Sociedade
Nacional, pela cidade de Paris, pelo Ministério do
Equipamento e pela Franca inteira.

Em primeiro lugar é acolhido pela Sociedade
Nacional, quer dizer ao mesmo tempo por uma em-
presa e por uma comunidade humana: sim, uma
empresa, porque o caminho de ferro, apesar de
consagrado a um servico submetido as exigéncias
de um servigo piiblico e as vezes torturado por elas
continua a ser uma empresa que deve, no fim de
cada ano, apresentar um balanco tdo satisfatério
quanto possivel, balango esse que, devido as exi-
géncias contraditdrias que a economia e o servigo
publico impdem, se torna de ano para ano num pro-
blema cada vez mais dificil de resolver.

Mas a Socledade Nacional é tamébm uma comuni-
dade de homens, desde o presidente-director geral
até ao mais modesto dos ferrovidrios: constitul um
mundo, um mundo ao qual aqueles que estdo de
fora, votam, ao mesmo tempo, reconhecimento e
homenagem.

A cidade de Paris também vos acolhe. Ela ser4,
para alguns de vis e em determinadas alturas; o
lugar onde se passeia para respirar civilizacdo, his-
toria e... encanto. Mas a cidade de Paris é também
uma capital barulhenta que se desenvolve com rapi-
dez, impondo aos construtores e também aos trans-
portadores problemas cada vez mais dificeis de
resolver.

A cidade de Paris entregou-se a um plano de
urbanizagdo que vai marcar a sua evolugdo é, facto
importante, decisivo e que vos diz respeito é que
no momento de elaborar esse plano apareceu a ne-
cessidade de considerar os transportes como um
dos elementos dominantes da pesquisa. Quer dizer,
a cidade moderna organiza-se 4 volta dos seus meios
de transporte. E n#o nos iludamos, pois que se é
verdade que o meio de transporte individual parece
neste instante ter uma vitéria quotidiana, também é
verdade que se conseguirmos dotar as grandes ci-
dades com meios de transporte em massa que
cubram verdadeiramente as necessidades do Homem,
muitos dos nossos actuais problemas serdo resol-
vidos.

Também o ministro do Equipamento vos acolhe:
com efeito, devido a uma reforma recenie, a cons-
trugdo, o urbanismo, as infra-estruturas e os trans-
portes foram cenfiados ao mesmo homem, assistido
por dois secretdrios de Estado, o secretirio de Es-
tado dos Transportes, aqui presente, e o secretirio
de Estado das Habitagdes.

Com a criagdo deste ministério, o Governo quis
demonstrar a profunda unidade des problemas que
pdoem os estabelecimentos humanos, como dizia
Le Corbusier, os meios de transporte e as infraes-
truturas; a criagdo do Ministério do Equipamento
permitiu que se pusesse & luz do dia certos proble-
mas fundamentais da organizagdo da cidade. Antes,
ela aparecia como sendo essenciamente um feito de

TATLOR BAOS. & C L.

@EIXOS

@ RODAS

@ MONOBLOCOS
@® AROS
@®RODADOS

REPRESENTANTES
VAZ GOMES, LDA.

Rua D. Maria Pia, 10
LISBOA
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urbanistas encarregados de determinar os locais pri-
vilegiados da residéncia, os locais privilegiados do
trabalho e os das relagdes humanas. Mas a mobi-
lidade caracteristica dos hamens levou a conside-
rar-se que as relacdes constituiam a nossa preocupa-
cdio dominante. Assim, e por meio de uma sintese que
cobre mais ou menos todos os elementos inscritos
no espago da actividade humana é-nos possivel
provocar uma nova analise dos problemas de urba-
nismo e da vida quotidiana dos homens.

E finalmente & a Franca que hoje vos acolhe.
Ela fa-lo pela quarta vez. Dispensar-me-ei de anali-
sar perante vés a profunda evolucéio que a Franca
sofreu desde o primeiro congresso. Direi, contudo,
que, depois de muito tempo imével, ela esta agora
a langar-se numa evolugdo em que outros a prece-
deram.

E isto por dois motivos:

—em primeiro lugar, a explosdo demografica;

— em seguida, a construcde da Europa.

Em vinte anos, a Franca acaba de multiplicar
por dois o nimero dos seus nascimentos. Ha cin-
quenta anos, cada vez que o homem chegava &
idade de trabalhar, sabia que um outro homem ti-
nha morrido; agora, cada vez que um homem chega
a essa mesma idade, ele sabe que tem um concor-
rente.

Um segundo acontecimento faz estremecer a

M4quinas de costura — Radiadores e Caldeiras
para aquecimento central —Ferros de engomar—
Caloriferos—Fogdes de cozinha—Banheiras, lava-
torios colectivos e outro material sanitdrio de ferro
esmaltado—Marmitas e equipamento complementar
para grandes cozinhas — Material para lavan-
darias — Bombas centrifugas e manuais — Tor-
nos de bancada de ferro fundido - Ventoinhas
para forjas — Motores de explosdio de pequena
cilindrada — Abrigos para bicicletas, motoriza-
das e motocicletas — Acessérios de ferro maled-
vel para canalizagdes — Acessérios para linhas
de alta tensfio — Tubos para canalizacdes e
outros usos — Obra de ferro fundido normal e de
ferro maledivel —Galvanizagiio de artigos de ferro

Industrias H.J. Oliveira,

filbos & C.*, Lda.
OLIV A
S. JOAO DA MADEIRA
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Franca: este Pais proteccionista sabe que as fron-
teiras ndo serdo suficientes para assegurar aos seus
filhos o equilibrio e a prosperidade de ontem. Sabe
que é na concorréncia—que se desenha o seu
destino.

Esta Franca tem um prazer imenso em acolher
no seu territorio o Congresso dos Caminhos de
Ferro. Ela cré, com efeito, ao mesmo tempo devido
as suas tradicdes, as suas técnicas e as suas pers-
pectivas, que é um lugar de encontro. No seu ter-
ritorio, definitivamente pequeno, encontram-se reu-
nidos o clima mediterrdnico com tudo aquilo que
evoca o clima de montanha e a grande planicie do
Norte Foi o que predispds a Franga ao espirito de
universalidade e & ao mesmo tempo nesta visdo do
Mundo, na amizade que cada um traz as actividades
do género daquelas que vos executais, que todos
juntos, SNCF, cidade de Paris, Ministério do Equi-
pamento e a Franga toda inteira vos acolhemos.

Que me seja permitido, Sr. Presidente, em seu
nome, declarar aberta a XIX Sessdio da Associagdo
Internacional do Congresso des Caminhos de Ferros.

D. Maria da Soledade Busquets
de Aguilar

Com a avancada idade de 93 anos faleceu no dia
17 de Junho na estacdo de Atocha, em Madrid, quando
na companhia de seu filho, o nosso bom amigo e
distinto colaborador sr. dr. Manuel Busquets de Agui-
lar, se dirigia a Barcelona.

A sra D. Maria da Soledade Busquets de Aguilar
pertencia a uma familia de ferroviarios, pois seu pai,
D. Domingos Busquets, foi quem construiu o pri-
meiro tinel em Portugal, o de Chdo de Magas, a
9.2 gecgdo do Caminho de Ferro do Douro, a de
8. Marcos da Serra, na linha do Algarve, e a de Santo
Tirso na via férrea de Guimaraes, tendo vindo para
Portugal na companhia do Marqués de Salamanca;
seu cunhado, conselheiro Manuel Francisco de Var-
gas, foi um dois engenheiros que construiram a
linha férrea do Douro, subdirector e depois adminis-
trador da Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, e Ministro das Obras Publicas de 1900 a 1903
Seu marido, Dr. Bernardo de Aguilar Teixeira Car-
doso, foi médico da Companhia dos Caminhos de
Ferro.

Fra tal a sua confianga nos caminhos de ferro,
que dizia ser para ela andar de comboio 0 mesmo
que estar em sua casa.

Ao sr. dr. Manuel Burquets de Aguilar, apresen-
tamos a expressdo do nosso muito pesar.
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«Carta de Pregoy

Maria Pimentel Montenegro voltou a publico com
nova e preciosa oferenda aos seus numerosos admi-
radores: o livro de poemas Carta de Prego. Desde a
sua feliz estreia literaria em 1960, com o volume
Asa Ferida, que nos habitudAmos a admirar o talento
poético desta nossa ilustre camarada de letras, em
que a sinceridade anda a par do seu inconfundivel
talento. Nagquilo mesmo em que parece existir um
pouco de imaginagdo ou de fingimento, a sua poesia
continua a ser poesia.

Guedes de Amorim pertence ao nimero nao pe-
queno dos que compreendem e sentem a poesia de
Maria Pimentel Montenegro, tendo definido assim,
lapidarmente, o seu caso, nestas breves e luminosas
palavras:

«Maria Pimentel Montenegro, grande poetisa dos
cinco sentidos, na mais humana e cabida das acepgoes,
ao dar-se nos seus poemas nAo esquece nunca de
que ¢ mulher». Escrevendo e compondo os seus ver-
808 tdo belos e ‘sentidos, ela conta sua historia e,
nessa historia, o poema de todas as mulheres.

Editor Anténio de Sousa Pinto

O ilustre editor Antonio de Sousa Pinto, director
e gerente de <Livros do Brasil» foi galardoado recen-
temente com a comenda da Ordem do Cruzeiro do
Sul, cujas insignias lhe foram entregues durante um
almogo na Embaixada do Brasil durante o qual foi
também homenageado o grande escritor Erico Ve-
rissimo.

Devem-se muitos servigos de ordem cultural a
Antonio de Sousa Pinto e pode-se afirmar sem exa-
gero que as relagoes de amizade entre os dois paises
irmdos ganharam muito com a sua grande editorial.
Deve-se as suas inteligentes iniciativas, sempre feli-
zes, 0 conhecimento de alguns dos mais notaveis
escritores brasileiros e entre eles Erico Verissimo,
que ¢ hoje o mais querido-e popular dos remancistas
do Brasil entre nos.

A Antonio de Sousa Pinto o nosso abrago de sin-
ceros parabéns pela justa homenagem recebida.

Portugal Monumental

TOMAR — Igreja de Cristo

ROLETA

Ao Antdnio de Sousa
Quando ele chegou
trazia, oculto,
nas méos fechadas
um punhado de amargura
que espalhou
no pano verde, & nossa volta.

E todos os que estdvamos
sentados, amortalhando
sonhos e esperancas
tomdmos o8 dados

da sua jogada.

Outras fichas foram cobradas.
Nessas esperancas frustradas.

numa verdade amarga e crua.
Novos dados estdo langados

e a partida continua.

Maria Pimentel Montenegro

MAE

Mae, palavra milagre onde a Vida ajoelha
Num preito comovente.

Uma silaba 86, porém tdo portentosa,

De alcance tdo profundo e transcendente,
De tdo largo sentido,

Que pode em si conter a vastiddo do Mar,
A grandeza da terra, a imensiddo dos Céus,
A fulgéncia do Sol e do luar,

Toda a beleza, enfim, todo o raro esplendor,
Em que palpita viva, inlensamente viva,

A Maéo do Criador!

Mae, palavra milagre onde a Vida ajoelha,
Presenca em que o Céu brilha
E o préprio Deus se espelha!

(do livro Ha bruma no roteiro dos meus passos)
Alice de Azevedo
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Jmprenda

«Diario do Alentejo»

Entrou no XXV ano de existéncia o «Diario do
Alentejo» que, sob a direcgdo do sr. M. A. Engana,
se publica na cidade de Beja.

Ao seu ilustre Director e aos seus muito aprecia-
dos colaboradores apresentamos as nossas felicitagoes-

«Gazeta dos Caminhos de Ferro»

0O <Jornal do Comeércio», de 21 de Julho, na sua
seccdo <Horizonte» refere-se largamente a noticia
que aqui publicAmos acerca dos melhoramentos que
vdo ser introduzidos nas ligacoes ferroviarias entre
Lishoa e Madrid.

Agradecemos.

«Gazeta do Sul»

Com o aniversario da <Gazeta do Sul» esta de
parabéns ndo sO Alves Gago e os seus colaboradores,
mas também 0s seus assinantes e accionistas, € esta
também de parabéns a propria vila do Montijo.

A <Gazeta do Sul», que acaba de entrar no
ano XXXVII da sua existéncia, apresentamos as nos-
sas cordiais felicitagdes pelo seu aniversario.

Comendador Anténio de Souza-Pinto

O ilustre director da editorial Livros do Brasil,
sr. Antdénio de Souza-Pinto, foi galardoado com a
comenda da Ordem do Cruzeiro do Sul, cujas in-
signias lhe foram entregues durante um almogo na
Embaixada do Brasil, e na qual foi também homena-
geado o grande escritor Erico Verissimo.

A Antdénio de Souza-Pinto, que bastante vem con-
tribuindo para o estreitamento da amizade entre
as duas pdtrias irmés, as nossas cordiais felicitacGes
pela distingdo que tdo merecidamente lhe foi conferida.

Aos que se deslocam em automoveis
a Inglaterra

Conforme informou a4 Imprensa, a C. P. tem a
disposicio dos turistas nacionais e estrangeiros que
se desloquem & Inglaterra e desejem levar o seu
carro, um novo servigo combinado para o transporte
de automoveis através do Canal da Mancha.

As pessoas interessadas, devem pedir informacdes
e folhetos no Servico Comercial e do Trafego (Santa
Apoldnia) nas Secges de Informacdes de Lisboa,
Porto e Coimbra, nos despachos Centrais dos Cami-
nhos de Ferro em Lisboa, ou consultar a sua Agén-
cia de Viagens ou o Automovel Clube.
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| Saldo dos Artlistas Setubalenses
na Feira de Santiago

Integrado na Feira de Santiago, que € uma das
manifestagdes mais tipicas da vida economica e in-
dustrial da nobre cidade de Setubal, realiza-se o
I Saldo dos Artistas Sadinos, cuja organizacao foi
entregue ao nosso querido colaborador e ilustre pin-
tor Antonio Carvalho. Fazem parte deste Saldo, qua-
dros dos seguintes artistas :

Adelino da Silva, Alvaro Perdigdo, Augusto Julio,
Carlos Alberto, Celestino Alves, Gomes Martins,
Inés Guerreiro, Le Mattre de Carvalho, Lima de
Freitas, Luciano, Maria Costa, Maria Gago da Silva,
Mario Nascimento, Silva Lino, Silva Neto, figuram
também producoes dos seguintes artistas falecidos ;
Augusto Flamengo, Fernando Santos, Jodo Eloy do
Amaral, Jodo Vaz e Pereira Cao.

SERVICO FLUVIAL DA C. P.

V3o construir-se dois novos
barcos

A C. P. abriu concurso, limitado aos estaleircs
pavais portugueses, para a construgao de dois barcos
do tipo do ¢Estremadura»> e <Algarve», destinados
aos transportes entre Barreiro e Lisboa. A capacidade
de lotagao das duas novas unidades sera a mesma,
havendo, porém, alteragdes na compartimentagao, pois
a experiéncia obtida através dos barcos postos ao
servico em 1961 demonstrou a necessidade de redu-
zir 08 lugares de 4.2 e aumentar os de 2. classe.

Calcula-se que o custo dos referidos barcos atinja
30 mil contos.

ANTONIO MOREIRA, LDA.

TINTAS DE IMPRESSAO

¥

Praca dos Restauradores, 13-2.2
LISBOA — Telef. 36 20 20
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MODERNOS

PEHGAMUIBES TERHUHI us ESTOFOS PAVIMENTO
AATANUIEHINY Rua D. Estefania, 163-C—Tel. 733696~ LISBOA

FIOIR N EOCEIDO RES Da . P.

CASTANHEIRA

Restaurante
ESTRADA DA TORRE, 77 « Telef. 790168 « LUMBIAR + [ISBOA -5
DECLARADO OFICIALMENTE DE UTILIDADE TURISTICA
Salas proprias para banquetes e lanches de casamento
Orquestra de danca aos fabados e Domingos

CATELDA —Materiais de Construgao CARRASQUEIRO & TEIXEIRA, LDA.

MADEIRAS NACIONAIS E ESTRANGEIRAS - TACOS - PARQUETE
SERRACAO E CARPINTARIA MECANICA
ARMAZEM DE FERRO

AVENIDA 5 DE OUTUBRO, 175 * TELEF. 77 3046 P.P. C. A. (4 LINHAS)

W asco NVI. IN. de Oliveira

I'MIB@IR: = EEXEF S RT
Rua de §. Bento, 496-1." — Lisboa -2 Telefone &6 81 86 Telegrama «VASCO»

Correias de transmissfio: Planas e Trapezoidais, Massas aderentes e Ligadores. Empanqu:s: Grafitados, Ensebados e
Amianto simples, etc. Ca-tdes: Grafitados, Vermelhos, Brancos, Hidraulicos, Impermeaveis, Acessorios, Artigos p]Esticos’
Bagquelites, Bragadeiras, Celerons, Colas, Corticites, Desperdicios de algoddio, Ebonites, Feltros, Ferramentas, Fibras
Vulcanizadas, Fitas isoladoras, Material eléctrico, Lixas, Retentores, Rolamentos e Vidro plastico, etc. Artigos de borra-
cha: Industriais, Sanitirios, Desporto, Farmacia ¢ Auto. Mangueiras para: Vapor e gasolina, Compressores, Oxi-aceti-
lene, Oleos e valvulinas, Vinhos e acidos, Regas, etc. Chupadores: Lisos e canelados para todos os fins.

Extintores de incéndio ABAFACHAMA @ Oleos e massas lubrificantes GULF
® Oleos para travoes e amortecedores LOCKEED
Feor dor da C hia dos Caminhos de Ferro Portugueses
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Sociedade Mercantil e Indastrial. Lda,

Infante D. Henrique, 7i-1." — PORTO

. 23242
Telefs. : | 33445 Teleg.: Induscanti

Fibrica em Ovar
Medalhas de Ouro na Exposigio Industrial Portuguesa
de Lisboa e na Exposigio Colonial Portuguesa do Porto
Fabrica de descasgue e preparacao
de Arroz, de Pregaria e Refinacdo
de Aguicar—Importagio de bacalhau

BANCO BORGES & IRMAO

PORTO 5 AR L. LISBOA

Instituigio fundada’ em 1884
Capital e Reservas — 271.000.000500
Dependéncias no Porto — Bonjardim (Casa Antiga) — S84 da Bandeira
[nfante D. Henrique — Costa Cabral — Campanhd = Carvalhido
Foz do Douro— Boavista — Carlos Alberto @ Costa Cabral (Areosa)
Dependéncias em Lisboa — Estados Unidos da América, Fontes
Pereira de Melo, Pascoal de Melo, Alvares Cabral (ao Rato) Duque
da Terceira, Estrela, Olivais, (Sul»
AGENCIAS—Braga, Setiba!, Ovar, Matosinhos, Amarante, Lourosa,
Gondomar, Vila do Conde, Murtosa, Albergaria-a-Velha, Vila Nova
de (iaia, Valenca, Arrifana, Faro, Oliveira do Hospital, Cascais, Beja,
Cantanhede, Leiria, Vila Franca de Xira e S. Mamede de Infesta
POSTO em Vilar Formoso
Correspondentes no Rio de Janeiro — Banco Borges
Correspondentez em Luanda e Louren¢o Marques — Banco de
Crédito Comercial e Industrial

TODAS AS OPERAGCOES BANCARIAS

Sanfo_s_ Mendonca, l_.d"

S80S G R )
Fornecem:

Locomotivas Diesel-Eléctricas
Oresines para inspeccdo de via
e
todo o material fixo e circulante
para caminhos de ferro, incluindo
material Décauville

Por conts dos seus representantes :

ALCO PRODUCTS, INC. — NEW YORK

FAIRMONT RAILWAY MOTORS INC. FAIR-
MONT - U. 5. A.

ATELIERS DE CONSTRUTIONS J. KIHN —
RUMELANGE — LUXEMBOURG

WHITING CORPORATION — HARVEY, ILLI-
NOIS — U. S. A.

THE UNITED STEEL COMPANIES LIMITED —
LONDON

THE P. & M. CO. (ENGLAND) LTD.

Empresa Fabril do Dorte

sS. A. R, .

Sede: SENHORA DA HORA

FABRICAS DA SENHORA DA HORA e de SOURE

Fiacdo fina — Torce- Linhas para

dura — Tecelagem — coser e bordar

BranqueaciAo e —Piaéén e tece-
Acabamento lagem de linho

Bstamparia

Teiegramas : NORTE — S DA HORA

TELEFONES — Armazém, Contabilidade
e Expediente P. P. C. 950144-950142-950143
950445 — Geréncia : 950068

FABRICA DE FIACAO
E TECIDOS DE SOURE

PALEAo—SOURE

Telefone: COIMBR A-62114

Affonso Barbosa & C.°, L.*

Representagies

Rua de Brito Capelo, 1023
Telefones: g3 1095 M. O. P. C. g3 1096-Teleg. : Fonbar

MATOSINHOS

Representantes em Portugal de:
STAHLEX EISEN-UNDTSAHL EXPORT G. M. B. H.

Exportadores de:
Todos os Produtos Siderturgicos
Fornedores da C, P.

MARQUETAL

Tudo para a Incdstria Hoteleira e Similares
Montagens completas de hotéis, restau-
rantes, cafés, «snak-bars», <self-servi-
ces», ete., incluindo decoragdes e forne-

cimento de todo o mobilidrio e maquinaria.
Camaras, balcoes e montras frigorificas

Instalagdo de climatizagao, lavanderias e reno-

vacido de ar.
Telef. 490979 e 4941904—34 R. do Amial, 36
Telegramas : «MARQUETAL>»

PORTO — PORTUGAL
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A. J. Gongalves de Moraes, Lda.

ESTABELECIDOS DESDE 1894
TRANSITOS » NAVEG A C AO » SUPERINTENDENCIA « TURISMO
Uma Organizacdo completa e especializada em todos os servicos inerentes a
Exportacdes, Importagoes e Transportes Internacionais

PORTO — R. da Nova Alfindega, 18 — Telefone 2 87 44 (10 linhas) — Telex. 381 & 382
LISBOA — Rua de 5. Paulo, 26— Telefone 3 49 43 (40 linhas) Telex. 296 & 297

PORTO % LISBOA % LEIXOES # AVEIRO %* FIGUEIRADAFOZ ¥ SETUBAL

orijo & Ifméo, 1

Transportes-Despachos -Embarques |

Despachos na Altandega, embarques para Africa e Estrangeiro

2 -R U A D E TR A Z -13 ii

Pier R Gl
PORTO: 21058/ 9 — 350658 (l
LISBOA: 826953 — 33565

Telefones :

EM COLABORAGAO COM:
SAMPAIO COSTA e AZI, LDA.—RUA DOS DOURADORES, 21—LISBOA

Em combinagdo com a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses

‘ Servico diario, de domicilio a domicilio entre PORTO
‘ A LISBOA ¢ LISBOA A PORTO, com entregas
regulares de um dia para o outro

Gorporagdo Internacional de Seguros

SE G UROS "EMISROIBIGSE. OS5 Ec RIAIMIGS
AGENTES GERAIS EM PORTUGAL DA
LEGAL & GENERAL ASSURANCE SOCIETY, L.T?
E DELEGADOS REGIONAIS NORTE/DOURO DA
VICTORIA-SOC. AN. SEGUROS DE VIDA

Praca de Gomes Teixeira, 38-1.° e 2.0 Telefones 2 50 24 (6 linhas) PORTO

(antiga Praga da Universidade)

XI
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J. CARTAXO — FABRICAGOES METALICAS

(Antigas firmas JOSE DA SILVA CARTAXO e ALBERTO DA SILVA & IRMAO, L.DA]
SERRALHARIA CIVIL E ARTISTICA

Fabrica; Rua do Sol a Chelas, 36-38-LISBOA — Telefones: 8406 36-84 8474
Eseritrio & Estabelecimento de vendas: Rua Arco Bandeira, 131-LISBOA — Telefone: 32 44 63
Estruturas metdlicas — Todos os trabalhos em ferro na sua especialidade — Caixilharias e frentes
de estabelecimentos em aluminio anodizado e em ferro de vérios sistemas — Ciipulas e lavadouros
para cozinhas, em aco inoxidével — Portas em chapa cunhada — Cofres tipo monobloco, de uma e duas
portas — Portas para cofres fortes.
EQUIPOU E COLABOROU nas instalagdes dos edificios da SHELL, SIEMENS, instalagdes indus-

triais da SACOR, etc.

PASTELARIA MARQUES | | @baves & Rezende, Lda.

Revendedores de Lampadas <ASTRA»

Material eléctrico e sanitdrio — Instalagdes
eléctricas e canalizacdes de dgua e gas.

Almogos - Chas - Jantares - Banquetes - Lanches
— —para Casamentos em Lisboa e Provincia——

Fabrico especial de BOMBONS e MARRONS GLACES RADIOS e reparagbes de toda a apare-
Preparacao das melhores frutas portuguesas lhagem eléctrica—Vendas a Prestacoes
em ceostos regionals ¢ ¢em caixas de fantasia Distribuidores das pilhas UNOCO

RUA GARRETT,70.72 22, Rua do Século, 24

Telefone : 33110 ehs B 0O A Telefs. 352 68-36 8994 LISBOA

Armazeéns do Rossio Laranjeira, Sousa, Limitada

TECIDOS — MALHAS — LAS IMPORTADORES DE FERRO E ACO
Qrande variedade Fornecedores da C. P.
Os melhores pregos
Fornecedor da Companhia dos Gaminhos de Ferro Portugueses o ki
37. L. do Infeedents Pina Maniqus, 39 TRAV. DA GAUZ ADS ANJDS, 8
Teles. 32 24 03 - 343 14 — LISBOA Telelonss 4 50 90-73 20 55-5 23 74 TRAVESSA 00 MALDONADD, 1

raca D. PEDRO 1V, 78, 79 e 80 TELEB. LARSOUSA . LISBOA-1

A Transportadora L.usitamnia, E.c&ne
CAMIONAGEM DE LONGO CURSO

Ty LISBOA — COIMBRA —§. JOAO DA MADEIRA —SETUBAL
Domicilio a domicilio entre: , —PORTO — BRAGA — GUIMARAES — CORTEGACA

ESCRITORIOS

LISBOA PORTO GUIMARAES
Rua Morais Soares, 24-A e 24-B Rua Alexandre Herculano, 197 Rua Central de Camionagem
Telefones : 84 og 87/88/8q Telefones: 2 3525-2 17 24-3 26 94 Telefone: 40525
COIMBRA BRAGA
Avenida Ferno de Magalhdes, 3 Rua Andrade Corvo, 84 CORTEGAGA
Telefone : 2 37 54 Telefone: 2788 Telefone: g1

S. JOAO DA MADEIRA — Avenida Benjamim Aratjo (Junto ao Pavilhio dos Desportos) — TELEFONE 2 31 29
Servigo a Domicilio para a Margem Sul do Tejo

X1I
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sociedade Continental ¢ Representacdes. Lia.

MATERIAL DE CAMINHO DE FERRO
Engenharia Mecdnica e Naval — Representantes de Estaleiros e Fabricas de maior Reputagdo, Barcos de
Carga e de Pesca— Rebocadores, Dragas, Bateldes, Lanchas, etc. — Motores Diesel, Grupos electrogéneos
— Bombas centrifugas, Turbinas, etc.— Instrumentos de precisdo
Escrilério :
Travessa da Espera, 8, 1.°-D.le Telefone 320505-3 25 50 LISBO A

FORNECEDORES DaAa C. P.

A CENTRAL DA BAIXA

RESTAURANTE — PASTELARIA —|/ SALA DE CHA

ESMERADO SERVICO DE COZINHA # FABRICO DIARIO DE PASTELARIA FINA

CONSIDERADA OFICIALMENTE DE UTILIDADE TURISTICA

RUA AUREA, 94-98— 1L 1S BO A— TELEFS. 320280-32€€674

JOSE R. DE OLIVEIRA, LDA.
Rua da Sofia, 165 COIMBRA Telefone 23680

_— SERVICO DE BANQUETES, CASAMENTOS E BAPTIZADOS _—

Fillls: Av. Ferndo de Magalhdes, 38 — Telef. 2 53 88 Filiasl: Rua Bernardo Lopes, 43-47 — Telef. 2 24 45
Rua Jodo de’Rudo, 8-10 — COIMBRA FIGUEIRA DA FOZ

Cooperativa Lisbonense de Chauffeurs — «Taxis Palhinha»

TAXIS — AUTOMOVEIS DE LUXO, FARA CASAMENTOS E OUTRAS CERIMONIAS — TODO O
SERVICO DENTBO E FORA DO PAIS COM MOTORISTAS FALANDO INGLES E FRANCES

Autocarros para Excursdes — Carreire§ de passageiros na zona de Cascais, Estoril e Sintra

Eseritdrio ¢ Garagem: AVENIDA VISCONDE VALMOR, 46— LISBO® — Telefs.: 174041/2/3
Oficinas e Secgdo de camionagem: R. VISCONDE DE SANTAREM, 50— LISBOA — Telef.: 553216
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A TRANSPORTADORA SETUBALENSE

Vila Freaca de Azeitio — PORTUGAL
Telefones 22 8029 - 228062 - 228078

CONCESSIONARIOS DE
CARREIRAS DE
SERVICO PUBLICO
ALUGUER DE AUTOCARROS
NO PAiS E ESTRANGEIRO

Joao Candido Belo & C.2, L.%

«BEL0S>-AGENCIA DE VIAGENS E TURISMO

Avenids 5 de Oulubro, 52 — Telefone 23291 — SETUBAL
Rua da Repdblica, 31 — Telefone 24254 — EVORA

PASSAGENS AEREAS E MARITIMAS — BILHETES
DE CAMINHO DE FERRO —PASSAPORTES E
RESERVA DE HOTEIS —TUDO PARA VIAGEM E
TURISMO
«GIRCUITO TURISTICO DOS 3 CASTELOS»
«CIRCUITO TURISTICO DA SERRA DA ARRABIDA»

<EXCURSAD NA REGIAO DOS CASTELOS»

Eduardo’ Martins & G.', L.“

FORNECEDORES DA C. P. e do SEU PESSDAL
MODAS — CONFECGCOES
TECIDOS PARA HOMENS, SENHORAS E CRIANCAS
Malhas —Meias — Chapéus — Camisaria
Rouparia — Perfumaria — Retrosaria, etc.

Rua Garrett, 1 a 11 — Rua Nova do Almada, 103 a 115
Telef. P. P.C. 3 57 21

LESEBOA

Carris e seus acessérios, mudancas

de via, rodados, creosote para injeccio

de travessas, fio de trolley, vagdes
e outro material de via

flberto Maria Bravo & Flhos

Prag¢a de Londres; 3-3.°
LISBOA

Empresa; Industrial Sampedro, L.da.

FABRICA DE TECIDOS DE LINHO
E ALGODAO

LORDELO — GUIMARAES
Telef, VILA DAS AVES 5 5118

ESCRITORIO NO PORTO
R. Clérigos, 44-1.°— Telef. 2 34 41

Bernardino, Filhos & Ribeiro
Casa fundada em 1800

Estancia de Madeiras

Nacionais e Estrangeiras

IMPORTACAO DIRECTA
FORNECEDORES DA C.P.
39, Rua Cais do Tcjo, 55

Telefones : 66 40 73— 67 24 3y L
Telegramas: ERNARDINOS % LISBOA—PORTUGAL

Senhores funciondrios
da C. P.

Somos desde a fundagfio da nossa Casa, os fornecedo-
res preferidos pela FAMILIA FERROVIARIA. A vossa
preferéncia temos! correspondido SERVINDO, BEM
EM QUALIDADE E TECNICA, o que podereis ver
confirmado por todos os que ja sio nossos clientes
pelo que continuamos a esperar avossa colaboragio

OCULISTA DE LISBOA, L.
RUA DA MADALENA, 182-B

(Frente & Rualde Santa Justa)

F. H DOLIVEIRA & C., LDA.

Casa fundada em 18956

Materiais de Construgdo

Ferros, Agos e Metais

Madeiras Nacionais e Estrangeiras

Ferragens, Ferramentas, Drogas e
Produtos Quimicos, etc.

Sede — Calcada Marqués de Abrantes, 42-52
Telef. 660115-670514— LISBOA
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Adelino Amaral,
Limitada

ARMAZEM DE LANIFICIOS
E CHALARIA

Vendas sG por junto
A primeira casa do género
na Provincia

End. Teleg. «<TECIDOS» Telefone 62245
MANGUALDE

PURISSIAC TN

v O INERAL
fﬁ%ncmn

NALCO

Estabilizador orgdnico para os Irala-
menlos industriais de dguas,
utilizado na C. P.

SOC. COM. CROCKER,
DELAFORCE & C.A, L.PA

Rua D. Joado ¥V, 2-2."
LESBOA

TES CIMENTOS

DISTRIBUIDORA
DOS EXCELEN-

Travessa do Corpo Santo, 15
Telefone 6670 42

LISBOA

ALUMINOTERMICA, LDA.

Todas as aplicagdes Indusﬁlais da Mumlm!ermii
SOLDADURA ALUMINOTERMICA DE CARRIS
Fabrico e Execugéo pelo

«PROCESSO BOUTET»

Fornecedores da C. P, Soc. Estoril S.A.R.L.
Metropolitano de Lisboa e Comp. Carris de Lishoa

R. Antonino e S4a, Il —Porta 5 — Tel. 684302
LISBOA

MARCUS & HARTING, LDA.

ROSSIO 45-60
LISBOA-2

A SUA AGENCIA DE VIAGENS

BILHETES DE CAMINHO DE FERRO
PASSAGENS AEREAS E MARITIMAS,
RESERVAS DE HOTEIS, ETC.

MARMORES 2 da
> Sousa Baptista, L.
29, Praga do Municipio, 30 Largo de S. Julido, 13
Telefone 327643 —LISBOA
Oficina e serragio de marmores:
Avenida Gomes Pereira, 101 — Telef. 78015

Casa especializada no fabrico de marmores.
Oficinas completas para todos os trabalhos.
Pedreiras em Pero Pinheiro e Vila Vigosa,
loigas sanitarias e materiais de construgdo.

SOCIEDADE INDUSTRIAL
DE™ ARTIGOS K ELECTRICOS, LDA,
PARLEX

FABRICANTE DE ARMADURAS
PARA ILUMINACAO FLUORESCENTE

ACESSORIOS E LAMPADAS
FLUORESCENTES

Oficinas no CACEM: Escritdrios em LISBOA :
RUA ELIAS GARCIA, 51 R. DOS CORREEIROS, 162-1.*
Telef, 294166 Telef. 52 7556
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PHCENIX

ASSURANCE COMPANY LIMITED, DE LONDRES — 1782
1787 — A primeira Companhia a efectuar Seguros em Portugal — 1966
SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

Agentes Gerais: JOAO ARCHER & CA—PORTO
TELEFONES: 22643 /4 — 349417

Em LISBOA: COSTA DUARTE & L MA, L.°*

Avenida da Liberdade, 42, 1.°-Esq. Telefones: 36 60 51/ 53

Rlv ROLAMENTOS E CHUMACEIRAS

EQUIPAMENTO ORIGINAL DAS
AUTOMOTORAS

FIAT

QUE CIRCULAM =
NO NOSSO PAis -

Representantes
exlusivos:

AUTO - LUSITANIA : — AVENIDA DA LIBERDADE 7377 — LISBOA




Trans-Europ -Express
dos Caminhos de Ferro Federais da Alemanha

Rolamentos axiais
em todos os
veiculos sb6bre carris

segurancga no trabalho
auséncia de manutengao
economia no custo

FAE ® PORTUGUESA LDA.

PORTO LISBOA

Rua Julio Dinis, 895 Rua do Telhal, 8-c¢c
Tel.: 64 141-PPC 2 linhas Tel.: 35620, 36B 666




O] LISNAVE

Direccdo Geral 67 70 21 (8 linhas)—Estaleiro da Rocha (por concessdo da A. G. P.L.) 675061 (8 linhas): 676171(8 linhas)
Estaleiro da Margueira 271026 . Ender. Teleg. LISNAVE-LISBOA . Apartado 2138

consirucdo

METALO-MECANICA

PROJECTO,
MANUFACTURA E MONTAGEM NO PROPRIO LOCAL DE
UNIDADES SOLDADAS DE QUALQUER TIPO

DE AGO OU DE ALUMINIO

s i ! i
constructio metdlica soldada
VISTA DOS RESERVATORIOS, DOIS CILINDROS E TRES ESFERICOS

DE CHAPA DE AGO, INTEIRAMENTE CONSTRUIDOS

NO ESTALEIRO DA ROCHA,

INCLUINDO A COPAGEM DE CHAPAS, E MONTADOS

PELD NOSSO PESSOAL DE MONTAGEM, NA BANATICA

EM 1964, INSTALAGOES DA SHELL




