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Nota de: albberturan

Engenbeiro Alvaro Roquaette

Na Assembleia Geral de 18 de Marco iiltimo, foi eleito por unanimidade Sdeio Honordrio do
Skal Clube de Lisboa o sr. Eng. Amwaro Roquette, Comissdario do Turismo.

Os estatutos do nosso Clube lemos no Boletim trimestral desta organizacio, definem deste
modo as condicdes que devem concorrer nas individualidades propostas pela Direccdo para tio ele-
vada distingio : «Sdcios honordrios podem ser apenas as individualidades nacionais ou estrangeiras
de elevado mérito turistico, literdrio, cientifico ou social, que se reconhega tevem prestudo relevantes
servigos d causa do Turismo, ou em particular a acgdo do Skal Clube de Lisboa».

Como Director dos Servigos de Turismo e, a partir de Margo de 1965, Comissdrio do
Turismo, o sr. Eng. Alvaro Roquette tem contribuido para o desenvolvimento do Turismo no nosso
Pais e tem dispensado @ acgdo do nosso Clube, em todas as circunstincias, expressivo apoio.

Na chefia dos servigos respectivos, a sua actuagdo tem-se feito sentir através de iniciativas e
realizagdes que todos os sdcios do Skal, ligados tdo directamente a indistria, bem conhecem e que
foram evidenciadas pelo nosso Presidente no almoco de 28 de Janeiro de 1965, em que o sr. Eng-
Awaro Rogquette foi convidado de honra.

A recepedo do sr. Eng. Alvaro Roquette como sdcio honordrio do Skal Clube de 1isboa efec-
tuar-se-d numa das primeiras reunives de convivio, logo apds o periodo das férias de Verdo.
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Congresso da

Federacao

Internacional

das Associacdes Turisticas de Ferroviarios

Com a presenca de cerca de uma centena de
representantes de dezoito paises — Alemanha, Aus-
tria, Bélgica, Dinamarca, Espanha, Finlandia,
Franca, Grécia, Holanda, Inglaterra, Irlanda, Ita-
lia, Jugoslavia, Luxemburgo, Noruega, Portugal,
Suécia e Suica — realizou-se no dia 23 de Maio, a
tarde, na sala «Portugal» da Sociedade de Geogra-
fia, a sessdo inaugural do XX Congresso da Fede-
racao Internacional das Associagbes Turisticas dos
Ferrovidrios (F. I. A. T. C.), que pela primeira vez
se efectua em Lisboa.

Na mesa de honra, a ladear o Sr. Marcus Petrig,
presidente da F. I. A. T. C., tomaram lugar, 4 direita,
o Eng.” Espregueira Mendes, director-geral da C. P.,
os chefes das delegacdes da Alemanha, da Bélgica,
da Finlidndia e da Itdlia, e o Eng.* Julio dos Santos,
chefe de divisao da C. P.; e a esquerda, o Sr. Dupnis,
secretario-geral da F. 1. A. T. C.; Dr. Parreira do
Amaral, presidente da F. N. A. T.; os chefes das
delegacdes da Austria e da Franca; Enge Horta e
Costa e Luiz Andrade Gil, respectivamente chefe
de divisdo e chefe de servicos da C. P., e Alberto
da Silva Viana, chefe da Delegacio Turistica dos
Ferroviarios de Portugal.

O primeiro orador da sessdao foi o Sr. Alberto
da Silva Viana que, depois de dar as boas-vindas
ans congressistas, e de salientar o trabalho profi-
cuo realizado nos dltimos anos pela A. T. C. por-
tuguesa, seria omissio imperdodvel nido referir

o franco apoio, ndo apenas material, que em

todas as circunstancias, temos recebido da C. P.,
aqui representada pelo seu ilustre director-geral.
Tal apoio parece traduzir, ndo apenas o carinho
que as nossas actividades lhe merecem, mas tam-
bém — e sobretudo — a justa compreensdo do
que elas significam na valorizacio intelectual,
cultural e profissional dos seus agentes e, bem
assim, no retemperar de energias através de férias
agradaveis, salutares e acessiveis as bolsas mais
modestas.

Seja-me ainda permitido referir a valiosa cola-
boracio que nos ultimos anos a A. T. C. portu-
guesa tem recebido da parte da F. N. A. T.—a
grande organizacdo cultural e recreativa dos tra-
balhadores portugueses. A presenca entre nés do
seu presidente — Dr. Parreira do Amaral —é ine-
quivoca manifestacdo de deferéncia e interesse que
deixa prever uma mais estreita cooperagio no
futuro.

E porque aqui estamos reunidos para tratar de
viagens, ndo deixa de ser curioso notar que, numa
época em que a humanidade se langa na conquista
dos espacos siderais e parece em vésperas de trans-
formar em realidade a aventura fantédstica de «Uma
viagem a Lua», de Julio Verne, ndo deixa de ser
curioso — diziamos — que neste entretempo de
ferro, numa tarefa comum que faz crer, ante o
Mundo conturbado dos nossos dias, no amor dos
homens, no altruismo, na paz universal.

Os propositos e aspiragoes da F. I. A. T. C.
identificam-se em absoluto com as nossas aspi-
racdes e propdsitos de melhorar e de favorecer a
maior valia do ferrovidrio. Com efeito, mercé da
actividade e influéncia das A. T. C. tem sido dado
a conhecer aos ferrovidrios — principalmente aque-
les de modestos proventos, o que mais realca a
vossa obra — novos horizontes, fazendo-os contac-
tar com ouiros povos, outras paisagens, outros
usos, costumes e tradicdes. Isso nido sé os torna
mais aptos, culturalmente, para as arduas e por
vezes complexas fainas quotidianas que lhes incum-
bem ao servico da via férrea, como paralelamente
Thes retemperam o espirito e o vigor fisico, pelas
férias sadias que lhes siio proporcionadas.

Mas além de tudo isto—sendo o caminho de
ferro um meio de transporte que vive e depende
cada vez mais da cooperagio internacional dos
seus téenicos, sem distincdo de fronteiras nem de
credos — os lacos de solidariedade e de camara-
dagem que logo se estabelecem entre todos, visi-
tantes e visitados, dos diferentes paises, por inter-
médio das viagens organizadas pelas vossas asso-
ciacbes, tornam-se mais estreitos e intimos, mais
fortes e duradouros, e contribuem para os ferro-
vidrios melhor servirem —em corpo e espirito —
a esplendorosa actividade da via férrea da Europa,
dessa velha Europa a que, como vés, também nds
poriugueses orgulhosamente pertencemos, por uni-
dade geogrifica, por unidade de acgio e por uni-
dade de fé.

Benvindos sejam a Portugal!l»

Falou, depois, o Sr. Marcus Petrig, que se refe-
riu & evolucdo progressiva do intercdmbio dos fun-
ciondrios dos Caminhos de Ferro, e manifestou a
sua satisfacdo por dirigir a assembleia da F. I. A.
T. C. agora reunida em Lisboa.

Falaram ainda, chefes de vérias delegacdes, que
se regozijaram pela efectivacio do XX Congresso
da Federagio Internacional das Associagdes Turis-
ticas de Ferrovidrios em Lisboa.
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CONSELHO DE MINISTROS DA GEMT

O Conselho de Ministros da Conferéncia Euro-
peia dos Ministros dos Transportes (CEMT), reu-
niu-se em Lucerna, no dia 26 de Maio do corrente
ano, sob a presidéncia do Conselheiro Federal Gnigi
(Suica).

Foram aprovados trés relatérios preparados pela
Comissao dos Suplentes dos Ministros: um, sobre
o papel das vias navegaveis e suas perspectivas do
futuro; os outros sobre certos problemas que inte-
ressam @ Seguranca por estrada. O Conselho exa-
minou o estado do avanco dos estudos em curso
sobre a politica geral dos transportes, a situacio
financeira dos caminhos de ferro, assim como so-
bre os problemas postos pelos transportes urba-
nos.

Forneceu as directivas necessérias para o pros-
seguimento destes estudos. Além disso, tomou
conhecimento do desenvolvimento dos trabalhos
actualmente efectuados pela Comunidade Econd-
mica Europeia, com o fim de assegurar as liga-
¢bes com os que foram empreendidos pela CEMT.

Na véspera desta sessio do Conselho, realiza-
ram-se duas reunides de formacdo mais restrita,
de nivel ministerial : uma, sob a presidéncia do sr.
Bettencourt (Franga), consagrada a actividade da
Sociedade Eurofima, (Sociedade constituida para
o financiamento da construcio de material ferro-
vidrio) e aos problemas que se apresentam a esta
Sociedade, apés dez anos de uma existéncia mar-
cada por um éxito incontestivel: a outra, sob a
presidéncia de Monsieur Bertrand (Bélgica), encar-
regada da elaboracdo das regras comuns para a
circulagdo e a sinalizacio das estradas. Por esta
ocasido realizou-se um certo ntiimero de acordos,
tendo sido tomadas disposicoes com o fim de faci-
litar a conclusdo de um acordo mundial sobre a
matéria acima indicada, tendo em vista os interes-
SES europeus.

Nesta reuniio, efectuada em Lucerna, tomou
parte o ministro portugués das Comunicacdes, Car-
los Ribeiro, e o sr. Eng.® Luis da Costa, ilustre direc-
tor da nossa revista.

= o N A

TEM, FINALMENTE, O
HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAIS
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMI-
RAVEL CONFORTO E UMA AMPLA
SALA DE JANTAR COM COZINHA
DE PRIMEIRA ORDEM

(HOTEL ALENTEJO—ELVAS

>
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—— 0 Futuro Ramal
do Gaminho de Ferro do Pocinho

Uma brigada de engenheiros estd procedendo ao
levantamento topografico da margem direita do rio
Coa até ao local denominado «Quintamilha», limite
da freguesia de Castelo Melhor, e terrenos circun-
vizinhos até & serra de S. Gabriel. Esse levanta-
mento é destinado ao estudo do futuro ramal do
caminho de ferro do Pocinho ou do Céa, a Vila
Franca das Naves, destinado ao transporte rapido
dos minérios de ferro das minas do Carvalhal, con-
celho de Moncorvo, que, presentemente, é feito do
Carvalhal ao Pocinho e ali sujeito a transbordo,
a fim de ser levado para os altos fornos de side-
rurgia, transporte esse bastante dispendioso devido
a distancia que tem de percorrer.

A. « @ R »
locomotiva na hora de aposentado

Tem 91 anos. «Nasceu», portanto, em 1875. Tal
como certas velhinhas de cabelos alvos e faces ja
rugadas, esta locomotiva ainda trabalha, sente-se
bem e nao precisa de «muletas» para galgar os
quilémetros de linha férrea que lhe impdem quo-
tidianamente.

De doze «gémeas» sé restam quatro. Esta, é
uma delas.

Nao admira, pois, que o pessoal da C. P. a olhe
carinhosamente, vendo-a ja saturada de servir o
publico durante quase um século...

Segundo nos informaram, a mdaquina vai ter,
brevemente, a sua «aposentagdo». Justa, diga-se
desde j4, que o «coragdo» deve andar fortemente
combalido de tantas curvas e solavancos.

A despedida ¢ «a grande», que as suas rodas s6
conheceram trilhos de «via larga»! Pois entéo!

Curiosa, a expressao de um magquinista que, ao
falar-nos da «32» nos disse, tristemente:

«Quando a retirarem da circulagio os meus
olhos vao chorar, pela certa. Ela representa, para
nés, um animal de estimagao, que ¢ sempre dolo-
roso perder. Na hora da «despedida», em vez de
carvao, bem merecia que lhe pusessem, na caldeira,
uns bons litros de «champanhes...».

Pelas afirmagoes do maquinista, a respirar uma
certa dose de sentimentalismo, verifica-se contudo
a profunda consideragio que o pessoal da C. P.
nutre pela velha «32»!

E ha animais que nem esta estima conseguem
merecer!...

(Do aDidrio do Norte»
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A NOVA PONTE

SOBRE

O RIO DOURO

O custo total da obra, compreendendo os acessos,

viria a ser da ordem dos cento e trinta mil contos

O «Diirio Popular», de 21 de Maio, publicou o
seguinte comunicado da C. P., que, pelo seu alto
interesse, passamos a transcrever integralmente:

«1, Tém sido publicados na Imprensa, princi-
palmente na do Norte, alguns comentirios sobre
a aplicacao, na construcdo de uma ponte ferrovia-
ria, do arco metdlico que serviu de cimbre na exe-
cugdo da ponte da Arrdbida.

Este arco encontra-se, no momento, depositado
junto a ponte Maria Pia, no Porto, em local bem
visivel, o que naturalmente desperta a atencdo de
todos os que ali passam e permite as mais diver-
sas conjecturas.

A C. P. entende, por isso, conveniente trazer a
publico alguns esclarecimentos sobre o assunto.

2. Como ja por varias vezes tem sido publica-
mente afirmado, a C. P. considera indispensavel a
duplicacdo da via tunica actualmente instalada no
percurso entre as estacbes de General Torres e
Campanha.

Pensa-se que sO eliminando o «estrangulamen-
to» da transposi¢ao do rio Douro no Porto poderd
esta regiao usufruir de um servigo ferroviario como
0 exigem as circunstincias.

Enquanto aquela transposi¢io estiver limitada
a ponte Maria Pia e respectivos acessos, em via
unica, escoando através dela comboios de passa-
geiros de longo curso e suburbanos, em sobrepo-
sicdo com os comboios de mercadorias, todos em
crescimento continuo, havera sempre dificuldade
em assegurar um Servico satisfatério no que se
refere a rapidez e pontualidade daqueles comboios.

3. Dentro desta ordem de ideias, a construcio
de uma nova ponte ferrovidria, de via dupla, no
Porto, bem como os respectivos acessos, ¢ um ob-
jectivo a atingir-se o mais rapidamente possivel.

A existéncia do cimbre da ponte da Arrabida
levou imediatamente a considerar-se a possibili-
dade de o utilizar, quer como cimbre de uma nova
ponte ferrovidria, quer mesmo como arco resis-
tente desta mesma ponte. A C. P. encomendou o
anteprojecto da nova ponte ao prof. eng.® Edgard
Cardoso, técnico que havia ja projectado a ponte
da Arrabida, que, se outras razdes nao houvesse,
se encontrava, portanto, em excelentes condigoes
para levar a cabo, com perfeito conhecimento de
causa, a tarefa de que fora incumbido.

Executado este anteprojecto em que o autor
demonstrou a exequibilidade técnica da nova ponte
ferrovidria de via dupla, servindo como arco resis-
tente o cimbre da ponte da Arrabida e bem assim
as provdveis vantagens econémicas da sua utili-
zacao, foi aquele anteprojecto submetido a consi-
deracio do Conselho Superior de Obras Publicas.

O Conselho pronunciou-se ja e sobre esse pare-
cer incidiu despacho do senhor ministro das Comu-
nicagoes.

Resultou daqui a necessidade de ligeiras alte-
ragoes ao anteprojecto e respectivo caderno de
encargos, que neste momento estdo a ser superior-
mente apreciadas. Ao mesmo tempo estd a proce-
der-se ao estudo dos acessos ferrovidrios a ponte,
trabalho que em breve estard concluido. E inicia-
ram-se estudos geotécnicos a cargo do Laboratério
Nacional de Engenharia Civil com a colaboracio
de uma empresa especializada.

Também ja se realizou a vistoria do cimbre,
por técnicos da Direccdo-Geral dos Transportes
Terrestres e desta Companhia, tomou-se contacto
com o seu proprietdrio, para se averiguar da pos-
sibilidade de o cimbre ser colocado, em idénticas
condicoes financeiras, 4 disposi¢io dos futuros con-
correntes a4 execuciio da obra e que desejem efec-
tivamente incorpori-lo na construgio.
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Tudo isto se tem feito de acordo com o despa-
cho do senhor ministro das Comunicagées, exarado
sobre o parecer do Conselho Superior de Obras
Pablicas.

Custo da obra: 120000 contos

4. Entretanto, a C. P. tem procurado encontrar
uma solugdio para o financiamento da obra, cujo
custo se admite vir a ser da ordem dos 120000
contos (ponte e acessos) dado que este investi-
mento, nao obstante o seu elevado interesse, nao
foi considerado prioritario no Plano Intercalar de
Fomento, pelo que nao existem, nem se prevé vi-
rem a existir até 1967, possibilidades de reforcar
os recursos financeiros a obter dentro dos esque-
mas habituais e com volume suficiente para adju-
dicar esta obra.

A situagdo, sob o ponto de vista financeiro, pa-
rece, pois, resumir-se na alternativa: ou se espera
pelo inicio da execugdo do III Plano de Fomento
(1968-1973) pressupondo que ela venha efectiva-
mente a ser inscrita neste plano, e se disponha en-
tdo dos necessarios recursos financeiros; ou qual-
quer empreiteiro interessado na sua execugio apre-
senta uma proposta com os pagamentos diferidos
para o periodo daquele plano, hipétese que a C. P,
estudaria e submeteria, se fosse caso disso, 2 apro-
vagao superior,

5. Supde-se que, neste breve resumo da situa-
¢do em que se encontra o problema da ponte de
via dupla sobre o Douro, no Porto, se esclarecem
suficientemente os interessados na sua resolugio,
entre os quais se encontra a C. P. e compreensivel-
mente todos os que utilizam os seus comboios na
regido do Nortew.

Jmpt

«Di&rio de Coimbra»

Com a sua edicdo de 24 de Maio, entrou o «Dia-
rio de Coimbra» no 37.° ano de publicacio.

Do seu editorial, recortamos este breve trecho:

«Para todos quanios aqui trabalham, o dia de
hoje €é de festa. Mas isso nio impede, antes pelo
contrdrio, que recordemos as figuras que ao «Dié-
rio de Coimbra» deram o impulso da sua dedica-
¢do, o exemplo eloquente da sua nobreza de carac-
ter. E entre estas destacaremos, sem querermos
diminuir qualquer das outras, a de Adriano da
Cunha Lucas, homem de uma sé fé, que tantas ve-
zes manifestou o seu profundo amor por Coimbra,
¢ a este jornal, a par do amparo monetario, soube
trazer as ligdes vivas de uma honradez e de uma
intransigéncia de ideias que tanto lhe distinguiram
a personalidade.»

Para todos os que trabalham no «Didrio de
Coimbra», enviamos as nossas sinceras felicitagdes.
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Importantes melhoramentos ferrovidrios
na Estagcdo de Contumil

A estagdo ferrovidria de Contumil esti a pas-
sar por uma fase de verdadeira revolugio, agora
com a construgdo de um novo «redondo» desti-
nado a servicos de reparagées de méquinas a va-
por e a Diesel, j4 que as oficinas estio a ser ali,
também, devidamente montadas para trabalhos de
reparacio de mdquinas eléctricas, em consequén-
cia da centralizacdo dos servicos ferrovidrios do
Porto em Campanha.

As obras prosseguem em ritmo acelerado e tudo
leva a crer que estejam concluidas no fim do més
de Junho. As obras do imponente «redondo» de-
vem orcar, em cerca de 15000 contos. Isto, um
célculo muito a frio, pois afirmam-nos que a verba
serd ainda mais elevada.

Estéo, presentemente, a trabalhar na construgio
do moderno «redondo», 100 operérios. A cobertura
do edificio, em lusalite, estd quase concluida, e ulti-
mam-se os trabalhos para a conclusdo dos servigos
nas oficinas, os que, para jd, estao a reclamar prio-
ridade. No fim de Junho devem estar também pron-
tos, para entrar em funcionamento, os trés diques
de moliana, os principais dos dez em construcdo.

Os trabalhos de acabamento, remoques, caixi-
lharia, caiagdo e pintura devem estar finalizados
até ao ultimo dia de Junho.

A placa do «redondo», de grande dimensao, que
vai ser movida eléctricamente, e substitui a de
Campanha, tem capacidade para 150 toneladas e
20 metros de diadmetro.

O edificio, de linhas arquitecténicas verdadei-
ramente modernas, serda constituido por dois anda-
res, com 52 diivisdes. No 1.° andar, o principal,
ficardo instalados os refeitérios, salas de repouso
para maquinistas, fogueiros e serventes, salas de
espera, sanitarios, cozinhas, etc.

Possuird ainda o vasto edificio um posto mé-
dico que vai ser apetrechado com moderna apa-
relhagem cirdrgica.

Para atentarmos no que vai ser, futuramente «a
vida ferrovidria» em Contumil, basta dizer que todo
o pessoal das oficinas de Campanha, que serio
demolidas brevemente, vai ser transplantado para
aquela estacao. J

Nos suburbios desta, serdo construidas habi-
tagoes para os funcionarios e operdrios d aC. P.
tacoes para os funcionarios e operarios da C. P.

A «pequena cidade-estacao» de Contumil deve
ficar com 800 almas. _

Com a centralizacdo dos servicos ferrovidrios
para Campanha, muito ficou a lucrar Contumil,
que se vé, agora, recheada de varios melhurameri-_
tos e que, doutro modo, nunca veria concretizados..
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Uma linba

férrea que

interessa a Jiseu

Do «Didrio de Coimbra», reproduzimos o se-
guinte :

VISEU — Estd a apresentar-se superiormente,
segundo ouvimos, importante problema nacional
ferrovidrio — de certo modo isto se regista com
justificavel interesse nestes dias, em que muito in-
dica estar o caminho de ferro a atravessar uma
«crise» econémica de grandes repercussoes.

Para Viseu, especialmente, o assunto reveste-se
dignas entidades oficiais, se é que ja estas nao esta-
dignas entidades oficiais ,se é que ja estas nao esta-
rio dentro do problema, acompanhando-o em se-
gredo — como, alids tanto ird ao gosto moderno
de certos responsaveis.

Seja como for, ha que pér a informacdo ao
alcance de toda a gente, pois trata-se de velha aspi-
racio dos povos do Centro e Norte da Beira Alta.

Na verdade, lembramo-nos de ja termos ido, ha
bons 35 para 40 anos, fazer «a cobertura» jornalis-
tica, para um diario lisboeta, de um grande comi-
cio organizado pelos interessados na entao muito
falada viaférrea de Viseu ao Tua, e que, dizia-se
«cortava» o distrito de Viseu de alto a baixo...

Lembramo-nos, também, de certa «japoneira»

— assim se denominava um grupo de elementos.

das «Forcas Vivas» locais — que foi a Lisboa, recla-
mar do Governo a solucdo do problema dos cami-
nhos de ferro viseenses. E ficou com certa celebri-
dade a anedota que se atribuiu a um categorizado
ministro, que perante as discussdes dos beirdes na
sua presenca, aconselhou a todos regressassem a
boa paz 4 capital da Beira para se pérem primeiro
de acordo... e depois voltassem ao Ministério para
dizerem ao certo o que mais interessaria ao Dis-
trito de Viseu!

Uns queriam a continuagdo da linha do Dio,
pura e simplesmente, de Viseu ao Tua, mais por
ali ou por acold; outros queriam-na, sim, mas ape-
nas por terras de sua preferéncia; outros ainda
«amarraram», primeiramente, no alargamento da
via férrea que j4 de Santa Comba traz a Viseu;
outros ainda, exigiam que de Mangualde a via da
Beira Alta viesse quanto antes a capital lusitana...

...Esta bem de ver, tudo ficou na mesma:

Na mesma, até a aspiracdo. Incluindo a neces-

sidade, que esta, sim, é cada vez maior, a de refor-
mar os eternos projectos de vias férreas hoje de
trazer por casa, que sio as linhas do Dio e do Vale
do Vouga.

Sera agora que se apresenta, novamente, pre-
texto para as entidades oficiais de Viseu coorde-
narem esforcos e, junto de quem de direito, faze-
rem valer até o triunfo os direitos, a necessidade,
as vantagens, de vir a Viseu a linha férrea conti-
nuadora da do Pocinho?

Sabe-se que tem de se dar a regido de Moncorvo
um «escoante» ferroviario dos seus minérios ja que
as minas de ferro, muito ricas naquela zona geo-
grafica portuguesa vdo entrar em periodos de pro-
ducdo acelerada. Tal producio preciso é que desga
pelo centro da Beira Alta e para isso hd quem
pense que estara indicado um troco de via férrea
do Pocinho a Vila Franca das Naves, nada menos
de uns sessenta quilémetros, ao que nos dizem —
mas depois com muito grande percurso.

Perguntamos: — E certo haver ja na Reparti-
¢io de Planeamentos de Transportes Terrestres
algum «projecto» de tal via férrea?

No caso afirmativo, serd verdade que ainda ndo
ha uma opinido superior definitiva quanto ao res-
pectivo tracado?

E nao havendo ainda irrevogavel conclusao, tam-
bém sera certo que, superiormente, se considera
muito sériamente, que o tracado venha do Poci-
nho a Viseu?

Ora neste dltimo caso, impde-se que 0s respon-
sdveis mais directos pelos progressos da capital
da Beira Alta se movimentem gquanto antes. A
tempo e a horas a favor da preferéncia por esta
cidade.

Temas velhos e recalcados direitos.

A linha para o Tua ainda ndo deixou de ser
reclamada. A via larga continua a ser uma legi-
tima aspiracdo de Viseu. E esta cidade ¢, desde as
incursées romanas um «né» — «carrefour», lhe cha-
mava o Dr. Amorim Girdo —no Centro do nosso
Pais.

Os Altos Fornos de Guza, em Senhorim, o mar
em Aveiro e Leixdes sio, também, de considerar
—(C.).
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Subsidios para a bistéria dos
Caminbos de Ferro em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India
poriuguesa, Angola ¢ Mogambique)

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

Artigo 4.° Compete também as mesmas direc-
coes:

1. Cuidar em que a directriz do caminho de
ferro siga o fragado indicado nas plantas e perfis
aprovados pelo Governo, ndo consentindo que os
raios de curvatura e as inclinagdes sejam agravados,
mas podendo reclamar que se aumentem os pri-
meiros ou diminuam as segundas, quando as cir-
cunstdncias locais o permitirem sem aumento de
despesa.

2.° Quando se encontre nos desenhos ja aprova-
dos alguma curvatura ou inclinacéo fora dos limites
prescritos nos contratos, impedir que se execute,
se a companhia ou a empresa construtora ndo apre-
sentar autorizacdo especial para isso, devendo en-
tender-se, no caso contrdrio, que houve erro da
parte dos desenhadores que passou desapercebido
na ocasido do exame e aprovagdo das plantas e
perfis.

3.° Exigir que ndo se alterem para menos as di-
mensdes dos perfis transversais tipos aprovados;
podendo permitir o seu aumento, uma vez que
fique invaridvel a largura da via propriamente dita.

4.° Em geral fazer executar os taludes de quais-
quer terraplenagens, tais como foram aprovados nos
perfis transversais tipos aprovados; podendo per-
mitir o0 seu aumento uma vez que fique invariavel
a largura da via propriamente dita.

4.0 Em geral fazer executar os taludes de quais-
quer terraplenagens, tais como foram aprovados
nos perfis transversais tipos; devendo todavia re-
clamar revestimentos, muros de sustentacdo, dre-
nagens e mesmo a execugdo de perfis excepcionais,
se circunstéincias imprevistas o exigirem.

5.° Fazer consiruir as obras de arte segundo os
tipos aprovados pelo Governo e com os materiais
que satisfizerem as condigdes impostas pela admi-
nistragdo superior devendo contudo consentir, e
mesmo reclamar, as modificacdes de forma e dimen-
sdes que possam assegurar a estabilidade e dura-
cdo das obras, sempre que se acharem comprome-
tidas por uma causa imprevista qualquer.
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6 ° Exigir que o balastro tenha as qualidades de
permeabilidade e elasticidade necessdrios e uma
espessura conveniente.

7.° Cuidar em que as travessas, os carris, as
talas (éclisses) e em geral todas as pecas do mate-
rial fixo e material circulante tenham a forma, as
dimensdes, o peso e todas as outras qualidades
que os contratos e cadernos de encargos exigirem
ou que forem prescritas pelo Governo em confor-
midade com os mesmos contratos; e verificar, se-
gundo as prescricdes destes e da arte, o seu em-
prego e colocagao.

8.° Exigir em geral que as obras sejam construi-
das com a perfeicdo e solidez necessdrias, segundo
os preceitos da arte das construcdes.

9.° Submeter & decisdao do Governo, depois de
competentemente assinadas, as reclamagdes das
companhias sobre as expropriacdes necessdrias
para o estabelecimento dos caminhos de ferro.

10.c No caso de pedido de uma companhia rela-
tivo ao levantamento de uma parte do depdsito de
garantia, ou ao pagamento da subvengdo, quando
o houver, informar o Governo na conformidade do
que se achar determinado no respectivo contrato.

§ tnico. As direcgdes de fiscalizacdo sdo as
competentes para submeter & aprovacéio do Go-
verno as regras de provas, a que deverd ser su-
jeito todo o material, bem como para organizar as
instrucdes que devem guiar o respectivo pessoal no
exercicio das suas fungdes, estabelecendo a conve-
niente harmonia na fiscalizagdo da construcdo em
geral e em especial na execugdio das grandes e pe-
quenas obras de arte, obras acessoérias, edificios, etc.

Artigo 5.0 Ndo obstante as disposicoes do n.o 1
do artigo antecedente, tem os engenheiros direc-
tores fiscais a faculdade de admitir por sua prépria
autoridade pequenas alteragdes ao tragado apro-
vado, para melhor acomodar a directriz ao terreno,
quando tais alteragdes sejam reclamadas pelas em-
presas concessiondrias e estejam sujeitas as seguin-
tes condigdes:

l. Que a directriz se ndo desvie, nos limites
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dessas alteracOes, mais de 200 metros para a
direita ou para a esquerda do projecto aprovado.

2.2 Que nesse limite as inclinacdes ndo sejam
aumentadas na intensidade ou na extensdo; nem os
ralos das curvas diminuidos.

3.8 Que da alteracdo ndo resulte aumento de
despesa para o Estado, quando a linha seja por ele
subsidiada.

§ tnico. No caso de tais concessdes ficam os
engenheiros obrigados a dar deias imediato conhe-
cimento & Direcgio Geral das Obras Piblicas e
Minas.

Artigo 6.° Para o desempenho das suas fungdes
deverdio os directores fiscais seguir os trabalhos nas
suas diversas fases e desenvolvimento, tomando as
notas e fazendo coligir os documentos que possam
servir para elaboraciio do relatério geral acerca da
constru¢dio das vias férreas, de cuja fiscalizacdo se
acharem encarregados, o qual deverdo enviar ao
Governo quando estiverem concluidos todos os
trabalhos.

§ tnico Independentemente do servico de que
trata este artigo deverdo os directores fiscais dar
conta de trés em trés meses, pela Direccdo Geral
das Obras Piblicas e Minas, do estado dos traba-
lhos do caminho de ferro, apresentando ao mesmo
tempo as observagdes que se lhes oferecerem em
relagdo & marcha dos mesmos trabalhos.

Artigo 7.° Levarfo os mesmos engenheiros ao
conhecimento da administracdo superior segundo
as informagdes que lhes devem fornecer as compa-
nhias, as condicdes técnicas dos diversos contratos
de empreitada geralle particular, assim como as 1ela-
tivas ao fornecimento dos materiais.

Artigo 8.° Quando os directores fiscais entende-
rem que os trabalhos do caminho de ferro ndo sdo
feitos segundo as regras da arte, que se ndo exe-
cutam segundo as cldusulas dos contratos e cader-
nos de encargos, ou que se procede neles de modo
contrario as instrugdes a que se refere o § tnico do
artigo quarto deste regulamento; disso avisardo os
engenheiros das companhias ou empresas, devendo
em seguida, se o julgarem necessario, intimar as
direcgbes da companhia a suspensdo das obras, e
dando imediatamente parte ao Governo desta re-
solugdo.

§ 1.° Os trabalhos suspensos por esta forma nio
poderdo ser continuados, sendo em conformidade
das indicagdes dos mencionados fiscais, ou por or-
dem expressa do Governo que lhes serd comunicada.

§ 2. No caso em que as companhias ou empre-
sas ndo obedecam imediatamente & intimacdo de
suspensidio de que trata este artigo, logo que pas-
sem cinco dias a contar da data da intimacdo, terd
lugar o procedimento a que se refere o artigo 11.°
deste regulamento.

Artigo 9.° Quando pela marcha dos trabalhos se
reconhecer que um caminho de ferro ndo podera
ser aberto 4 exploragdo no prazo estipulado no con-
trato feito com o tioverno, deverd a direcgéio geral
respectiva avisar o engenheiro da ccmpanhia, para
que este acelere convenientemente a construcdo, e
fazer subir ao Governo as suas observagoes a tal
respeito.

Artigo 10. As direcgdes de fiscalizagdo deve-
rdio informar o Governo sobre a necessidade dos
artigos que as empresas pretendam impor livres de
direitos em conformidade com o disposto na Porta-
ria de 10 de Setembro de 1878 e nos termos das
leis, contratos e disposi¢cdes que regerem sobre 0
assunto. ;

Artigo 11.° O pessoal técnico da fiscalizacdo,
cumpridas” que sejam as disposicdes do § 4.° do
artigo quinto do decreto de 31 de Dezembro de 1864,
¢ competente para levantar autos e ter o demais
procedimento que ¢ designado no artigo 6.° do re-
ferido decreto e também para levantar autos quando
sejam infrigidas as disposicdes dos artigos 12.0, 13.0
e 14.0 e seus §§ do mesmo decreto.

§ 4.° Os autos de que_tratam sete artigos seréio
feitos em duplicado, tendo um exemplar o destino
marcado no § dnico do artigo 6.° do decreto ja ci-
tado, e devendo o outro ser remetido ao engenheiro
director da fiscalizacdo, o qual, no prazo maximo
de dez dias, tendo participado imediatamente ao
director geral das obras piblicas e minas e ndo lhe
tendo sido comunicada determinagdo superior em
contrdrio deverd informar o agente do ministério
piblico sempre que se trate de algum crime ou con-
travencdo prevista nas leis e regulamentos espe-
ciais dos caminhos de ferro ou de ofensas dos di-
reitos do Estado.

§ 2.° Quando porém dos factos averiguados pe-
los ditos autos resultar apenas responsabilidade ci-
vil da empresa para com particulares, serdo os
mesmos autos enviados & empresa para tomar o
assunto na consideracdo devida dentro do prazo de
30 dias, passados os quais e ndo estando adoptadas
as invocadas providéncias, poderdo dos mesmos
autos ser fornecidas as necessarlas cépias auténti-
cas aos interessados, a fim de que delas possam
servir-se nos tribunais judiciais em harmonia com as
leis.

Artigo 12.° As intima¢des_e multas que deverem
ter lugar em consequéncia das contravengdes dos
artigos 26.°, 27.0, 28,0 29 °, 310, 32.° 33.°, 34.°, 35°
do decreto de 31 de Dezembro de 1864, serdo ba-
seadas nos competentes autos, levantados pelos
empregados da fiscalizagdio por parte do Estado;
ou pelos da empresa quando devidamente ajura-
mentados.

( Contmaa_ )
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Gaminhos de Ferro Ultramarinos

MOCAMBIQUE
MACHAVA

O «Boletim» dos Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes de Mogcambique, d4 a seguinte noticia
acerca da estacio de Machava:

A propésito da estacdo da Machava que vai ser
substituida por um novo edificio e da remodelacio
de todo o sistema das suas linhas férreas, o Direc-
tor dos Servigos, Engenheiro Fernando Seixas, pro-
feriu ao microfone do Radio Clube de Mocambique,
para a sua edigdo do «Jornal da Noite» as seguintes
afirmacoes :

«Hd necessidade de demolir a actual estagio
e construir outra completamente nova por forma
a servir em melhores condicdes o grande aglo-
merado industrial da Machava.

A Machava vém dar as linhas que ligam &
Africa do Sul e a4 Suazilindia, bem como direc-
tamente o triafego da Rodésia destinado & ins-
talagdo de minérios da Matola.

Sensacdo em fravGes parsa Caminhosde Ferro

Os novos travoes de disco GIRLING
Os dispositivos anli-patinagem equi-
pam jé as novas unidades UDD

Agentes: CONDE BARAO, LDA.
Avenida 24 de Julho, 62-64

LISBOA
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Por ali passa, também, todo o trafego que se
processa entre o porto de Lourenco Marques e
o Entreposto da Matola.

Reconhecendo-se que o sistema de linhas exis-
tente na Machava ndo sé origina ja hoje enor-
mes dificuldades e atrasos 4 movimentagido dos
comboios que por aquela estagio tém de pas-
sar, e, como se espera um aumento de um mi-
nimo de dois milhdes de toneladas por ano de
apenas minério de ferro a partir de Junho-Setem-
bro do corrente ano, verificou-se que seria total-
mente impossivel atender ao trafego previsto
se nao se remodelasse completamente todo o
sistema de linhas e ligagdes daquela estagio,
dando-lhe a capacidade e flexibilidade que se
impdoem.

Para resolver as dificuldades foram autori-
zadas obras e trabalhos envolvendo a modifica-
¢ao das linhas existentes, a duplicacdo da linha
desde a Machava até 4 instalagdo de minérios,
todo um complexo e dispendioso sistema de
sinalizagdo eléctrica comandado da estacio e
iluminagdo adequada para assegurar a execu-
¢do em boas condicdes de trabalho da explora-
¢do naquele importante né ferroviario.

Aqueles trabalhos que ji se encontram em
curso, foi concedida a elevada importincia de
9289 contos, na qual estio incluidos 840 con-
tos para o edificio de estagio e 3500 contos
para a sinalizagdo eléctrica para comando a
distancia.

Para a construgio da estagdo foi aberto um
concurso piblico que se realizou em 31 de Janeiro
tultimo, estando actualmente em estudo as pro-
postas apresentadas a fim de se proceder & sua
adjudicagdo e se iniciar o mais cedo possivel
essa obra.»

O desenvolvimento dos caminhos de ferro pro-
cessa-se assim paralelamente com o dos portos, no-
meadamente o de Lourengo Marques, que esta rede
de novas linhas vai servir.

PORTO DE AVEIRO

Visita de dois navios de guerra da Marinha Inglesa

O porto de Aveiro vai ser visitado, de 21 a 26 de Julho
proximo, por dois navios de guerra da Marinha Inglesa, anun-
ciou o «Diario de Coimbra»:

Os navios sio os dragas-minas «Glassertons e «Hichbur-
ton», que tem cada um, a lotagio de 5 oficiais e 31 sargentos
e pragas.

Sendo a primeira vez que navios de guerra estrangeiros
visitam o porto de Aveiro, esta visita reveste-se de significado
especial.

Com efeito, o simples facto de o almirante inglés permitir a
vinda dos seus navios revela, so por si, a projecgdo actual do
porto de Aveiro.
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Vao ser melhoradas as ligacoes
ferroviarias entre Lishoa e Madrid

Mercé de uma mais intima colaboragao entre os
Caminhos de Ferro espanhéis (RENFE) e a CP
portuguesa, vai registar-se uma consideravel me-
lhoria nas ligacoes ferrovidrias entre Lisboa, Ma-
drid e Paris e, ainda, entre o Porto e a Corunha.

Assim, deve entrar ainda este ano em servigo
uma composigdo espanhola designada por «TER»
(Trem Espanhol Rapido), a qual é constituida por
uma unidade motora com um ou mais atrelados
duplos, em principio com uma capacidade de 56
Iugares de primeira classe e 72 de segunda, e atin-
gindo uma velocidade méaxima da ordem dos 120
quilémetros horérios, 4 qual competird estabelecer
as ligagdes diurnas didrias entre as capitais por-
tuguesa e espanhola, que actualmente sdo efectua-
das tinicamente pelo «Lusitinia-Expresso». Com
este novo comboio, a viagem é encurtada em cerca
de duas horas, havendo a salientar que se trata de
uma composi¢do extremamente luxuosa, benefician-
do-se, portanto, o conforto do passageiro.

0O «Autocama» vai substituir o «Lusitania»

Entretanto, o «Lusitdnia-Expresso» sera substi-
tuido por um moderno servigo internacionalmente
conhecido por «Autocama», que fara a ligagdo noc-
turna e que compreende, além da carruagem-cama

e vagio-restaurante, uma outra carruagem para

transporte de automdveis.

Para o efeito, estdo ja a ser realizadas diversas
obras na estacio de Santa Apolénia, a fim de per-
mitir um rapido embarque de veiculos. Também
com o objectivo de permitir a execucdo destes no-
vos servicos, estio a receber importantes benefi-
ciacoes as linhas férreas portuguesa e espanhola. A
inauguragio de ambos os servigos estd prevista
ainda para este ano.

Melhoria que vai beneficiar os emigrantes

Por outro lado, e gragas ainda a vérios acordos
que vdo ser celebrados entre a RENFE e a CP,
igualmente os emigrantes irdo possuir, finalmente,
uma garantia de transporte, que até este momento,
e devido ao enorme afluxo de passageiros, para o
qual nio existia uma contrapartida de capacidade
das composigoes destinadas a essa ligacéo, nao fora
também vidvel assegurar-se. Desta forma serdo au-
mentados de 162 para 572 os lugares disponiveis,

acordando-se do mesmo modo num desdobramento
especial as tercas e sextas-feiras com uma capaci-
dade de 504 lugares sentados.

Salientou o sr. eng.® Espregueira Mendes, direc-
tor-geral da CP, numa comunicagao feita esta ma-
nha a Imprensa, que se espera, assim, dar uma
garantia de marcacdo de lugar a todos os emi-
grantes, que até agora se viam por vezes privados
de transporte para Paris nos dias pretendidos. Este
melhoramento devese a colaboragio que pode ser
encetada com a RENFE, que passarda a garantir o
material circulante necessdrio para o desejado au-
mento de capacidade nas ligacbes entre Lisboa e
Paris.

Ao abrigo da mesma colaboracdo, estuda-se ja
uma melhoria das ligagoes Porto-Vigo, que estdo a
ser somente mantidas através da automotora «Ga-
lega», e as quais serdo acrescentadas de uma outra
automotora espanhola. Para mais tarde procura-se
também regular a possibilidade de penetracdo de
comboios portugeses no Norte de Espanha, conce-
dendo-se idéntica regalia aos espanhdis.

Tanto a melhoria nas ligacdes Lisboa-Hendaia-
-Paris como a do Porto-Vigo s6 devem, porém, en-
trar em execugdo no proximo ano.

Estd em exposi¢ao a locomotiva que transpur:
tou D, Pedro Il e a familia imperial do Brasil

A «<Revista Ferroviaria», do Rio de Janeiro, in-
forma-nos que a Viacdo Férrea Centro-Oeste estd
executando no patio de seu escritério Central de
Belo Horizonte o trabalho de assentamento de base
para colocacdo da locomotiva n.° 1 da Estrada, que
actualmente se encontra nas oficinas de Séo Jodo
Del Rei. A lccomotiva ficard em exposigéo perma-
nente, por determinagdo de seu director-superinten-
dente. Além de ser a primeira pega de traccdo, foi
ela que puxou o primeiro trem em 28 de Agosto
de 1881, quando da inauguragdo da Oeste de Mi-
nas, transportando ainda a familia imperial, tendo
a frente o Imperador D. Pedro II.
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Portagal maravilhoso

MONDIM DE BASTO — O Monte Farinha, sobranceiro & vila, com o Mosteiro de 1755
onde se venera a imagem de Nossa Senhora da Graga (Altitude, 960 metros)
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Engenbeiro Crigo de Morais

e a homenagem do Boletim de Propaganda e Publicidade
dos Portos, Caminhos de Ferro e Transportes de Mocambique

Falar do Inspector-Geral e Presidente do Con-
selho Superior de Fomento Ultramarino, Eng? An-
ténio Trigo de Morais, que faleceu em Lisboa no
dia 15 de Marco de 1966, e da sua obra, significa-
ria encher pdginas e pdginas de letra redonda, sem
que mesmo assim ficasse tudo dito acerca de um
Homem que dedicou a sua vida inteira ao sonho
¢ a realizagio de uma obra que o tempo nao apa-
gara.

Nio foram apenas os colonatos do Limpopo e
do Cela, as barragens espalhadas por todo o terri-
tério portugués, as obras de hidraulica agricola
que este grande obreiro nos deixou, mas também
as ligoes de trabalho, de fé, de persisténcia, de sa-
ber querer e, mais ainda, se possivel, de confianca
que soube inspirar em nés para que todos colabo-
rassemos numa obra que, sendo sua, o era real
mente da Nagdo. Foram muitos os que o seguiram,
foram imensos os que acreditaram num Homem
excepcional, mas foi também grande o nuimero da-
queles que pretenderam diminuir a grandeza do
seu sonho que é realidade. De nada serviram os
falsos argumentos, por vezes até verosimeis mas
que, por isso mesmo, soavam falso.

Grande desgosto, enorme contrariedade, sacri-

ficios de toda a ordem teve o Engenheiro Trigo de.

Morais, mas por sobre tudo passou e se impds com
o seu saber, a sua competéncia, o seu espirito forte
e lutador ,deixando-os para tris sem que outra
coisa pudessem fazer que ndo fosse o exame da
sua propria consciéncia.

Em quantos, na hora em que o lutador tom-
bou, nés vimos, ja arrependidos, baixar a cabega
perante a urna daquele que, até ao proprio mo-
mento de morrer, manteve o mesmo 4animo e a
mesma certeza nos resultados da obra a que devo-
tadamente se entregara e metera ombros e cons-
tituia ha 40 anos a razao do seu viver?

As duvidas, que por vezes chegavam a ser erro,
30 0 era para os outros, para os que nada sabem,
ou nada querem fazer — os intteis.

Trigo de Morais, um homem honesto nos pen-
samentos e nas accoes, viveu uma vida a lutar,
Sem nunca pensar nas compensagoes materiais, e
muitas lhe foram oferecidas, e no mesmo momento

rejeitadas, uma vida de isencdo total, uma vida em
que nada mais havia do que a sua obra.

Nessa sim, gostava gque lhe falassem quer con-
cordassem ou nao, gostava e pedia que lhe indi-
cassem as falhas. Trigo de Morais sabia que na
obra de um homem nada héd que seja totalmente
perfeito, mas, porque ansiava pela perfei¢do, tudo
fazia para mais se aproximar dela. E explicava os
seus pontos de vista, a razdo das suas atitudes e
das disposigbes que tomava, quantas vezes contra-
rias 4s que os seus mais proximos colaboradores
lhe aconselhavam.

Bondoso, de face dura, austero, mas de cora-
¢do grande, afectivo, sempre aberto as penas dos
outros, rapidamente esquecia os agravos dos que
o invejavam.

Nio interessavam os maldizentes, nao tinham
importincia as discussoes dos ociosos entabuladas
as esquinas — ndo destruiam nada do que ele fazia
—nido dava ouvidos as conversas sem senso dos
que achavam mais cémodo procurar 4 mesa do
café as imperfeicoes da obra do que colaborar nela.

E que colaborar significava trabalhar de maos
limpas, ano apé6s ano, sem ter em conta as cansei-
ras e o desgaste a que tamanha obra conduzia, e
muito dificil seria a qualquer acompanhar o ritmo
daquele Homem que, apesar dos seus 70 anos de
idade, ainda corria para Angola e Mocambique a
controlar, a acompanhar e a estimular com a sua
presenca aquela grandiosa obra que, para ele, que
a queria sempre maior, ndo estaria nunca acabada.

Trigo de Morais, de rara envergadura mental,
de forte compleicido [isica, testa alta, olhar pro-
fundo, gesto lento, palavras pesadas e medidas, s6
podia sucumbir em combate, e realmente foi junto
da sua secretiria que tombou com um ataque car-
diaco.

A seriedade dos seus objectivos, a sua inteli-
géncia superior e tenacidade, a sua obstinacio e
fé nas obras de rega encontraram o apoio incon-
dicional do Chefe do Governo, que viu em Trigo
de Morais o técnico competente, de concepgoes
ousadas mas estruturadas e bem fundamentadas,
plenas de certezas, que s6 cataclismos poderiam
destruir.
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Por isso mesmo, a par do Senhor Almirante
Américo Thomaz, esteve junto do féretro o Senhor
Dr. Oliveira Salazar.

Com eles estiveram os Membros do Governo, as
mais altas individualidades militares, civis e reli-
giosas, os maiores nomes da engenharia, da financa
e da politica, numa tultima homenagem que, pela
sua grandeza, foi bem a consagracdo ao excepcio-
nal servidor do Pais.

Na morte, como na vida, Trigo de Morais foi
modesto consigo préprio e por seu desejo foi a
enterrar no pequeno cemitério da Aldeia da Bar-
ragem, no Colonato do Limpopo em Mogambique.
Para ali seguiu a urna em que foi encerrado, acom-
panhada por sua Mulher ¢ Filho, depois de varias
ceriménias religiosas que decorreram na capela do
Hospital do Ultramar.

Em Lourengo Marques, onde chegou no dia 20
de Marco, eram os restos mortais aguardados no
aeroporto pelo Governador-Geral de Mogambique,
Secretadrios Geral e Provinciais e por todas as mais
altas individualidades da Provincia, enquadrados
por milhares de pessoas que, com a sua presenca,
quiseram prestar uma tltima homenagem ao sau-
doso extinto.

Transportada a urna para a Sé Catedral, foi ali
rezada missa pelo Arcebispo de Lourengo Marques,
D. Custédio Alvim Pereira, depois do que seguiu
para a estacdo do caminho de ferro, onde foi colo-
cada em salao especial, armado em cidmara ardente,
a fim de partir para o Limpopo onde chegou na
manha do dia seguinte.

Aguardado na estacio da Vila Trigo de Morais
pelos milhares de colonos — na sua totalidade, além
de outras pessoas de todas as camadas sociais, resi-
dentes na regido — organizou-se o cortejo que acom-
panhou & Igreja do Mosteiro de Santa Teresinha o
«pai dos pobres», como lhe chamavam muitos dos
residentes das aldeias que fundou.

Rezada a missa «De Requiem», foi a urna trans-
portada para o cemitério da Aldeia da Barragem
onde desceu a terra no meio do maior conterna-
mento e dor, bem patente nos rostos dos que lhe
deviam a actual riqueza daquelas terras que ha
uma escassa duzia de anos eram selva e couto de
feras, mas nas entranhas da qual, por sua expressa
vontade, quisera que fosse enterrado o seu cadéver.

(Do Boletim dos Portos, Caminhos de Ferro
e Transportes de Mogambique, n.° de Marco
de 1966)

COMETINA

Engates automdticos. Aparelhos de choque e tracgdo. Bogies em ago vazado para
vagoes, tipos ¢A3-RIDE CONTROL>» ou «C4». Bogies em aco vazado para carruagens, tipo
«COMMONWEALTH>». Bogies «MONOBLOCO>» para locomotivas. Aparelhos de dilatacdo
e aparelhos de via. Tridngulos de freio, cilindros de vacuo, caixas de rolamentos, etc.
Licencas das firmas <«USINES EMILE HENRICOT», «CARDWELL WESTINGHOUSE>»,
«ENGLISH STEEL CASTINGS CORPORATION=,

STEEL INDUSTRIES»,

COMETNA

SUCESSORA DE ALFREDO ALVES & C.*

Sede — Rua da Academia das Ciéncias, 5, — LIS BO A — Telef. 320011 (8 linhas)

COMPANHIA METALURGICA NACIONAL, S.A.R.L.
Fabrica:

pecas em acgco vazado para Caminho de Ferro

«AMSTED INDUSTRIES», «GENERAL
e outras.

(FILHOS)
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0s portos de Lourenco Marques e Beira

O desenvolvimento dos portos de Lourengo Mar-
ques e Beira, com as novas missoes que lhes cabem
e a tendéncia para o seu aumento no futuro, obri-
gam a estudos constantes e pormenorizados da im-
plantacdo dos seus alargamentos.

A técnica moderna poe hoje a disposicio da
engenharia meios que facilitam a sua missdo, tal
como vem sucedendo ha anos atrds a arquitectura,
com o estudo sobre modelos reduzidos na escala,
dos imdveis a construir.

Através desses modelos se conseguem determi-
nar proporgoes, solugdes mais equilibradas de fa-
chadas e de volumes, que noutros tempos s eram
possiveis no cérebro de quem projectava, e por
isso mesmo susceptivel de erros, que sé era pos-
sivel emendar & custa de grandes dispéndios.

A Administracido ferroviaria, sempre atenta as
necessidades do sector que lhe esta confiado e inte-
grada nas novas técnicas, propds superiormente,
que dos dois portos mais destacados da Provincia
— Lourenco Marques e Beira— fossem feitos dois
modelos reduzidos, sobre os quais seriio feitos os
estudos de alargamento e localizagdo de tudo o que
se lhe refere.

Para o efeito contactou o Laboratério de Enge-
nharia Civil de Lisboa, cuja técnica e competéncia
¢ hoje reconhecida além fronteiras, de onde recebe
constantes encomendas dos mais complicados estu-
dos a quem por contratos publicados no «Boletim
Oficial» do dia 5 do corrente més de Fevereiro con-
fiou a construcio dos referidos modelos.

A obra de repovoamento florestal
da Companhia dos Caminhos de Ferro de Benguela

Nio constitui novidade uma obra de repovoa-
mento florestal que, ha muitos anos, ¢ mantida
pela Companhia do Caminho de Ferro de Benguela,
na zona que a via férrea atravessa do litoral ao pla-
nalto. A obra est4 considerada «como a maior plan-
tacio de eucaliptos nos trépicos e mesmo no Mun-
do», pois compreende mais de 93 milhdes de ar-
vores.

Disto se faz mencgdo no Boletim mensal pela
empresa editado, esclarecendose: «No periodo
decorrido entre os anos de 1931/32 e 1949/56 —
dezoito anos, portanto — a Companhia plantou
30778 880 de 4rvores de espécies florestais exoti-
cas ao longo da sua linha, desde o Lengue ao (km.
51) e a altitude de 192 metros — até ao riu Luau,
na fronteira Leste, confinando com a Catanga (ao
km. 1348) e a altiude de 977 metros, passando,

claro estd, pelo ponto mais alto das plantagdes,
que atingem, em Vila Verde, 1900 metros.

Esta tarefa obrigou a aturados estudos de adap-
tacio de espécies, que acabou por localizar-se na
variedade de sementes recebidas da Republica Sul-
-Africana, plantadas nas fazendas agricolas de ale-
mies ha muitos anos radicados na regido de Nova
Sintra, onde cresceram magnificos exemplares.

Presentemente, o Servico Florestal e Agricola
do C. F. B. tem em exploragdo 93 983 908 eucaliptos
com a &rea util de 36503,5 hectares, distribuida
por vinte perimetros florestais e em pleno desen-
volvimento mais uma campanha de dois milhdes.

De mencionar, a extensio deste Caminho de
Ferro: 1348 quilémetros, também o maior em ex-
ploragdo no territério portugués.

Courencd Marques
Cidade Curistica

Do tltimo numero do excelente e luxuoso «Bo-
letim» dos Portos, Caminhos de Ferro e Transpor-
tes de Mogambique, transcrevemos a seguinte no-
ticia:

TURISTAS

Um luxuoso paquete, o «Reina del Mar» esteve
no dia 1 de Fevereiro, no porto de Lourengo Mar-
ques, com cerca de 600 turistas, que animaram a
parte baixa da cidade, os seus estabelecimentos e
esplanadas, tendo, muitos deles visitado a Sé Cate-
dral, o Museu Alvaro de Castro, os bairros da Po-
lana e outros locais de interesse turistico.

O «Reina del Mar» que visitou as Ilhas Mauri-
cias e Madagdscar, seguiu para Durban, onde ini-
ciou e terminou o seu roteiro turistico.

Dias depois, outro luxuoso paquete, o «Argen-
tina», com milionarios norte-americanos visitou
também o nosso porto, onde ja esteve hd anos.

No itinerario do cruzeiro estio incluidos, além
de Lourenco ™arques, os portos da América Cen-
tral, costa orie.utal de Africa, Cidade do Cabo, Dur-
ban, Mombaca e Aden.

Navegara depois pelo Suez de visita a Alexan-
dria, Beirute, Pireus, Napoles, Canes, Barcelona,
Alicante e finalmente Lisboa.

Para a visita a Lourengo Marques foi organizado
um programa.

E com grande satisfagio que o «Boletim»
regista estas, agora, periodicas visitas, com a in-
clusio do nosso porto nos itinerdrios turisticos,
pois ndo esquece as diligéncias oportunamente fei-
tas pela Propaganda do C. F. M., nesse sentido,
nomeadamente para a visita h4 anos do «Brazil»,
gémeo do «Argentina».
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Pelo Mundo Motorizado

Pecas soltas

No Meéxico, a 75 quildmetros da sua capital, foi
inaugurada uma fabrica de automoveis mexicana-
-japonesa, a Nissan Mexicana. As suas instalagoes
custaram oito milhoes de délares e permitirdo pro-
duzir 12000 automdveis e camides Datsun, assim
como 15000 motores por ano.

— Nos arredores de Moscovo vai ser construida
uma gigantesca fabrica Fiat, para produzir 600 mil
automoveis desta marca por ano. ;

— O Fiat URSS sera, segundo parece, o 1100 ou o
124 italiano da mesma marca. A Fiat também ja tem
uma fabrica de automdveis na Jugoslavia.

— A Empresa Municipal de Transportes de Madrid
vai utilizar autocarros Pegasso, com capacidade para
250 passageiros.

— Em seis anos, o Japdao tornou-se o 4.° constru-
tor mundial de automdveis. Em 1960, produziu
484 551 ; no ano seguinte, quase o dobro; e em 1965,
nada menos de 1 875 588.

— De futuro, os automoéveis Taunus 17 M ja podem
ser, mediante suplemento, fornecidos com a transmis-
8d0 automdtica «Taunomatics, que equipava, até aqui.
somente os Ford 20 mTS.

— A British Motor Corporation anunciou uma vasta
reorganizacéo dos seus servicos de produgdo de car-
rogarias para automoveis e veiculos comerciais. As
quatro subsididrias da B. M. C. encarregadas desse
trabalho — Fisher & Ludlow, Nuffield Metal Products,
Morris Motors (Bodies Branch) e Pressed Steel-Fisher,
que se tornara assim uma das maiores unidades do
seu género em todo o Mundo, com a capacidade
actual de mais de um milhdo de carrogarias por ano-

OLIVA —Revista ilustrada de
Moda e Literatura

O namero 46 da excelente revista <Oliva», que se
publica na capital de Norte sob a direcgdo da ilustre
escritora Aliee de Azevedo, acaba de chegar a nossa
Redacgdo.

Abre o presente ntmero com deliciosas Cantiga®
do més de Junho, ao gosto popular, que as raparigas
portuguesas gostardao, sem duvida, de chamar suas:

Além da presenca, sempre desejada, de Alice de
Azevedo, registamos a valiosa colaboracdo dos con-
sagrados escritores Manuel Laranjeira, Jorge Ramos,
Jorge Condeixa, Amador Rezende, Luis Clemente
Ribeiro, Dora Correia da Silva, Casimiro Mourato e
Miguel Alexandre e dos notaveis poetas Maria Pimen-
tel Montenegro, Augusto Ricardo, Manuel Laranjeira
(neto) e J. G. Urbano. Além destes colaboradores, ha
ainda, de grande interesse, as secgdes Correio Conti-
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nental, por Oliveira de Riobon e o Arco-Paris femi-
nino, de Rollin de Macedo.
Desenvolvida secgdo com as ultimas criagdes da
moda, de bastante interesse para as leitoras.
Felicitamos a ilustre Poetisa Alice de Azevedo por
mais este belo nimero da Oliva.

Tusiemo Jlemdo

Oleiro. .. durante as férias

Em Hilgert, onde estdo instaladas as famosas ola-
rias de canecas de barro, podem os visitantes, a troco
de uma quantia insignificante e sob orientagao téc-
nica, tentar a sua habilidade na bancada do oleiro.
Depois de pintada e cozida, a peca pode ser trazida
para casa como um <selfmade-souvenir». A Associa-
¢do de Turismo de Rheinland/Pfalz, Koblenz fornece
08 necessarios esclarecimentos.

10.000 trabalhadores estrangeiros
na Catedral de Coldénia

Cerca de 10.000 trabalhadores estrangeiros assis-
tiram na Catedral de Colénia & Santa Missa celebrada
pelo Cardeal Frings, em conjunto com um reverendo
italiano, espanhol e portugués, assistidos pelo Direc-
tor da ¢Caritas» de Colonia. O sermdéo foi traduzido
em italiano espanhol e portugués.

Linhas Brasileiras

A Rede Ferrovidaria Federal vai adquirir a indas-
tria nacional, 600 vagdes metdlicos para entrega a
partir de Outubro, e receberd ainda mals 145 vei-
culos de carga de uma encomenda de 425 vagdes
feita no ano passado.

Em 1965, a empresa incorporou ao trafego
280 vagdes novos de bitola métrica e 200 de bitola
larga, reparou 249 vagdes de 33 toneladas de es-
trado metdlico, destinados 4 Rede de Via¢do Parana-
-Santa Catarina, e iniciou a reparacgdo de 1200 uni-
dades de estrado metdlico de diversos tipos. Ainda
no ano passado, a RFF construiu 40 carruagens de
passageiros, metdlicos, aproveitando méo-de-obra
das suas prdprias oficinas.

Lar Ferroviario

No préximo dia 3 de Julho, na quinta da Ornia, Azambuja,
pelas 16 horas, a Direcgdo do Lar Ferrovidrio, prestigiosa Coope-
rativa de Construgio de Casas Economicas para os Ferrovia-
rios, procede 4 entrega, em acto solene, da chave de uma mora-
dia, ao sécio do 3.° escaldo, sr. Agostinho Pires Vaz.

Agradecemos o convite para assistirmos ao acto solene da
entrega.
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