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Notay de: abertumran

20.° Congresso Tnternacional das Associacoes
Curisticas dos Ferroviarios

Realizou-se no dia 23 de Maio, na sede da Socie-
dade de Geografia de Lisboa, a sessao inaugural
do 20° Congresso Internacional das Associagoes
Turisticas dos Ferrovidrios, que pela primeira vez
se reune em Portugal e cujas sessdes de trabalhos
se prolongario até ao dia 28 do corrente.

Participam delegados da Alemanha, Austria,
Bélgica, Dinamarca, Espanha, Finlandia, Franca,
Grécia, Holanda, Inglaterra, Irlanda, Italia, Jugos-
lavia, Luxemburgo, Noruega, Suécia e Suiga.

Esta Federacdo foi fundada hé vinte anos, tendo
por objectivo agrupar as associagbes turisticas
(ATC) dos diversos paises, as quais se dedicam
nido s6 a4 organizagio de excursdes culturais dos
seus filiados no pais e ao estrangeiro, como ainda
4 promogao de intercdmbio, procurando assim
proporcionar aos servidores do caminho de ferro
as maximas vantagens culturais e educativas, sus-
ceptiveis de conduzir a um salutar aperfeicoamento
profissional.

A efectivacio deste congresso internacional em
Lisboa vem assim coroar a persistente ac¢io desen-

volvida pela ATC nacional, constituindo uma home-
nagem ao seu labor nos varios dominios que este
interessante intercambio comporta. No ultimo trié-
nio foram recebidas em Portugal nada menos de
78 excursoes, compreendendo mais de 2000 pes-
soas, as quais totalizaram cerca de 22000 dias de
permanéncia no nosso Pais.

A sessdo de abertura do Congresso sera presidida
pelo sr. I. Petrig, (presidente da referida Federa-
¢iio), usando da palavra os srs. eng. Espregueira
Mendes (director-geral da C. P.), Alberto Silva
Viana (chefe da delegacdo turistica nacional) e o
presidente Petrig, da delegacdo suica.

Depois da sessio os congressistas serdo obse-
quiados com uma recepgdo na Estufa Fria, ofere-
cida pela Camara Municipal de Lisboa. Acolherd os
convidados o sr. general Franga Borges, presidente
do Municipio, acompanhado por alguns vereadores.

A delegagio turistica dos Ferroviarios de Portu-
gal vai oferecer aos congressistas algumas diversoes,
na capital e nos subtrbios.
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Subsidios para a bistdria dos
Caminbos de Ferro em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India
portuguesa, Angola e Mocambigue)

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

A boca de entrada, junto & Calgada da Gléria,
formando um duplo tinel na extensdo de 27 metros,
seguindo depois em um sé arco por debaixo da
cidade, passando sucessivamente sob as ruas: Cal-
cada da Gloria, Travessa do Fala S6, Rua da Con-
ceicdo, Rua da Mdae d’Agua, Rua Nova da Alfan-
dega, Rua do Salitre, Rua Rodrigo da Fonseca, ao
cimo da rua Rosa Aradjo, Rua de S. Filipe Néry,
Beco da Lebre, Travessa da Fabrica das Sedas,
Travessa da Légua da Povoa, Quartel de Artilharia
U, Estrada da circunvalacdo e de Campolide.

A perfuracdo era atacada por intermédio de
6 pocos., o primeiro sobre a boca de entrada, tendo
a profundidade de 4,08 metros até ao extra-dorso
(parte superior da abdbada). Em seguida, a 487,50
metros de distdncia do primeiro, foi pratlcado o
segundo, na Escola Politécnica, com a profundidade
de 10,83 metros. O terceiro em um quintal da Rua
Rodrigo da Fonseca, a Vale do Pereiro, tinha
24,94 de fundo, fol transformado em chaminé de
ventilagdo e distava do segundo 489,50.

O quarto pogo, a 403 metros de distincia, tinha
43,53 de profundidade e foi aberto na travessa da
Légua da Povoa.

O quinto e o mais fundo de todos tinha 62,87
metros de alto e ficava situado na Estrada da Cir-
cunvalagdo, a 697,50 do pogo anterior e a 503 me-
tros do sexto que fol perfurado junto & boca de
saida e tinha apenas 15,09 de profundidade. O quinto
como o terceiro, fol transformado em chaminé de
ventilacdo.

A abertura do tianel, entre as impostas (nasci-
mento da abdbada) & de 8 metros e as alturas dos
pés direitos de 2,40 metros. Nele trabalharam mais
de mil trabalhadores, de dia e de noite.

O tanel estava sendo construido por Duparchy
e Bartissol, que fizeram por administracdo a parte
compreendida entre a Calcada da Gldéria e a Escola
Politécnica; a seguinte por subempreitada por
Papat e Blanchard e os 1500 metros restantes por
E. Bevand.

Fiscalizavam a obra, por parte da Companhia

Real dos Caminhos de Ferro Portugueses os enge-
nheiros Xavier Cordeiro e Vasconcelos Porto e o
chefe da Seccgdo B. Chabriand.

A 1 hora, os trabalhadores de um e outro lado
despertavam interesse geral entre os operarios dos
dois turnos para ver qual removeria a (ltima pedra.

O comboio inaugural, formado por trés saldes
e duas carruagens, em Campolide, que tinham ido
do Cais dos Soldados com alguns convidados e
empregados superiores, transportados em 4 zonas
de servico.

Nio faltou a competente miisica.

Percorreu cautelosamente o tinel em 27 minutos,
4 luz de fogos de bengala de grande efeito, mas
muito incémodos pelo fumo, que quase asfixiava
todos.

Chegou ao Rossio &s 6 horas entre as malores
aclamagdes do povo que se apinhava em toda a
estacdo.

Por Portaria de 20 de Margo foi declarada de
utilidade piiblica e urgente a expropriagdo de um
prédio na freguesia de S. José para construgdio da
linha urbana de Lisboa e aprecado o projecto da
parte da pedra de uma passagem em Chelas, na
ligacdo do ramal de Sanfa Apolénia a Benfica,

Estagdo do Rossio

No projecto enviado pela Companhia Real (Abril
de 1889), para a nova estagdo da rua do Principe,
indicou a Camara Municipal algumas modificagdes.

A Companhia obrigou-se a fazer uma entrada de
nivel para o lado da Calcada do Carmo.

Para vencer esta dificuldade projectou-se rebai-
xar um pouco a cal¢ada e depois continuar subindo
em c<Lacets» pelos terrenos do antigo patio da Pe-
nalva de Cima, vencendo assim com uma inclina-
¢do de 8,59, a diferenga de nivel que andava por
uns 30 metros.

Em 27 de Julho do mesmo ano foi aprovado o
projecto da Avenida de acesso a plataforma da es-
tagdo e a respectiva planta cadastral suplementap
e os projectos do alpendre do pétio superior e dos
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pavimentos dos patios intermédios e inferior da
mesma avenida e dos muros dos pétios de Penalva
de Cima.

Em 14 de Agosto foi aprovado o projecto do ta-
buleiro metalico de passagem sobre a Rua de Cima
de Chelas e em 22 do mesmo més foi nomeada uma
comissdo para averiguar as responsabilidades dos
descarrilamentos ocorridos dentro das agulhas da
estagdo de St.® Apolénia e propor as providéncias
a adoptar.

Ainda em 28 de Agosto foram aprovadas as tari-
fas de p. v. propostas pela Companhia Real e foi
autorizada a mesma Companhia a fazer uma emis-
sdo de 40000 obrigagdes no valor de 90 000$000 réis.

Em Setembro foi aprovado o projecto do edificio
do Restaurante e Reparticies da estagéio do Rossio.

Em 11 do més de Outubro foi determinado &
Companhia Real para responder aos quesitos for-
mulados pela Portaria de 22 de Agosto a fim de que
a Comissdo nomeada em 22 de Agosto pudesse
apreciar o estado geral das linhas e condicdes es-
peciais da exploragdo. Na mesma data foi aprovado
o projecto do assentamento de uma agulha ao
K.2-5,390 da linha do Norte.

|
MATERIAL DE r1
SINALIZAGAO

T S0BIL

- §0c: Monumental Eléctrica, Lda:
AVENIDA ALMIKANIE Keis, 59
TELEFONE 538876 (10 linhas)

e I S B O A

FOENECEDORES DA C. P.
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Regulamento para a fiscalizagdo da construgdo de
caminhos de ferro a que se refero o decreto
de 15 de Margo de 1888

Titulo [
Do pessoal de fiscalizagdo e as suas atribuigdes

Artigo 2.0 A fiscalizagfio técnica da construgdo
das linhas férreas divide-se em direccdes fiscais,
cujo niimero varia segundo as necessidades e de-
senvolvimento deste servigo.

Artigo 2. Cada uma destas direcgdes é super-
-intendida por um engenheiro com o titulo de enge-
nheiro director da fiscalizagdo respectiva, podendo
ser coadjuvado por engenheiro adjunto que o possa
substituir nos seus impedimentos para o que devera
ser o mais graduado do pessoal técnico &s suas
ordens.

§ 1.2 E da competéncia das direccoes fiscais a
divisdo das respectivas linhas férreas em secgbes
e lancos para o efeito da fiscalizacdio, divisdo que
devera ser submetida & aprovacdo do director ge-
ral das Obras Pdblicas e Minas.

§ 2. Na secretaria de cada direccdo havera um
encarregado do expeadiente, dois amanuenses, um
de 1.= classe e outro de 2.® classe, dois desenha-
dores, sendo um de 1.2, outro de 2.2 classes, o
nimero de condutores que o director julgar nec-s-
sarios, um continuo e um servente.

§ 3. Em cada seccio haverd um engenheiro
chefe da respectiva fiscalizagdo; um condutor para
cada lango e os empregados subalternos de fiscali-
zagdo necessdrios, segundo o nimero e importancia
das obras a construir; um servente que saiba dese-
nhar e um servente na secretaria da secc¢do, pro-
postos pelos chefes da seccdo e nomeados pelo
director geral sob informacdo do director fiscal, e
um operdrio por cada lango em construgdo.

§ 4.° A residéncia do director sera fixada pelo
director geral das obras piblicas e minas; as dos
chefes de seccdo pelo mesmo director sob proposta
dos chefes de seccdio e as dos fiscais pelos chefes
de secc¢do informando o condutor chefe do lango.

Artigo 3.° E da competéncia das direcgdes fis-
cais de construcdio examinar as plantas, os perfis,
os tipos de obras de arte e quaisquer outros dese-
nhos, propostas, memoérias descritivas e mais
documentos que digam respeito & construgdo dos
caminhos de ferro dessa direcgdo fiscal e que devem
ser submetidos a aprovagdo do Governo; informar a
direccdo geral das obras publicas e minas do que
lhes oferecer sobre este objecto em relagdo aos
principios econdmicos e técnicos e propor as emen-
das ou modificagdes que segundo os principios jul-
garem mais acertadas.

{ Continua)
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Portugal

Eatrutura Demogrdfica Emrada

Quais sdo as razoes profundas do atraso econd-
mico do nosso Pais? Continuamos agarrados a ar-
caicas e desajustadas praticas agricolas e a nossa
produgdo industrial ¢, ainda, muito pequena. Mas,
porque nao evoluiu a nossa agricultura e porque
ndo pudemos nés acompanhar o ritmo de desenvol-
vimento industrial da Europa ?

Sofremos de uma incapacidade estrutural para
evoluir economicamente ou haverd outras causas
justificativas de uma aparente inadaptagao aos pro-
cessos produtivos modernos? Seja o que for, aigo
havera de errado, neste novo reino da Dinamarca,
que carece de correcgdo.

Uma das causas do nosso atraso econdémico €, sem
divida, a nossa estrutura demografica. Em nameros
absolutos, com quase dez milhoes de habitantes,
temos na Europa a envergadura da Bélgica, da Ho-
landa, da Austria ou da Suécia, que sdo paises de
um alto nivel de desenvolvimento industrial. Os dois
primeiros foram, até ha bem poucos anos, metro-
poles de vastos impérios coloniais; os dois tltimos,
ao invés, mantiveram-se sempre alheados das aven-
turas ocednicas. Nio pode pretender-se, assim, que
a forca econémica do Pais se esvaie nas grandes
tarefas em que anda empenhado no ultramar. Tam-
bém néo se pode atribuir exclusivamente as culpas
do nosso atraso econdémico a pobreza de minérios
do nosso subsolo. A Suigca é um pais economica-
mente muito evoluido que nédo dispoe de grandes
riquezas mineiras.

Mas, nestes paises, a populagao concentra-se em
cidades, enquanto a nossa continua, hoje como ha
trés ou quatro séculos, a viver em aldeias e pequenas
vilas, sem outros horizontes econémicos além dos
da compra de produtos agricolas da regido e a venda
a retalho de géneros alimenticios e de uma duzia
de artigos industriais necessarios a satisfagdo das
necessidades de subsisténcia das populagdes locais.

Com quase dez milhdes de habitantes o nosso
Pais s6 conta duas grandes cidades que, somadas,
representam pouco mais ou menos um milhdo e
trezentos mil habitantes a um milhao e quatrocentos
mil habitantes, e quatro pequenas cidades que,
em conjunto, ndo terdo duzentos mil habitantes.
Alargando a 4rea das cidades aos seus arredores

mais remotos e considerando cidades, no sentido
europeu, todos os centros populacionais com mais
de vinte mil habitantes, poderd dizer-se que vinte
por cento da populagdo do nosso Pais vive em ci-
dades e oitenta por cento em aldeias ou em pequenas
vilas.

Um Pais em que quatro quintos da sua populagao
vive nos meios rurais tem, necessariamente, grandes
dificuldades em progredir. Faltam-lhe mercados,
faitam-lhe capitais e faltam-lhe quadros. A vida no
campo serd fonte de virtudes; nao pode, porém,
em condi¢oes algumas, ser considerada como fonte
de riquezas materiais.

Nas regides sem centros urbanos, onde nao ha
mercados consumidores, a producdo agricola as-
senta, por forga inelutivel das circunstancias, no
«binémio da miséria: produgdo bracal-auto-abaste-
cimento». Como os rendimentos unitarios sio muito
baixos e em regra a propriedade esta muito dividida,
ndo ha excedentes para fazer face a exigéncias que
nao sejam de estrita sobrevivéncia. Os pobres sao
0s que vendem o seu trabalho, ao sabor de uma pro-
cura oscilante, através das quatro estagées do ano.
0Os remediados sdo aqueles que curtem as suas insu-
ficiéncias dentro da sua casa € nas suas proprias
terras. Os abastados raramente dispoem de dinheiro;
a sua fortuna é em terras, em oliveiras, em vinhas
e searas. Os seus pequenos luxos sio as despesas
triviais de um operario qualificado num centro in-
dustrial.

0O homem de dinheiro na aldeia, e mesmo nas pe-
quenas vilas, é quase sempre o tendeiro ou o dono
da oficina. Nada define melhor a pobreza da vida
nos campos do que a posicao de riqueza relativa
de que gozam os pequenos comerciantes a retalho!
E necessario que sejam bem pobres as gentes dos
meios rurais para que entire elas possam conside-
rar-se ricos pequenos comerciantes que vivem a
vender artigos de pouco valor a quem quase nunca
tem dinheiro para comprar.

A formacdo de capitais, quando se faz —o que
nem sempre sucede — ¢ muito lenta. E o consumo
de produtos industriais ¢, necessariamente, muito
restrito. Quando quatro quintas partes da populagio
de um pais vive em meios com esta estrutura social
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e econémica, o caminho do progresso é drduo de
percorrer. Lembra uma vereda pedregosa entre
montanhas — muito linda, muito bucdlica, mas
muito dificil de subir.

No nosso Pais a vida econdémica esta concentrada
na faixa litoral que, com uma profundidade rara-
mente superior a sessenta quilémetros, se estende de
Setibal a Braga.

Niao quer dizer que toda esta regiao, que ocupara,
quando muito, uma quinta parte da superficie total
do Pais, tenha sofrido uma harménica evolugao
econdmica. De modo algum. A agricultura da Estre-
madura, Beira Litoral ou do Minho ¢ tao atrasada
como a de Tréas-os-Montes ou do Alentejo. Debalde
se procurara nesta zona um produto industrial de
renome europeu. Mas se esta estreita faixa da nossa
terra constituisse, por si s6, um pais independente,
a sua estrutura demografica seria satisfatéria. Em
quatro milhoes de habitantes, dois viveriam nas
cidades e os outros dois nos meios rurais.

Em contrapartida se a restante superficie por-
tuguesa constituisse também um pais seria, por
certo, econdmicamente, um dos mais atrasados do
Mundo. S6 contaria com um unico centro urbano
com mais de trinta mil habitantes —a cidade do
Funchal — e as cidades com mais de vinte mil
habitantes contar-se-iam pelos dedos de uma mao.
Salvo no Algarve, onde o turismo trouxe uma certa
animacio e progresso as suas vilas e pequenas cida-
des, o crescimento urbano € tao lento e tao pautado
que a custo se pode supor ser possivel, sem uma
profunda modificagao da actual situacao, poder um
dia aqui — com excepcdo do Funchal — vir a for-
mar-se um centro urbano, com cem mil habitantes.
E, todavia, cem mil habitantes, na Europa, é bem
pouca coisa para uma cidade.

A estas diferentes estruturas demograficas corres-
pondem diferentes graus de desenvolvimento econé-

mico e de cultura. Na faixa litoral, onde se encon-.

tram as cidades, estdo localizados quase todos os
centros industriais de Pais, os grandes bancos, to-
das as grandes empresas e aqui se forma a quase

L; D
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totalidade dos capitais; no resto do Pais s6 ha
pequenas empresas, dois ou trés pequenos bancos
e raras industrias espalhadas pelos campos. Na
faixa litoral ha trés universidades, quase uma dezena
de institutos superiores, todos os grandes jornais,
todas as grandes casas editoras, uma populagido
quase na totalidade alfabetizada; no resto do Pais
nem estudos superiores, nem grandes jornais dia-
rios, nem editoras que merecam ser referidas, e uma
populagao apenas alfabetizada em cinquenta ou
sessenta por cento.

Portugal é, na Europa, um pais pequeno. Dez
milhdes de habitantes constituem um micro-mer-
cado numa época de macro-mercados. Mas, com a
nossa presente estrutura demografica, a populagao
portuguesa, por for¢a da sua errada distribuigéo,
nao representa sequer o poder de compra desses dez
milhGes de habitantes. Cerca de quatro quintas par-
tes do Pais estao neutralizadas, econémica e cultu-
ralmente, por um ruralismo paralisante. A vida nos
campos ¢ tao digna de protecgdo — ou mais — do
que a das cidades. O camponés e o trabalhador
rural conservam, em mais alto grau, as virtudes
fundamentais do nosso povo. Sob o ponto de vista
moral pode, sem duvida, defender-se a presente es-
trutura da populacdo portuguesa; mas sob o ponto
de vista econémico nao. E impossivel industrializar
o Pais e manté-lo repartido por aldeias e pequenas
vilas.

Ao lado dos «milagres econémicos» ha os «dramas
economicos». O drama portugués resulta da nossa
fidelidade ao ruralismo. Recusamo-nos a compreen-
der que os graus de desenvolvimento econémico
tém uma estrutura demografica adequada. A explo-
racéo silvicola e a pastoricia exigem grandes areas
pouco habitadas ; a agricultura intensiva uma grande
densidade rustica; a industrializagao pressupde a
concentragio da populacdo em cidades que sejam
centros de consumo dos bens produzidos nas fa-
bricas.

Dentro dos padroes europeus, o nosso Pais, com
cerca de dez milhdes de habitantes, deveria ter uma
cidade com muito mais de um milhao de habitantes,

. A et il
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duas ou trés com mais de quinhentos mil habitantes,
cinco ou seis cidades entre cem mil e quinhentos mil
habitantes e uma dezena entre cinquenta e cem mil
habitantes. A Espanha tem duas cidades com mais
de um milhdo de habitantes, catorze com uma popu-
lacao entre cem mil e um milhdo de habitantes, e
vinte e nove entre cinquenta mil e cem mil habitan-
tes, nove das quais com mais de noventa mil ha-
bitantes. O turismo foi a alavanca do crescimento
economico espanhol; mas, sem as cidades que ofe-
recem um mercado de muitos milhées de consumi-
dores a sua indistria, em plena expansio, o pro-
gresso do pais vizinho seria, sem duvida, muito
Menor.

Na industria, produzir ¢ sempre a metade mais
facil de um problema; a outra metade, aquela que
nem sempre encontra solugéo, consiste na obtencao
de mercados. E o primeiro de todos os mercados,
o mais fiel, aquele que assegura as industrias uma
solida base de, pelo menos, sobrevivéncia, é o
mercado interno.

Industria, cidades e mercados sdo os trés lados
de um tridngulo. Se se omite um deles deixa de
haver triangulo.

Niao é possivel, sem grandes sacrificios impostos
autoritariamente, modificar rapidamente a estrutura
demografica do nosso Pais. As cidades — salvo raras
excepcoes justificadas por eventos extraordina-
rios — sdo o produto da histéria. Mas é evidente
que sempre se pode fomentar o crescimento de
determinados centros urbanos mediante a fixagdo
de novas industrias.

Uma comissio da Comunidade Econémica Euro-
peia sugeriu, recentemente, ao governo italiano, uma

nova férmula para a criacao de centros industriais
mediante a instalacdo, numa vila tipicamente rural,
de nove fabricas principais e uma trintena de indus-
trias auxiliares. O conjunto destas fabricas, assegu-
rando trabalho a cerca de dez mil operdrios, daria
lugar, dentro de quatro ou cinco anos, a formagao
de um centro urbano de uma centena de milhar de
habitantes.

Para as cidades portuguesas que rondam os cin-
quenta mil habitantes, a instalagao de duas ou trés
industrias caracterizadas por um ciclo produtivo
nao-autdénomo, que em consequéncia exijam a coope-
racod de uma dezena de industrias auxiliares de
transformacio, a par de um mais intenso desenvol-
vimento turistico — que esta ao alcance de todas —
poderia provocar, em cinco anos, uma quase dupli-
cagao da sua populagao.

Destas cidades, trés —Coimbra, Braga e Setu-
bal — estdo na faixa litoral Centro-Norte. No interior
e no litoral Sul sé duas ou trés cidades tinham mais
de vinte mil habitantes em 1960. A sua duplicacao
em cinco anos — que se nao vé alids como podera
verificar-se — seria um progresso desanimador.
Nucleos urbanos com menos de cinquenta mil habi-
tantes s raramente sao verdadeiras cidades.

Ora sem cidades no interior e sul do Pais, que
sejam, ao mesmo tempo, expressdo das peculiari-
dades regionais, polos de atraccdo das iniciativas
econdémicas, centros de formacgao de capitais e mer-
cados de consumo para os produtos agricolas e
industriais nacionais — o clima econémico do nosso
Pais, considerado em conjunto, continuard sendo,
por caréncia de mercados, um dos mais atrasados da
Europa.

Guimardes:

Casa
da’

Cémara
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Reapiao em Lisbhoa
| das
Comissées Técnicas da U. I. C.

O futuro dos caminhos de ferro depende da cooperagdo internacional,

diz o representante do sr. eng. Louis Armand

Na terca-feira, 3 de Maio, iniciou-se, na Feira In-
ternacional de Lisboa, a reunido anual das IV, V e
VII Comissées Técnicas da Unido Internacional dos
Caminhos de Ferro, cujo ambito abrangeu, respecti-
vamente, questdes de Exploragao, Material e Tracgio
e Instalagoes Fixas.

Tomaram parte nas sessoes de estudo cerca de
duzentos e cinguenta delegados de vinte e cinco
paises, representando quase todas as administragoes
ferrovidrias do Velho Continente, inclusive algumas
das situadas para la da «cortina de ferro»: — Bél-
gica, Alemanha Ocidental, Alemanha Oriental, Aus-
tria, Bulgdria, Checoslovaquia, Dinamarca, Espanha,
Finlandia, Franca, Gra-Bretanha, Grécia, Holanda,
Hungria, Itdlia, Irlanda, Jugoslavia, Luxemburgo,
Noruega, Polonia, Portugal, Roménia, Suécia, Suiga
e Turquia.

Entre os numerosos delegados, encontravam-se al-
guns dirigentes ferrovidarios de grande reputacao,
como o academista francés e ilustre secretario-ge-
ral da U. I. C, eng.’ Louis Armand, os eng.” Max
Crem (Bélgica), Camile Martin (Franca) e R. Lichten-
feld (Alemanha).

Srs. Ferrovidrios:

Para a compra de vossos Fatos,
sobretudos, casacos de se-
nhora, etc.

PECAM AMOSTRAS PELO CORREIO A

MANUEL MONTEIRO
- A N 1 Fici10s

COVILHA
DESCONTOS MUITO ESPECIAIS
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Na sessao inaugural das reunides da U. I. C., que
se efectuou de manha, o sr. eng.” Roberto de Espre-
gueira Mendes, ilustre director-geral da C. P., saudou
os delegados estrangeiros nos seguintes termos:

«A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
deseja viva e sinceramente a todos os delegados
presentes a esta reuniao das Comissoes Técnicas
da U. I. C. uma feliz e proveitosa estadia em Por-
tugal — e muito particularmente em Lisboa, neste
burgo dos mais antigos do Ocidente, donde, como se
sabe, irradiaram, exactamente do cendrio grandioso
da beira-Tejo onde as vossas sessoes de trabalho
se irdo desenrolar, os fulgores de uma renascenga
maritima e de um espirito missionario que a Histéria
dominantemente marcou, e que, muito contribuindo
para a hegemonia expansionista da Europa, ainda
hoje caldeiam a cultura do nosso Continente.

«Aguardavamos ha muito a grata oportunidade
de receber no nosso Pais esta magna reunido da
U. I. C.— prosseguiu o sr. eng.® Espregueira Men-
des —nao somente por uma questdo tradicional de
hospitalidade e cordialidade da gente lusitana, mas
também para nos ser permitido, a nés portugueses
e ferroviarios, testemunhar & prépria U. I. C. a admi-
racao dos Caminhos de Ferro de Portugal pelos
objectivos técnicos a que o importante organismo
internacional se consagra, através de exemplar cola-
boragdo, eficiente e construtiva, que sempre temos
comprovado existir entre todos, sem excepgao, cola-
boracgdo esta que faz crer, ante o mundo conturbado
dos nossos dias, no amor dos homens, no altruismo,
na paz universal, ao atestar 4 evidéncia quanto pode
e vale o trabalho de equipa de homens de boa von-
tade, que sao os homens da ferrovia, nas suas tarefas
quotidianas e comuns.»

E o s.. director-geral da C. P., prosseguindo, sub-
linhou :
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«Nesta reunido das IV, V e VII Comissbes dao-nos
a honra da sua presenca técnicos ferroviarios do
maior renome internacional. Tao feliz circunstiancia
confere a estas sessdes de estudo e contactos pessoais
a antecipada certeza da utilidade da sua efectivagio
e da frutuosidade das suas conclusoes. Que esta
reunido de Lisboa prossiga na toada cadenciada e
regular das outras e obtenha os maiores éxitos pos-
siveis, sdo os nossos mais ardentes votos e as nossas
esperangas.»

A entusidstica saudacdo do sr. eng. Roberto de
Espregueira Mendes, respondeu o sr. eng.’ Ballet
(Franga), em nome do eng.” Louis Armand, secreta-
rio-geral da U. I. C., que s6 chegara a Lisboa no
proximo dia 9 do corrente més de Maio.

«0 futuro dos caminhos de ferro, sublinhou, em
resumo, o eng.” Ballet —depende da cooperacio
internacional.»

Sinalizacdio nova e telecomando de portas

Apds a sessao inaugural, principiaram imediata-
mente as sessoes de trabalho.

Sob a presidéncia do eng.® Ballet, as IV e V Comis-
soes Técnicas (Exploragao e Material e Tracgio)
foram apresentados, entre outros, os seguintes pro-
blemas :

a) Substituicao da cor amarela pelo azul nos si-
nais luminosos para portas que fiquem abertas ;

b) Adopgao de érgaos uniformes de comando
de iluminagdo dos comboios; e

c¢) Telecomando da iluminacao e fecho das portas
e exame da possibilidade de controlar o encer
ramento das mesmas. 3

Ago especial para o fabrico de carris e travessas
de madeira de mais longa duracio

Sob a presidéncia do eng® R. Lichtenfeld (Ale-
manha), a VII Comissdo (Instalages fixas) tratou
da determinagao de perfis unificados para carris.

Foi considerada a aplicacdo eventual de acos de
qualidade especial para o fabrico de carris —e dis-
cutiram-se medidas destinadas a prolongar a dura-
¢ao das travessas de madeira.

Depois de terem sido ventilados alguns problemas
relacionados com as pontes, foi considerada a efecti-
vacdo de trabalhos nos tuneis sem interrupgio da
tracgdo eléctrica,

A reunido anual das IV, V e VII Comissdes Téc-
nicas da Unido Internacional de Caminhos de Ferro
prolongar-se-4 até ao dia 12 do corrente.

PARTE OFICIAL

Ministérios das Finangas e das Cc municagdes

O «Didrio do Governos, II série, n.° 103, de 2 de
Maio de 1966, publica o seguinte :

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelos
Ministros das Finangas e das Comunicagdes, nos
termos do artigo tnico do Decreto-Lei n.° 26 945, de
27 de Agosto de 1936, declarar sobrante uma parcela
de terreno do dominio piblico do caminho de ferro,
com a area de 4825,20 m’, e autorizar a troca da
referida parcela por outra, com a area de 4922,30 m?,
pertencente & Camara Municipal de Lisboa, terrenos
situados junto da estagio de Campolide, conforme
desenho n.” 19 406, de 20 de Agosto de 1965, da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Fica a Camara Municipal de Lisboa autorizada
a demolir as contrugdes que se encontram no ter-
reno desafectado do dominio piiblico do caminho
de ferro, obrigando-se a substitui-las por um bloco
habitacional a construir no terreno que se vai re-
ceber.

Ministérios das Finangas e das Comunicagoes,
22 de Abril de 1966. — Pelo Ministro das Finangas,
Ricardo Augusto Parreira de Faria Blanc, Subsecre-
tario de Estado do Tesouro. — O Ministro das Comu-
nicagoes, Carlos Gomes da Silva Ribeiro.

Ministério das Comunicagdes
Direccdo-Geral de Transportes Terrestres

4.* Reparticdo (Seccdo de Via e Obras)
3.* Seccao

O «Diario do Governo», II série, n.° 104, de 3 de
Maio de 1966, publica o seguinte:

Para efeitos do disposto no n.° 1 do artigo 12.° da
Lei n.° 2030, de 22 de Junho de 1948, se declara que,
por despacho de S. Ex.* o Ministro das Comunica-
¢oes, foi aprovado o projecto dos trabalhos relativos
a ligacdo do ramal da Alfindega as linhas gerais da
estacao do Porto-Campanha, constantes do desenho
n.° 3118C. P., de 25 de Fevereiro passado, que faz
parte do projecto geral da modificagio e ampliagdao
daquela estacido, de que resulta ser declarada a
utilidade publica de duas parcelas de terreno neces-
sarias para a efectivacdo daquela obra.

Direccao-Geral de Transportes Terrestres, 25 de
Abril de 1966. — O Engenheiro Director-Geral, Mario
José de Abreu e Silva.
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Seminario sobre Politica
de Desenvolvimento Curistico

Promovido pela Organizacio de Cooperagio e
Desenvolvimento Econémico (0. C. D. E.) iniciou-se
no dia 9 de Maio, no Hotel Paldcio, do Estoril, um
seminario sobre politica de desenvolvimento turis-
tico que reuniu, além dos representantes portugue-
ses, cerca de trinta entidades estrangeiras (Grécia,
Turquia, Espanha e Jugoslavia).

Os debates desta reunido, que se prolongou até
sexta-feira, 13 de Maio, incidiram sobre os aspectos
praticos de execugdo de uma politica governamental
de desenvolvimento turistico.

Um dos aspectos caracteristicos deste semindrio
foi o de reunir, simultineamente, directores dos
servicos governamentais de turismo e representantes
dos sectores privados. Por outro lado, os partici-
pantes vieram nao s6é dos paises que «importam»
turistas, mas também de paises que os «exportam».
Uns e outros puderam assim, nesse encontro, infor-
mar-se mutuamente, dos problemas particulares que
terdo de enfrentar e resolver, quer sejam de ordem
administrativa ou comercial, quer sejam levantados
pelas dificuldades de recepgao ou de saida.

Afirmacoes de muito interesse do Comissdrio
do Turismo, eng.” Alvaro Roquete

Na sessao inaugural, realizada de manha, discur-
sou o sr. eng.’ Alvaro Roquete, ilustre Comissario
do Turismo. Depois de saudar as entidades presen-
tes — cujo saber generosamente tem sido oferecido
em prol do Turismo Mundial — referiu-se ao grande
significado da reunido, e acrescentou:

«BEste seminario reveste-se ainda de um sentido
que muito nos apraz registar. A iniciativa do Comite
do Turismo no tocante a esta realizagdo, cujo pro-
grama contempla de real interesse para os paises
membros denuncia por si, cuidado posto pela
0. C. D. E., na linha de rumo que se propoe seguir.

Recordamos aqui o saudoso prof. Kurt Krapf
quando em 1962 no relatério que elaborou sobre as
perspectivas do Turismo Portugués, nos recomen-
dava procurdssemos concretizar uma programagao
de assisténcia técnica com a 0. C. D. E.

E-nos grato sublinhar que o referido programa
teve inicio em 1963, efectivando-se ndo sé pela con-
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cessdo de bolsas para estudos de turismo e hotelaria
como também através do envio ao nosso pais de
peritos e consultores técnicos. Esta assisténcia muito
tem beneficiado a estrutura do Turismo Portugués,
citando-se, por exemplo a reorganizacido dos Servi-
¢os de Turismo operada h4 um ano com a criagio do
Comissariado do Turismo, estatuto que se inspirou
num relatério de um perito da O. C. D. E.

O nosso turismo comegou, pode dizer-se, a registar
um surto de desenvolvimento a partir de 1963, veri-
ficando-se entdo meio milhao de turistas entrados,
nimero que em 1965 subiu para um milhdo e meio.

Portugal aproxima-se do nivel das principais

poténcias turisticas

Continuando, o sr. eng.® Alvaro Roquete afirmou:

«Sentimos jd4, mercé de uma consciéncia que se
vai generalizando quanto & importancia do fenémeno
turistico do nosso tempo, que resultados obtidos em
Portugal comegam a ter expressdo bem significativa
em consequéncia de uma conjugacio de esforgos
entre o sector oficial e o privado, que todos estamos
empenhados em desenvolver. De facto, tendo em
conta as devidas proporcoes, Portugal aproxima-se
do nivel das principais poténcias turisticas. Na ver-
dade, quanto ao ano de 1965 a relagio obtida pela
comparagéo do ntimero total de entradas de turistas
com a populagido do Pais, atingiu a cifra de 16,5 tu-
ristas por cada 100 habitantes.

Entretanto, porque nio escondemos a necessidade
de partilhar a grande experiéncia dos especialistas,
convidados expressamente a apresentar teses, aguar-
damos com confiante expectativa este Semindrio,
na certeza de que com ele muito temos a aproveitar.
Por outro lado, a presenga de paises membros com
estadios de desenvolvimento turistico semelhantes,
penmitir-nos-a certamente comparar solugdes ja en-
saiadas em varios desses paises, apreciando o resul-
tado dos diferentes métodos utilizados.

Somos por indole e formagdao um povo afeito a
sd convivéncia universal demonstrada pela natureza
pluricontinental e multirracial do nosso pais e re-
cordamo-nos até termos sido membros fundadores
de um organismo internacional que tem dado frutuo-
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sos resultados no campo da cooperagdo turistica
internacional — refiro-me a U. I. 0. O. T., cuja pre-
sidéncia nos coube em 1956-57.

Por tudo isto, regozijamo-nos com esta iniciativa
reafirmando a todos o desejo de uma estada que os
faca recordar para sempre este pais cheio de sol e de
calor humano.»

Apontou a Espanha, como pais que tem dado
licoes de turismo

Em seguida foi dada a palavra ao sr. dr. F. J.
O'Briscoll, director-geral do Organismo Oficial do
Turismo Irlandés.

Salientou que considerar o turismo como indistria
de menor importancia ¢ uma ideia fora de moda e
manifestou a esperanga de que esta reuniio contri-
bua para o esclarecimento desses e de outros con-
ceitos.

Referiu ainda que os factores de ordem politica e
social exercem decisiva influéncia na promogado do
turismo. Observou que o turismo apresenta funda-
mental importincia para os paises subdesenvolvi-
dos e apontou como exemplo a Espanha, pais que
«tem dado ligbes em matéria de turismo».

0O Banco Mundial e os investimentos turisticos

Usou depois da palavra o sr. Ernest Parsons, di-
rector da Cooperacéo Técnica da O. C. D. E.

Fez consideracoes sobre as regras a observar para
com as empresas privadas e as autoridades publicas,
bem como factores de ordem politica e social que ha
que ter em conta.

Referiu, ainda, os investimentos turisticos do
Banco Mundial — e, finalmente, foi ponderada uma
mensagem a enviar aos Governos dos paises interes-
sados na pratica do turismo.

Quais os factores que permitem realizar
um programa turistico?

Foi, entdo, apresentada pelo director da British
Travel Association, M. L. J. Lickorish, uma comuni-
cagdo sobre «Quais os factores que permitem realizar
um programa turistico?»s.

Afirmou que o turismo ¢ um mercado e nio uma
indtstria, dai o haver uma necessidade de trafico.

Também no turismo ha a oferta e a procura. Ha
que reconhecer um certo numero de atracgoes de
cardcter internacional. Impde-se a andlise do mer-
cado nacional e internacional —e a sua conjugacio
para que o turista quer nacional quer estrangeiro,
nao se sinta logrado. As entidades que controlem o
movimento turistico tém obrigacio de saber o que,
em dado momento, mais atrai o turista.

Continuando, opiniou que ha «modas» no tu-
rismo — o que é deveras complexo: ha anos em que
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sbmente a paisagem interessa (e tal pode ser moti-
vado por um filme, por um livro, por uma obra de
arte...); outros em que o passado histérico dos pai-
ses capta todas as atencoes; outros, ainda, em que
prevalece uma curiosidade dispersa.

Mais adiante disse que os transportes desempe-
nham um papel importante no desenvolvimento tu-
ristico de um pais. O turista € essencialmente movel.
As suas divisas podem ficar espalhadas ao longo
de um pais, caso os transportes tal permitam. O tu-
rismo ¢ um negécio de pessoas e ndao um negécio
de géneros —pelo que se impdée um outro trata-
mento. Os visitantese devem ser protegidos —e os
interesses da comunidade também.

A sessdo da tarde

A tarde, o director do Instituto de Investigagoes
Turisticas da Faculdade de Ciéncias Econémicas de
Viena, apresentou um trabalho sobre «De que modo
deve um governo formular a sua politica?».

Afirmou que existe uma correlagéo entre o turismo
e a cultura, a tecnologia, a politica, a saudade, o
progresso social e a economia. E a propésito disse:

«E evidente que, em larga medida, o turismo ul-
trapassa as necessidades do quotidiano no local de
residéncia permanente, para se relacionar estreita-
mente com todos os dominios que estao em contacto
directo com a vida. Na medida em que se trata de
satisfazer necessidades de cardcter material, as quais
déo lugar ao intercambio, é claro que o turismo e a
economia tém aspectos comuns».

E mais adiante:

«Dada a sua complexidade (que resulta do facto
de, para o viajante, as necessidades da existéncia
diaria se encontrarem transferidas do local da resi-
déncia, permanente para outro local de estada pro-
visério, dai surgindo um aumento de necessidades
de outro tipo) a quase totalidade dos regulamentos e
das medidas tomadas pelos poderes publicos inte-
ressam ao turismo. A sua incidéncia pode ser estimu-
lante mas também inibitéria. As politicas cultural,
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industrial, comercial exercem grande influéncia sobre
0 turismo».

No seu relatdrio, o prof. P. Bernecker, declarou
ainda:

«A politica fiscal pode encorajar o turismo: po-
de-se, por exemplo, com o fim de aumentar o equipa-
mento turistico do Pais, prever na reactualizagao de
impostos com a condicdo do seu montante ser rein-
vestido na indtstria turistica. Poder-se-4, assim, me-
lhorar a qualidade da capacidade de alojamento de
um pais.

Inaugurada uma exposicdo sobre turismo
pelo Subsecretirio da Presidéncia

Ao fim da tarde foi inaugurada uma exposicao
de projectos aprovados de conjuntos turisticos e
em vias de execugdo no nosso pais.

A exposicédo foi inaugurada pelo Subsecretario de
Estado da Presidéncia do Conselho, dr. Paulo Ro-
drigues, e assistiram 2 ceriménia os participantes
do Seminario.

O certame tem como finalidade dar a conhecer
aos participantes na reunidao o que o sector privado
se propoe realizar entre nés, dentro do quadro da
politica de desenvolvimento turistico seguida pelo
Governo em Portugal.

Sao expositores as seguintes empresas portugue-
Sas:

Anglopor — Companhia Imobiliaria Anglo-Portu-
guesa, S. A. R, L., Dr. Anténio Corte-Real, Sagrimar,
Empresa Turistica do Algarve Vale de Lobo, Ho-
tal — Sociedade de Indistria Hoteleira do Sul de
Portugal, S. A. R. L., Ibeturis— Turismo Internacio-
nal e Urbanismo, S. A. R. L., Lusotur, Prainha —
Empreendimentos Turisticos, S. A. R. L., Soltroia —
Sociedade Imobilidria de Urbanizacao e Turismo de
Troia, S. A. R. L., Turisbel — Vila Moura, e Turmar —
Sociedade de Empreendimentos Turisticos, S. A.
1,58 O

Junto de cada projecto, os técnicos das empresas
fizeram uma breve dissertagio sobre as caracteris-
ticas do respectivo conjunto turistico.

A exposicdo mantém-se aberta durante o periodo
de funcionamento do Semindrio, isto ¢, até 14 de
Maio e pode ser visitada pelo publico até as 23 horas,
no Hotel Palacio do Estoril, todas as noites durante
aquele periodo.

O director do Turismo de Espanha chefia
a delegacdo do seu pais

Ao fim da tarde chegou a Lisboa, no avido da
Ibéria, o sr. D. Juan Arespacochaga, director do Tu-
rismo de Espanha, que vem chefiar a delegacao
espanhola a reunido.

No aeropornto o sr. Juan Arespacochaga foi aguar-
dado pelo dr. Dinis da Fonseca, chefe da Reparticdo
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de Propaganda, em representacdo do comissario de
Turismo, eng.® Alvaro Roquete; pelo dr. Alvaro de
Scusa, chefe da sec¢do de Propaganda e Relagées
Publicas do mesmo Comissariado e pelo sr. Pool,
director da Ibéria em Portugal.

Constituicdio da delegacdo portuguesa

A delegacdo portuguesa ao Semindrio sobre poli-
ticas de desenvolvimento turistico € constituida da
seguinte maneira: comissdrio e comissario-adjunto
do Turismo; director e director-adjunto do Gabinete
de Estudos do Comissariado; e representantes do
Fundo do Turismo e da Cooperagao de Transportes.

Luriemo Jlemdo

0 comboio na «Estrada Roméantica»

Percorrerdo algumas das mais belas regides da
Alemanha, os Caminhos de Ferro Federais retoma-
ram em 22 de Maio com as suas carreiras de auto-
carro, o trafego de Verdo na «Estrada Romantica»
entre Wiirzburg e Fiissen/Allgau, passando por
RothenburgT., Feuchiwangen, Dinkelsbiihl, Nordlin-
gen e Augsburg. Entre Wiirzburg circula também no
mesmo percurso, a carreira da Europabus Francforte-
-Munique-Innsbruck.

Jardins-Infantis para criangas em viagem

Entre os locais de férias mais frequentados na
Alta Baviera, 18 procederam a construgéo de jardins-
-infantis especialmente destinados a criancas de 2,
3 e 4 anos; os ¢pequeninos hospedes» poderdo ai
passar algumas horas ou o dia inteiro das 8 horas
da manhd &s 6 horas da tarde. Os pais déo os seus
passeios e fazem excursdes completamente tranqui-
los sabendo os filhos em perfeita seguranga tratados
por pessoal competente e especializado.

O pagamento dest. assisténcia e das refeicdes ¢
bastante reduzido.

Lufthansa e Hertz ao servigo do Turismo

A Hertz Internacional, considerada uma das
maiores empresas internacionais de aluguer de auto-
moveis e a Deutsche Lufthansa assinaram um con-
trato na cidade de Francforte, mediante o qual ofe-
recem de colaboracdo o0s seus servigos em todos os
paises por elas servidos. <Fly and Drive» ¢ a moderna
divisa com gque dois modernos meios de transporte
gservem o Turismo Internacional; o passageiro do
avido pode, assim, utilizar no ponto de desembarque
um carro de aluguer de 1.2 classe, conduzido por ele
proprio.
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Associacao Inteenacional

do Gongeesso dos Baminhos de Fezeo

A XIX Sessdo, de 16 a 23 de Junho préximo

De 16 a 23 de Junho, retinese, em Paris, a
XIX Sessio da Associagdo Internacional dos Ca-
minhos de Ferro, a 'mais importante agremiacao
ferrovidria existente, que, este ano, deverd reunir
cerca de 700 delegados de quase todos os paises do
Mundo. Serdo debatidos 11 temas de maior signi-
ficagdo por cinco grupos de nagdes, especialmente
constituidos.

A excelente «Revista Ferroviaria», do Rio de
Janeiro, enviard um representante especial junto a
Associacdo, e Portugal, como nacdo europeia, nao
deixara de participar nesta reunidao ferroviaria.

O temario, com as suas 11 questoes, é o seguinte:

I) Tendéncias actuais nos métodos de conservagao
e renovacio da via, com atengdo particular para:

a) A influéncia da constitui¢ao das vias nas mais
altas velocidades actualmente requisitadas;

b) A organizagio do trabalho e do emprego de
equipamentos mecénicos;

¢) Custo das operagoes;

d) Medidas de seguranca relativas ao pessoal
e a circulagdo dos comboios, assim como seus
efeitos sobre as necessidades de exploracao.

II) Concepgao moderna da implantacio e da dis-
posicdo das grandes estacoes de passageiros, com
atengdo particular para:

a) A coordenagio com os outros meios de trans-
porte;

b) 0 melhoramento das relagbes com a zona
servida para facilitar a chegada e partida dos
passageiros e bagagem ;

¢) As facilidades de relagio entre comboios, in-
cluindo o transbordo de bagagem ;

d) As possibilidades oferecidas aos passageiros
durante a sua permanéncia na estagao a espera
de um comboio ou de uma baldeacio;

e) O estabelecimento de actividades conexas,
considerando-se a sua utilidade para o cami-
nho de ferro;

f) A utilizagio por terceiros do espago situado
acima e abaixo das instalagoes ferrovidrias;

£2) A coordenagdo com 0s projectos governamen-
tais.

I11) Melhoramento do conforto nas carruagens
de passageiros, particularmente nas altas veloci-
dades — considerando-se a limitacio da tara e do
custo de construcido — com atengao particular para:

a) As qualidades do rolamento;

b) As instalacoes de climatizacédo, de aquecimento
e de ventilagdo, incluido o isolamento tér-
mico e actstico, considerando particularmente
a utilizacdo exclusiva de energia eléctrica para
as instalacdes citadas (também em tracgdo
«Diesel») ;

IV) Remessa de pequenos volumes e encomen-
das, notadamente pela organizagio de postos de
recebimento. Dimensdes Gptimas desses sectores de
despacho rodovidrio. Gestdo directa pelas adminis-
tragoes ferrovidrias ou por empresas distintas;

V) Aumento da capacidade das linhas de via
simples — notadamente nos paises em desenvol-
vimento — de modo a satisfazer as exigéncias do
aumento do trafego e realizar os transportes em
condicdes econdmicas;

VI) Servicos rodoviarios de substitui¢io (mer-

cadorias ou passageiros);

a) Construgio e adaptacio dos veiculos rodo-
vidrios (que pertencam ou sejam utilizados,
seja pelas administragdes, seja pelas empresas
complementares) ;

b) Problemas de manutengéo;
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¢) Coordenacido dos horérios ferrovia-rodovia;
d) Aspectos econémicos da substituicio.

VII) Métodos oferecidos pela electrénica para
aumentar o débito das linhas e das grandes esta-
¢des (nomeadamente as de triagem). Utilizacdo das
informacGes relativas & linha (caracteristicas e es-
tado de ocupagdo) para a regulacio automdtica
dos comboios.

VIIT) Utilizacdo de cérebros electrénicos, da
transmissdo e dos processos da cibernética na orga-
nizagdo do trdfego de mercadorias:

a) Colecta e transmissdo de dados e organizacio
de centros de tratamento servindo de auxilio
ao comando central;

b) Estabelecimento de planos de remessa e de
distribuicdo de espaco;

¢) Melhoria da circulagio do pessoal e das ma-
quinas ;

d) Simulagdo do trabalho das grandes estacdes
de triagem.

IX) Incidéncia das novas técnicas ferrovirias
sobre as questdes de pessoal, em particular:

a) Recrutamento e nivel de qualificagio e de
instrucéo;

b) Formagdo profissional ;

¢) Seleccdo do pessoal chamado a assumir res-
ponsabilidades especiais;
d) Ensino e desenvolvimento dos conhecimentos
profissionais ;
— Exames periédicos em funcio da idade:
— Condigées de eficiéncia.

X) Estudo de qualidade do servigo de transporte
e dos problemas que surgem, tanto do lado do cliente
como da parte da rede.

Determinacdo do nivel de qualidade requerido e
dos métodos para atingi-lo.

XI) A pesquisa nos caminhos de ferro:

a) Que partes do potencial de pesquisa devem
ser reservadas respectivamente para o aper-
feicoamento das técnicas existentes e para o
desenvolvimento de novas;

b) Papel e estrutura dos servicos de pesquisas
e articulacdo nos érgios de direccdo;

¢) Recrutamento, aperfeicoamento e encarreira-
mento dos pesquisadores;

d) Custo e rentabilidade da pesquisa;

Distribuicdo das pesquisas entre as redes e os

organismos comuns (ORE, AAR, etc.), incluidas

a industria e as universidades;

'

e

f) Problemas da documentagio e da difusdo dos
resultados ;
g) Problemas de desenvolvimento.

ARCOS DE VALDEVEZ — Um aspeclo curioso da povoacdo
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Lar Ferroviario

A Cooperativa «Lar Ferrovidrio» com sede (pro-
viséria) na rua do Bardo, numero 12-2.° Lisboa,
e cuja secretaria se encontra instalada na rua da
Assuncdo 42-4.0,, Sala 24, distinguiu-nos com um novo
convite para assistirmos ao acto solene da entrega
da chave ao s6cio n.® 278 do 2.° escaldo, sr. Fernando
Moura Aparicio, acto que se realiza no proximo
dia 19 de Junho, em Atalaia, concelho de Vila Nova
da Barquinha, pelas 15 h.

Agradecemos o convite.

Caminhos de ferro estrangeiros
AFRICA DO_SUL

Vitima de um colapso cardfaco, faleceu no dia
26 de FPevereiro, com 65 anos de idade, o antigo Ge-
rente-Geral dos Caminhos de Ferro da Africa do Sul,
Mr. William Marshall Clark.

O extinto era actualmente Director Executivo da
Anglo-American Corporation, a cuja Administracao
pertencia desde 1951, sendo também director de
outras companhias.

Era natural de Londres onde nasceu em 4900,
tendo vindo com seus pais, apenas com dois anos
de idade, para a Africa do Sul, onde o pai ingressou
no 8. A. R. por convite, na qualidade de engenheiro
civil.

A sua morte foi muito sentida em [Lourenco
Marques, nomeadamente nos C. F. M. onde contava
muitos amigos.

Caminhos de Ferro Ultramarinos
MOGCAMBIQUE

Os C. F. M. adquiriram mais dezasseis locomoti-
vas «Diesel» eléctricas, por contrato assinado no dia
2 de Margo pelo seu Director dos Servigos, Engenheiro
Fernando Seixas, com a General Electric Company,
de Nova Iorque, representada em Mogambique pela
firma Monteiro & Giro, Lda.

A adjudicagdo foi precedida de concurso publico
e o custo das locomotivas é de cento e nove milhoes,
setecentos e vinte e trés mil oitocentos e setenta
e seis escudos.

As primeiras locomotivas devem ter chegado a
Lourengo Marques no més de Abril.

A margem de um congresso
Unido Internacional dos Caminhos de Perro

Na quinta-feira, 5 de Maio, prosseguiram as sessoes
de trabalhos das Comissdes Técnicas da Unido In-
ternacional dos Caminhos de Ferro.

Um dos assuntos mais discutidos na reunido, que
se prolongou até 12 do corrente, foi o relacionado
com a velocidade dos comboios de tracgao eléctrica.

Os tltimos progressos em velocidade dao-nos uma
média horaria (Franca e Alemanha) de 150 a 200
quilémetros.

Todavia, em regime experimental, conseguiu-se ja
uma velocidade de 320 quilémetros no segundo da-
queles paises.

O avido vencerd o comboio?

E opiniio generalizada entre os delegados a
reunifo anual das mencionadas Comissdes Técnicas,
que, de futuro, o comboio somente serd utilizado
para cobrir distancias de trezentos quilémetros.

Distancias superiores a trezentos quilémetros se-
rdo cobertas por avido.

0 comboio do futuro destinar-se-, quase exclusi-
vamente, ao transporte de mercadorias—e sera,
também, utilizado para servigo urbano. Melhor: li-
gard as cidades satélites aos grandes burgos, em
conjugagido com o metropolitano, autocarros, etc.

Carris de betdo armado

Numa revolucio em matéria de carris prevé-se
o fabrico de vias em betdo armado.

Paises como Portugal, em que a indistria do aco
se ndo encontra ainda convenientemente desenvol-
vida, estariam aptos, todavia, a fabricar carris em
betdo armado.

Alias, a propria Alemanha encara a solugdo como
6ptima — muito embora fabrique os chamados car-
ris de via longa (800 metros), os quais pemitem
viagens sem oscilagbes e rufdos ritmicos.

Visita & ponte sobre o Tejo

A tarde, os delegados visitaram, na sua maioria,
a ponte sobre o Tejo, uma vez que estd prevista a
edificacio de um tabuleiro para a circulagdo de
comboios.
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Vida literaria

O QUE SERA O MUNDO DE AMANHA — Pre-
visdes da ciéncia de hoje —por Pierre Rousseau.
O nome de Pierre Rousseau, cuja obra de divulga-
dor da ciéncia tem conhecido em todo 0 Mundo um
éxito fora de série, surge, pela primeira ver, na
coleccdo «Vida e Culturas, através da edicdo de
<O que serd o Mundo de Amanh#» — Previsdes da
Ciéncia de Hoje.

Havera talvez leitores que, perante a lombada
deste livro, esbogardio um sorriso céptico, imagi-
nando encontrarem-se diante de uma dessas faceis
profecias que revelam da fantasia mais do que da
Ciéncia. Ter-se-ao enganado. O que serd o Mundo
de amanhd é uma obra firmada nas conquistas do
saber actual, uma obra do que se limita a destacar
a evolugio objectiva, provivel, do mundo em que
vivemos, temos em conta as direccdes de tendén-
cia hoje verificadas. O proprio autor nos adverte,
alias, dos perigos das fantasias audaciosas, ao refe-
rir-se ao que chamou na generalidade, <antevisdio
julio-vernianas.

Pierre Rousseau parte do estudo do que ¢ para
nos ensinar o gue vird a ser. A obra ocupa-se, por-
tanto, dos diversos aspectos do nosso mundo actual,
abrangendo larga variedade de assuntos. Com insu-
peravel clareza de exposigéo, elevado poder de sin-
tese e extraordindria seguranca de conhecimenios,
Pierre Rousseau escreveu em O que serd o mundo
de Amanhd uma das suas obras mais interessantes
€ sugestivas, cuja leitura constitui para o leitor uma
excelente oportunidade de enriquecimento cultural.

O que serd o mundo de amanhd, de Pierre
Rousseau, n.c 27 da coleccdio «Vida e Cultura» da
editorial «<Livros do Brasil> foi traduzido por David
de Carvalho.

A capa, muito sugestiva, é da autoria de Infante
do Carmo.

O SANTO EM LONDRES — Por Leslie Char-
teris. Simon Templar, o celebérrimo Santo, acompa-
nhado do fiel Hoppy Uniatz, surge mais uma vez na
colecdio «Vampiro» da editorial <Livros do Brasil>,
numa aventura empolgante. Desta vez, o palco onde
se movimenta, dando novas provas de argicia,
Coragem e fulminante capacidade de decisdo, é a
cidade de Londres, com as suas ruelas, os seus edi-
ficios sombrios e também os seus antros modernos.
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«Ndo havia nada de estranho no facto de, ao
chegar a Inglaterra, Simon Templar esperar sarilhos
—diz-nos Leslie Charteris logo no inicio de O Santo
em Londres;—os sarilhos eram a sua vocacdio
escolhida». Assim &, com efeito. Por essa escolha,
se tornou o Sanfo numa das personagens mals céle-
bres do mundo da ficgdo policial e no her6i de incon-
taveis aventuras que a colec¢io «Vampiro» tem tra-
zido regularmente ao conhecimento do piblico ledor
portugués.

O Santo em Londres traz-nos, mais uma vez, em
lances variados que nos desnorteiam, mantendo-nos
em continuo <suspense», um magnifico feixe de
peripécias aventurosas. O Sanfo vive no inesperado,
pois, como diz Leslie Charteris, «a sua vocagédo
eram os sarilhos, mas s6 conseguira sobreviver até
aos trinta e dois anos gragas ao incessante exercicio
de adivinhar de onde partiriam os sarilhos e ao
empenho de estar sempre precavido, para nfio ser
apanhado de surpresa». Gragas a esse exercicio
constante € que o Sanfo consegue, no meio de todas
as dificuldades e perigos, sobreviver as investidas
daquelas que o pretendem exterminar.

O Santo em Londres, foi traduzido por Fernanda
Pinte Rodrigues e apresenta uma capa muito suges-
tiva do grande Pintor Lima de Freitas.

— «A Batalha de Berlim», da autoria do jornalista
Andrew Tully, obra recentemente incluida na colec-
¢do «Vida e Aventura» da editorial <Livros do Bra-
sil», estd a obter assinalado éxito de livraria em todo
o Pais. Relato emociante dos dltimos dias do derra-
deiro reduto do [II Reich, Berlim foi o teatro de um
drama histérico de vastas proporgdes. Para o escre-
ver o autor baseou-se em larga documentagédo escrita,
e em numerosas entrevistas que realizou com os
sobreviventes da tragédia.

— «Paris ¢ uma Festa», o livro p6stumo do malo-
grado Ernest Hemingway, é uma evocagédo enterne-
cida e saudosa dos verdes anos da chamada «Gera-
cdo Perdida». Grandes vultos do mundo das Letras
universais perpassam nesta obra a um tempo cruel
e feliz, que Hemingway terminara pouco antes de
morrer e que possul o forte poder de sedugdo dos
melhores romances. <Paris € uma Festa» serd breve-
mente langado na coleccdo «Dois Mundos» da edito-
rial ¢Livros do Brasil».




Empresa Geral de Transportes

L.

SERVICOS AUXILIARES DO CAMINHO DE FERRO

TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIONAIS

RECOLHA E ENTREGA NO DOMICILIO

DE MERCADORIAS E BAGAGENS

SERVICOS DE PORTA A PORTA EM CONTENTORES
ARMAZENAGEM DE MERCADORIAS
GUINDASTES, EMPILHADORES, CAMIOES ESPECIAIS, ETC.

AGENTES DE VIAGENS E DE TURISMO
AGENTES DE NAVEGACAO

LISBOA-2
Rua do Arsenal, 124 ¢ 146

Telefs. 361251/54 e 361261 /64

End. Teleg.:

PORTO
26, Rua Mouzinho da Silveira, 30

Telsfi PP €028 475 (79

TRANSPORTES

Equipamento original
das automoloras ALLAN
e das novas unidades UDD

a enlrar em servigo

Naterial de injecco «Diesel & eléctrico
para motores industriais, maritimos
e de camioes e tractores

REPRESENTANTE EXCLUSIVO :

CONDE BARAO, LDA.
AVENIDA 24 DE JULHO, 62 — LISBQA

Gaminho de Ferro do Benguela

1414 Km. atraves de Angola

Ligagdes rapidas e cémodas
para passageiros e carga,
servindo as regides de
BENGUELA, HUAMBO, BIE,
MOXICO E LUNDA

CONGO EX-BELGA
ZAMBIA E RODESIA

MOCAMBIQUE
REPUBLICA DA AFRICA DO SUL

No Lobito: HOTEL TERMINUS







