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Lisboa continua a merecer a designacio de capital de congressos internacionais. E wm titulo
de que todos nos podemos orqulhar. A escolha da mais bela e populosa cidade do Pais para nela se
realizarem reunides deve lisonjear-nos. No prdzimo més de Maio de 3 a 12, vai realizar-se nos Pavi-
lhoes da Feira Internacional, d Jungueira, a reunido anual das 4.°) 5.° e 7." comissdes Técnicas da
Unidio Internacional dos Caminhos de Ferro, em cujas sessves de trabalho serdo estudadas questdes
de Ezxploragio, Material, Trac¢iio e Instalagies Fizas. Para essa privima 3'eam'ﬁofermm'dria jd se
inscreveram cerca de 250 delegados de 35 paises.

O més de Maio costuma a ser dos mais belos de Portugal em toda a roda do ano. A sessiio
inaugural serd presidida pelo ilustre director-geral da C. P. sr. Engenheiro Roberto Espre-
gueira Mendes.

Dada a nossa tradicional e sempre louvada e agradecida hospitalidade é de crer que na pro-
xima reunido de ferrovidrios, ndo sé ganharemos wma grande batalha, mas conquistaremos novos e
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRQ

Revista quinzenal

Um ponto de reflexao na problematica
ia Coordenacdo dos Transpoetes: @ Coordenacdo Teemed

Comunicagio apresentada no | Coloquio Nacional de Transportes, realizada em Margo de
1965 em Lisboa e organizado pela Corporagdo dos Transportes e Turismo,

pelo Dr. Rogério Alberto Torroais Valente

Economista Subchefe do Servico Comarcial e do Trifego da C

1. E facto inegdvel gue a chamada scoordenagio té-
cnica» vem assumindo na Europa de Além-Pirindus, nos
ultimos dez anos, um papel cada vez mais importante no
contexto desse problema mais vasto, que € a coordenagdo
dos transportes.

Em contraste com outras modalidades de coordenacgéo,
que visam a estabelecer entre o caminho de ferro e a estrada
um smodus vivendi», a coordenagfo técnica tem em vista
a utilizacho combinada dos diversos meios de transporte
de forma a deixarem de ser concorrentes para se tornarem
complementares, e associando assim, de certo modo, as
vantagens técnicas de uns e de outros.

Por outras palavras poderd dizer-se que ela procura,
através de processos «técnicoss - material, dispositivos e
arranjos especiais - conferir aos meios de transporte em
presenca de um caridcter de complementaridade em elevado
grau.

Este objectivo de complementaridade em elevado grau
¢ 50 por si aliciante.

Mas, antes de prosseguirmos, convém todavia salientar
que, apesar de tudo, a coordenacio técnica ndo relega para
plano secundario ou torna inditeis as outras modalidades
de coordenagiio (regulamentar, fiscal, tarifaria, etc.). E a
tal propésito é bem pertinente escutar a opinido do Sr.
Louis Delacarte, Director Comercial da Sociedade Nacional
dos Caminhos de Ferro (S. N, C. F.):

«La coordination téchnique n'est certainement pas la
meilleure des solutions théoriques; mais c'est celle qui
souléve le moins de remous puiscu'elle respecte en principe
tous les interéts en présence: ceux des usagers, des trans-
porteurs, de la collectivité, Comme toutes les transactions,
ce n'est pas toujours, pour la collectivité, la solution éco-
nomique ou financiére la meilleure.

Précision nécessaire pour éviter la conclusion facile que
les trois autres moyens de coordination deviendraient inu-
tiles des lors qu'on aurait mis au point une coordination
technique satisfaisante».

Por nossa parte diriamos mesmo que uma coordenagio
técnica da dimensdo conveniente tornard aconselhavel ou
mesmo exigivel um aperfeigoamento prévio de outras moda-
lidades de coordenagio — coordenacio normativa — ao mes-
mo tempo gque para certos estados de desenvolvimento
econdmico a coordenacdo técnica se deve processar muito
intimamente com a coordenacio de investimentos ou nesta
ter mesmo adequada insercio.

Deixando agora de lado a coordenagio técnica no trans-
porte de passageiros —campo onde, alids, tanto haveria a
referir ¢ em que os caminhos de ferro da Peninsula Ibé-
rica ji estdo na fase de realizagdes de ordem pratica (o

hia dos Caminh iC. P.)

de Ferro Portug

caso dos vagbes apropriados para o transporte de elevado
nimero de automdveis dos turistas) —é nossa intencio
focar uns tantos aspectos da coordenacdo técnica do trans-
porte de mercadorias.

Na verdade, ante um Coldguio Nacional de Transportes
que procura essencialmente a apreciacio de problemas com
tragco ou interesse comum aos sectores representados, afi-
gura-se-nos que este tema se reveste de incontestdvel opor-
tunidade, tanto mais que sfo postas em causa as técnicas
que tradicionalmente os varios meios de transporte vém
utilizando entre nos. Que o mundo de reflexdes que matu-
ralmente ele suscita possa, mesmo em pequena medida,
aproveitar ao propésito de consciencializacio e aperfeigoa-
mento que nos trouxe a todos a este encontro, sao 0s votos
que de momento mos limitamos a formular.

2. A coordenacgio técnica no transporte de mercadorias
abrange uma tdo vasta gama de processos e sistemas que
certamente daria assunto para muitas palestras e sé por
si motivo para se deslocarem aqui numerosos especialistas
a ensinarnos o que de hd muito se vem implantando nos
respectivos paises.

J4 pela indole deste Coléquio, jé& porque nos faleceria
qualificagdo para tarefa de tal magnitude —além do mais
requerendo o conhecimento técnico de pormenor e a expe-
riéncia que, salvo raros aspectos, nido existe no nosso Pais
—é obvio que estaria agui deslocada a explanacio dos
processos e sistemas em uso,

Por isso, quanto ao aspecto propriamente técnico, limi-
tar-nos-emos a uma breve enumeracio de processos com
directa aplicagio a coordenagio carril-estrada, meramente
com a ideia de facultar um panorama de conjunto e uma
certa ordenacfo, apoiandonos com tal intuito nos traba-
lhos de sistematizagdo ja ha anos levados a cabo pelo Co-
mité dos Transportes Interiores da Comissio Econdmica
para a Europa (0. N. U.).

Assim, dois grandes agrupamentos se podem considerar:

1°— Engenhos utilizados para os transportes combi-
nados carril-estrada sem transbordo da mercado-
ria.

2°— Meios utilizados para facilitar o transbordo da
mercadoria do caminho de ferro para a estrada
e viceversa.

Desta simples classificagio ressalta que a operagdo do
transbordo constitui a grande preocupagio da coordenagio
técnica. E este «ponto fracos, que a passagem de uma téc-
nica 4 outra implica, com as suas sujeigbes e custos, que
a coordenagdo técnica dos mossos dias visa suprimir ou
simplificar,
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Caem no primeiro agrupamento:

— 0s contentores (com os seus variados tipos, desde os
grandes contentores que requerem dispositivos de adap-
tagdo no veiculo portador('), os contentores-cisternas para
liquidos, rolando na estrada sobre «chassis» adequados (),
as caixas de wvagio amoviveis ou engenhos «Feraut» (), os
contentores de borracha até aos pequenos contentores com
capacidade entre 1 m’ e 3 m’ e os contentores dobraveis e
desmontéveis) ;

—as «palettes» e as caixas-wpalettes» (que poderemos
traduzir talvez por estrados ou estrados de carregamento
e caixas-estrados);

— os reboques porta-vagiio;

—os vefculos mistos carrilestrada (com as duas espé-
cies de rodados, de caminhos de ferro e estrada, funcionando
por conseguinte ora como vagdes ora como semi-rebogues
rodovidrios) ;

— 0s vagoes especiais rebaixados com trem de rolamento
rodovidrio intermudavel para o transporte de mercadorias
volumosas e pesadas;

—os veiculos rodovidrios carrilestrada (wrail-routes).
transportados sobre vagdes ordindrios ou especiais; e

— os vagbes especiais para o transporte de veiculos rodo-
vidrios ordindrios (vagdes rebaixados).

E neste grupo que se encontram porventura as formas
de coordenagio técnica que mais devem reter a atengido
das empresas ferrovidrias e rodovidrias quanto a propé-
sitos de futura actuagio simultinea.

Embora alguns dos referidos engenhos (mormente os
contentores, reboques carril-estrada e «palettes») possam
ocasionar aumento relativo do peso morto transportado e
reducdo do volume oferecido para carregamento no vei-
culo portador, sdo geralmente apontadas pelos especialistas
as vantagens técnicas seguintes:

— eliminagdo das rupturas de carga no transporte das
mercadorias (porta a porta integral),

— supressio ou aligeiramento das embalagens,

— simplificagio e aceleracio das manutengdes,

— adaptacio destes engenhos 4s unidades comerciais de
distribuicéo.

Por seu turno estas vantagens tém mo transporte mani-
festa incidéncia econdmica, bem justificando em grande
niimero de casos os investimentos adicionais que os siste-
mas requerem.

No segundo grupo, ou seja no conjunto de meios para
facilitar o transbordo das mercadorias de um para outro
meio de transporte, arrumam-se tanto os veiculos de trans-
porte especializados gquer ferrovidrios quer rodovidrios,
como outros vefculos propriamente de manutengdo. Temos
assim:

—o0s vagbes-silos e os camibes-silos (para as mercado-
rias pulverulentas);

—0s vagbes com tecto de abrir e de correr; e

— os guindastes-mdveis e os carrinhos elevadores com
forca.

A influéncia deste material, no aspecto técnico e econd-
mico, é considerdvel, sobretudo em transportes smassivoss.
Mais adiante algo acrescentaremos a este respeito.

3.—Quanto aos engenhos incluidos no primeiro grupo
somente contentores e «palettes» estdo ja a ser utilizados
entre nds, alids em escala que, no primeiro caso, se tem
de qualificar de modesta e que, no segundo caso, tem ainda
expressdo deveras limitada.

(1) «Grands containers & porteur aménagé (pa)s.

(2) Conhecidos usualmente na Suica sob o nome de «Swiss Containers
Carss.

(*) Grandes caixas de vagho independ do «ch ferrovidrio
e que podem ser transbordadas sobre o schassiss rodovidrio ou vice-versa,
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Cremos poder afirmar que num caso e noutro a respec-
tiva utilizacio comegou a ser feita pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses tendo mesmo os conten-
tores ji cerca de duas décadas de divulgagio, sobretudo em
servigo combinado entre as duas mais importantes cidades
do Pais (').

Muito resta pois a fazer entre nés quanto a engenhos
deste tipo e hd por assim dizer um vastissimo campo que
aguarda a actuagio combinada ndo s6 dos transportes ter-
restrés como dos transportes fluviais, maritimos ou aéreos.

O nosso ainda escasso parque de contentores — cerca
de um milhar de unidades, algumas sem os requisitos de
aceitabilidade internacional —bem contrasta com os par-
ques de outros paises europeus, como a Alemanha Fede-
ral (124000), a Franca (84000), a Gra-Bretanha (46 500) e
a Suécia (7 500).

E néo ¢ de esquecer o papel meritério de alguns orga-
nismos internacionais na divulga¢io e uniformizagfio de nor-
mas (inclusive a adopgdo de um tipo de contentor univer-
sal), em que se deve destacar a Union Internationale des
Chemins de Fer (U. I. C.) e o Bureau International des
Containers (BIC).

Quanto a «palettes» limitar-nos-emos a lembrar gque
a expansio deste inestimdvel auxiliar da manutencio exige
uma séria conjugagio de esforgos de todos os meios de
transporte piblico bem como dos préprios particulares.

E que para se extrair da «paletizagdo» das cargas todo
o seu rendimento € indispensdvel que tal operacio comece
ou finalize em casa do cliente, no armazém, na fabrica ou
na prépria quinta, com passagem sucessiva por todos os
meios de transporte quer publicos quer particulares (atra-
vés de um sistema de devolugdo de nimero de unidades
que compense os da carga «paletizada»).

E & semelhanga do que ha anos se consagrou ji em
Franga, Suiga, Alemanha, etc. (verdadeiros acordos com a
clientela ou «pool de palettes»), parece-nos que o caminho
de ferro, logo gue as circunstincias o justifiquem, terd que
adoptar nmormas tarifirias adequadas ao funcionamento
desse regime de trocas multilaterais (com todos os utentes
interessados).

A «paletizagfios sO por si, constitui um dos aspectos da
coordenagfio técnica que estd a exigir sem demora uma
larga accdo & escala nacional. Nio se esquece, é certo, que
ha agui também um problema de investimentos, sobretudo
quanto ao necessirio material de manutencio (carros em-
pilhadores e «transpalettes»), mas também se acredita
que as economias que resultem e as maiores produtividades
dardo agqueles ampla justificacdo.

Para se avaliar da importincia que a «paletizagido» ja
assume 14 fora basta dizer que na Suiga o respectivo par-
que era em 1960 de cerca de 600 000 unidades e que numa
grande estacdo como a de Berne 50% do trafego de remes-
sas parcelares ou de detalhe (isto é, que ndo constituem
remessas de vagio completo) estava «paletizado».

4, —Quanto as restantes solugdes de coordenacio (é-
cnica contempladas no primeiro grupo sao praticamente
inexistentes entre nds.

Deixando de lado os reboques porta-vagdes (as conhe-
cidas zorras tio divulgadas nalguns paises estrangeiros)
mas que em Portugal nunca granjearam, nao sabemos bem
porqué, o interesse nem da camionagem combinada nem das
actividades comerciais ou industriais espalhadas pelo Pais
fora, e bem assim os veiculos mistos «rail-route» (aoc que
sabemos s6 ensaiados na Alemanha), é o transporte de vei-

(') Pela C. P. foram, por outro lado, estabelecidas as condigbes tari-
firias ias & cir > de particulares tanto em tri-
fego como inter 1|
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culos rodovidrios sobre vagbes gue nos vai merecer maior
desenvolvimento na nossa exposigao.

Na realidade, sdo essas solugdes que, quanto a nds, cons-
tituem o exemplo mais caracteristico da coordenagio té-
cnica, ji pelo procedimento técnico propriamente dito, ja
pela organizagio posta em prdtica para garantir a viabili-
dade do empreendimento, ja ainda pela expansdo alcangada
pelos transportes que se apoiam em tais solugdes.

Pode dizer-se que algumas destas formas fazem o casa-
mento do carril com a estrada.

A Franga faculta-nos exemplo muito elucidativo da vas-
tissima obra jd realizada neste dominio e poderd constituir
amanhd preciosa fonte de inspiragcac e esclarecimento dos
nossos departamentos oficiais, das nossas empresas e dos
nossos técnicos.

Dois grandes sistemas se encontram ali em pratica:

— o emprego dos semi-rebogues rodovidrios tipo U.F.R.
(Société pour I'Union des Transports Ferroviaires et Rou-
tiers), reboques esses rebaixados, em regra de dimensdo e
capacidade médias ('), transportados em vagoes platafor-
mas normais;

— 0 emprego de grandes camides, reboques e semi-rebo-
ques () transportados em vagdes rebaixados ou em vagoes
de concepgio especial que os franceses designam por «va-
gbes cangurus, constituindo comboios completos sob a desi-
gnagdo de «Le Poids Lourd Express»,

Limitaremos ao estritamente essencial a descricio téc-
nica destes sistemas para nos determos mais nos aspectos
de organizacio e funcionamento. E o que constard dos
nimeros que imediatamente seguem.

5. Assim, o semi-reboque U. F. R., andlogo a qualquer
semi-reboque, mas devidamente rebaixado (para respeitar
o «gabarit» ferrovidrio), dispoe para facilidade de carrega-
mento sobre o vagdo de um duplo jogo de rodas: do lado
interior, de rodas ordindrias de pneu para circulagio na
estrada e do lado exterior, de duas rodas em ago (jantes
auxiliares) ; 4 frente, pequenas rodas também de ago subs-

(') B frequente a utilizaghio de unidades de carga 1til entre 65 t e
7.5 t. Certas unidades podem ir no entanto a 20 t.

() A capacidade de carga destas unidades chega a atingir 23 t,

tituem os tradicionais suportes ou smuletas» dos semi-re-
boques.

O vagio ¢ um vagioplataforma vulgar mas munido de
cada lado, no sentido longitudinal, de um carril destinado
a conduzir e a guiar os reboques.

A continuidade de uns vagdes para os outros de uma
composicdo ¢ assegurada por duas «passerelles» moveis e
carris de intercomunicacio.

Através deste sistema de semireboques o transbordo
ficou satisfatoriamente resolvido (') embora a custa, é certo,
de alguns condicionamentos técnicos. Estes consistem ndo
s6 no conveniente rebaixamento dos semireboques para
respeitarem o «gabarit» ferrovidrio (visto que sao utilizados
vagoes plataformas normais), como no dispositivo dos roda-
dos. Por isso tais engenhos sdo considerados mais aptos
para o transporte por estrada a curta e média distincias.

E vulgar num mesmo vagio podenem carregar-se 2 semi-
-rebogues. Estes podem apresentar o tipo do «furgdo» ordi-
nério ou isotérmico ou ainda o tipo de cisterna para ligui-
dos ou gases.

Vejamos agora como estd organizado o sistema e como
tem funcionado na pratica.

Embora concebido em 1934 e executado jd mo periodo
da II Guerra Mundial, compreende-se que s6 a partir de
1945 tenha podido expandir-se, o que na realidade tem suce-
dido em ritmo deveras apreciavel.

Para isso muito contribuiu a criagao naquele ano, de
acordo com a S. N. C. F,, do chamado Groupement Téchni-
que des Transports Mixtes Rail-Route (abreviadamente G. T.
T. M.), entidade completada mais tarde (1947) pela socie-
dade an6nima SOFRAMIXTE, a que nos referiremos mo
nimero seguinte.

(1) O conjunto de duas operagies de carregar (com o tractor em
recuo) e de calgar um semi.rebogue sobre uma composicho de vagdes
a partir de um cais de topo ndo leva mais do que 2 a 3 minutos, incluindo
a retirada do tractor rodovidrio. Nas estagbes em que se procede aos
carregamentos em série, chega-se a médias de 25 semi-reboques por hora.
Note-se ainda que em vez de cais de topo podem utilizarse rampas
simplificadas.

(Continua no prdximo nimero)

A COMPETENCIA NA

A PORTA DOS GRANDES LUCROS

PONDO AO V/DISPOR TODA
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Inovacoes no Festival Internacional
de Folclore na Feira do Ribatejo

Os ulimos dias da Feira do Ribatejo sdao habi-
tualmente preenchidos com o Festival Internacional
de Folclore, realizacao em que além de varios Paises
europeus costumam participar Grupos representa-
tivos de varias Provincias Portuguesas. Costuma
ser uma alegre e colorida parada de dancgas, de
cantares e de outras manifestacoes festivas através
das quais cada Pais ou cada regido expressa o mais
caracteristico dos seus habitos tradicionais. Varios
Paises europeus se tém apresentado nos anteriores
Festivais Internacionais de Santarém.

A Espanha, a Franca, a Alemanha, a Italia, a
Irlanda, o Luxemburgo, a Grécia e a Suécia, ja tive-
ram oportunidade de revelar os encantos do seu
folclore. Alias os primeiros desses quatro Paises
estarao de novo este ano na Capital do Ribatejo.
A Espanha representada pelos Grupos de Albacete
e de Caceres, a Franga pelo agrupamento de Sant
Troupés (a terra onde habita a B. B.) e a Alemanha
e a ldlia por Grupos ainda a designar. Mas as
grandes novidades do Festival Internacional de Fol-
clore da Feira do Ribatejo estdo nas presencas dos
agrupamentos de extraordinaria categoria artistica
que este ano enviam os Estados Unidos, a Checoslo-
vaquia e a Argentina. E a primeira vez que se regista
a presenca de um grupo da Ameérica, como de um
representante da Checoslovdquia em realizagoes
deste género levadas a cabo em Portugal. Dos Esta-
dos Unidos vem um Grupo formado por 36 figuras
cujo guarda-roupa e riqueza de reportério vao cons-
tituir um verdadeiro sucesso. O seu vasto programa
inclui desde as arcaicas manifestacoes artisticas dos
Indios até as dangas de Sociedade, o que implica a
apresentacao do minguado vestuario do homem pri-
mitivo mas também dos luxuosos fatos de salao.
Por seu lado, o Grupo Checoslovaco oriundo da
Cidade de Safarikovo foi escolhido como o mais
idéneo dos agrupamentos amadores do Pais. Sé ele
podera preencher uma sessao, pois € capaz de rea-
lizar um espectdculo de duas horas, sempre variado
e rico de significado folclérico. O seu guarda-roupa,

62

obriga o Grupo a deslocar-se em autocarro desde
a longa distancia a que fica o seu Pais para poder
transportar o volumoso vestudrio, que ¢ uma das
razoes do habitual sucesso do excepcional conjunto
artistico-popular checo.

Na véspera da abertura oficial do Festival, que
estd marcado para sabado, 18 de Junho, realizar-se-a
na Tipica Casa do Campino uma sessao para ante-
-estreia dos representantes dos Estados Unidos e da
Checoslovaquia, por forma a permitir a realizagao
de um espectaculo em que os referidos Grupos
revelem todo o seu talento artistico e exibam bem
distintas facetas folcléricas.

Além da América do Norte estarao presentes no
Festival grupos representativos de outras zonas
americanas, pois também pela primeira vez estara
entre nés um Grupo representativo da Argentina,
que sera enviado oficialmente pelo Ministério da
Educagio daquele Pais aos Festivais de Tunes,
S. Sebastian, Caceres e Santarém. Trata-se de um
agrupamento de excepcional nivel artistico, sé isso
justifica a sua escolha para representar oficialmente
a sua Patria em tdo prestigiosos certames interna-
cionais.

O Grupo dos Estados Unidos constitui uma
seccdo de Dancas e Cantares de uma Universidade
de 20 mil estudantes, sendo enviada @ Europa com
o objectivo de actuar na Holanda, em Franca e em
Portugal (s6 em Santarém).

E sua missao prestigiar o mivel artistico do Pais
e da Universidade que representam.

Por seu lado o Grupo Checoslovaco desloca-se
sob o patrocinio das institui¢gdes culturais do seu
Pais e é sabido quanto cuidam das suas represen-
tagoes artisticas os Paises da Europa oriental.

Deste encontro de representantes de varios Paises,
de continentes diferentes e de distintos conceitos
de folclore resultarda por certo o Festival Interna-
cional da Feira de Santarém este ano um aconte-
cimento de grande relevo e de um interesse impar
quer para os estudiosos quer para os interessados
num grandioso espectaculo de cor, alegria e tipismo.
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Subsidios para a bistria dos
Caminbos de Ferro ¢em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India
poriluguesa, Angola e Mogambique)

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

d) Regula o emprego dos fundos de reserva e
determina o emprego dos fundos disponiveis ;

e) Autorisa a alienacdo de valores, rendas e efei-
tos pertencentes a companhia;

/) Fixa e modifica as tarifas e o sistema de arre-
cadagdo, nos termos dos contratos de 30 de Julho de
1859 e 15 de Setembro do mesmo ano, faz as tran-
sacgoes necessdrias e regulamentos para a organi-
zaglio do servico e para a exploracdo dos caminhos
de ferro e outros estabelecimentos;

g) Dirige ao Governo todas as pretensdes sobre
prolongamentos de caminhos de ferro entroncamen-
tos, novas concessdes, exploracdo de minas, criaciio
e exploracdo de estabelecimentos metaliirgicos e
outros, salvo prévia autoriza¢dio da assembleia geral
ou rectificagdo posterior;

k) Contrata sempre, salvo prévia autorizagdo da
assembleia todos os empréstimos necessdrios para
as operagoes da companhia e submete 4 assembleia
geral as propostas sobre prolongamento das linhas,
constru¢do de entroncamentos, fusdo ou contratos
com outras companhias, prorogac¢do ou renovacdo de
concessdes, alienagdo ou arrendamentos de caminhos
de ferro, terrenos ou edificios concedidos, modifica-
¢fo ou adicionamento aos estatutos, especialmente o
aumento do fundo social e prorogagéo da c ompanhia;

f) Nomeia ou demite o director da companhia e
fixa o seu ordenado;

j)-Fixa as despesas gerais da administragéo ;

k) Faz, para a conservagdo e exploragio do
caminhos de ferro de todas as empresas da compa-
nhia, os contratos de compra e venda, e ajuste de
- qualquer natureza; regula os fornecimentos e auto-
risa a compra ou venda de todos os materiais, mé-
quinas, e outros objectos necessdrios para a explo-
racdo ou por ela produzidos;

) ‘Autoriza todas as reivindicacoes diferenciais,
transportes, vendas de valores, fundos e quaisquer
outros efeitos da companhia;

m) Passa todas as quita¢des, especialmente aque-
las que dizem respeito ao preco da venda de imo-
veis ;

n) Requer todos os levantamentos de sequestros
judiciais, embargos e baixas nos registos de hipo-
teca, desiste de privilégios, da quitacdes definitivas
faz renancias procedendo pela forma marcada nas
leis;

0) Autoriza todas as acgdes judiciais, todas as
medidas conservatdrias, todas as transacgdes e com-
promissos ;

p) Nomeia e demite, sob proposta do director,
todos os empregados e autoriza o director a fazer
todas ou parte dessa nomeagdes; fixa-lhes suas
atribuigoes e ordenado; concede-lhe todas as grati-
ficacdes: enfim, resolve todos os negdcios com-
preendidos na administragfio da companhia.

Artigo 20.° A direccio de todos os servicos pode
ser confiada, debaixo da vigildncia do conselho de
administracdo, a um director que se denominara
director geral.

Poderdo juntar-se-lhe um ou mals subdirectores.

O director assiste as deliberacdes do conselho,
tem voto consultivo, é exclusivamente encarregado
da execucdo das decisdes do conselho, tem &s suas
ordens todos os funciondrios ou empregades dos
servicos administrativos e especiais, propde ao con-
selho de administracdo a nomeacdo ou demissdo dos
empregados e os seus vencimentos, nomeia e demite
os empregados cujas nomeacdes o conselho lhe
tenha delegado; propde a modificacdio e taxa das
tarifas e regulamentos relativos & organizacdo do
servigo, prepara os contratos relativos & organizacéo
e exploragdo dos caminhos de ferro e outras empre-
sas que constituem o objecto da companhia.

O conselho de administragdo podera delegar no
director todos os mais poderes que julgar conve-
nientes.

Artigo 21.c Os membros do conselho de adminis-
tracdo ndo contraem, em virtude da sua geréncia,
nenhuma obrigag@o pessoal ou solidaria, relativa-
mente 4s obrigacdes da companhia ; respondem uni-
camente pela execucdo do seu mandato e pela obser-
vincia das prescricoes dos estatutos.

Artigo 22.° Os actos que dizem respeito & trans-
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feréncia de fundos e titulos de crédito piiblico per-
tencentes 4 companhia, os actos de aquisicéo, de
venda e troca de propriedades, as transacgdes, con-
tratos e outros actos que podem obrigi-la, os reci-
bos e endossos, ordens sobre o banco e todos os
depositdrios de fundos sociais devem ser assinados

por um administrador ou pessoa designada pelo con-

selho, excepto se o conselho designar para este
efeito os seus poderes num administrador ou direc-
tor geral, ou em qualquer ouifra pessoa.

Neste caso, porém, a autorizacdo deverd ser
dada perante tabelifio, e registada no registo piblico
do comércio.

Artigo 23.° O conselho pode delegar, no todo ou
em parte, os seus poderes, para a expedicdo dos
negocios correntes, a um ou mais administradores,
cujas atribuicoes o conselho regulara. :

Poderd ser dada aos administradores ou adminis-
trador delegado uma remuneragio cuja imporiancia
serd fixada pelo conselho de administracéo.

O conselho pode delegar, em quem quiser todos
ou parte dos seus poderes, mas unicamente por um
mandato especial e para um determinado assunto.

Artigo 24.° E proibido aos administradores tomar
ou conservar interesse directo ou indirecto numa
empresa ou num contrato feito com a companhia ou
por sua conta salvo se para isso forem autorizados
pela assembleia geral.

Sensagdo em travdes para Caminhosde Ferro

Os novos lravBes de disco GIRLING
Os dispositivos anti-patinagem equi-
pam jé as novas unidades UDD

Agentes: CONDE BARAO, LDA.
Avenida 24 de Julho, 62-64

LISBOA
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7, Artigo 25.° O consel

ThTULO 1V}
Do Conselho Fiscal

ho fiscal’serd composto de
dez membros, tendo o presidente voto de qualidade.
Anualmente serdo eleitos dois dos membros. \
- A sorte designard nos primeiros cinco anos o@
membros do conselho que deverdo sair, e depois se
procederd como para o conselho de administracéo,
isto &, por antiguidade; a reeleicdo é sempre per-
‘mitida. ! 2

Cada um dos -membros do censelho deverd pos-
suir cinquenta acgdes, que serdo inaliendveis durante
o exercicio das suas fungdes, e depositadas na caixa
social.

Além disso terdo a percentagem a que se refere
o artigo 45.°.

Artigo 27.° O conselho reunird, pelo menos, em
Janeiro, Abril, Julho e Oulubro, e todas as vezes
que o conselho de administragdo o reclamar.

As suas atribuicdes sdo as que lhe confere o
artigo 22.° da lei de 22 de Junho de 1867.

TITULO V
Da Assembleia Geral

Artigo 28.° A assembleia geral, regularmente
constituida, representa a totalidade dos accionistas.

As suas deliberacds sdo obrigatérias para todos,
mesmo para os ausentes, os dissidentes e os inter-
ditos. ; ; ] :
Artigo 29.° A"assembleia geral ordinaria com-
poe-se dos cem maiores accionistas da companhia.

As accdbes nominativas, para darem direilo aos
seus possuidores e tomarem parte na assembleia
geral, deverdo estar averbadas um més, pelo menos,
antes do dia da primeira reunidio’ e as acgoes ao por-
tador depositadas nos cofres qué o aniincio da con-
vocagdo designar, quinze dias anl;e_s da mesma data.

Ao depositante de accdes ao portador serd dado
um recibo indicando o nimero de acgdes, o dia e a
hora do depésito. :

A carta de admissfio na assemblela geral assinada
pelo accionista servir-lhe-a de prova de identidade
de pessoa quando lhe seja exigida.

§ tnico ' Havendo um accionista que tenha um
namero de acgdes igual aquele possuido pelo centé-
simo sera preferido o que primeiro tiver feito o
depdasito.

Artigo 30.° Qualquer accionista pode delegar
noutro o direito de tomar parte na assembleia geral,
contando que o procurador tenha assento na mesma
assembeia.

A delegacéo deverd ser dada por meio de pro-
curacdo, cuja assinatura serd legislada em Franca
pelo «¢maire» da comuna, e em Portugal e Espanha
por tabelido, sem outra qualquer formalidade legal.

{ Continua) -
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Emigracao selectiva
e emigraniles qualiticados

i lPELO brR. NUNO SIMGES‘ ____ I

Nos quinze anos de actividade do C.I.M.E. a
vida universal modificou-se completamente, sob
muitos aspectos, o que tem obrigado a organizacao
a ir-se adaptando ao novo condicionalismo.

Os paises présperos, aquem ou além-mar, des-
frutam a estabilidade politica e a econémica em
expansdo. Os paises ricos pode dizer-se que conti-
nuam a enriquecer. O emprego e até o superemprego
nos paises ricos cujas economias se expandem absor-
vem todas as disponibilidades de méo-de-obra exis-
tentes em certos paises da Europa ou em regides
limitrofes.

As razoes dos paises de imigragao nao europeus
pouco ou nada- divergem, salvo as diferencas de
cardcter social que os caracterizam, dos que deter-
minam a deslocacdo dos trabalhadores estrangeiros
nos paises da Europa. Sao as melhores possibilidades
de trabalho que atraem os emigrantes, tanto os que
se deslocam dentro da Europa como os que a trocam
por outros destinos.

Contudo é preciso compreender que de momento
0s paises nao europeus de imigragdo nao devem
esperar receber e aguardar as mesmas categorias
de trabalhadores, atraidos pelas possibilidades de
trabalho do centro da Europa, da Franga e da Suica.

Nio ha duvida de que a emigragao da Europa
continental para os paises extra-europeus continuara
mas enfraquecendo. Hia uns dez ou quinze anos,
tratava-se de receber imigrantes seleccionados. E pre-
ciso ndo esquecer que na Europa ocidental as escolas
primdrias e secundérias cada vez visam mais a pre-
parar jovens para o ensino profissional, superior
e especial.

O ensino torna-se a grande, a maior inddstria,
de bastantes paises europeus. Os produtos dessa
industria, trabalhadores qualificados, diplomados e
técnicos, deixaram de ter parte importante nas emi-
gragdes macicas anteriores. Os jovens com formagio
superior, langam-se na Europa a uma concorréncia
cada vez maior e submetem-se a critérios selectivos
cada vez mais altos. Se a emigracio de trabalha-
dores qualificados e de profissionais livres conti-
nuar, ha que verificar que a propor¢io deles no
total emigrado tem, sem duvida, aumentado. Em

Maio de 1965 numa conferéncia da OCDE sobre os
movimentos internacionais de cientistas, o delegado
canadiano declarou que mais de 30 % dos cana-
dianos eram estrangeiros ou imigrantes naturali-
zados.

Na mesma altura, o delegado dos Estados Unidos
assinalou que o seu pais tinha recebido da Europa
cerca de 5000 pessoas dessas categorias (engenhei-
ros, arquitectos, médicos, especializados em pes-
quisa ou priticos, etc.).

H4 poucos meses o ministro canadiano da Cida-
dania e da Imigracdo afirmou que o seu pais sofria
de uma pemiria grave e mesmo critica de traba-
lhadores com formagdo profissional ou técnica e
que tal penudria poderia bem retardar o seu desen-
volvimento.

Pensa-se nos meios do C.I. M. E. que a situagao,
assim descrita, poderia generalizar-se a Australia,
4 Africa do Sul e aos paises de imigragdo nao euro-
peus. E ninguém tem duvidas sobre a necessidade
e vantagem duma politica de imigracao selectiva e
adaptada a situagdo decorrente.

Ha sem duvida, embora nao sejam numerosos,
emigrantes de profissoes livres e trabalhadores alta-
mente qualificados que podem contribuir para a
satisfagdo de tais necessidades. A emigragdao euro-
peia ndo se estancou e ndo se estancara. Para o
concluir bastara verificar que 800 pessoas respon-
deram a uma oferta de emprego do C.I.M.E. feita
num s6 jornal europeu pedindo um especialista
para preencher um posto vago na América Latina.

Como se vé, o problema de emigracdo europeia
estd assumindo aspectos movos que importa consi-
derar, sem demora.

Somos um pais de emigragdo. Vimos, pelo con-
dicionalismo monetario principalmente afrouxar, de
modo extraordindrio, a nossa emigragio para o Bra-
sil, quebrando uma tradi¢ao secular. Diminuiu ex-
traordinariamente a emigracdo para esse pais e de
um modo geral, para os paises hispano-americanos.
E vimos substituir essa corrente emigratéria pelas
dirigidas para paises europeus: Franca, Bélgica,
Holanda e Alemanha, mais acentuadamente. Motivos
de alteracdo? A situagdo econdémica e financeira
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mais favoravel desses paises e as necessidades de
mao-de-obra. Os outros paises europeus continuam
a mandar emigrantes mas agora emigrantes quali-
ficados para o Ultramar, pois a mao-de-obra sem
qualificacdo passou a dirigir-se de preferéncia dos
paises europeus carecidos dela.

Porque a nossa emigracao nao diminuiu. E até,
ao contrario, tem aumentado, mercé dos baixos saléd-
rios que os nossos trabalhadores recebem e pela
necessidade de os procurar mais elevados e compen-
sadores. Sobre o movimento de emigragdo nos paises
europeus esta-se criando ja uma lenda. Nas tltimas
férias de Natal que trouxeram ao nosso Pais grande
nimero de emigrantes, movimentaram-se verbas im-
pressionantes nao sé de transportes, pagos as em-
presas ferroviarias, sobretudo as estrangeiras, mas
importéncias avultadissimas de economias. As trocas
de moeda estrangeira, na nossa fronteira foram
muito elevadas.

Infelizmente a nossa emigracdo de gente valida
continua em ritmo assustador. E a circunstancia de
se tentarem medidas de prevencdo e de protecgdo
aos emigrantes e de serem dadas facilidades para
que possam emigrar, mal evita ou ndo evita que
continui a emigragio clandestina macica, todos os
dias assinalada nos registos policiais. O efeito psico-
légico desses registos agrava ainda a situagdo que
solugbes teéricas ou doutrindrias nao bastam para
esclarecer e muito menos para resolver, A situacido
¢ gravissima. Por um lado a emigracdo traz para
o pais recursos valiosos mas priva-o de recursos
humanos mais valiosos ainda, independentemente de
outros prejuizos enormes que provoca na estrutura
econdémica e social.

Nio ha duvida de que a emigracgdo ndo selectiva
continua a ser a menos desejavel para nés. E as van-
tagens materiais, derivadas dela, nio compensam
dos males de ordem politica, econémica e social
e tantos sdo, que sofremos por ela.

Desde as perdas para o povoamento ultramarino
até ao desfalque de ordem cultural que sofre a nossa
influéncia no Brasil ; desde os males de toda a ordem
que a caréncia de mao-de-obra apta implica as difi-
culdades consequentes, incluindo o agravamento dos
saldrios, alids incrivelmente baixos, tudo sio incon-
venientes para a vida normal do Pafs, que a entrada
de invisiveis» nio basta de nenhum modo para con-
trabater.

Jamais como neste momento, vivemos numa hora
tao dificil quanto aos problemas demograficos e ao
mercado de trabalho que se estd tornando angus-
tioso para os que o carecem e sentem todos os dias
agravarse a situacdo, com a perda definitiva de
gente valida que abandona o Pais, enquanto as ne-
cessidades e imposicoes da soberania dele afastam
também tantos bracos cuja cooperagdo construtiva
0s nossos inimigos ndo deixam aproveitar devida-

mentg (do Jornal do Comércio)
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HANOVER

Metropole de Feiras
e Exposicoes

Hanover, capital do estado da Baixa-Saxdnia, €
uma cidade interessante, agraddvel e cheia de con-
trastes. Costuma mesmo ser chamada a cidade dos
jardins e a metrépole das feiras. E, de facto, assim €.
as belezas naturais desta bela cidade sabem coorde-
nar-se harmoniosamente com 0 seu caricter indus-
trial. Cidade de feigdo nitidamente moderna, Hanover
nédo esqueceu, ao levar a efeito o plano de reconstru-
¢do, o seu glorioso passado. Procurou, pelo contrario,
fazé lo reviver e assim ele aparece hoje, lado a lado
com o desenvolvimento moderno, mostrando aos
visitantes que a técnica dos nossos dias ndo apaga a
tradicdo antiga. Edificios faustosos, reconstruidos no
estilo da época e muitos deles encerrando tesouros
de arte, encontram-se com frequéncia em largas arté-
rias, impondo-se como sentinelas firmes no seu posto
tradicional.

Em qualquer estagdo do ano, Hanover oferece
sempre 0 mesmo encanto; no Verdo, os parques flo-
ridos que constituem uma grande parte da graciosi-
dade desta cidade cosmopolita, apresentam-se com
todo o seu esplendor. Os Jardins Reais de Herrenhau-
sen, famosos em todo o mundo sdo, nessa altura,
cendrio de espectaculos culturais de deslumbrante
beleza, enquanto nas suas estufas se albergam ver-
dadeiras joias de floricultura. No Outono e Inverno
pode-se assistir a uma série de interessantes manifes-
tagdes culturais e artisticas, quer nos variados museus,
quer nos inumeros teatros em funcionamento na
altura. E, no entanto, na Primavera que acorre maior
numero de forasteiros a cidade, pois as princinpais
feiras e exposicoes mundiais realizam-se entdo e
revestem-se de cardcter verdadeiramente internacio-
nal. Entre todas, a Grande Feira Internacional ocupa
todos 0s anos um papel preponderante no panorama
da politica econdmica. Selecgdo do mercado em toda
a sua extensdo, a Feira Internacional de Hanover &
uma extraordinéria competicic de grande valor infor-
mativo, pois permite estabelecer novos contactos
entre comerciantes € expositores de todos os pontos
do globo.

Gracas & sua situagdo central no velho continente,
todos o8 meios de transporte terrestres conduzem
facilmente a Hanover, a qual, através do seu aero-
porto, estd igualmente em constante comunicagao
com o8 grandes centros mundiais.
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0o 60. Aniversario da Sociedade
d¢ Propaganda de Portugal

i Somenagem a memdria de Leovitio Mendonea 6 Cost, Tontador
lauela presante Scciedade e da Gazeta dos Camimhos de Ferro
oum arfigo o ilustee jornalta Mmoso Moreir

O ilustre jornalista Mimoso Moreira, que foi um dos mais prestante ¢ notaveis colabora-
dores de Mendonga e Costa, fundador da «Gazeta dos Caminhos de Ferro», na habitual «Carta de
Lisboa», para o conceituado jornal «A Provincia de Angolas, que se publica em Luanda, presta
homenagem a Mendonga e Costa, no apenas como fundador da «Gazetan, mas também como funda-
dor da Sociedade de Propaganda de Portugal. Pelo seu excepcional interesse passamos a arquivar na
integra o referido artigo de Mimoso Moreira, a quem agradecemos a homenagem prestada & memoria
do nosso fundador e primeiro director. Segue a transcrigdo :

Esta por fazer a histéria do turismo em Portugal,
que certamente, mais tarde ou mais cedo, encon-
trara quem a isso se disponha. Terd que reportar-se
ao principio deste Século, pois teve seus primordios
por 1906 com a fundacao da Sociedade de Propa-
ganda de Portugal. Foi seu fundador e propulsio-
nador um funciondrio superior da C. P., chamado
reunido de destacadas personalidades da época
Leonido de Mendonga e Costa, que promoveu a
numa reunido celebrada na Liga Naval Portuguesa,
podendo dizer-se que a gestdo atractiva de foras-
teiros teve seu inicio por influéncia desta colecti-
vidade particular.

Mendonga e Costa era um espirito esclarecido
e tinha efectuado viagens ao estrangeiro; possuia
uma empresa editorial e porque nos anos de 1907/18
trabalhdmos na Gazeta dos Caminhos de Ferro e
na manufactura do Guia Oficial dos Caminhos de
Ferro (horarios e tarifas de passagens) de sua di-
recgdo e propriedade, acompanhiamos de perto a
actuagao desse patriota entusiasta pelo progresso
do Pais. Deve-se-lhe também uma publicagio de
préstimo e que teve, segundo nosso conhecimento,
trés edigdes, uma delas em idioma francés: o Manual
do Viajante em Portugal, que orientava percursos
pelas terras metropolitanas, com explicagoes histo-
ricas e de auxilio indicativo aos que deambulassem
no territério, por necessidade ou recreio.

Teve grande notoriedade a Sociedade, que inter-
veio na disciplina hoteleira e a esta concedeu patro-
cinio, estabelecendo seleccoes e atribuindo «placas
de recomendacido» aos hotéis que ofereciam mais
garantias de alojamento e acolhimento. Promoveu
a realizagdo do primeiro Congresso Internacional de
Turismo em Lisboa, em 1911, que reuniu estran-
geiros com entidades nacionais, para discussao de
problemas afins; dois anos depois influiu na vinda
de representantes da Imprensa inglesa a Portugal,
pois a propaganda promovida pela colectividade
visava especialmente a atraccdo de britanicos e fran-
ceses, que se apoiou no estabelecimento de dele-
gacbes em cinco capitais da Europa. Teriam sido
estas as precursoras das casas de Portugal; como
as Comissoes de Iniciativa regionais o podem ter
sido das actuais Juntas de Turismo. Desenvolveu
também a sua acgdo a funcdes culturais, ndo sé
no Pais, como em Paris, Havre e Londres, para
audicoes de miusica portuguesa; promoveu as pri-
meiras excursoes escolares de estudantes portugue-
ses @s Universidades de Madrid e Zurique ; pequenos
acessérios de acolhimento, como miradouros e pér-
golas (alguns ainda existem, como seja o de Pena-
cova, que deve ser dos mais antigos); instalacao
de postos de observagdo meteorolégica de caracter
particular (o mais antigo o do Monte Estoril); e
muitas outras iniciativas similares, pois s6 mais
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tarde foi criado o Secretariado Nacional de Infor-
macio e Turismo, absorvendo oficiosamente a ac¢ao
coordenadora do turismo.

A tudo isto prestou infatigavel interesse e coope-
racio de experiéncia L. de Mendonga e Costa; e
vale a pena citar, entre entusiastas que fizeram essa
época, dois precursores do turismo nacional : Fausto
de Figueiredo e Alexandre de Almeida, este, feliz-
mente, ainda vivo.

*

Levado pela morte o fundador da Sociedade de
Propaganda de Portugal, manteve continuidade pres-
tigiosa Luis Caldeira Lupi, eleito director secretario,
nesse cargo mantendo execugio ha uns bons 35 anos.
Pessoalmente sabemos dos seus esforgos, nio so
para que a Sociedade, ilaqueada da sua influéncia
na indistria do turismo, mantivesse posicao; como
até para que ela nao desaparecesse. Pode dizer-se
que deve a Lupi a sua sobrevivéncia.

A presenca ou participacio da colectividade evi-
denciou-se sempre que se realizaram congressos ou
reunides para tratar de problemas relacionados com
o turismo; outros. foram mesmo promovidos ou
influenciados por ela, como sucedeu com o primeiro

Nos revestimentos com termolaminados
ulilizem o excepcional

produte da

Nao ia melhor ¢
b portugues
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Congresso Internacional de Turismo Africano em
Lourengo Marques, em 1955. Atribuida a influéncia
da Sociedade de Propaganda de Portugal, outros
empreendimentos se devem a Luis Lupi; em 1945
criou a agéncia noticiosa «Lusitana», que sempre
funcionou sob a sua direccio na sede da agremiacao,
num prédio do Largo do Chiado, em Lisboa, pro-
porcionando meritério intercimbio noticioso entre
a Metrépole e as Provincias ultramarinas; seme-
lhantemente foi fundado um nucleo de convivio,
denominado «Circulo Bayette», que influi para reu-
nides episodicas de antigos funcionarios e residentes
no Ultramar, na sua maioria de categorizada posigao
social ; e um nucleo de estudos e propaganda ultra-
marina, conhecido pelo «Geul».

Com estas iniciativas a S.P. P. actualizou e gene-
ralizou a sua actuagao além-mar, contribuindo para
uma melhor compreensao e interesse pelo Mundo
Portugués, numa obra que merece justo elogio.

*

Foi agora comemorado o 60.° aniversario da sua
fundacgéao, com varias cerimonias, e que reuniu socios
e simpatizantes, promovida pela sua actual direccao,
a que preside o sr. almirante Vasco Lopes Alves.
Antes, este cargo exerceu, com relevado interesse
pela obra da Sociedade e sua posicdo, o sr. almi-
rante Magalhaes Correia.

Apdés uma missa, efectuaram os manifestantes
romagens, para colocacdo de flores —ao largo de
Mendonga e Costa, fundador da S.P.P. e ao tumulo
do principe D. Luis Filipe, que fora o primeiro pre-
sidente honorario da agremiagdao. Num jantar se
reuniram depois, onde foram proferidos discursos
alusivos; agape que teve lugar no Hotel Metrépole,
sito no Rossio, por colaboragio de Alexandre de
Almeida, pois este estabelecimento de acolhimento
recebeu a primeira placa de recomendacédo da S. P. P.

Sessenta anos decorreram de actividade e cola-
boragao num sector que evolucionou ao ponto de
marcar na sociedade e na economia nacional, posicao
destacada. Ha na Metrépole algumas agremiagoes
que bem merecem a consideragao geral, como sejam
a Sociedade de Geografia de Lisboa, a Liga Naval,
a Sociedade Histérica de Portugal, a Liga de Profi-
laxia Social (Porto), a empresa da Revista Militar
e esta Sociedade de Propaganda de Portugal. Talvez
nos estivesse escapando alguma... com bons anais
de servicos prestados 4 Nacéo e a colectividade por-
tuguesa. Mas nestes tempos do «yé-yé» e das torci-
delas pelos varios manejos de bola, com os pés e com
as maéos; bem merecem, esta e outras, instituicoes
particulares venerandas e prestdveis, que se lhes
manifeste preito de homenagem.

M. M.




Revista quinzenay

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

SEGURANCH
€ VEL.OCIDHDE
em caminbos de ferro

Desde a inauguragdo da Exposicdo Internacional
dos Transportes e Comunicagoes (IVA) em Munique,
que o Caminho de Ferro Federal Alemdo p0s em
movimento entre Munique e Augsbourg, comboios
directos que 8d0 08 mais rdpidos da Buropa. Circulam
4 velocidade maxima de 200 km/h e cobrem o0 per-
curso de 65 km em 26 minutos.

Como outras composigdes mais lentas ocupam
também esta linha, foi preciso conceber, para os pri-
meiros, uma nova sinalizagdo que oferecesse uma
seguranca absoluta nas altas velocidades. Este sistema,
aplicado pela primeira vez na artéria Munique-Augs-
bourg, tem o nome de «controlo imperativo dos com-
boios em toda a linha».

A sinalizagdo actual (sinais fixos) continua valida
e subsistird para os comboios que circulam com velo-
cidades méximas de 160 km/h. De 1500 em 4 500 m-
um sinal verde (para a passagem] ou vermelho (para
a paragem) mostra ao Imaquinista que o trogo se-
guinte estd ou ndo livre. O sinal principal esta prece-
dido de um outro sinal avangado, o que permite que
os comboios travem a tempo, mesmo que as condi=
c¢oes de visibilidade sejam mas.

A distAncia entre estes dois sinais é geralmente de
1000 metros; ndo é portanto suficiente para os com-
boios que rodam a 200 km/h, visto que a sua super-
ficie de travagem tem de ser pelo menos de 3000
metros. E por isso que o <controlo imnperativo dos
comboios» vem completar o sistema actual de segu-
ranga, trabalhando unicamente com os chamados
sinais de cabina. As informag0es importantes destina.
das ao maquinista sdo transmitidas de uma forma

r -
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visual ao seu posto de conducdo. Fstes sinais néo se
revelam aos comboios que ndo forem dotados de
dispositivos de «controlo imperativo».

Para transmitir as locomotivas dos comboios ra-
pidos as informacgdes a partic dos postos fixos de
comando —ha quatro para cada direccdo entre Muni-
que e Augsbourg — colocou-se um ¢condutor» ao longo
das linhas, no interior da via, a todo o seu compri-
mento.

As informacdes sdo <introduzidas» no <condutor »
sob a forma de impulsos eléctricos de aproximada-
mente 30 Kilohertz, a partir de postos de comando
que se encontram tanto num pavilhdo de engrena
gem, como noutros edificios de exploragéo, a cerca de
doze quildmetros uns dos outros. Estes dados passam
seguidamente por uma bobina receptora situada
debaixo da locomotiva em frente do primeiro eixo.
Por geu lado, a locomotiva assinala igualmente, sem
cessar, 4 central a sua posicdo por intermédio do
condutor.

O posto de comando determina a posicdo dos sinais
fixos que se encontram no troco que lhe pertence-
assim como a posicdo do primeiro sinal do trogo
seguinte ; regista igualmente os percursos de afrouxa-
mento permanente ou temporarios e estabelece para
cada comboio répido a velocidade a observar, tendo
em conta uma superficie de travagem de 3 000 metros-
E igualmente tomada em consideracdo a distdncia
correspondente, apos a qual a velocidade estabelecida
deve ser atingida; a velocidade prescrita € entdo
calculada electrdnicamente para 0 momento proprio
e deve corresponder o mais possivel a4 velocidade
real inserita no taquimetro.

Estes quatro valores <velocidade a observar», «dis-
tAncia correspondente», <velocidade prescrita» e
¢velocidade real», assim como outras indicacdes
suplementares, sio constantemente transmitidas aos
instrumentos da cabina da locomotiva; eles dédo ao
maquinista a possibilidade de conduzir o comboio
com toda a seguranga, mesmo A velocidade de 200
km/h, duma forma completamente independente das
condigdes de visibilidade.

Desde que a velocidade real ultrapasse a que estd
prescrita e transmitida, opera-se uma travagem de
urgéneia no caso do maquinista néo ter intervindo
antes.

(Do Boletim do Caminho de Ferro de Benguela)
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A Sabena encomendou um Simulador
de pilotagem para o Boeing 727

Com o objectivo de poder assegurar, nas melho-
res condigdes possiveis, a formagdo do pessoal cha-
mado a pilotar os quatro trireactores Boeing 727 que
lhe serdo entregues na Primavera de 1967, acaba a
Sabena de encomendar um simulador de pilotagem
deste aparelho. Este simulador, do qual a Sabena é a
primeira companhia europeia a adquirir uma uni-
dade, sera entregue a companhia belga em Fevereiro
de 1967 e logo apds a sua instalagio em Bruxelas-
-National, entrard em servigo num regime intensivo
de 16 horas diarias e de 7 dias por semana, de modo
a formar as tripulagdes destes novos aparelhos de
médio-curso.

Com movimento em trés dimensdes

A cabine de pilotagem do simulador serd madvel
dando assim, a ilusdo do voo proprimente dito. Os
movimentos reproduzidos terdo, no entanto, uma
amplitude reduzida. B assim, que serd possivel obter
uma rotagdo de 10° quer de um lado quer do outro
o um balalanco de cabine de 10° na descida e de 15°
na subida a uma <altitude» de 60 cm. Realizagao
técnica 4 medida dos progressos realizados no domi-
nio da exploracdo espacial, o <cérebro» deste slmu-
lador de pilotagem ¢ constituido por um ordenador
do tipo «<digital» Link GP-4, dotado duma memdria
que lhe permite reter 130000 palavras compostas,
cada uma delas, por 18 a 24 caracteres.

Gracas a esta fenomenal memdria, os dados rela-
tivos 4 511 estagdes de radio podem ser captados por
este ordenador em vez das seis estacoes que OS
simuladores de tipo mais antigo podem abranger.
Além disso uma precisdo no cdlculo da altitude da
ordem de 20 cm. pode ser obtida em vez de 30 me-
tros com que antes era necessirio contentar-se.

Um primeiro passo para o simulador
do avido supersénico

A capacidade do ordenador permite-lhe alimentar
o posto de pilotagem de dois avioes da mesma classe
do Boeing 727. Utilizado separadamente, este ordena-
dor poderia nos proximos anos comandar o posto de
pilotagem de um simulador de avido de transporte
supersonico.

O conjunto ¢ordenador-posto de pilotagem», que
compde o simulador ¢ de dimensdes impressionantes .
10 m. de comprimento, 8,30 m. de largura e 5,20 m.
de altura. O seu peso € de cerca de 17 toneladas e o
seu funcionamento exige uma energia eléctrica de 50
kilowatts.

«Frota> dos simuadores de pilotagem da Sabena

A «frota dos simuladores compreende actualmente

70

10 «link-trainer» para treino dos processos de aterra-
gem e do voo sem visibilidaee, dois Redifon que,
gragas a diversas combinagdes, permitem a reprodu-
¢do de determinads condigds de pilotagem do Con-
vair Metropolitan, do DC-3 e do Cessna, bem como
do DC-7C e do Caravelle. Finalmente, a Sabena dispoe,
ainda de um simulador do voo Boeing 707-320.

OLIVA —Revista de Moda e Literatura

Da magnifica revista ilustrada «Oliva», da direccdo
da ilustre escritora e poetisa Alice de Azevedo rece-
bemos mais um numero: o 45.° da sua brilhante
série. Bem colaborada por distintos escritores e artis-
tas plasticos, essa revista, que se publica simestral-
mente, honra o Porto e as oficinas graficas onde &
composto e impresso.

Colaboram neste niimero o0s seguintes escritores
Hugo Rocha, Amador Rezende, Jorge Ramos, dr. Jodo
Vieira dos Santos, Armando Vasconcelos, Casimiro
Mourato, Martha de Mesquita da Camara; a poetisa
agoriana Bernadete Falcdo e Casimiro de Carvalho.

Colaboram neste nimero 45 artistas: entre eles
Domingos Pinho, com uma ilustragio de interesse.

Publicacies recebidad

Skal Clube de Lisboa — Boletim tri-
mestral n.o 6.

Do Skal Clube de Lisboa esta publicado o n.® 6 do
seu magnifico boletim trimestral correspondente ao
més de Margo do corrente ano, este Boletim oferece
leitura de grande interesse e honra ndo sd a enti-
dade na interpretagdo, com o sr. Mario Bastos, na qua-
lidade do seu ilustre Director e Administrador.

Abrindo com referéncias elogiosas ao bolseiro do
Skal Club sr. José Alexandre Tiago de Castro Biahi,
que frequentou a Escola Hoteleria Ceria, com assina-
lavel aproveitamento, honrando assim a Escola Hote-
leria Alexandre de Almeida, o Skal Clube de Lisboa
e 0 nosso Pais, esta publicagio reproduz, as palestras
proferidas por alguns dos seus sdcios, na reunido de
consocios, fechando com a noticia de que, na cidade
do Funchal se fundou recentemente um novo Skal
Club gracas aos esforgos dos srs. Jean Mopalvers,
Secretdrio-Geral e dr. Ruy Leitdo membro da Direcgdo
do Skal Clube de Lisboa.

Caminhos de Ferro Ultramarinos
MOGAMBIQUE

Foram desembarcadas em Lourengo Marques as primeiras
6 locomotivas «Diesel» eléctricas, de uma encomenda de 16
feita a uma firma norte-americana = especialmente destinadas
4 linha de Limpopo.

As locomotivas vido agora ser montadas nas oficinas dos
Caminhos de Ferro de Mogambique.
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Interesse em Franga pela Feira
Nacional de Agricultura de Santarém

Existem inequivocos sintomas de que esta a
desenvolver-se em Franga um forte movimento de
interesse pela Feira Nacional de Agricultura que no
dia 5 de Junho préximo se inaugurara em Santarém.
Do lado das entidades ligadas 4 organizagdo da
Feira esse interesse manifesta-se através da amplia-
¢do e melhoramento do Pavilhdo que a Franga possui
na Capital do Ribatejo. Tendo em conta o desen-
volvimento que a Feira estd a tomar, foi decidido
dar maior amplitude & representagido francesa e,
considerando que a Praga de Touros, situada no
coragdo do recinto da Feira, sofreu beneficiacoes
no seu aspecto exterior que lhe dio lugar de relevo,
os arquitectos responsaveis pelo Pavilhdo daquele
Pais entenderam ser de bom gosto criar-lhe uma
fachada voltada para o majestoso taurédromo sca-
labitano. A par destas manifestacoes de apreco pelo
certame, regista-se uma série de pedidos de infor-
magcdo oriundos dos mais variados pontos daquele
Pais relativos 4 data de inauguracdo da Feira, por-
menores sobre o Concurso de Equinos — agora que
o Cavalo estd na moda —, A realizagdo de touradas,
e as manifestacdes relacionadas com a presenca da
raga bovina charolesa representada na Feira em
elevado niimero. Estas solicitagbes nem sempre sur-
gem dos meios turisticos interessados nos aspectos
tipicos da Feira, pois regista-se também o interesse
da parte dos homens de negécios ou dos que man-
tém o culto pelas manifestagdes hipicas.

Coronel Fernand Burniat

O sr. coronel Fernand Burniat, ilustre represen-
tante em Portugal da Sabena, ao cessar as suas
funcdes como director-geral daquela companhia no
nosso Pais teve a delicadeza, que muito nos sensa-
bilizou de apresentar as suas despedidas.

Veio substitui-lo o sr. coronel Leopold Yolignon,
que ¢é também um antigo e distinto oficial da aviagdo
belga e com certeza ndo deixard de ser como o seu
antecessor, um grande amigo de Portugal.

O sr. coronel Fernand Burniat, que fixou residén-
cia em Lisboa, tem sido alvo de varias manifesta-
¢des de simpatia por parte de entidades portugue-
sas. De grande significado foi a homenagem que lhe
prestou o Skal Clube: a dltima reunido de convivio
que se efectuou no Hotel Fénix com a comparéncia
de numerosos associados e constituiu, pois, uma
grande e justa homenagem daquela instituicdo de
estudos turisticos, ao sr. Coronel Fernand Burniat,
que cessou ha pouco as suas fungdes como Director-
-Geral da Sabena em Portugal.

A reunifio, & que assistiram dirigentes de Empre-
sas relacionadas com a actividade turistica, agentes
de viagens, jornalistas de turismo e muitas outras
individualidades, decorreu num ambiente de grande
elevagdo e cordialidade.

Aos brindes, o ilustre Presidente da Direc¢do do
Skal, Luis F. Trigueiros, pronunciou um discurso de
saudacfo ao Sr. Coronel Fernand Burniat, cuja bri-
lhante carreira militar evocou, e comunicou que, em
virtude dos grandes servicos ao Skal Clube de
Lisboa, a respectiva Direc¢do resolvera nomed-lo
seu s6cio benemérito. Falou seguidamente o Sr. Eng.
Vaz Pinto, Presidente do Conselho de Administragdo
da TAP, que se referiu & actividade desenvolvida
pelo Sr. Coronel Burniat, como Delegado de Sabena
em Lisboa, tendo referido, a propésito, o espirito de
colaboragdo que preside as relages da Companhia
Nacional com as Companhias congéneres estrangei-
ras, com vista ao objectivo de expansfo e desen-
volvimento que lhes sdo comuns.

O sr. Coronel Fernand Burniat agradeceu as
palavras do Presidente do Conselho de Administra-
¢cfio da TAP e do Presidente da Direc¢do do Skal e
a distingdo que este organismo lhe concedera.

€rico Uerissimo
visita de novo Portugal

Erico Verissimo encontra-se de momento a rea-
lizar mais uma visita & Europa e vird a Portugal
ainda durante o més em curso. Presentemente no
Sul da Franga, o ilustre escritor brasileiro pronun-
clard a 10 de Malo uma conferéncia em Madrid, a
convite dos circulos intelectuais mais representati-
vos da capital da Espanha. Dirige-se em seguida
a QGaliza, visitando Santiago de Compostela, vindo
entdo a Portugal.

Antes de entrar na Europa, Erico esteve em
Israel a convite do respectivo governo. Teve en-
tdo oportunidade de conhecer esse Pais, avistan-
do-se com Ben (iurion, com quem conversou mais
de uma hora no c<kibutz» onde vive, em pleno de-
serto de Nager. Também se avistou com Golda
Meier, amtes de partir para a Grécia, pais que jd
visitara e sobre o qual decidiu publicar um livro:
«Grécia: Sol e Mel»,

A noticia da proxima vinda de Erico Verissimo
a Portugal, nagdo a que consagra particular ami-
zade, vai certamente provocar a mais viva alegria
nos seus numerosos leitores, que tanto admiram a
sua obra. Os seus livros, publicados entre nés pela
editorial <Livros do Brasil>, constituem <leitura
obrigatéria> para as mais vastas camadas do nosso
ptblico ledor.
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Vida Literaria

Destinado a trazer até ao piblico ledor portu-
gués as obras mais representativas do romance con-
temporineo, a colecgio «Dois Mundos», da editorial
<Livros do Brasil», tem continuado a cumprir rigoro-
samente o seu programa. Seria longa a indicacdo de
todos os grandes escritores contemporfineos que ja
surgiram da colec¢iio «Dois Mundos». A lista dos
préximos langamentos basta para salientar a orien-
tacdo seguida:

De Franz Kafka serd publicada a tradugdo de
<0 Castelo» incluindo em apéndice, as frases rasu-
radas pelo autor. O «<Don Tranquilo» do escritor russo
M. Cholokov, recentemente distinguido com a alta
consagracdo do Prémio Nobel da Literatura, esta
contratado para edicéio em lingua portuguesa. Ernest
Hemingway surgird mais uma vez na colecgéio
«Dois Mundos> com uma obra postuma aclamada
por toda a critica: <Paris é uma Festas. John Stein-
beck ja largemente representado na colecgdo, tera
publicados «Viagem com Charley» e <«Correspon-
dente de Guerra». De Roger Vailland, o grande
escritor francés que faleceu ha poucos meses, serd
apresentado o tltimo romance, intitulado «<La Fruite»,
na lingua original. E, a estes titulos, a publicar num
futuro imediato, agregar-se-dio obras de Marcel
Proust, Alberto Moravia, Franz Kafka, Malaparte,
Pearl S. Buck. A abrir esta série de lancamentos, a
edicdo do extraordindrio romance de Heinrich Boll,
«Casa Indefesa», um retrato pungente, vigoroso e
implacdvel da Alemanha, nos dolorosos meandros
da Segunda Guerra Mundial.

O viver didrio na Franga da Renascen¢a, no
tempo em que Montaigne no seu reduto de Bordéus,
passava ao crivo do cepticismo todas as verdades
aceites e reconhecidas: no tempo em que Rebalais
submetia a uma vigorosa sdtira muitos idolos de
pés de barro; no tempo em que os homens eram
testemunha de uma revolucdo gigantesca—tal é o
tema, sugestivo e aliciante, da autoria de Abel
Lefrance, que a coleccdio «Vida Quotidiana», da edi-
torial «<Livros do Brasil>, vai publicar em breve. As
transformacdes da vida, das instituicoes, dos costu-
mes, das formas de pensar e de proceder sdo des-
critas, com vivacidade inexcediveis por um grande
especialista que é também um escritor vigoroso.

Depois de «Os Paises da Fomes», do sacerdote
jesuita Noel Drogat, perito em questdes de subde-
senvolvimento, (obra em que a visdo objectiva e
humanista dos problemas se alia a um raro talento
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de divulgador) a colec¢do «<Enciclopédia LBL» publi-
card «Cerébros Electronicos — principios e funcio-
namento das médquinas de pensar». O autor é W.
Sluckin. A edicdo original foi publicada na conhe-
cida e apreciada colecgdo britdnica dos <Pelican
Books».

0 Mercendrio

Todo o apreciador de literatura policial ja tomou
contacto com os romances de Mickey Spillane, um
dos astros mais populares deste novo género litera-
rio. Através da colecgdo «Vampiro» da editorial
<Livros do Brasil» leu com certeza <A Grande
Cacada», ¢A Minha Arma nfio Perdoa», <A Longa
Espera», <A Vinganca & Minha», ¢() Homem Pode-
roso», «O Beijo Fatal>, <Ladroes de Raparigass».
Obras emocionantes, em que a violéncia empolgante
da acgdo, a variedade de episddios, a vertiginosa
sucessdo de situacdes de situagdes escravizam o
leitor, dominando a sua atencéo.

E dessa estirpe «O Mercendrios. que a mesma
coleccdo acaba de lancar em tradugdio de Fernando
Pinto Rodrigues. Mickey Spillano inaugura, através
de «O Mercendrio», uma nova tematica, polarizada
pela situacdo explosiva das Carafbas. Para a per-
sonagem central desta nova nova obra, a aventura
tanto pode situar-se nas escarpas agrestes da Sierra
Maestra como na paisagem doce e tranquila de
Miami. Mas, em qualquer destes pontos, ¢ sempre
a emogdo que predomina em todas as situagdes, de
forma que, <O Mercendrio», iniciando uma nova
tematica continua a ter a marca inconfundivel, pes-
soal e plenamente caracteristica, de Mickey
Spillane.

Uma obra de Mickey Spillane & sempre um éxito
incontestavel. Isso nos leva a vaticinar a <O Mer-
cendrio» o melhor e plenamente merecido sucesso.
A aventura, o amor, o mistério sdo os seus ingre-
dientes principais. Como em todes os livros de
Spillane — havera quem o acrescente. Mas nesse
caso sera preciso acrescentar entdo que, a des-
peito disso, cada livro de Spillane € um livro novo
e um novo best-seller.

A carreira auspiciosa que <O Mercendrio» ha-de
por certo obter ndio sera alheia a capa, de rico colo-
rido e acentuado bom gosto que para mais esta
edigdo da coleccdo «Vampiro» da editorial <Livros
do Brasil> foi desenhada pelo distinto pintor Lim
de Freitas. :
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