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Notay de abertumran

Por amdvel oferta do sr. dr. Joaquim Miguel de Serra e Moura, ilustre Presidente da
Junta de Turismo da Costa do Sol, recebemos o Relatdrio Anual da Geréncia, relativo ao evercicio
de 1964. Estamos mais wma vez na presenga de uma obra de arte, pois o arranjo grdafico da publi-
cagdo Cascais e seus Lugares continua a ser contiada & direcgio de Ferreira de Andrade, assim
como a capa e desenhos sdo ainda da autoria do distinto artista Oskar Pintv Lobo, e as fotografias
de Leonel Lourenco. O ano em referéncia foi preenchido por numerosos acontecimentos de relevo,
entre os quais ndo podemrs deivar de mencionar os seguintes Congressos Europeus : de Enfermagem
¢ Gastronomia; presenga de capelies — chefes das Forgas Aéreas da Nato; Cursos Musicais Inter-
nacionais de Févias; a representagio de Pddua as Festas de Santo Antdnio; a vinda do Aero Clube
de Vigo; a visita dos Directores dos Centros de Turismo do Ultramar.

Nao esquecemos, a par destes, outros acontecimentos, como, por exemplo, a passagem do
82 Centendrio da elevagio de Cascais a vila; abertura ¢ ampliagdo de estabelecimentos hoteleiros,
¢ a prética do desporto. i a propdsito do desporto recortamos a sequinte passagem: « Hoje em dia,
a forma de fazer turismo, é totalmente difercnte daquela que era normal hd 30 anos atrds. Entdo,
turismo era sindnimo de repouso. Agora, o «panoramar» é totalmente diferente. Turismo ¢é accao,
movimento, distrac¢do, sim, mas variada ¢ continua; ¢ 0 sol e o mar pela manhd, o desporto durante
a tarde e o espectdoulo 4 moite. Frequenta-se o restaurante que proporciona pratos regionais, por
vezes esquisitos, mas sempre saborosos e, para dormir, o tempo é escasso, mas chega de qualquer
maneira». Aos componentes da Junta de Turismo da Costa do Sol, a que preside o sr. dr. Joaguim
Miguel de Serra e Moura, apresentamos as nossas lLomenagens pelos éxitos obtidos em 1964. Nao
Sicariamos de bem com a nossa inteligéncia, se ndo estampdssemos aqui todos os seus nomes : Heitor
Ramalho Quintas, Jodo Maria Pereira Braga, Antdnio Miguel Machado, José Sdao Romdo Passos
de Andrade e Antdnio Sérgio Pereira Carloso. A estas individualidades a linha de Cascais e o
turismo portugués devem altos servigos.
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Transportes Terrestres

NUmeros expressivos. de bastante interesse, revelados pelo Anviario Estatistico
referente a 1964: mais 5 milhdes de passageiros, em caminho de ferro,
do que em 1963, ¢ o crescimento substancial do nimero
de autcmoveis: a média de 23 mil por ano

Desta publicagdo que, em nimeros anteriores —
anos de 1951 a 1959 — se intitulava Fstatistica dos
Transportes e do Trdnsito, acaba de sair a edigcdo
respeitante a 1964. Como o0s anteriores, o Anudrio
presente contém elementos de bastante interesse para
0 estudo dos transportes no Pais: ferroviadrio e ro-
doviario.

Aumento de passageiros nos caminhos de ferro
e diminuigdo no transporte de mercadorias

0 Anuério, relativamente aos caminhos de ferro,
informa-nos que as linhas e ramais do continente
somavam em 41964 a quilometragem de 3644,743,
sendo 425,479 quildmetros em via dupla.

Em via larga (1,665 m] existe uma quilometragem
geral de 2832,710, 419,717 quilémetros em via dupla.

A linha do Norte (336,089 quilémetros) esta elec-
trificada na extensao de 312 qullometros, entre Lis-
bea e Esmoriz.

Os passageiros transportados foram no nimero
de 119268000 (mais cinco milhdes do que no ano
de 4063). Deste namero, 36 milhdes couberam & So-
ciedade Estoril e o8 restantes 89 milhdes 4 C. P.

O transporte de mercadorias diminuiu ligeiramente

em relagdo a 1963. Com efeito, em 1964 os caminhos
de ferro transportaram 3808 milhares de toneladas
contra 3825 milhares no ano de 1963. Menos 17 m.i-
1hoe, portanto.

A receita geral do transporte de passageiros e
mercadorias foi de 9087413 contos, cabendo neste
numero 852715 contos & C. P. e 55993 contos &
Sociedade Estoril. Os passageiros produziram 557 310
contos (503249 na rede da C. P. e 54 061 na Sociedade
Estoril] e as mercadorias 351 403 (349 465 na C. P. e
1931 na Sociedade Estoril).

O consumo de carvdao foi de 62268 toneladas,
todo importado.

Outros nimeros de consumo de combustiveis:

Briquetes, 13570 toneladas: lenha, 1712 tonela-
das; fuel-oil, 145124 toneladas ; gasoleo 26 421 000 de
litros; gasolina, 242 000 litroa.

A energia eléctrica consumida foi 94 926 000 qui-
lovatios/hora, cabendo 82977 000 a C. P. e 11 949 000
4 Sociedade Estoril.

Uma curiosidade que, certamente, poucos leito-
res conhecerdo; na circulagdo de 1964 houve 985 de-
litos autuados, relativos a apedrejamentos, atentados,
insultos, desordens e agressoes, furtos e diversos.

Nas ocorréncias verificadas, os nimeros tém um
significado mais triste. Nas fatidicas passagens de ni-
vel morreram 35 pessoas e ficaram feridas 24; houve
10 animais e 40 veiculos colhidos e mais outras
737 ocorréncias diversas.

Em plena via também houve ocorréncias dignas
de mencdo: 26 descarrilamentos, 59 incendios e
85 avarias na via e 33 no material. Isto quanto a
material. Quanto a pessoas e animais, os nimeros
sdo o0s seguintes: 83 pessoas morreram e 47 ficaram
feridas por terem sido colhidas em plena via. Por
terem caido & linha, morreram 4 e ficaram feridas
38. Houve ainda o registo de 34 doencas suibitas de
passageiros. Os animais colhidos na via foram em
numero de 34.

O balango de perdas humanas € o seguinte:
122 mortos e 109 feridos.

Estradas e veiculos

O total da extensdo das estradas portuguesas do
continente & de 29003 quildometros, sendo 5663 de
primeira classe. Ao distrito de Santarém cabe o niimero
mais elevado de quilometragem parcial: 2 240 quilé-
metros. Segue-se o do Portu, com 2 057, e o de Aveiro,
com 2036. Coimbra, com 4883 quilémetros, Beja,
com 41859, e Viseu com 41797, sdo distritos que
estdo a frente do de Lisboa (1709) em quilometra-
gem de estradas utilizaveis. Viana do Castelo, com
1008 quilémetros, ¢ o distrito com mais reduzida
rede de estradas

Em 31 de Dezembro de 1964 existiam no conti-
tinente 344 049 veiculos ligeiros e pesados, e 9 320
nas ilhas. Portanto, um total superior a 350 mil via-
turas no continente e ilhas adjacentes, mais 23 mil
que em 1963, cujo total era de 327 mil.

A Direcgdo de Viagdo de Lisboa compete a grande
parte daquele numero: 2894198. Segue-se-lne a do
Porto, com 57 855; Funchal, com 5064 ; PontaDelgada,
com 3834; Coimbra, com 968; Horta, com 422; e
Evora, com 28.

483



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

O ntumero de vefculos existentes em Portugal
sobe em ritmo regularmente aumentativo. Em rela-
cdo a 1960, por exemplo, existem mais 92176 vei-
culos no continente. Apura-se, portanto, uma meédia
de crescimento de 23 mil veiculos por ano.

Quanto a motociclos o8 ntimeros registados sido
08 seguintes:

38 742
992

No Continente.
Nas Ilhas Adjacentes

. Cabe igualmente & zona de Lisbhoa n maior nu-
mero: 28400. Seguem-se o Porto (7613) e Coimbra
(2983).

Para os reboques e semi-reboques o registo é:

No Continente. 3 B e e 10 551
Nas-Tthas Adjacentes s w os 63

Lisboa detém a primazia (6 990), mas o segundo
lugar vai para Evora (2019) a certa distdncia do
Porto (1 317).

O numero de velocipedes registados era, em 341 de
Dezembro de 1964, de 507990, praticamente mais
48 mil que em 1960, em que havia 460 mil

O numero de veiculos de tracgdo animal é de
1416748, sendo 41415458 de duas rodas e 41290 de
quatro.

Os animais de sela ou carga sdo em numero
de 38 417.

Carreiras interurbanas de automdoveis

Para uma quilometragem geral de 29 003 de es-
tradas utilizaveis, existe no continente uma extensao
de 21092 quilometros, servida por carreiras de pas-
sageiros.

A percentagem de extensdo servida (73°/,), € sin-
toma de desenvolvimento nas comunicagades inte-
rurbanas por veivulos automéveis.

Para carreiras de mercadorias existem apenas
2693 quilémetros de estrada servida, o que dd uma
percentagem diminuta (9°/,).

Existem 41716 concessoes em exploracdo, mais
40 que 1960. Os concessiondrios sdo em nimero de
160, sendo 114 para carreiras de passageiros, 9 s
para mercadorias e 37 mistos (passageiros e merca-
dorias).

Os veiculos utilizados nestas concessdes sao 3053,
dos quais 2936 se destinam apenas a passageiros-

O numero de pessoas transportadas nas carrei
ras de camionetas durante o ano de 4964 foi de
100 491 000, quase cem milhdes e meio, portanto.
O coeficiente de utilizacdo foi de 0,49 e o namero
de passageiros por veiculo foi de 17,6, que se trans
portaram & distdncia média de 10,7 quilometros.
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Carreiras urbanas em autocarros e eléciricos

O anuério insere ainda varios elementos relativos
48 carreiras urbanas em antocarros e eléctricos para
passageiros, compulsando nimeros relativos a Lisboa,
Porto, Coimbra, Braga, Evora, Barreiro e Sintra.

Respeitante a Lisboa, opontamos alguns nimeros.
A Companhia Carris de Ferro tinha 424 autocarros
em servico no ano de 1964, com uma lotagao média
de 60,7. Havia 52 carreiras e o numero de passagei-
ros transportados foi de 159 ml!lhoes.

O coeficiente de utilizacao foi de 0,44 e o naumero
de passageiros por veiculo 26,4. Estes nameros rela-
tivos a Lisboa sdo inferiores aos de Coimbra, em que
a utilizacdo foi de 0,75 e o naumero de passageiros
por veiculo de 46,3.

Metropolitano de Lishoa

O Anuario Estatistico ocupa-se também do Metro-
politano de Lisboa e informa-nos que a rede tem
uma extensdo de 6996 metros, com o trogo de maior
distancia situado entre Rotunda e Sete Rios (2 765 m).

Ha 24 automotoras em servigo. Em 1964 realiza-
ram-se 224587 comboios, que percorreram 960 895
quilometros e transportaram 20812276 passageiros.

O numero médio de passageiros por comboio foi
de 93, com um coeficiente de utilizagéo de 0,23.

O Metropolitano de Lisboa consumiu 7 961 000
kwh e arrecadou uma receita de 23 820 000$00. Cada
passageiro produziu uma receita média de 1$14.

Automoéveis

O namero de automoveis ligeiros de passageiros
em regime de aluguer existentes em 41964 era de
6170 com condutor e 838 sem condutor.

Em Lisboa havia 2047 taxis, no Porto 251, em
Coimbra 60, em Settibal 24, em Cascais 130 e em
Oeiras 18.

Quanto a automoveis de carga, era de 4679 o
nuamero registado.

32500 cartas de condugdo concedidas em 1964

Na parte relativa a elementos de circulagao rodo-
vidria colhem-se alguns numeros interessantes.

Assim, em 1964 havia no Pais 221 escolas de
conducdo, com 665 instrutores.

A cidade de Lisboa, com 32 escolas e 207 instru-
tores tem o primeiro lugar, seguida do Porto: 20 e
102, respectivamente.

Foram concedidas 32538 cartas de condugéo, na
sua grande maioria (15469) a individuos entre os 21
e 29 anos. Até aos 20 anos concederam-se 3 640 car-
sas e 182 foram entregues a individuos com mais
de 60 anos. Houve ainda 4170 cartas que foram en-
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tregues a candidatos com deficiéncia fisica nao
designada e 3798 a pretendentes com vista corrigida.

Transgressdes

No ano de 1964 foi batido o «record» de autos
de transgressao levantados pela fiscalizacdo do tran-
8ito: 482362 (mais 4 mil que no ano anterior e mais
75 mil que em 1960!)

Alguns destes autos foram julgados em tribunal.

Houve condenagoes (7 345) e absolvigoes (1937). Mas
ha alguns milhares pendentes ou com situagdo des-
conhecida.

O valor das multas cobradas foi de 15 896 072800,
menos cerca de 300 contos que no ano anterior.

Acidentes

Verificaram-se 23005 acidentes de transito em
1964, numero nunca alcancgado anteriormente. Houve
20593 pessoas vilimas desses acidentes, das quais
morreram 904 e ficaram feridas 19689, das quais
6713 gravemente e 12976 ligeiramente.

Na sua maioria, as vitimas eram pedes. Morre-
ram 386 dos 8528 do total das vitimas.

Os condutores de automdveis ligeiros vém logo
a seguir na eérie negra. Houve 4191 vitimas das
quais morreram 196. Os condutores e passageiros
dos velocipedes com motor e sem motor ddo um
assustador numero de vitimas de acidentes. Houve
perto de 6 mil acidentes, morrendo 244. Seguiram-se
08 motociclistas: 987 vitimas, dos quais 27 morreram.

Os meses de Agosto e Setembro foram os de
maior numero de acidentes, de que resultaram le-
80es corporais: 41589 e 1529, respectivamente. O do-
mingo € o dia mais negro da semana em matéria de
desastres. Registaram-se 3024 acidentes em domin-
gos no ano de 1964.

Quanto as horas do dia de maior frequéncia de
acidentes sdo as que se situam entre as 18 e as 20,
as de maior intensidade de trafego, especialmente
nas cidades.

Segundo a natureza dos acidentes o mais vulgar
€ a colisdo, seguida do atropelamento. Quanto aos
locais, a via urbana ¢ a que regista mais desastres

Espanha: Seguro Turistico

Vai entrar em vigor uma nova instituigio destinada a pro
teger os turistas estrangeiros que visitem Espanha, denominod,
aSeguro Turfstico»

A sua principal caracteristica ¢ a simplicidade do seu con-
trato, que poderd fazer-se nas Delegagdes Espanholas de Turismo
no estrangeiro, nas agéncias de viagens e nas DelegagGes que ins-
talem as companhias de seguros nas fronteiras, aeroportos, etc,

O seguro & voluntério. O risco individual, sanitario e de ba-
gagem ficard coberto durante oito dias por 105 pesetas; quinze
dias por 155 pesetas, e trinta dias por 250 pesetas. Para grupos
de quatro ou mais pessoas aplicar-se-4 um bonus de 52/, sobre
a quantia total, e para oito ou mais pessoas a redugdo sera
de 10%/,.

A Gltima passagem de nivel na es.
trada de Vila Real de Santo Anténio

A Junta Auténoma de Estradas, por intermédio
da Direccéio de Estradas do Distrito de Faro, vai
proceder & construgfo de mais uma passagem supe-
rio & Estrada Nacional n.° 125, destinada a eliminar
a passagem de nivel existente no sitio de Pinheiro
Cevadeiras, no trogo de Faro a Vila Real de Santo
Anténio, um pouco acima de Conceicdo de Tavira.

A obra importard em cerca de 3.000 contos e os
respectivos trabalhos devem comecar ainda no pri-
meiro semestre do corrente ano.

Com a proxima inauguracdo da variante de
Tavira, em que duas perigosas passagens de nivel
sdo finalmente suprimidas e a construgfio da passa-
gem superior que eliminarad esta terceir:, desapare-
cem todas as passagens de nivel que existiam na
estrada principal do Sotavento algarvio, facto cujo
interesse, de todos os pontos de vista desnecessario
se torna encarecer.

Hamburgo e a Exposicao Internacional
de Floricultura em 1973

A Exposicdo Internacional de Floricultura, que se
realiza de 10 em 10 anos na Alemanha terd nova-
mente lugar em 1973, em Hamburgo, por ser esta
cidade hanseitica a que melhores condi¢cdes retine
para tal efeito.

Ocupando novamenie o parque de exposi¢des
Planten und Blomen, o Jardim Botinico e os recin-
tos anexos, esta Exposi¢do ndo serd, apesar disso,
uma imitacdo da IGA 1963, pois estdo previstas
algumas inovagdes importantes, entre elas a cons-
trugdo duma ponte dentro do préprio parque, um res-
taurante giratorio a4 altura de 120 metros, um novo
Pavilhdo de Congressos e um moderno café.

(Oagner ¢ Hlemanba |

Bayrauth prepara a sua nova temporada

Os Festivais de Bayrauth para a nova temporada
de 1966 estdo j4 em preparacdo na pequena cidade
de Wagner. Desde Outubro do ano transacto que
estdo a venda nas respectivas agéncias da Alemanha
e do Estrangeiro os bilhetes para os vérios espec-
taculos.

O programa —de 24 de Julho a 28 de Agosto
de 1966 — ¢, & semelhanca dos anos anteriores, intei-
ramente preenchido com as mais famosas Operas de
Richard Wagner, de que se salientam «Tannhéduser»,
a abrir o programa, «Parsifal» e «Tristdo e Isolda»,
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0 comboio do Tuturo

Quinhentas carruagens e compartimentos-saldo
no comboic-auto-eléctrico ¢Levecar» vao fazer as
delicias dos homens do futuro. O novo aero-comboio,
de turbinas, sobre rails-guias, € o novo projecto de
Foa. F como um gigantesco cigarro, suspenso sobre

almofadas de ar, deslizando dentro dum tubo a 600

km/h.

O passageiro toma o comboio com destino a
Washington, senta-se molemente num espléndido
«fauteuil», aperta o cinto de seguranca e o comboio
parte atraveés dum tubo de metal reluzente, ao som
duma muisica suave e ganha, rdpidamente, a sua velo-
cidade de cruzeiro: 640 km/h.

A péginas tantas o comboio, sem afrouxar, solta
as carruagens que deseja na estagdu propria e sem-
pre em andamento retoma outras para outros pontos
do percurso.

Os modelos reduzidos deste comboio do futuro ja
foram satisfatoriamente experimentados num labora-
tério em 1964 e o veiculo em grande escala tera um
comprimento de 38 metros em forma de foguetdo,
Sera impulsionado por dois motores de turbina, um
a frente e outro atrds, e podera transportar 200 pas-
sageiros. Elevar-se-a4 sobre almofadas de ar e correra
sobre dois rails-guias de 15 centimetros de largo.

As experiéneias de laboratdrio demonstram que
este comboio do futuro podera chegar atingir os 800
km/h.

D turismo internacional
e a febre de viajar

De um dos altimos numeros do «Jornal do Comér-
cio* e da sua interessante seccdo «Dia a Dia» recor-
tamos a seguinte nota sobre o turismo internecional
e o que ele vale como fonte de receitas e como meio
de cultura :

«Esté na ordem do dia o turismo desde que a febre

‘e viajar tomou o homem e 0 atirou a percorrer os

L0 cantos do mundo. Em Portugal vamos a cami-

o dos dois milhdes, e paises como a Espanha e a
Italia, além da Franca que € a encruzilhada do mundo,
tém no turismo a grande fonte de diversos estran-
geiros.

Agora é um telegrama de Nova York que nos diz
que o numero de turistas estrangeiros, nos diferentes
paises do Mundo foi, o ano passado, de 117 000 000,
contra 110151400 em 41964 (mais 7 por cento). As
receitas proporcionadas por este movimento turistico

" foram de 11 biliGes 490 milhoes de ddlares, contra
*40239 milhdes em 1964 (mais doze por cento).
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A Furopa continua a ser o principal mercado de
recepgdo, com 84 400000 entradas de turistas estran-
geiros, ou seja 74,20/0 do movimento turistico mun-
dial, com receitas da ordem dos 7 300 milhdes de
dolares (64,40/0 das receitas turisticas mundiais).
A Ameérica do Sul vem em 2.0 lugar, com 419 280 000
entradas e 1 874 200 000 de ddlares de receitas [respec-
tivamente 16,4°/o do movimento turistico, e 16,2 ©/o
das receitas mundiaig), mas a Buropa e a América do
Sul sdo também as duas mais importantes <regioes
fornecedoras de turistas».

Em 1965, as despesas turisticas mundiais (Turismo
nacional e Turismo internacional) elevaram-se a
cerca de 57 300 milhdes ddlares, contra 54 bilides de
dolares em 1964, (mais doze por cento). Ora, estes
nimeros representam cerca de 5°/o do total das des-
pesas de consumo particular nos dois anos conside-
rados.

O turismo é uma fonte de receita mas é também
um meio de cultura como nenhum outro, dado que
a comparagdo de povo para povo € 1til a todos os
homens que sabem ver.»

Na Feira Nacional de Agricultura,

em Santarém, a Alemanha vai alargar a sua representagdo

A Alemanha, que ja tivera uma valiosa e interes-
synte presenga no anterior certame, vai alargar ©
ambito da sua representacgao na futura Feira Nacio-
nal de Ahricultura, a inaugurar no dia 5 de Junho
proximo, em Santarém. !

Representantes do Ministério da Agricultura da
Alemanha e da Embaixada de Lishoa estiveram recen-
temente em Santarém em contacto com a Comissiao
Executiva da Peira, a quem deram conhecimento dos
seus planos e a rolicitarem maior espago para alarga-
mento do Pavllhdo coberto e recinto para exposicio
de maquinaria.

Alem da exposigdo de animais de racas selectas,
de sementes, de varios produtos e de maquinas para
0s agricultores, a representagdo germéanica focara
aspectos do planeamento agricola do seu pais. -

Prevé-se a deslocagdo propositada a capital do
Ribatejo de altas individualidades para participarem
na inauguracdo da Feira e no <Dia da Alemanha»,
tal como estd assente a presenga durante os 15 dias
de duracdo da Feira (5 a 19 de Junho) de agronomos
e de zootecnistas destinados a elucidar como sédo
resolvidos, no seu pais, o8 problemas de que séo
especialistas.

Musica, cinema e folclore, vindos da Alemanha,
participardo nas actividades festivas e culturas da
Feira Nacional de Agricultura.
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Subsidios para a bistéria dos
Canminbos de¢ Ferro em Portugal

(Com algumas referéndias aos Cominhos de Ferro na India
porluguesa, Angola e Mofambique)

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

Artigo 31.° Qualquer accionista pode delegar
noutro o direito de tomar parte na assembleia geral,
contanto que o procurador tenha assento na mesma
assembleia. A delegacdo devera ser dada por meio
de procuracdo, cuja assinatura serd legalizada em
Franca pelo maire da comuna, e em Portugal e
Espanha por meio de tabelido, sem outra qualquer
formalidade legal. As procuragdes feitas em outro
pais estrangeiro deverdo ser devidamente lega-
lizadas.

Artigo 32.© As mulheres casadas, os menores,
as corporacdbes, e os estabelecimentos piblicos,
que tenham direito a assistir 4 assembleia geral,
poderdo ser representados por seus maridos, tuto-
res ou curadores, ou por seus respectivos adminis-
tradores, logo que estejam completamente munidos
de poderes ou outras autorizacOes para tomar paite
nas deliberacdes da assembleia.

Artigo 33.° A reunido da assembleia geral reali-
zar-se-a ordindriamente uma vez por ano na sede
da sociedade, dentro do primeiro semesire de cada

ano. Reunir-se-a além disso extraordinariamente -

todas as vezes que o conselho de administracdo
ou o conselho fiscal o julguem necessdrio, ou que a
sua convocacdo seja reclamada por accionistas re-
presentantes de um quarto de capital social, devendo
entdo a convocacdo ser feita no prazo de quinze
dias.

Artigo 34.° As convocacdes serdo anunciadas
trinta dias, pelo menos, antes da reunido, por
anincios insertos nas folhas periodicas designadas
no artigo 9.° Estes anincios indicardo sempre a
ordem do dia, sem prejuizo dos direitos conferidos
aos accionistas pelo artigo 40.°

Artigo 35.° A assembleia geral constituir-se-a e
poderd validamente deliberar todas as vezes que os
accionistas presentes ou representados sejam, pelo
menos, quarenta, e reinam entre si a décima parte
das accoes emitidas.

Artigo 36.° Quando na primeira assembleia geral
ndo possa reunir-se nimero legal de accionistas,
far-se-a uma segunda convocacgdio com o intervalo

de quinze dias. Nesta assembleia as deliberacdes
serdo vialidas, qualquer que seja o niimero de accio-
nistas presentes ou representados; mas ndo podera
sendo sobre objectos para que tenha sido origina-
riamente convocada.

Artigo 37.c A assembleia serd presidida pelo
presidente ou vice-presidente eleitos de trés em
trés anos para este fim dentre os accionistas. Na
falta deles pelo presidente ou vice-presidente do
conselho fiscal, e na falta destes pelo administrador
que o conselho designar. Os dois maiores accio-
nistas presentes serdo os escrutinadores, e se ndo
aceitarem serdo substiluidos pelos dois imediatos
maiores accionistas, e se estes ndo aceitarem, por
quem o presidente designar. O presidente e os
escrutinadores nomearfio o secretario.

§ 1.° A mesa assim constituida compete dar a
posse aos individuos eleitos para os cargos do con-
selho de administracdo e conselho fiscal.

§ 2.0 Aos membros eleitos que estiverem ausen-
tes ou ndo puderem comparecer ao acto da posse
ser-lhes-4 esta dada pelo conselho de administra-
¢do que anteriormente estiver funcionando.

Artigo 38.° As deliberagdes s.rdo townadas por
maioria absoluta de votos, contando os accionistas
presentes e os representados. O niimero de vinte
e cinco acgdes da direito a um voto, o de cinquenta
e dois e assim sucessivamente, juntando um voto
por cada vinte e cinco ac¢oes. Nenhum accionista
pode ter nem delegar mais de quarenta votos, qual-
quer que seja o niimero de acgdes que possuir;
contudo, cada accionista poderd exercer o direito
de todos aqueles que representar, mas sob condi-
¢do de ndo poder exercer nunca o nimero de qua-
renta votos por cada accionista representado.

Artigo 39.° Os accionistas residentes no estran-
geiro, e que representarem pelo menos vinte e cinco
por cento do capital social, terdo também a facul-
dade de exercer o direito que lhes confere o ar-
tigo 29.° da lei de 22 de Junho de 1867.

Artigo 40.° A assembleia geral ocupar-se-a das
questdes que lhe forem submetidas pelos conselhos
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de administragdio e fiscal; estes conselhos dardo
conta com o seu parecer das propostas que forem
apresentadas com autorizacdo e assinatura de dez
accionistas, que tenham direito de votar, doze dias
pelo menos, antes do indicado para a reunido da
assembleia.

Artigo 41.c Serdo presentes & assembleia geral
o relatorio e contas do conselho de administracéo
e o parecer do conselho fiscal relativamente ao
estado dos negécios da companhia: Estes relatérios
e parecer do conselho fiscal deverdo ser prévia-
mente impressos e distribuidos a todos os accionis-
tas conhecidos como tais pelo conselho de adminis-
tragdo. A assembleia geral aprovard as contas, se
assim o entender, e a divisdo dos lucros, confor-
mando-se com os presentes estatutos. Elegera os
seus presidente e vice-presidente, os membros do
conselho de administracdo e do conselho fiscal, e
ratificarda a eleicdo para as vacaturas de que trata
o artigo 18.° Fixard anualmente o dividendo a re-
partir em presenca do balango geral, e em confor-
midade dos presentes estatutos. Deliberar4, salvo
a aprovacdo do Governo, sobre as propostas do
conselho de administracdo e fiscal, relativamente
ao aumento do capital social, a prorrogacdo da com-
panhia, as modificagdes que julgar datil introduzir
nos estatutos, e a dissolugdo antecipada da compa-
nhia, se o julgar necessdrio. Fixara a remuneragdo
dos administradores e membros do conselho fiscal.
Finalmente, deliberara sobre todos os outros pontos
dentro das suas atribuigcdes conforme as condigdes
especiais dos presentes estatutos.

Artigo 42.°c As decisdes da assembleia geral se-
rdo langadas em um registo especial e assinadas
pelos membros que compuserem a mesa. Juntar-se-a
a4 acta uma lista comprovando o niimero de accio-
nistas, que constituirem a assembleia geral, e o
nimero de votos que tiverem ou representarem.
Esta lista serd também assinada pela mesa.

Artigo 43.° Quando por algum motivo seja neces-
sdrio justificar qualquer decisdo da assembleia ge-
ral, o secretirio do conselho, autorizado pelo res-
pectivo presidente, ou por quem o substituir,
apresentard copias ou extractos dos registos das
actas das sessoes.

Artigo 44.0 As deliberacdes relativas a propostas
de fusdo ou reunido com outras companhias, de
trespasse da empresa, de arrendamento de toda a
rede ou parte dela, de modificagcdes ou acgoes aos
estatutos, de aumento ou diminui¢do do capital so-
cial e de prorrogacéo ou dissolugdo antecipada da
companhia, ndo podem ser assinadas senido em
assembleia composta de accionistas que represen-
tem, pelo menos, metade do capital social, e s6
serdo exequiveis depois da aprovacdo do Governo.
No caso em que a esta primeira convocacfio ndo
concorram acclonistas que representem a metade
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do capital social proceder-se-d4 pelo modo indicado
no artigo 36.°. : :

TETLULO VI

Balango, Inventario, Contas anuais
Dividendos, Fundos de reserva
Amortizaciao

Artigo 45.° O conselho de administragdo fara
em cada semestre um resumo da situacdo activa e
passiva da companhia, e o apresentard ao conselho
fiscal.

Além disso fard no fim de cada ano social um
inventdrio que contenha indicagio dos valores
mobilidrios e imobilidrios, e de todo o activo e pas-
sivo da companhia. :

O inventario, o balango e a conta de ganhos e
perdas serfio apresentados ao conselho fiscal com
antecedéncia, pelo menos, de vinte dias antes da
assembleia geral, e serdo distribuidos aos accionis-
tas pelo menos oito dias antes da mesma assem-
bleia, e apresentados a esta.

§ tnico. O conselho remeterd mensalmente 4
direccdo geral do comércio e indistria um balan-
cete das operacdes da companhia, que o Governo
mandaré publicar na folha oficial.

( Continua)
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Secretaria-Geral

O «Didrio do Govetno», Il Série, n.o 28, de 1 de
Fevereiro de 1966, publicou o seguinte :

Por portaria de 13 de Janeiro de 1966, visada
pelo Tribunal de Contas em 14 do mesmo més:

Dr. Mario Malheiro Reimdo Nogueira — recondu-
zido no cargo de vogal efectivo do Conselho Supe-
rior dos Transportes Terrestres, em representacdo
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
{Ndo sdo devidos emolumentos, nos termos do
Decreto n.° 22 257).

Secretaria-Geral do Ministério, 24 de Janeiro de
1966. — O Secretario-Geral, Victor Veres.

ASpeetos do firismo em Porfugal
Hekatidos no Skl Clube de Lishoa

A tltima reunido mensal do Skal Clube de Lisboa
efectuou-se no Hotel Eduardo VII e revestiu-se de
muito interesse, pois foram debatidos problemas de
oportunidade no quadro das actividades turisticas.
Assistiram algumas dezenas de sécios, entre os
quais os Directores do Turismo Belga, Francés,
Espanhol e Austriaco, dirigentes de Empresas, agen-
tes de viagens, hoteleiros, etc.

A palestra regulamentar esteve a cargo do
sr. Fernando Andresen Guimardes, antigo Presi-
dente do Sindicato de Guias e Intérpretes e membro
do Conselho Nacional de Turismo, que se ocupou
de problemas da sua especialidade sob a rubrica
«Os Guias-Intérpretes e o Turismo». Examinou a
posicdo actual da profissdio, cujos estatutos datam
de 1922 e carecem de revistos em ordem #s exigén-
cias do aumento do turismo e da tecnicizagdo da
indastria e de quantos nelas comparticipam ; definiu
as linhas principais da actividade e pds em relevo,
com grande soma de elementos, a sua importancia
nacional e internacional. A assisténcia, que ouvira
com grande interesse o seu criteaioso estudo, aplau-
diu demoradamente o sr. Andresen Guimaries.

Seguidamente, .o sr. Pedro Felner da Costa, no
prosseguimento do debate iniciado na reunido ante-
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rior, focou alguns aspectos incompreensiveis de
remodelacdes urbanisticas que ndo respeitam con-
juntos ou pormenores tradicionais de valor turistico,
nomeadamente no Rossio, Costa do Castelo e outras
zonas de valor patrimonial que, sem se recusarem
ao progresso, deveriam ser preservadas de mutilagoes
ou deformagdes irreparaveis. Referiu também defei-
tos de conservagdo ou acrescentos deformadores do
seu valor monumental que se verificam no interior
da Igreja dos Jerénimos.

A encerrar a reunido, durante a qual estes pontos
foram animadamente debatidos, o Presidente do Skal,
sr. Luis Forjaz Trigueiros, p6s em relevo o valor das
comunicagdes e sugestdes apresentadas, quer no que
respeita ao problema da preparacdo de guias-intér-
pretes, quer no que respeita & progressiva anulagéo

~ de valores turisticos lisboetas que se vem verifi-

cando.

Indemnizacao aos portugueses vitimas do acidente
ferrovidrio de Villar de los Alamos

Segundo informou o Ministério dos Negécios
Estrangeiros estdo quase terminados os vinte e um
processos necessarios para os familiares de pessoas
falecidas no acidente ferrovidrio de Vilar de los Ala-
mos se habilitarem & indemnizag#o de 300 (00 pesetas,
correspondente a cada caso.

Como parece que alguns acidentados vieram
para Portugal. apés o desastre, sem passarem por
Salamanca, sera conveniente, para que aqueles bene-
ficiem do seguro a que, porventura, tenham direito,
que se dirijam ao delegado da <Comisaria del Seguro
Obrigatério de Viajeros», Dr. Manuel Martinez Arre-
dondo, Calle Prior, n.° 9, 5.0, telefone 28-31, Sala-
manca.

Tirismo ¢ Teairo de marionedtes

A Alemanha continua a dar licdes
de turismo a toda a Europa

Desde 1925, isto é, ha 40 anos, que o Tea-
tro Renano de Marionettes actua em Diisselford,
oferecendo sempre um excelente programa de pecas
e operas de grande renome. :

Entre as pecas apresentadas pelos engragados e
artisticos bonecos salientam-se a peca «Dr. Fausts,
a opera romdntica de Carl Maria von Weber — «Der
Freischiitz» e a 6pera moderna de Carl Orif — <Die
Kluge>. Uma das raras comédias classicas em lin-
gua alemd <Der Zerbrochene Krug» de Kleist e 6pe-
ras de Mozart e Gluck fazem parte do vasto repor-
torio destes pitorescos artistas de palmo e meio.
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Caminhos de Ferro Ultramarinos
ANGOLA

A Direcgdo Provincial dos Servicos de Portos,
Caminhos de Ferro e Transportes de Angola adjudi-
cou o fornecimento de dez locomotivas ¢Diesel eléc-
tricas de linha General Motors pelo valor C. L. F. de
U. S. 2411 590800 e de U. S., 120 000$00 para sobres-
gelentes, o que representa em moeda portuguesa um
total de cerca de 65000 contos.

A liquidacdo dos encargos serd diferida nas
seguintes condigdes: 109/0 do custo de cada locomo-
tiva com a entrega F. A. S. e 909/0 em quinze presta-
cOes semestrais, a primeira das quais seis meses apos
a entrega F. A. S. As prestagdes em divida vencerdao
0 juro de 5,5%.

Na estacdo do Cacém a €. P.
esta a colocar abrigos

Do ¢Diario de Lisboa» reproduzimos a seguinte
noticia, datada de 7 de Janeiro ultimo:

«A C. P. reconhecendo a imperiosa necessidade de
colocar abrigos na estacdo ferroviaria do Cacém, a
fim de evitar que os intimeros passageiros desta loca-
lidade estivessem expostos as incleméncias do tempo,
principiou ja os trabalhos para a colocagao dos refe-
ridos abrigos.

0 <Diario de Lisboa», que vinha pugnando por
essa indispensdvel necessidade ha anos, regista com
agrado a iniciativa, que satisfaz uma ambigao que
era reclamada por um aglomerado populacional de
perto de 15000 habitantes.»

A C. P. e o drama da linha de Sirm'a

De uma das mais lidas secges do <«Didrio da
Manha» recortamos, sob o titulo de Correccdo da
C. P, o seguinte comentdrio & tragédia verificada,
ha seman¢s, na linha de Sintra:

¢«Tal como apés o desgracado descarrilamento de
Custoias, no ndo menos desgragado drama de Sintra,
aos feridos e as familias dos mortos, logo a C. P. se
propds pagar-lhes as justas indemnizacoes.

Esse procedimento nao tinha tradicoes.

Por representar concreta e digna correcgao social,
de voluntario e pronto cumprimento de obrigacdes
tao facilmente retardaveis, devemos todos prestar a
C. P. 0 nosso louvor civico, com os votos de que
os seus esforcos para corrigir defeitos e evitar
descuidos sejam consumados com éxito total.

As suas perdas em vidas de servidores e em mate-
rial e as inevitdveis e irreparadveis da ressaca das
consequéncias colocam-na, também, entre agqueles
que terrilvelmente sofreram e que sdo dignos do
nosso consternado sentimento.»
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Boletim Cultural da Junta Distrital de
Lisboa — 1964

A Junta Distrital de Lisboa mantém, com dignidade
editorial e alto interesse literario e cientifico, uma
publicagao, a cujo éxito estdo llgados muitos nomes
ilugtres de estudiosos e investigadores. Referimo-nos
ao Boletim Cultural, de que saiu, muito recentemente,
num 80 volume, os numeros 61 e 62. Dirige essa
notavel publicagdo a sr.a D. Maria Micaela Ramos, a
quem se deve, neste volume, um curioso estudo:
¢@il Vicente e o Folclore®. Uma outra senhora, D. Mar-
garida Ribeiro, contribui para o valor deste tomo, com
o estudo intitulado <«Notas e Comentarios sobre Fei-
ras e Mercados».

Colaboram mais neste volume o8 seguintes escri-
tores: Ruy Dique Travassos Valdez, Luis Chaves,
Mario Guedes Real, Mario Gongalves Viana, Pedro
Garcia Anacleto, Nuno Catharino Cardoso, dr. Sebas-
tido Centeno Fragoso, Leonel Trindade, O. da Veiga
Ferreira, Afonso do Pago, Joaquim Cerqueira Gongal-
ves e Armando Lecga.

Felicitamos sinceramente a ilustre escritora, sr.a
D. Maria Micaela Ramos, pela organizagao do Bole-
tim Cultural editado pela Junta Distrital de Lisboa.

Sensacdo em travies para Caminhosde Ferro

Os novos travées de disco GIRLING
Os dispositivos anti-patinagem equi-
pam jé as novas unidades UDD

Agentes: CONDE 'BARAO, LDA.
Avenida 24 de Julho, 62-64 :

LISBOA
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A Ponte sobre o Lejo

Foi empossada a Comissdo para a inauguragdo deste grande melhoramento.
Os discursos dos srs. Eng. Arantes e Oliveira e dr. Mario Madeira

Na quinta-feira, 13 de Janeiro, com a presenca
do sr. eng. Arantes e Oliveira, ilustre Ministro das
Obras Publicas, foi empossada a comissdo para a
inauguracdo da ponte sobre o Tejo, recentemente
nomeada e a que preside o sr. dr. Mario Madeira.

Tém sempre um alto interesse nacional as afir-
macoes do sr. eng. Arantes e Oliveira. Por isso, ndo
podiamnos deixar de arquivar nestas colunas as pala-
vras que o Ministro das Obras Publicas proferiu no
referido acto de posse.

Depois de dirigir cumprimentos ao sr. dr. Mério
Madeira, o titular da pasta das Obras Piblicas come-
cou por afirmar:

«A ponte € uma obra de nitido interesse nacio-
nal. Chama-se-lhe, as vezeg, ponte de Lisboa, mas
talvez essa designacdo nao seja a mais apropriada,
porquanto ¢, verdadeiramente, uma ponte de Portu-
gal, uma ponte que vai fazer sentir os seus benefi-
cios em todo o Pais. B esta mais uma razao porque
nos desejamos — e quando digo nos, digo o Governo
—'que seja consagrada, especialmente, a inauguracao
dessa obra, vendo nela a conclusdo feliz do esforco
enorme que foi feito, em todos os campos, esforgo
fisico e esforgo intelectual de todos aqueles que

tiveram de vencer as sucessivas dificuldades técnicas

até chegarem a esse momento de beleza que hé-de
ser a finalizagdo desta obra. Foi, além disso, neces-
sdrio um grande esforgo financeiro. Todos VV. Ex.as
sabem que o financiamento desta obra é feito em
condigcOes especiais; mas isso ndo diminuiu a gran-
deza deste aspecto da obra. Estas razoes, repito,
bastam —e ndo € preciso citar outras — para justifi-
car o0 empenho que o Governo pde em que a inau-
guragao revista um cunho especial».

Depois, acentuou:

«Esta inauguracdo deve ser uma afirmacdo de
satisfacdo e orgulho de todos os portugueses.»

Continuando, disse:

«Aqui estamos, a proposito da ponte sobre o Tejo,
para bradar bem alto, para que se ouca em todo o
Mundo, que neste Pais, de cujas virtualidades se tem
duvidado, por vezes, de cujas possibilidades realiza-
doras se tem duvidado ndo menos vezes, a apre-
sentar ao Mundo esta grande obra. Pelo menos na
Europa, ninguém podde seguir-nos o exemplo, até
agora.

¢«Também desejariamos que esta inauguragao se
r:vestisse ainda de um cunho de verdadeiro aconte-
cimento nacional, em que colaborassem todos os
porfugueses, que interessasse todas as camadas so-
ciais. Com isso pagaremos uma divida de gratiddo
para com essa falange de operarios portugueses, que
o foram aos milhares, que, ao fim e ao cabo, foram
a mola real desta obra. Eisso que se pede & comisséo.

«Qual a melhor forma de atingir estes objectivos?
E evidente que ndo se trata, apenas, de uma cerimo-
nia de inauguragdo com 08 seus discursos: trata-se
de mais do gue isso, de um programa em si proprio,
a constituir por varias manifesta¢oes e que tem nelas
este duplo propodsito a que me refiro : nds ja tivemos
idénticas iniciativas no Porto, a proposito da ponte
da Arrabida; e quando digo nos, é melhor dizer os
portuenses, porque lhes demos plena liberdade para
organizarem a festa da inauguracdo da ponte da
Arrabida e essa plena liberdade veio a traduzir-se
em trés dias de festa no Porto como nunca vi igual
em repercussdo, em ressondncia, em toda a popu-
lagdo do Porto. Pois esta repeticio em relacdo a
ponte sobre o Tejo, que nds qUeremos agora orga-
nizar, tem uma constante com a qual nao € preciso
incomodar VV. Exas, para se concluir que ter4 de
realizar-se uma sessdo solene, proceder-se 4 cunha-
gem de uma moeda comemorativa, bem como de
um selo e de uma medalha que assinalem o aconte-
cimento, realizando-se também um pequeno con-
gresso sobre pontes suspensas. Haverd também
que publicar uma pequena monografia, e, porven-
tura, uina publicacdo de menor divulgagao.»

Continuando, o sr. Ministro afirmou:

«H4 um aspecto, porém, que eu nao posso dei-
xar de focar. Esta inauguragdo ndo é unico aconte-
cimento comemorativo do quadragésimo aniversario
da Revolugdo Nacional. Todos sabem o propdésito do
Governo de comemorar este aniversario com um
plano grandioso de manifestagdes, que sdo, na sua
maior parte, afirmacgdes da vitalidade do Pafs. Ta]
plano traduzir-se-4 em realizagdes praticas e concre-
tas e nédo ¢é s0 no campo material do fomento, como
naquelas que representam algum cabimento no
campo do progresso, que elas terdo o seu cabimento
nesse sector. Ora esta inauguracdo integra-se nesse
mesmo plano. Esta comissdo nédo é por isso mais do
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que um sinal de desmultiplicacdo da accdo do orga-
nismo a que chamaremos Comissdo Central, mas
cujo verdadeiro nome ¢ Comissdo Organizadora do
Plano Comemorativo, a que preside o dr. Baltasar
Rebelo de Sousa e que nos deu o prazer da sua pre-
genca aqui.»

Outras afirmacdes de alto interesse produziu, a
fechar o seu admiravel discurso, tendo em primeiro
lugar revelado:

«Esta ponte vai comecar por render quase 300 con-
tos por dia. E se a ndo pusermos em funcionamento,
no prazo estabelecido, teremos de pagar o pesado
tributo daquela importancia por dia, o que ndo pode-
mos desejar de maneira nenhuma. Quer dizer, por
conseguinte, que temos de solicitar do sr. director do
Gabinete da Ponte, que logo que seja possivel nos
diga qual ¢ a data em que a inauguragdo pode ser
levada a efeito. E depois temos também de nos con-
vencer de que é em volta dessa data, mais dia menos
dia, que as coisas se hao-de processar. Este, outro
aspecto em que o encadeamento tem também de ser
perfeito.»

E concluindo a série de afirmagdes disse:

¢NOs quererifamos que viessem nessa altura para
assistir & inauguracdo da ponte, 4 Metropole e a
Lisboa, o maior numero possivel de componentes das
nossas Comunidades no estrangeiro, de portugueses
do Ultramar e mesmo de estrangeiros. Alguns, mesmo,
sdo nossos convidados. Para os outros, ha que encon-
trar a forma de facilitar a sua vinda até cd. Fora
este, também nao ¢ s6 o problema da inauguragdo
da ponte sobre o Tejo. Direi que ¢, sobretudo, um
probema da Comissdo Central, de maneira que tudo
o que se fizer nesse campo, e alguma coisa tem de
ser até porque as entidades que temos de convidar,
num ponto ou noutro, podem ndo ser as mesmas.
Por exemplo, e neste caso da ponte sobre o Tejo,
estd naturalmente indicado que entre outras, se
convidem aquelas sumidades em matéria de pontes.
Também ji o fizemos na ponte da Arrabida. Reuni-
mos l4 uma duzia de grandes especialistas que sao
os que melhor sabem apreciar os aspectos teécnicos
destas realizagoes.

«Nao procurarei documentar melhor esta minha
afirmacdn. E preciso assegurar a melhor coordena-
cdo entre esta Comissdo e a Comissdo Central. N&o
vai ser dificil e eu respondo pessoalmente por isso,
na medida em que o sr. presidente da Comissdo nao
deixara de me ir dando conta do que ge passar e
quando nao responda pessoalmente, lEMOS O repre-
sentante do Ministério na Comissdo Ordenadora,
sr. eng. Mesquita Lima, aqui presente, que esta tam-
bém ao corrente do que se vai passar.»

Palavras do sr. dr. Mario Madeira

Em resposta e agradecimento, o sr. dr. Mério
Madeira proferiu as seguintes palavras, que gosto-
samente reproduzimos:
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«Todos nos gostamos sempre de procurar um
titulo para poder proclamar, com uma autoridade
especial que porventura muitas vezes Nao temos,
aquilo que supomos serem grandes verdades. Temos,
gracas a Deus, um grande ministro das Obras Pabli-
cas ; sabemos quanto o Pais lhe deve, em todos e
sobre todos os aspectos; a forma superiormente inte-
ligente e competente com que tem planificado e diri-
gido a obra do ressurgimento nacional, no seu sector
e, sobretudo, o carinho, a dedicagdo total do seu
tempo, da sua vida, do seu esforco, de todas as suas
energias — e, ainda hoje, nos estd dando provas
disso. A razdo especial que tenho para o poder pro-
clamar ¢ ter tido a honra, ja, de trabalhar com
V. Exa alguns anos, quando me estava directamente
entregue uma parte dos interesses de um distrito.
Sei guanto todos os habitantes do distrito de Lisboa
lhe ficaram e continuam a dever. As minhas pala-
vras tinham de ser, portanto, aquelas que saem da
boca de qualquer portugués sempre que se encontre
em publico na presenca de V. Ex.a: o agradecimento
do Pais pela obra extraordinaria que tem realizado e,
gracas a Deus, ha-de continuar a realizar.

¢«Suponho que todos os meus colegas da comissao
pensam como eu. Eles estdo gratos s pessoas que
os indicaram para aqui; eu, estou directamente a
V. Ex.a e ao Governo porque, realmente, € para todos
nos, portugueses, uma honra desmedida o podermos,
de qualquer forma, associar-nos € que OS NOSBOS
filhos e 08 nossos netos, um dia, possam dizer: Meu
pai, o meu avd, também, de qualquer forma, esteve
ligado & realizagdo de uma obra que, evidentemente,
hé-de marcar, estd marcando, na vida do Pais. Como
o sr. ministro disse e muito bem, como sempre, nos
temos o vicio nacional — alguns nos podem ser per-
mitidos, gragas a Deus, porque também temos muitas
qualidades — da exagerada modéstia. Talvez devido
a isso, mas, ainda nisso, da nossa bondade, nos
levamo-la um bocado mais longe: a supormos que €
por modéstia e s0 da nossa modéstia é que resulta a
incompreensdo do Mundo e aignorincia sobre muitas
das nossas coisas. Desta vez estamos perante uma
obra qué o mundo tem que ver mesmo que queira
persistir, como tanto acontece noutras coisas, em
fechar os olhos e voltar a cara. A ponte sobre o Tejo,
disse-o V. Ex.2 muito bem, €, ndo a ponte de Lisboa,
mas a ponte de Portugal. Pois bem, sr. Ministro: vai
ter em volta desta mesa uma duzia de pessoas que,
pelo menos, se arrogam essa qualidade de portugue-
ses, a trabalharem na medida do seu possivel e nas
missdes que lhe sdo entregues por Portugal.

¢Depois do que V. Ex.2 nos indicou, sempre tao
clara e tdo lucidamente, com a certeza de sermos
sempre dirigidos por V. Exs, de termos entre nés o
sr. Director do Gabinete, que é a personificacdo tam-
bém do esforco que se estd fazendo aqui para a
obra, tenho a certeza absoluta de que talvez nos seja
permitido podermos supor que dentro do reduzide



Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

mas tdo honroso sector que me compete, estaremos
a altura da nossa tarefa e procuraremos, pelo menos,
bem merecer de todos os que jd aqui trabalharam e
tanto fizeram por esta realidade. Muito obrigado,

sr. Ministro.»
* * *

Além dos membros da comissdo, que ¢ consti-
tuida pelos srs. dr. Mario Madeira, presidente, eng.
Canto Moniz, drs. Antdnio Paisana, Caetano de Car-
valho, Caldeira Coelho, Antonio Gongalves Lourenco,
Jodo Pina Vidal e Julio Evangelista; eng.?s Jacques
de Landerset Corte Real e Vasco Faria Blanc Lupi'e
prof. Teoténio Lima, estavam presentes 08 8rs.
dr. Baltasar Rebelo de Sousa, presidente da comissdo
nacional das comemoragdes do 40 aniversario do
Movimento de 28 de Maio; eng. Mesquita Lima, re-
presentante do Ministério das Obras Pablicas nesta
comissdo; eng. Manuel Gaspar, director dos Servigos
de Pontes, daquele departamento de Estado e eng.cs
José Avilez e Baptista Neves, respectivamente chefe
de gabinete e secretdrio do Ministro.

Brindes ¢ Calendarios
Agenda da Casa Hipélito

Da importante Casa Hipolito, de Torres Vedras,
recebemos uma linda Agenda para 1966. Trata-se de
uma valiosa publicagdo que muito honra as oficinas
portuenses onde foi impressa e as pessoas encarre-
gadas da sna direccio e escolha de fotografias.
O Algarve, o Porto e Lisboa, os costumes populares
do Norte e do Sul do Pais, tudo estd reproduzido
com a graga, sempre nova, que caracteriza as nossas
cidades e provincia.

Agradecemos 4 distinta Geréncia da Casa Hipdlito

a valiosa oferta da sua bela Agenda para o decorrente

ano de 1966.
Qutlras ofertas

Do SNI recebemos alguns exemplares do seu ele-
gante calendario para o ano de 1966. Abrindo com
um curioso aspecto de Alfama, apresenta depois,
aspectos de Viana do Castelo, Elvas, Amarante, Bra-
ganca, Porto, Ponte da Barca, Leiria, Evora, Coimbra.
Marvéao e Constancia.

Os nossos agradecimentos.

Com o8 cumprimentcs da firma Graham, pro-
prietaria da importante Fabrica de Papel da Abe-
lheira (S. A. R. L), recebemos uma calendério
muito 1til para o presente ano de 1966.

A firma Graham, com sede nas cidades de Lisboa
e Porto, e proprietaria da grande fabrica de papel na
Abelheira, apresentamos 0s nossos agradecimentos
pela gentileza da sua oferta.

Recebemos também das firmas Sapec, Papelaria
Fernandes e Manuel Reis Morais S. A. R. L., interes-
santes calendarios. Os nossos agradecimentos.

Tréfego Internacional de passa-
geiros Portugal-Franga

Novas circulacgdes ferroviarias na linha da Beira Baixa

Para melhor assegurar o transporte de passagei-
ros em 22 classe estd j4 a efectuar-se didriamente,
em regime experimental, uma circulagido de Castelo
Branco & Guarda com ligagdo, nesta estagdo, ao com-
boio n.e 21201 que dali parte com destino a Franca
4s 14,25 horas.

As horas de partida previstas no horario desta
nova circulagio e a de chegada & Guarda sdo as
seguintes:

Horas
Castelo Branco. . .. -suisa. o 10.00
ALCAINE i e B v S e e 10.20
LAPdOBR ot e e B b e 10.34
Castelo NOVD ... . . oiissioieis 5 10.51
Alpedrinha: o S5 i laas e s 10.59
Vale Drazeres. o . .+ teditini o 14.07
PenamaCOR: i el s i 11.19
Aleaide . wn asima skt tafin 14.26
Pundfiol oo o bt o F v inleysicsbs 14.35
Tortosendo: &': 5ot @ s 14.58
CoVilh8 it pa. sl st 12.10
Carig: . susin Ailic s esla 12.30
Belmonte o conmrswm nmme s 12.38
BENERDETA .« . it 13.03
{11 {aye i D el e g e L g e 13.20
Guarda (estagdo) .. .......... 13.29

Em sentido inverso, recebendo ligacdo em Vilar
Formoso do comboio n.° 1 801 da Renfe, que ali chega
4s 21.45 (hora espanhola), foi criada igualmente a
titulo experimental uma nova circulacdo didria em
2.2 classe, de Vilar Formoso a Castelo Branco, com
paragem em todas as estacOes. A sua partida é as
22.35 h. de Vilar Formoso, 4s 23.42 de Guarda, 4 1.00
de Covilhd, & 1.29 de Funddo, com chegada a Castelo
Branco as 3.01.

Manual do Viajante
em Portugal

em preparagdo a 9.° edigdo

II Volume (Provincias)
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H ponte entre Lisboa ¢ Hlmada

No predmbulo do decreto que determina que até
a aprovagdo pelo Governo dos projectos definitivos
dos tracados ferroviarios da margem sul do Tejo,
cuja construgdo se encontra relacionada com a nova
ponte entre Lisboa e Almada, fica suspensa a con-
cessdo de novas licencas para obras de construcao,
ampliagdo ou reconstrucdo nas faixas de terreno ao
longo desses tragados, 18-se:

«A ponte sobre o Tejo entre Lisboa e Almada, que
se encontra em fase adiantada de construgdo para
servir, numa 1.* fase, tinicamente a fins rodoviarios,
foi concebida como ponte mista para trafegos rodo e
ferrovidrio. Por isso, os projectos elaborados respei-
tantee ao reforgo da ponte suspensa e ao tabuleiro
ferroviario a construir no viaduto norte garantem e
exequibilidade de tal obra, sem qualquer interferén-
cia com o trafego rodoviario, quando se julgar opor-
tuna a sua utilizagdo com a func¢do mista.

Logo que se iniciou a sua construgdo foram
empreendidos os estudos dos problemas ferroviarios
com ela relacionados, respeitantes ao <no ferroviario
de Lisboa», abrangendo, a Norte do Tejo, uma nova
linha de cintura e a construcdo da estagdo central
de Lisboa e, na margem sul, as ligacoes desde a

ponte até as linhas ja existentes e para a Caparica,
Margueira (estaleiro naval), Seixal (Siderurgia Nacio-
nal) e Alcochete.

Ja se encontra em construcdo a obra do tiinel
ferrovidrio na parte correspondente & praga da por-
tagem, para nao haver no futuro interferéncia com
o trafego rodovirio.

Dos estudos elaborados interessa, em primeiro
lugar, a nova linha férrea entre Almada e Moita-
-Alhos Vedros e a do ramal para a Margueira, com
o fim de se tirar o maior rendimento da nova ponte
e de se melhorar o servigo dos transportes ferrovia-
rios na peninsula de Settibal e no Sul do Pais.

Encontrando-se j4 estudados os tracados das
linhas férreas a construir naquela peninsula, ha que
assegurar a possibilidade de execugdao futura dessas
obras, para 0 que se torna necessario defender as
faixas de terreno por onde terdo de seguir os respec-
livos tracados de quaisquer construgdes que possam
vir a prejudica-las.

Isto implica a promulgacdo de disposigdes de apli-
cagdo imediata, com vista a definir as faixas €non
aedificanti» e de proteccdo ao longo dos tracados
projectados?.

socoeeccr BROWN BOVERI, 0.

RUA DE SA DA BANDEIRA, 481—22 2 TEL.23411 » PO R TO

para protecgao
contra curto~cic-
cuito e sobrecarga
de alternadores,
transformadores,

cabos, etc.
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Estacao de Alfarelos

Um problema que diz respeito, ndo a C. P.,
mas agora exclusivamente a Junta Auvténoma
das Estradas do Distrito de Coimbra, ao Minis=-
tério das Obras Piblicas e a Direccao
da Urbanizacdo Distrital

Do <Diario de Coimbra», de 12 de Dezembro
de 1965, transcrevemos, com a devida vénia, a se-
guinte noticia :

GRANJA DO ULMEIRO — «Com a transferéncia
das antigas oficinas, depésito de maquinas, forma-
¢do e deformagdo de comboios de mercadorias, para
a Figueira da Foz e Pampilkosa; e com a electrifi-
cacdo da via férrea de Lisboa ao Porto, a estacdo
de Alfarelos, alargada e integrada na nova técnica
administrativa da C. P., apresenta agora outra esté-
tica e outra graga que a tornam uma das mais mo-
dernas e importantes do Pais.

Testa da linha do Oeste e ramal da Figueira da
Foz, servindo os povos d'aquém-e-além Mondego
dos extremos dos concelhos de Soure, Montemor e
Condeixa, todos os dias, principalmente no Verdo,
as gares regurgitam de passageiros, de todos os
pontos do Pais e estrangeiro, que se ndo cansam de
admirar o movimento da estacdo e os opulentos
campos do Mondego.

Porém, o que agora dolorosamente impressiona
e deixa muito a desejar, é a alta e sertaneja riban-
ceira que se ergue em frente ao edificio da estacdo,
ribanceira que é um matagal de silvas pendentes
para a estrada nacional n.c 341 e que rouba ndo s6
a estética 4 obra da C. P. mas o decoro da rua
da Estagcdo onde ficam situadas as pensdes e me-
lhores estabelecimentos deste burgo ferroviario.

Para que a estagdo de Alfarelos complete o seu
urbanismo e brilho como entroncamento na rede
ferroviaria do pais, bastaria substituir aquele mata-
gal, que reveste a ribanceira, por um muro de su-
porte, que, por certo, firmas comerciais e industriais
depois aproveitariam para r clamo dos seus pro-
dutos.

Aos senhores eng. director da Junta Auténoma
das Estradas do Distrito de Coimbra, ministro das
Obras Piblicas e director da Urbanizacdo Distrital
consignamos o assunto, certos da sua melhor
atengdo.»

.

Feira Tnternacional de Lisboa
45" Exposicao Canina

Nos dias 5 e 6 de Fevereiro proximo, efectua-se,
nos pavilhdes da F. I L., na Junqueira, a 45.5. EXposi-
¢do Canina Internacional de Lisboa. Trata-se de impor-
tante certame, que conta para o Campeonato Interna-
cional e ¢ aberto aos exemplares de todas as racas
e variedades oficialmente reconhecidos, registados ou
ndo em livros de origens. Este concurso, ja tradicional
na urbe alfacinha e que constitui aliciante espectaculo,
a um tempo desportivo, artistico e mundano, tem o
patrocinio do <¢Diirio de Lisboa®* e rege-se pelos
regulamentos do Clube Portugués de Canicultura.
Desta feita — e representando factor de muito interesse
para o grande publico — a exposi¢ao canina realiza-se
simultineamente com o 14.2. Campeonato Mundial de
Ornitologia, outra relevante iniciativa que vai susci-
tar a presenga de numerosos visitantes nos pavilhoes
da Feira Internacional de Lisboa.

Outro motivo digno de atencdo e que veio enri-
quecer o programa do certame canino € a prova de
obediéncia, destinada a exemplares registados de
todas as racgas, independentemente da sua idade,
sendo as respectivas inscrigdes gratuitas. Os melhores
classificados nesta dificil prova — de tanto agrado do
publico — recebem tagas e medalhas.

Os boletins de inscricdo para a 45.°. Exposigao
Canina Internacional de Lisboa, devidamente preen-
chidos e assinados, devem ser entregues na sede do
Clube Portugués de Canicultura, Praga D. Jodo da
Camara, 4-3.°, em qualquer dia ttil, das 14 e 30 4s
20 horas, até 22 de Janeiro. A comissdo do certame
¢ formada pelos srs. drs. Francisco Cortés Pinto e
Ruella Ramos, Pedro Vicente e, ainda, por delegados
das Direccoes-Gerais dos Servigos Pecuéarios e dos
Servigos Florestais e Aquicolas. Actuaréo no concurso
conceituados juizes nacionais e estrangeiros.

-

B E. N7 XN

TEM, FINALMENTE, O

HOTEL ALENTEJO

- -

O MAIS MODERNO DO PAIS
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMI-
RAVEL. CONFORTO E UMA AMPLA
SALA DE JANTAR COM COZINHA
DE PRIMEIRA ORDEM

JHOTEL ALENTEJO—ELVA S‘
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Mais camides Leyland <Hippo>» vdo
ser usados pela South African Rail-
ways para manter e ampliar a sua
rede ferrovidria. A encomenda de
45 «<Hippos», no valor de 225 mil libras (18000 con-
tos), segue-se a da frota desses veiculos que a South
African Raillways comprou no ano passado e que
tem dado as melhores provas.

Alguns dos camides, equipados com gruas hidrdu-
licas e carrogarias de ago de 6,70 metros, serdo
usados para o transporte de secgdes préfabricadas
de via férrea, ao passo que outros «Hippos» pres-
tardo servigo como carros de socorro a locomotivas.,

AFRICA
DO SUL

Os caminhos de ferro alemaes con-
tinuam na vanguarda do trafedo dos
nossos dias. Nos primeiros trés me-
ses do ano de 1965, cerca de 375 mi-
Ihdes de pessoas utilizaram os rdpidos, comodos e
seguros comboios da Repablica Federal.

— Para utilizar o «compartimento-escritério» ins-
talado nas composicdes F daquela rede, o passa-
deiro deve pagar o suplemento de trés marcos por
cada quarto de hora, e um marco por menos de
cinco minutos.

— Os caminhos de ferro alemaes vao proceder
a criacdo de grande nimero de pequenas carrinhas
destinadas ao transporte priprio de bagagens. Até
adora existe em cerca de cinquenta estagdes ferro-
vidrias este «self-service», de bagagens, que pode
ser utilizado rdpida e gratuitamente pelo passageiro.

— A partir de 1 de Margo, os caminhos de ferro
da Alemanha Federal aumentardo o preco dos bilhe-
tes, anunciou um informador oficial. Tal decisao,
que se deve ao constante aumento do custo de explo-
ragdo permitird a entrada de cerca de 200 milhdes
de marcos.

ALEMANHA
FEDERAL

A partir de 1 de Dezembro de 1965,
a RENFE pds a disposicéo do piiblico
um servico com modernas carrua-
dgens-camas. T#do cémodas como as melhores que
circulam actualmente no mundo, sdo, além disso,
as mais baratas. O preco por cama para qualquer
percurso é de 150 pesetas, incluida a reserva e a
venda antecipada desde o ponto de oridem, e pode
obter-se com bilhete de 2.° classe.

A reserva de lugares estd aberta nas agéncias
de viagens, escritérios de viagens da RENFE e esta-

ESPANHA
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¢bes. Se houver lugares disponiveis, as camas po-
dem obter-se no trajecto, em estagdes intermédias.

Até adora, as carruagdens-camas, com seis luga-
res por departamento, circulam nos comboios
expressos de Madrid a Port Bon — Cerbére Madrid
— Barcelona, Madrid—Irin — Hendaya e Madrid —
Bilbao, tanto 4 ida como no regresso.

Muito brevemente este servigo, que foi acolhido
pelo piiblico com grande satisfagdo, abranderd
outros trajectos.

— O primeiro comboio aéreo espanhol (monorail)
ser4 instalado provavelmente em Barcelona — anun-
cia a agéncia espanhola EFE.

O projecto estd a ser estudado com licenga fran-
cesa e ligard — ao que se prevé —o aeroporto de
Prats com a Praia de Castell de Fels.

Todo o material serd construido na Espanha, de
acordo com o projecto que estd a ser elaborado.

— Modernas unidades das composigdes ferrovid-
rias «Taldo», criadas e construidas em Espanha,
serdo vendidas para o estrangeiro, especialmente
para os paises hispano-americanos — anuncia a
agéncia EFE, acrescentando:

Por este motivo, a empresa espanhola constru-
tora da patente «<Talgo», exibiu héd dias perante di-
versas personalidades, entre as quais se encontra-
vam cinco membros do Governo espanhol, um do-
cumentdrio sobre as caracteristicas do comboio que,
segundo declarou um engenheiro da compania, <€ uma
perfeita solugdo para o deficitdrio transporte de
viajantes em qualquer administracdo ferrovidrias.

A velocidade deste comboio é de cento e qua-
renta quilémetros por hora, podendo sem perido
ser feitas as curvas mais apertadas a velocidades
até cento e vinte quilémetros.

—Desde o dia 19 de Outubro de 1965 encon-
tra-se em circulagdo um comboio expresso entre
Madrid-la Coruna-Vigo e vice-versa (via Zamora-
-Orense), cujas horas de saida e chegada séo as
seguintes :

Saida de Madrid (Principe Pio), 20 h. Chegada
a Corunha, 9,30 h. Chegada a Vigo, 8,40 h. Saida
da Corunha, 20 h, Saida de Vigo, 20,565 h. Chegada
a Madrid (Principe Pio), 10,25 h.

Estes comboios compdem-se de carruagens de
1." e 2." classes, camas e restaurante.

Entre Redondela-Pontevedra, e vice-versa, esta-
veleceu-se um servico de -autocarros em combina-
¢ao com estes expressos.
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