i
L\

ULV

=
-
=
=
—3
=
=
=
=
=
£
=
—
=

..\\\\\\\
Wiy
AR

N\
can AR
W

AT
et}

RTINS

o

&
AULLL LT

\\\\n\\\\\\\
‘\\\\ \\

\\n\\\\
Wiy
Wa- \\\\

AN

aly
W

“‘\\\\\\\\\

\“"
aw

A
.

(LG ALY
ARUERRAL
FTL O LETTTRAR S

ARV A g

“\\\

painel perfeito
para portas
e divisdérias

NOVDS tempos, novas exigéncias, novos materiais, Esta evolugdo impde
fabricos em grande escala, para garantia de qualidade uni forme. Placarol,
é um painel para portos e divisdrios que sotisfoz plenamente dos requisitos
moderncs. E constituido por um oro de madeira laminoda, duas placas super-
ficiais e, entre estas, um gronde ndmero de .
espirais de madeim. A estrutura do peinel
proporciona faces perfeitomente lisas, ofere-
cendo, olém disso, grande resisténcia o pressdes
e a variagBes climatéricas, Por outro lodo, as
isticas da sua o osseg
“-lhe uma leveza notdvel, Os tipes de plocas
superficiais empregados admitem qualquer
forma de acabomento. Plocarel é também
fornecido jd folheado o madeiras ricas, o que o
torna um valioso elemento de decoragdo interior.
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Nota de albertura

As cidades de Lisboa e Porto

Esta publicado, com o interesse dos volumes antecedentes, o Boletim Cultural correspondente ao
ano de 1964, da Junta Distrital de Lisboa. Neste momento e neste lugar, seja-nos apenas permitido
felicitar a sra D. Maria Micaela Ramos, directora desta publicagdo, e transcrever os periodos finais do
notavel trabalho do dr. Mario Goncalves Viana: — Lishoa e Porto. Vale a pena ouvir este escritor. Vamos,
pois, conceder-lhe a palavra:

«No Porto, encontram-se ainda algumas <atitudes» psiquicas nitidamente provindas do seu
pretérito laborioso: apego ao negécio; apego ao lar; culto de amizade; hébito madrugador; rudeza
sincera ; desdém pelos ociosos. Assim como ndo gosta de gastar dinheiro mal gasto, assim também néo
gosta o portuense de desperdigar tempo. Aqueles que procuram Lisboa, nela se fixando, acabam,
quase sempre, por assimilar as caracteristicas do lisboeta: vivacidade meridional, gosto pelas diversdes,
alheamento pela vida local, sentimento politico pronunciado, espirito burocratizador, trato amavel,
vaidade cosmopolita.

O Porto, pelo contrério, tende a formar homens graves, praticos, apegados ao seu burgo e ao
trabalho, menos polido talvez do que os de Lisboa, porém, leais e de palavra. B preciso ndo esquecer
que ha grande diferenga entre o passado de Lisboa e o passado do Porto. Lisboa foi uma cidade na
qual, durante muito tempo, as populacdes livres viviam entregues & euforia da sua riqueza e grandeza,
Na primeira metade do século XVII, Baltasar Gracian gabava a duas vezes boa Lisboa, considerando-a
a maior cidade da Peninsula, e um dos trés emporios da Europa de entdo. Habituados a terem escra-
vos e a mandarem, as populagdes ndo estimavam o trabalho metddico e ndo se preocupavam grande-
mente com 08 negocios que ndo implicavam especulagoes audaciosas. Por isso, nos principios do século
XVIII, a capital portuguesa era descrita pelos estrangeiros, como uma cidade de mendigos.

O Porto foi sempre uma cidade entregue & sua labuta comercial, cuja tinica paixao era a do
trabalho, sem estiirdias, sem noitadas, sem esperas de touros, sem fado e sem fadistas. Lisboa, pelo
contrario, foi, desde longe, uma cidade heterogénea, cortesd, oscilando entre sonhos de grandeza e
cancdes nostdlgicas e decadentistas, entre as mundivivéncias de um sonho ecuménico e imperial e as
tristes vivéncias das cangdes nostalgicas da Alfama e da Mouraria.

Lisboa e Porto sdo duas expressdes tipicas da ¢alma nacional». Por isso, ndo ha razdao logica
para qualquer espécie de confronto negativista, entre elas; ambas representam Portugal. Apenas sera
compreensivel qualquer emulacao saudavel e construtiva, nada mais.»
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

No Ministério das Gomunicacoes

Imporlames afirmacdes, no acto da posse dos novos director-geral dos Transportes
Terrestres e presidente do respectivo Conselho Superior,
eng.”” Mario de Abreu e Silva e Luis da Cosfa

Na tarde de 29 de Dezembro de 1965, realizou-se,
na presenca de numerosas entidades oficiais, o so-
lene acto da posse, pelo sr. Ministro das Comuni-
cagbes, eng. Carlos Ribeiro, dos novos Director-
-Geral dos Transportes Terrestres e Presidente do
regpectivo Conselho Superior, srs engcs Mario de
Abreu e Silva e Luis da Costa.

O sr. Ministro das Comunicagdes, que encerrou
a série de discursos, depois de ter feito o elogio do
director aposentado, sr. eng. Miranda Coutinho, que
estava presente, disse:

«Tenho-me repetido intmeras vezes dizendo que
um - dos grandes problemas do nosso tempo ¢é o de
adaptar as estruturas administrativas a4 evolugdo da
técnica e da economia que se verifica, nomeada-
mente quanto a4 primeira, em rapidez sucessivamente
crescente. Por isso, julgo que ¢ necessario continuar
a repetir-me.

Esta necessidade de adaptar estruturas antiqua-
das a novas necessidades, em que j4 tem que se
prever o futuro, parece, de facto, ainda nédo com-
preendida pela maioria das pessoas, mesmo as res-
‘ponséveis nessa matéria. Nio me refiro aqui 4 opi-

nido publica, nem & Imprensa, porque verifico do.

lado -da opinido publica e, frequentemente, do lado
da Imprensa, sugestdes e incitamentos a reformas
que, dentro da propria Administragdo Pablica, ndo
s8e manifestam. A Imprensa, na sua missdo de for-
mar a opinido publica e nos informar dessa opinido,
revela, de facto, que o Pafs tem uma certa ansia
pelas reformas, e vai mais longe, aparecendo com
sugestdes que, se nem sempre sd0 aproveitaveis,
mostram, pelo menos, um interesse pelo problema
que ja ¢ bastante de apreciar. Continuarei, pois, a
repeti-me, e digo aos novos empossados: a minha
maior preocupacdo, neste momento, consiste em
actualizar as estruturas administrativas que lhes
ficam subordinadas, de forma a fazermos face as
necessidades do futuro. Essa transformagdo serd
extraordindriamente profunda.

Até agora, a evolugdo a que o eng. Abreu e Silva
fez referéncia fica dentro do tipo antigo. Vamos ten-
tar ensaiar a orgdnica de outro tipo e, dizendo isto,
podem melhor compreender qual vai ser a impor-
tancia da tarefa a que tém.de fazer face os novos

empossados, perante e acima da sua tarefa de rotina
diéria.

Finalmente, e em relagdo ao Conselho Superior
de Transportes Terrestres, & fora de davida, corro-
borando as afirmacoes do seu novo presidente, que

‘0 seu trabalho terd de intensificar-se e mudar bas-

tante de objectivos. A apreciacdo dos pedidos de con-
cessdes de transportes rodovidrios, hoje a grande
ocupacdo do Conselho, espero néo persistird durante
muito tempo. As razdes sdo ¢bvias. Ja foram aqui
brevemente enunciadas, estio na minha mente ha
bastante tempo. Custe o que custar, teremos de
abandonar esse tipo de trabalho. E, a0 mesmo tempo,
passardo para o Conselho, mantendo-lhe o seu cardc-
ter de ¢rgdo superior consultivo, todos os problemas,
principalmente os de cardcter economico, que hoje
ndo podem ji ser esquecidos no dominio dos trans.
portes. Também, portanto, por esse lado, ndo hé
davida nenhuma de que o sr. eng. Luis da Costa vai
enfrentar uma transformacédo quase total em relacédo
4 situagdo presente.

Qualquer que seja o sector considerado, verifica-
mos sempre, Ou quase sempre, que a orginica corres-
ponde ao trabalho, 4s necessidades e aos meios
técnicos, de hd umas duas ou trés décadas.

Em relacgdo & Direcgdo-Geral de Transportes Ter-
restres, 0 que impressiona a maioria das pessoas
com quem tenho trocado impressoes a tal respeito
¢ a dimensdo dessa estrutura administrativa perante
o aumento Tapido do parque de viaturas automoveis.

E, de facto, esse o problema fundamental do sec-
tor no campo econdmico, porque, no campo social,
e de importdncia talvez maior, existe, o problema
da seguranca rodovidria» —acrescentou 0 SI. eng.
Carlos Ribeiro, que prosseguiu :

«Ora, as estruturas a que estamos habituados
consistem sempre numa série de pirdmides elemen-
tares numa orginica de tipo analitico, cuja coorde-
nacdo dentro de um Ministério, cabe apenas ao mi-
nistro. VArias vezes, nos ultimos anos, tenho pen-
sado na modificagdo de estruturas para um tipo
diferente. Isto quer dizer gque o tipo Direccéo-Geral
ndo pode satisfazer — e tenho chegado & conclusdo
de que se impde um desdobramento de fungdes, si-
multineo com a criacdo de estruturas horizontais
de coordenacdo abaixo do nivel ministro. E esse o
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o tipo de orgédnica para o qual tenciono encaminhar
o sector dos transportes terrestres. Ja li, mesmo,
algumas sugestOes nesse sentido».

A fechar as suas consideracdes de tanto interesse
o ilustre titular das Comunicagoes, afirmou:

«Mas a vida de um Pais, de um Ministério e de
nos proprios ¢ uma evolugdo. Nao querer evolucio-
nar é a mesma coisa que querer morrer. Ndo obstante,
a evolugdo provoca sempre um sentimento de des-
conforto: da parte dos que a comandam, porque tém
de ensaiar passos, de voltar para trds e de se corri-
girem; da parte dos comandados, porque sdo afecta-
dos quando saem da rotina a que ja se habituaram.
Pois, para mim, nenhum trabalho tem interesse se
nédo for um trabalho de evolugéo.

O trabalho de rotina deve ser trabalho dos niveis
puramente executantes. NOs temos que pensar e
temos que fazer com que estes organismos nascam
e vivam, sempre mediante transformagoes sucessi-
vas: é essa a vossa tarefas

Depois de cumpridas as formalidades dos empos-
' samentos, falou, em primeiro lugar, o sr. eng. Abreu
e Silva, o novo Director-Geral dos Transportes.

Do seu discurso—que tem a autoridade e o inte-
resse de quem estd hd 36 anos ao servigo do Estado
quase inteiramente no sector das Comunicagoes —
Vamos respigar as seguintes passagens:

Salientou a acgdo desenvolvida pelo sr. Ministro
Carlos Ribeiro, no sentido de proporcionar aos ser-
vigos meios de trabalho que lhes permitam a reali-
zagdo de um minimo indispensavel para se satisfa-
zerem as necessidades do publico, no condicionamento
imposto pela insuficiéncia em matéria de instalacoes
e dos quadros de pessoal, estes impossiveis de com-
pletar quanto a parte técnica e afirmou que se deve
ao sr. eng. Carlos Ribeiro a renovacdo de métodos
de actuacdo, encontrando-se ja4 mecanizados alguns
servigos da Direccdo-Geral, a que outros se seguirao,
e dotando-se a Policia de Viagdo e Transito com
meios superiores aqueles de que dispunha para o
bom cumprimento da sua missdo fiscalizadora do
transito e dos transportes, o que tem dado origem a
que a sua acgdo seja bastantes vezes elogiada, havendo
por elementar justica, que salientar a dedicacdo de
todos 0s seus componentes nalguns casos.

Noutro passo do seu discurso, o orador aludiu a
criagio do Gabinete de Estudos e Planeamento de
Transportes Terrestres e da Comissdo de Reorganiza-
¢do e Simplificacdo de Servicos e &s alteragoes intro-
duzidas nos objectivos do Fundo Especial, 0 que
dava sobeja prova do desejo de, em moldes novos,
resolver os problemas mais prementes do Ministério,
no que se refere ao trinsito e aos transportes
terrestres.

Falando, mais adiante, sobre os problemas de
trdnsito, o er. eng. Abreu e Silva, afirmou que as
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medidas adoptadas nédo conduziam ao resultado de-
sejado, devido a razdes vdrias, entre as quais héd a
assinalar a impossibilidade — sempre por falta de
pessoal — de uma conveniente fiscalizagdo dos méto-
dos de ensino e a dificuldade de recrutamento de
pessoal iddneo, por parte das escolas de condugéo.
E, além do mais, continua a lutar-se contra uma
total falta de compreensdo, por parte de uma muito
grande maioria de condutores, das obrigagoes que
devem ter para com o0s outros utentes das vias de
comunicagdo e até para com eles proprios. Todos
incorrem em graves transgressoes 4s regras de trin-
sito, inclusive, e em grande ntmero, pessoas de
quem, pela sua formacdo seria legitimo esperar
comportamento bem diferente. Nao ¢, pois, licito,
infelizmente, esperar uma radical mudanca, em
curto prazo, no que sucede, havendo sempre que
insistir, e cada vez mais, no respeito pelas disposi-
coes legais sobre transito, cujo integral cumprimento
gera a unica forma de se modificar o triste pano-
rama que nesta matéria se observa.

Aludindo, ao aspecto das iniciativas, tendentes a
lutar contra tal estado de coisas, o novo Director-
-Geral citou e louvou a acgdo do Automovel Clube
de Portugal e o louvavel empreendimento da insti-
tuicdo da Prevencdo Rodovidria, pelo Lions Clube
fazendo também alusdo ao labor das CAmaras Mu-
nicipais e da policia de Seguranca Publica.

Apds citar ainda a determinagdo do ministro para
se proceder a uma revisdo do Cédigo da Estrada —
que no entanto est4 longe de considerar-se antiquado,
incluindo muitas medidas propostas no plano inter-
nacional —o sr. eng. Abreu e Silva afirmou: ¢Penso
que, enquanto se ndo criar uma mentalidade nova,
educando os futuros condutores desde a escola pri-
maéria, no conhecimento e respeito integral pelas
regras de transito e pela sinalizacdo rodovidria, nédo
sera facil modificar o actual estado de coisas. Na
parte flnal das suas consideragdes, 0 Director-Geral
empossado falou dos sectores dos transportes ferro-
viadrios e das carreiras de camionagem, da regula-
mentagio de uns e de outros e, também, dos trans-
portes particulares. Ao referir-se as modificagoes
introduzidas na orgdnica do Fundo Especial dos
Transportes Terrestres, apontou como beneficiados
o Metropolitano de Lisboa e o Servigo de Transporte
Colectivo do Porto. Quanto a Direcgdo-Geral dos
Transportes Terrestres, em si propria, advogou a
necessidade de uma profunda revisdo da orgénica
dos servigos.

Concluiu com palavras da maior admiracdo para
o0 seu antecessor, sr. eng. Miranda Coutinho

Fez em seguida uso da palavra, o sr. eng. Luis
da Costa, nosso prezado amigo e ilustre director, na
alta qualidade de Presidente do Conselho Superior de
Transportes Terrestres:
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¢Senhor Ministro das Comunicacdes
Senhores Directores-Gerais
Minhas Senhoras e Meus Senhores

Exceléncia:

Quis V. Exa honrar-me, designando-me para
desempenhar o alto cargo de Presidente do Conselho
Superior dos Transportes Terrestres. Agracecido lhe
fico, prometendo uma colaborag¢do leal, sincera e
honesta, como alids, tém sido leais, sinceros e honestos
todos os actos da minha vida.

Sr. Ministro: ao criar-se, em 4945, o Conselho
Superior dos Transportes Terrestres, ao qual ficaram
pertencendo as funcgdes que, até ai, competiam aos
Conselhos Superiores de Caminhos de Ferro € de
Viagdo, foram estes devolvidos. Além destas fungdes
outras lhe foram conferidas, como a do exercicio
duma acgdo superior de coordenacdo dos transportes
por via férrea e por estrada, em execugdo das dis-
posicoes constantes da lei 2 008, de Setembro de 1945,
e ainda proceder & revisdo da rede ferroviaria do
continente, aprovada por decreto de Abril de 1930.

Estes dois importantes problemas ndo puderam,
até hoje, ser encarados pelo Conselho, em vista da
falta de meios materiais 4 sua disposicdo, principal-
mente por deficiéncia da sua orgénica.

Deu V. Ex.s um passo em frente na coordenagao
dos transportes criando o Gabinete de Estudos e
Planeamento de Transportes Terrestres, que tem a
seu cargo estudos que muito virdo a contribuir para
essa coordenacdo, principalmente para fixar aquilo
a que chamarei a infraestrutura da coordenagdo dos
transportes, isto ¢, a determinagdo de centros de
produgao, de distribui¢do e de consumo, que permi-
tirdo fixar as correntes principais de trafego, ele-
mentos necessarios ao estabelecimento dum plano
para dar satisfagdo a essas correntes de trifego
distribuindo-as pelos dois principais modos de trans-
porte: caminhos de ferro e estrada. N&o poderd o
C.S8. T. T, alhear-se destes estudos encarando, na
devida oportunidade, a sua apreciacéo,

Criada a infraestrutura da coordenacgio terd que
ser encarada objectivamente a coordenacdo técnica,
a coordenacdo tarifdria e, na medida do possivel,
a coordenagdo fiscal dos dois modos de transporte
ja citados.

Da Conferéncia Europeia dos Ministros dos Trans-
portes de que V. Ex.a foi, durante o ano corrente de
4965, ilustre e activo presidente e o paladino do
estudo, por aquele organismo, da Politica Geral de
Transportes, poder-se-ao tirar ensinamentos que muito
ajudardo a efectuar estudos futuros.

Embora no Ambito internacional, estes estudos
néo podem deixar de ter reflexo na politica nacional
dos Transportes, orientando-a no sentido da sua
ligagédo com os transportes internacionais, atraveés de
acordos bilaterais ou mesmo multilaterais ou ainda
através de convengoes.

Sobre os estudos que vierem a ser feitos, tanto
pela Direcgdo-Geral de Transportes Terrestres como
pelo Gabinete de Estudos e planeamento de Trans-
portes ndo deverd o C. 5. T. T. deixar de se pronun-
ciar.

Tem este Conselho possibilidade de satisfazer a
essa necessidade? Dentro da sua actual orgénica essa
tarefa apresenta-se com uma impossibilidade total.

Ja por decreto de Junho de 1962 lhe foram intro-

Eng. Luis da Costa

duzidas algumas alteragOes, mas mais de simples
forma do que comportando meios de accao.

Nao pode o C.8. T. T. tornar-se produtivo e
eficaz sem uma estruturacdo nova, seIn uma reor
ganizagdo que lhe conceda meios para bem desem-
penhar a sua accdo, que tanto pode vir a beneficiar
a politica nacional dos transportes.

Além dos problemas de coordenagdo, para muitos
outros podera vir a ser chamada a colaboragdo do
C.8.T.T. e tantos sdo 0s que tém directa ligagéo
com o0s transportes, ndo apenas sobre o aspectos da
melhoria do sistema de transportes mas ainda en-
carando a melhoria da funcdo transporte. Sem se lhe
conceder uma organica apropriada ndo poderd o
C. 8. T. T. contribuir para emitir pareceres sobre o8
problemas a que, na generalidade, me refiro.

Além de renovar os meus agradecimentos oferego
aV. Exa a certeza de uma leal colaboragdo e crente
que, com a orientagdo de V. Exa, eu possa levar a
bom termo a missdo que agora me € confiada.

A todos os presentes agradeco também o incomodo
que tiveram assistindo a este acto de posse».

A <«Gazeta dos Caminhos de Ferro», que se fez
representar, nesta cerimonia, pelo seu secretdrio
da Redagdo, cumprimenta o sr. Ministro das Comuni-
cagdes e 0s novos empossados.
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(limaraes ¢

entendrio de Gl Vieente

Pelo Dr. NUNO SIMOES

Guimardies, a terra natal de Gil Vicente, sus-
ceptibilizou-se justificadamente com o alheamento a
que foi votada na celebragdio centenaria do funda-
dor do teatro portugucs.

E digo justificadamente porque ndo houve para
ela o tratamento devido ndo sé por essa qualidade
mas porque lhe coube mais cedo do que a outrem
chamar a atengfio do Pafs para o grande aconteci-
mento cultural e iniciar com alto sentido popular a
preparagdo para a sua celebragdo.

N#o me admira por isso que quase todas (e por-
que ndo todas ?) as Instituicdes culturais e de recreio
da cidade subscrevessem e enviassem & Comissfo
Nacional do V Centendrio de Gil Vicente, o tele-
grama seguinte :

«De Guimardes, terra natal de Gil Vicente, ci-
dade que criou os dnicos festivais Gilvicentinos,
origem das comemoracdes centendrias em curso,
nicleo onde se processou e processa intensa acti-
vidade ligada ao Centenario através de conferén-
cias e da realizacdio de espectdculos populares efec-
tuados ao ar livre junto de monumentos citadinos
e nos agregados rurais e fabris envidmos o nosso
mais veemente protesto por injustificadamente essa
Comissfio Nacional ter esquecido gquanto Guima-
ries tem feito para manter bem vivo o nome do
Grande Poeta e Dramaturgo e quanto contribuiu
para o éxito das presentes comemoragoes».

Subscreveram-no as seguintes colectividades
culturais e recreativas: Circulo de Arte e Recreio,
Teatro de Ensaio Raul Branddo, Cine-Clube, Assem-
bleia de Guimardes, «Convivio», Associag¢do dos
Antigos Estudantes do Liceu, Rotary . Clube de
Guimardies, Cenaculo Francisco de Holanda e Sin-
dicato N. dos Caixeiros». A ele aderiu, depois, a
Cémara Municipal. _

Nesse telegrama estd documentada a justica es-
pecial invocada pelos vimaranenses e que os factos,
nele relatados, testemunham com eloquéncia.

Guimardes ¢é considerada a terra de origem da
primeira figura do featro nacional. E é-o, sem con-
testacdo autorizada, até agora.

Como muito bem escreveu o dr. Sanlos Slmoes,_
personalidade a cujas aciividades culturais e inte-
lectuais o Pais e em especial Guimardes, deve cada

vez maior folha de servigos, <a cidade espera que
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lhe demonstrem que ndo foi 14 que Gil Vicente
nasceus.

A tradicdo, cada vez mais prestigiosa, &, sem
davida, a favor de Guimardes que mais ndo tem
feito do que procurar honré-la e enaltecé-la, desde
longe aproveitando todas as oportunidades para
reinvindicar para o seu patriménio espiritual, a
figura extraordindria de Gil Vicente e onde os estu-
dos e os festivais Gilvicentinos, ha bastantes anos
iniciados, tém felizmente continuado, cada vez com
mais fervor e mais entusiasmo.

Ha dois anos o dr. Santos Simdes lembrou ao
Pais a obrigagfio de, na data provavel do quinto cen-
tenario do nascimento do Mestre, se fazer a sua
celebragdo nacional. Sendo o poeta e o drama-
turgo do povo, nada explica que continuasse iso-
lado das massas cujos sentimentos magistralmente
exprimiu. Decorreram os meses sem que alguém
de Guimarfes ou de fora desse seguimento a su-
gestdo do dr. Santos Simoes e adesdio calorosa que
ela merecia e que lhe era devida também, pela cir-
cunsifincia de ser a primeira vez que, em terra por-
tuguesa, se iria exaltar, a nivel nacional, a grande
figura do pai do teatro portugués. Uma entidade
vimaranense surgiu, porém, em pouco, agitando e
apoiando a iniciativa. O Teafro de Ensaio Rauj
BrandGo langou ao Pafs, por uma circular, a ideia
da celebracdo do centendrio. Timidamente foram
aparecendo, entdo, alguns aplausos. Em principios
de 1964 o dr. Santos Simdes iniciou uma campanha
vicentina com a conferéncia Gil Vicente e o seu
tempo realizada no Circulo de Arte e Recreio. Se-
guiram-se-lhe outras do mesmo devotado intelectual:
Concepgao do featro religioso em Gil Vicente na
Assembleia Vimaranense; Gil Vicenfe e a nobreza,
no Convivio; e mais tarde Gil Vicente e o Povo,
também no Circulo de Arte e Recreio. Foi no de-
curso dessas conferéncias que o presidente da Cé-
mara de Guimardes incumbiu ao dr. Santos Simdes,
a elaboragdo dum plano de comemorag¢des locais
Gil Vicentinas, plano que foi apresentado em mea-
dos de 1964. Mas a iniciativa local ndo despertou
o _entusiasmo de quem uninimemente devia expres-
sd-lo, nem alertou as consciéncias as quais compe-
tia_essa alta funcao. Entretanto foram convidadas
individualidades representativas para irem a Guima-
rdies fazer novas conferéncias sobre outros aspectos
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fundamentais da obra Vicentina e o Teafro de
Erisaie Raul Branddo iniciou a representacdo. dos
Autos’ De 7 para 8 de Junho esse Teatro fez res-
surgir algumas das imortais figuras criadas por Gil
Vicente, no Largo Medieval da Oliveira, onde a

genial imortalidade do seu autor se projectou com

grande éxito. Depois os espectdculos repeliram-se
em meios rurais e fabris em S. Torcato, Azurém,
Urgezas, Creixomil, Infantas e por outros recantos

onde s6 chega habitualmente o eco estrangeirado

de cangdes sem autenticidade e sem o encanto das
coisas verdadeiramente portuguesas.

Como vi justamente escrito no <Noticias de
Guimardes», um dos melhores semandrios poriugue-
ses e em que a obra de Gil Vicente tem culto tradi-
cional, que vai ao ponto de longe vir sustentando
uma campanha em prol da construgfo do monumento
a Mestre Gil Vicente, sobre quem insistentemente apa-
recem motes e artigos de verdadeiro interesse, a
velha urbe e o seu termo sabem saudar com simpli-
cidade e com devogiio o seu filho mais dilecto que
através do seu génio <cantou os sofrimentos, as
angiistias, perseguigdes, lutas, alegrias, emocoes e
prazeres dos seus pares», ndo se temendo ¢desses
grandes de alto Estado». Guimardes exaltou o génio
popular na obra de mestre Gil.

Oficialmente foi antes chamada a iniciativa «de
boa licdo a dada pela cidade, no alvor de um cente-
nério em que muito pouca gente pensaaindas. E foi-ona
verdade, apesar da humildade com que o Teatro de
Ensaio Raul Branddo a apresentou em Guimardes,
para inicio das celebragdes Vicentinas. Mas a pre-
cedéncia, solicita e diligente que a impulsionou, néo
conseguiu dar a Guimardes o lugar que Ihe competia
na celebracédo e era, sem divida, de primeiro plano.
Nem sequer a Guimardes levou a Comissao Nacio-
nal do Centendrio duas ou trés pegas do rico repor-
tério que fez reviver. E nem ao menos o ilustre pio-
neiro da celebragdo vicentina foi chamado a coope-
rar nessa celebragdio, e com a autoridade que lhe
ddo os seus muitos méritos e com a que lhe provi-
nha da sua distinta qualidade de iniciador, atento e
devotado, do pagamento duma divida nacional &
memoéria dum homem do povo que, por ser enten-
dido por este e por ter posto ao servigo dele o seu
génio imortal, bem merecia que em vez de capelinhas
risticas lhe erguessem uma catedral em que o génio
nacional fosse consagrado e exaltado como tem
direito.

Mas néo serd ainda tempo de virem até Guimardes,
os arautos, sem divida, talentosos mas oficiais e tar-
dios, do Centendrio, confraternizar com a populagdo
vimaranense que tdo bem acolheu as primeiras mos-
tras vicentinas ou de trazerem a Lisboa os pioneiros
das representacdes vicentinas nos meios vimara-
nenses, com o direito que lhes dd a primazia que
souberam ter?

O sr.

Ministro da Educagdo nfio pode esquecer'

que Guimardes, além duma precedéncia histérica e
civica, que ninguém podera contestar-lhe, a tem tam-
bém cultural, e em termos de, além da injustica ser
ingratiddo e grande, ndo a ter em conta até pelo facto
de ainda, neste momento, estarem aparecendo em
Guimardes estudos expressivos e valiosos que bem
demonstram como a cidade é ciosa das suas fradi-
¢des e orgulhosa dos seus grandes homens.

(Do «Jornal do Comércios, 20-12-1965),

Electrificacdo das nossas
linhas férreas

Um esclarecimento da C. P.

Tém sido levadas ao conhecimento do piiblico
informacdes menos exactas sobre o prosseguimento
dos trabalhos ‘de electrificagdio das linhas férreas.

Para que se ndo criem expectativas sem funda-
mento, a Administracfio da C. P. esclarece que para
além da conclusdo da electrificagdo da Linha do
Norte, no momento apenas se prevé a hipitese de
virem a ser electrificados pequenos trocos afluen-
tes aquela linha, a saber: S. Romao-Braga (38 qui-
l6metros), Alfarelos-Figueira da Foz (23 quilémetros),
e Lamarosa-Tomar (14 quilémetros).

Estas electrificagdes estdo ainda dependentes de
disposicies de coordenagdo de transportes de indole
regional que contribuirdo para assegurar a indis-
pensavel rentabilidade dos respectivos investi-
mentos.

A previsdo da realizacdo destes trabalhos consta
do Plano Intercalar de Fomento, mas ndo lhe foi
atribuido cardcter prioritério em face de outros in-
vestimentos que a C. P. se propde realizar e que
foram considerados urgentes.

Hotelaria e Turismo

Foram deferidos, por despacho do sr. Presidente
do Conselho, trés pedidos relativos a utilidade turis-
tica apresentados pela Claytherm Hotels, Ltd.

Sdo esses pedidos: transferéncia dos direitos e
deveres emergentes da declaracdo de utilidade turis-
tica prévia do Hotel Bandeirantes para a Claytherm
Hotels, Ltd., sociedade anénima, com sede em Ingla-
terra e sucursal no lugar do Banzdo, freguesia de
Colares, com o nome comercial de Estalagem Mira-
monte; extensdo da utilidade turistica prévia, conce-
dida por despacho governamental de 17 de Fevereiro
de 41960, e publicado no «Diério do Governo», n.° 55,
28 gérie, 'de 7 de Margo de 1960, para as obras de
ampllacﬂo levadas a efeito; e confirmagdo, para todo
0 conlumo com a nova designagéo de Hotel Mira-
monte. '
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Subsidios para a bistéria dos
Caminbos de Ferro ¢em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India
poriuguesa, Angola e Mogcambique)

Por EMLIO BARBOSA ESTACIO

Artigo 18.° Em caso de falecimento ou demisséo
de um ou mais administradcres, o conselho de
administragdo preencherd as vacaturas por eleigfio
feita pelos membros do mesmo conselho, e na con-
formidade com o disposto na 1.® parte do artigo 11.°

Os administradores assim nomeados terdo o
mesmo poder que os outros administradores, mas
ndo poderdo funcionar sendo pelo tempo de exerci-
clo que faltava aos seus predecessores. Estas apro-
vagdes serdo submetidas & aprovacfio da primeira
assembleia geral. Se a assembleia geral ndio apro-
var a escolha do conselho de administragfio, nomeara
o accionista ou accionistas que julgar mais aptos,
para exercerem estas funcdes.

Artigo 19.° O conselho ¢ investido para a direc-
¢do dos negdocios da sociedade dos poderes mais
amplos, a saber;

a) Faz e ratifica todas as convengdes com re-
feréncia & aquisic@o, construgdo, alienagdo, compra
ou arrendamento de qualquer caminho de ferro,
estabelecimento ou empresa, compreendidos no fim
da companhia, salva a prévia autorizagfio ou ratifi-
caclio da assembleia geral;

b) Autoriza e efectua toda a compra ou venda
de terrenos, ou outros iméveis que forem necessa-
sdrios para a realizacgdo do fim social.

c¢) Faz convengdes relativas as relacoes que
convenha estabelecer com outros caminhos de ferro,
ou qualquer empresa de transporte, por terra ou
por égua, para assegurar a correspondéncia dos
mesmos transportes, excepto quando essas conven-
¢oes importarem o pagamento de qualquer subsidio,
porque nesse caso deverdio, para terem legalidade,
ser ratificadas pela assembleia geral;

d) Regula o emprego dos fundos de reserva
e determina o emprego dos fundos disponiveis;

e) Autoriza a alienagfio de valores, rendas e
efeitos pertencentes &4 companhia;

f) Fixa e modifica as tarifas e o sistema de
arrecadagdo, nos termos dos contratos de 30 de
Julho de 1859 e 14 de Setembro do mesmo ano, faz
as transacgdes necessdrias e regulamentos para a
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organizacdo de servico para a exploragdo dos cami-
nhos de ferro e outros estabelecimentos ;

g) Dirige ao Governo todas as pretensdes sobre
prolongamentos dos caminhos de ferro, entronca-
mentos, novas concessoes, exploracdo de minas,
criacdio e exploracdo de estabelecimentos metalir-
gicos e outros, salvo prévia autorizagdo da assem-
bleia geral ou ratificacdo posterior;

h) Contrata sempre, salvo prévia autorizacéo
da assembleia, todos os empréstimos necessarios
para as operacdes da companhia, e submete a
assembleia geral as propostas sobre o prolongamento
das linhas, construcdo de entroncamentos, fusdo ou
contratos com outras companhias, prorrogacfo ou
renovociio de concessoes, allenagdo ou arrendamen-
tos de caminhos de ferro, terrenos ou edificios con-
cedidos, modifica¢do ou adicionamentos aos estatu-
tos, especialmente o aumento do fundo especial e
prorrogacdo da companhia;

i) Nomela ou demite o director da companhia
e fixa o seu ordenado;

j) Fixa as despesas gerais da administragdo;

%) Faz, para a exploraciio e conservacdo do
caminho de ferro de todas as empresas da compa-
nhia, os coniraios de compra e venda, e ajuste de
qualquer natureza; regula os fornecimentos e auto-
riza a compra ou venda de todos os materiais, ma-
quinas e outros objectos necessdrios para a explo-
ragdo ou por ela produzidos;

1) Autoriza todas as reivindicacdes, transferén-
cias, transportes, vendas de valores fundos e quais-
quer outros efeitos da companhia;

m) Passa todas as quitagdes, especialmente
aquelas que dizem respeito ao prego de venda de
moéveis:

n) Requer todos os levantamentos de seques-
tros judiciais, embargos e baixas nos registos de
hipotecas, desiste de privilégios, d4 quitagdes defi-
nidas e faz reniincias procedendo pela forma mar-
cada nas leis ;

0) Autoriza todas as ac¢des judiciais, todas as
medidas e compromissos;
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p) Nomeia e demite, sobre proposta do director
todos os empregados, ou autoriza o director a fazer
todas ou parte destas nomeacdes; fixa-lhes suas
atribuicdes ou ordenados; concede-lhes todas as
gratificagdes ; enfim, resolve todos os negdcios
compreendidos na adminlstracdo da companhia.

§ tnico. Para os objectos especificados desde a
letra a, até a letra i, inclusivé o conselho de adminis-
tracdo devera consultar, por carta registada, os
administradores que compde a delegacdo em Paris,
e ndo podera tomar sobre isto uma decisfo valida,
senfio depois de um prazo de quinze dias, compre-
endido aquele em que a requisic@o for langada no
correio. Em caso de urgéncia reconhecida pela
maioria do conselho de administragéio, este prazo
pode ser reduzido a quatro dias, sendo entdo a
consulta feita por telegrama registado. Os adminis-
tradores que compdem a sua delegacfio em Paris tem
nestes dols casos o direito de remeter cada um o
seu voto individual por carta ou telegramas regista-
dos, o qual, logo que chegue antes da expiracdo
dos prazos acima idicados, serd aceite como se
fosse pela prépria pessoa em sessfio do conselho de
administracdo.

Artigo 20.° A delegaciio de Paris representard
exclusivamente a companhia em todos os negécios
que tiver em Franca, conformando-se com as reso-
lugdes do conselho de administragdo. Unicamente a
esta delegacdio competird a execugdo das fungdes
pertencentes ao conselho de administragdo em tudo
o que respeite o servi¢o finanheiro em Paris, a
emissdo de accoes e cobrigagdes, cobrangas e paga-
mentos de juros e dividendos, etc.,. Usarda além
disso de todos os poderes que lhe conferir este
mesmo conselho; e cumprird, finalmente, sobre
todos os negé6cios o mandato que lhe for encarre-
gado. Ser-lhe-do enviadas, no prazo de trés dias,
copias auténticas de todas as decisdes tomadas pelo
conselho, e todos meses uma andlise das operagdes
da companhia e do seu balango.

~ Artigo 21.° A direcgdio de todos os servigos pode
ser confiada, debaixo da vigilincia do conselho de
administragfio, a um director, que se denominaré direc-
tor-geral. Poderdo juntar-se-lhe um ou mais directores.
O director assiste as deliberagdes do conselho; tem
voto consultivo; € exclusivamente encarregado da
execugio das direcgdes do conselho; tem as suas
ordens todos os funciondrios ou empregados dos
servicos administrativos e especiais: propde ao
conselho de administragdo a nomeagdo ou admissdo
dos empregados e o0s seus vencimentos; nomeia e
demite os empregados, cujas nomeacgdes o conselho
Ihe tenha delegado; propdoe a modificagfio e taxa
das tarifas e regulamentos relativos & organizacdo
do servico; prepara os contratos relativos & cons-
trugdo e exploracdo dos caminhos de ferro e outras
empresas que constituem o objecto da Companhia.
O conselho de administragio poderd delegar no

Caminho de Ferro de Benguela

1414 Km. através de Angola

Ligacdes rapidas e cé6modas
para passageiros e carga,
servindo as regides de
BENGUELA, HUAMBO, BIE,
MOXICO E LUNDA

CONGO EX-BELGA
ZAMBIA F. RODESIA

MOCAMBIQUE
REPUBLICA DA AFRICA DO SUL

No Lobito: HOTEL TERMINUS

director todos os mais poderes que julgar conve-
nientes.

Artigo 22.° Os membros do conselho de adminis-
tracdo nfio contraem, em virtude da sua geréncia,
nenhuma obrigagfio pessoal ou solidaria relativa-
mente s obrigagdes da companhia; respondem
unicamente pela execu¢do do seu mandato e pela
observincia das prescri¢Oes dos seus estatutos.

" Artigo 23.° Os actos que dizem respeito & trans-
feréncia de fundos e titulos de crédito piblico per-
tencentes & companhia: os actos de aquisigdo, de
venda e troca de propriedades; as transacgdes, con-
tratos e outros actos que podem obrigé-la; os recibos
e endossos, ordens sobre o banco e todos os deposi-
tarios de fundos sociais, devem ser assinados por
um administrador ou por pessoa designada pelo
conselho, excepto se o conselho delegar para este
efeito os seus poderes num so6 administrador ou
director-geral ou em outra qualquer pessoa. Neste
caso, porém, a autorizagfdo podera ser dada perante
tabelido e registada no registo piiblico do comércio.

Artigo 24.° O conselho podera delegar no todo
ou em parte os seus poderes, para a expedi¢do dos
negdcios correntes, a um ou mais administradores,
cujas atribui¢des o conselho regulard. Poderd ser
dada ao administrador ou administradores delegados
uma remunera¢do cuja importéncia serd fixada pelo
conselho de administragéo.
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O conselho pode também delegar em quem quiser
todos ou parte dos seus poderes, mas iinicamente
por um mandato especial e.para um determinade
assunto.

. Artigo 25.0 E proibido aos administradores to-
mar ou conservar interesse directo ou indirecto
numa empresa ou num contrato feito com a compa-
nhia ou por sua conta, salvo se para isso forem au-
torizados pela assembleia geral.

Titulo IV
Do conselho fiscal

. Artigo 26.> O conselho fiscal serd composto de
nove membros. Anualmente serdo eleitos dois dos
membros. A sorte designard nos primeiros cinco
anos os membros do conselho que devem sair, e
depois se procederd, como para o conselho de

administragdo por antiguidade. A reeleicdio é sempre

permitida.

Cada um dos membros do conselho devera possuir
cinquenta acgdes, que serdo inaliendveis durante o
exercicio das suas funcgdes, e depositadas na caixa
social.

§ anico O primeiro conselho fiscal serd nomeado
pela assembleia geral e confirmado pelo Governo.

Artigo 27.° Cada membro do conselho fiscal tem .

direito a uma cédula de presenca por cada sessdo
ordindria a que assistir, e cujo valor é determinado
pela assembleia geral ao mesmo conselho, e para
ser dividido entre os seus membros pertencera 5 por
cento do excedente do produto liquido, conforme o
artigo 46.°.

Artigo 28.° O conselho reunird, pelo menos, em
Janeiro, Abril, Julho e Outubro, e todas as vezes
que o conselho de administragéio o reclamar. As suas
atribui¢des sdo as que lhe confere o artigo 22.° da
lei de 22 de Julho de 1867.

Titulo V

Da assembleia geral

Artigo 20.° ‘A assembleia geral, regularmente
constituida, representa a totalidade dos accionistas.

As suas deliberacdes sdo obrigatérias para todos
mesmo para os ausentes, dissidentes ou infer-
ditos. &

Artigo 30.c Compbde-se de todos os accionistas
possuidores de vinte cinco ou mais accoes. Para
darem direito a tomar parte na assembleia gera] as’
acgdes nominativas deverdio ser averbadas do:ls,
meses, pelo menos, antes do dia da priméird reu-
nifio, e as ac¢oes ao portador depositad'as no cofre,
que o aniincio da convocacdo designar, quinze dtas'
antes da mesma data. '

Ao depositante de acgdes ao portador sera dado

um recibo, indicando os niimeros das accdes e o
titulo do deposito. A carta de admissdo na assem-
bleia geral assinada pelo accionista servir-lhe-4 de
prova de idenhdade de pessoa quando lhe seja exi-
gido.

( Continua)

Expresso Madrid-Vigo

Foi posto em circu]acao um combolo expresso-
entre Madrid-La Corufia-Vigo e vice-versa (via Za-.
mora-Orense), ..cujas horas de saida a«chegada sdo
as que se indicam:

Saida de Madrid (Prmc:.pe Pio), 20,]1 Chegada..,
a4 Corunha, 9,30 h. Chegada a Vigo, 8,40 h. Saida
da Corunha, 20 h. Saida de Vigo, 20,55 h. Chegada

a Madrid (Principe Pio), 10,25 h.

Estes comboios compdem-se de carruagens de
1.2 e 2.0 classe, camas e restaurante.

Entre Redondela-Pontevedra, e vice-versa, esta- .
beleceu-se um servico de autocarros em combinagio
coin estes expressos.

Novo hotel no Algarve

Em Maio préximo, entra em funcionamento o
«Hotel Algarve», na Praia da Rocha, que foi alugado
pelo periodo de 17 anos, por uma empresa sueca.
A este novo estabelecimento foi concedida a cate-
goria de chotel de luxo».

COMPANHIA

_End, Teleg. EUROPEA .
TELEF.: 3701 61 e

FUROPEA DE SEGUROS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVIGO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PAR.A 0 SEGURO DE MERCADORIAS E

Representantes em 30 paises da Eumpa Estados Unidos da- América, Canad4, : O
Egipto e Africa do Norte.

AGENCIAS EM TODO O
R U A [ = = ] COCRUCIFI X O,

PRACA D. JOAO 1,

BAGAGENS

PAIlsS ;
“ao-LISSBO0 A’
25 -PORTO
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A grande licao de Schweitzer

arTiGo bpE J.

MARTINS LOPES

les que formam a opinido publica ndo teriam poder
sobre os homens, se estes reflectissem, pouco que
fosse, sobre o Eterno e o Temporal, o Ser e o Nada,
e encontrassem, nessa meditagdo, as normas para
distinguir o verdadeiro do falso, o importante do
acessorio.

As ideias nascidas das loucuras e paixdes daque-

SCHWEITZER

Pode um ser humano tornar-se grande, mesmo
internando-se na selva, em meio da alucinante pai-
sagem do Gabao?

A prova disso esta feita...

«Agua e floresta virgem... Ambiente ante-dilu-
viano, s6 imaginavel por espiritos fantasiosos, é
aqui realidade. Impossivel distinguir onde cessa a
dgua e comega a terra. Enorme labirinto de linhas
avanga sobre o rio...».

E neste sitio dantesco, chamado Lambaréné, que
um Homem empreende obra que o hi-de imortalizar,
sim ; mas «que, para além disso, ha-de constituir um
padrao de resgate, nesta hora em que tudo parece
apostado em submergir o que de grande e de certo
se contém na Civilizacao.

*

Albert Schweitzer nasceu na Alsdcia em 14 de
Janeiro de 1875.

A inclinacio musical e a religiosidade da familia
refinaram nele por forma notével. De inteligéncia
arguta e de rara propensao artistica, atingiu espan-
tosa cultura nos mais diversos ramos do saber.

Doseando a mistica e a acgdo, desde sempre.

soube realizar o que a outros seria impossivel, a
comegar pelo dominio de si mesmo e pela decisdo de
seguir o seu caminho quando varias direccdes se lhe
deparavam.

Aos 30 anos era laureado tedlogo, filésofo escu-
tado, miisico famoso. Dera a Jean Sebastian Bach a
verdadeira dimensdo; e & mmisica dele («a de maior
expressio de todos os tempos») o entendimento
pleno.

Pois bem. Ao ler por acaso um artigo sobre as
pavorosas condigbes em que vegetavam OS pOVOS
de algumas regides da Africa Equatorial Francesa,
ndo hesitou, apesar da idade, em mudar de rumo.

Formou-se entdo em Medicina, resolvido a devo-
tarse inteiramente a minorar o negro destino da-
quela gente. Para construir um hospital quando ali
chegasse, recorreu a peditérios, a conferéncias, a
concertos. Nem sempre foi bem sucedido, mas a sua
determinacio era inquebrantavel.

A 26 de Marco de 1913 embarca para Africa,
acompanhado pela esposa. Bagagem: 75 caixas com
material hospitalar, e dois mil marcos-ouro. _

De principio, o hospital foi um barracio de 30
metros quadrados. Mal nele comegava a obra huma-
nitaria, eclodiu a Grande Guerra. A Alsicia era en-
tio alema e ele, em territério francés, foi internado
como subdito estrangeiro.

Regressou a Europa, com a esposa. Langa-se em
novas campanhas para reunir fundos com que reco-
mecar. A sua alma de fogo consegue prodigios. E um
hospital para 200 camas foi erguido em Lambaréné;
sem luxos nem requintes, (diz-se mesmo, que sem a
higiene recomenddvel) mas mesmo assim uma es-
pantosa realizagao.

Para curta visita 4 Europa, sai do seu posto em
Agosto de 1939. Ia em viagem quando estalou a 2.*
Guerra Mundial, o que o decide a voltar a Africa no
mesmo barco.

Lambaréné sofre os efeitos da guerra, em dlspu—
tas que duraram trés semanas. Mas o seu hospital, ja
entdo famoso, foi respeitado por todos. I

Escondido no sertdo africano, nem assim dei-
xava de brilhar intensamente, pelo espirito e pela’
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obra. O mundo votava-lhe crescente admiragio, com-
provada com a atribuigdo de honrarias que culmi-
naram com a atribui¢do, em 1953, do Prémio Nobel
da Paz.

Nos udltimos anos, sectores houve que nio acom-
panharam o coro de elogios. E que o Dr. Schweitzer,
que conhecia como poucos a mentalidade do autdc-
tone, nunca aprovou a explosiva e desordenada cor-
rida para as independéncias.

Pelo contrario: invocando que com isso servia os
interesses do nativo, manifestou-se contra a precipi-
tagdo que politicos menos escrupulosos estavam a
usar neste assunto.

Tal franqueza concitou-lhe contraditas e adver-
sarios, mas os acontecimentos vao confirmando exu-
berantemente a sua convicgio, baseada alias em lon-
gos anos de contacto com o aboringene: enquanto
este ndo atinja determinado grau de evolucio (advo-
gava o filésofo altruista) ha responsabilidades que
nao podem ser-lhe entregues sem grave risco para
a Civilizagdo e sem pesado dano para ele proéprio.

«A Africa precisa de ajudas e ndo de emancipa-
¢oes prematuras» !

E opondo a4 demagogia facil a filantropia ope-
rosa, renunciou a ficar na Europa e remoer a sua
gloria : voltou a Lambaréné decidido a doar a Africa
0s proprios 0ssos.

Equipamento original
das automotoras ALLAN
e das novas unidades UDD

a enlrar em servico

Haterial de injeccao «Diesel» ¢ eléctrico
para motores industriais, maritimos
¢ de camioes e tractores

REPRESENTANTE EXCLUSIVO :

CONDE BARAO, LDA.
AVENIDA 24 DE JULHO, 62 — LISBQA

G

A 5 de Setembro de 1965 e ap6s uma agonia se-
rena, expirava o «grande quimbanda branco».

A maneira tradicional, os tambores gentilicos
difundiram em sons cavos a triste nova. Montanhas
e selva gemeram com os nativos a indizivel dor.
Lambaréné, a «aldeia da satide», transformou-se por
dias em terra de lamentos e de angustia.

Jaz em campa rasa que contém também os ossos
de sua mulher, falecida em 1957. A assinalé-la, ape-
nas uma cruz de madeira que o préprio Dr. Sch-
weitzer preparara em wida.

Tombou o corpo, aos 90 anos de idade. Prevalece
a obra que deixou: de assisténcia no seu hospital,
em que nao adoptou as técnicas modernas e em que
manteve a luz a petréleo; a de humanismo renova-
dor, através de doutrina que oxald o mundo aprenda
e ponha em pritica.

«Para mim (professava ele) a ética ndo ¢ outra
coisa que o respeito pela vida. O respeito pela vida
¢ a base dos meus principios fundamentais de Mo-
ral. Nesta, entendo que o Mal é destruir a vida,
prejudica-la, abafé-la, rodea-la de obstaculos; e o
Bem consiste em preservar a vida, em a amparar,
em a exaltar, em a valorizar por todos os meios».

Estes conceitos nio sio novos, talvez. Mas Sch-
weitzer encontrou uma forma de os lembrar aos ho-
mens: foi o de praticd-los activamente, constante-
mente, numa vida que se alongou por 90 anos.

Por isso mesmo pdode afirmar no fim, que morria
satisfeito: realizara-se totalmente, porque total-
mente se dera aos outros!

(Transcrito do «Boletim do C. F. B.»,
de Outubro de 1965)

OLIVA
Revista de Modas e Literatura

Esta publicado o nimero especial do Natal desta
magnifica revista, editada no Porto sob a orientacgio
da ilustre poetisa Alice de Azevedo. Além da cola-
boragdo da sua directora, insere trabalhos de Gue-
des de Amorim, Amador Rezende, Paulo Pombo,
Isaura Correia Santos, Marta Mesquita da Cémara,
Jorge Ramos, Jorge Condeixa, Dora Correia da
Silva e Carlos Riobom.

Inclui ainda paginas de modas, palavras cruzadas,
culindria, etc.

A apresentagéio grafica é excelente.

Felicitamos Alice de Azevedo por mais este belo
nimero da sua notdvel publicagio, que h4 dez anos
honra a nobre cidade do Porto.
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Uma pégina de REBELO DE BETTENCOURT

D. Joao da Camara e a sua peca
«Os VYelhos»

A Companhia do Teatro Nacional de D. Maria I,
actuando, presentemente, no «<Avenida», repds, para
uma curta série de espectdculos, a peca em ftrés
actos «Os Velhos», de D. Jodo da Cémara. Foi pre-
cisamente no Teatro Nacional que, em 1893, subiu
4 cena, pela primeira vez, aquela obra-primado Tea-
tro Portugués. Em 73 anos, «Os Velhos», paradoxo
singular, ndo envelheceram, antes mantém uma
frescura de expressdio, como se tivessem saido,
ainda ha pouco, das méos do poeta e do artista que
foi esse escritor, em quem a bondade e o talento
andaram a par. Ndo envelhecem as obras escritas
com calor humano.

D. Jodo da Camara foi ferrovidrio e nessa qua-
lidade dirigiu a constru¢éio do ramal de Caceres, e a
peca, que a ilustre artista Amélia Rey Colago
acaba de repor, no palco do Teatro Avenida, tem
ambiente ferroviario.

Quando, no Nacional, se comemorou o cente-
ndrio do nascimento de D. Jodo da Cadmara, quem
estas linhas escreve esteve presente a récita.
O poeta e o seu teatro tinham-nos proporcionado
algumas das mais fortes e inapagéveis impressies
que, um dia recebidas na nossa alma, perduram
toda a vida, com a representacdo, no Teairo Mi-
caelense, da cidade de Ponta Delgada, da peca
Os Velhos, pela companhia de que eram titulares
Herminia Lyster e Manuel de Matos, ambos faleci-
dos, ha muitos anos, no Brasil. A representacdo da
peca pareceu-me modelar. Escrevo estas linhas e
estou como que a ver e a ouvir os artistas. Trago
ainda nos ouvidos a miisica embaladora da voz de
Herminia Lyster, que vivia em cena a figura de
Emilinha. Eu tinha entdo treze anos de idade. E foi
ela, a Emilinha, a primeira, a mais poética, a mais
séria paixdo da minha vida.

Quando, no Nacional, se comemorou o cente-
ndrio de D. Jodo da Cédmara, ndo faltei ao espec-
tdculo dedicado & sua memdria e & sua obra, tanto
mais que falou, nessa noite, em nome da Empresa,
o dr. Ramada Curto. Em vez de proferir um dis-
curso solene e académico, o autor das Meninas da
Fonte da Bica conversou, com encanto, sobre a per-
sonalidade, tdo rica de poesia, do autor de Os Velhos.

O Teatro portugués ndo & tdo pobre como dizem.
Além de Gil Vicente e de Almeida Garrett, conta-
mos ainda com D. Jodo da Camara, com Jilio Dan-
tas e com muitos outros ainda.

Cai neve na Natureza...

Um trecho da Guarda num dia de neve

PEDRO

Jd reneguei Jesus como fez Pedro

E por trés vezes o galo me cantou.

A minha estdtua em pedra se tornou,
Na fria alfombra dum altivo cedro.

Sou pedra e nesta pedra edifiquei

A minha igreja de dlgido zimbdrio,

E o altar-mor, o meu altar marmdreo,
Ficou deserto sem Tdbua nem Lei.

Ndo eras tu, Jesus, quem ld morava,
Era o meu hausto, a minha fria clava,
Da alta aspiragdo que por mim medra.

Dd-me os teus bragos, ergue-me do chdo,

Aguece a boca fria ao meu vulcdo,

Pois sabes muito bem que ndo sou pedra.
Francisco Mendes de Brito
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Elogio do Comboio

Por ANTONIO MANUEL CAMPOY

Do miimero 25, de 1 de Janeiro de 1966, da magnifica revista ferrovidria Via Libre, que
se publica em Madrid, tradujimos, com a devida vénia, um curioso artigo Motivos del Tren, do ilustre
escritor Antonio Manuel Campoy. Além de ilustre, podiamos acrescentar-lhe o adjectivo jovem, que lhe
assemta como uma luva, pois conta apenas quarenta anos de idade. I também jornalista, redactor-chefe
do 32 Programa da Rddio Nacional de Espanha, critico de arte do didrio «A B C», de Madrid e, nessa
qualidade, membro da «dAssociation Internationale des Critigues de Arto, autor de vdrios livros, como,
vor exemplo, « Viaje por Espaiias e « Vida y Obra de Pio Baroja». s

O comboio continua a ser o grande simbolo das
viagens, a imagem mais clara que temos do ir e vir
por este mundo, da nossa peregrinagdo pela terra,
e nem sequer o avido conseguiu substitui-lo, na
nossa imaginagéio, como o grande simbolo da via-
gem.

O avido impde uma espécie de disciplina asséptica
que, para mim, € a negacdo de viajar. As pessoas,
nos aeroportos, despedem-se com uma elegdncia
que é quase indiferenca; dentro do avido nés vamos
mais do que passageiros, como se estivéssemos
todo o tempo & espera que comecgasse a viagem
e nos servisseni aquelas comidas que, decidamente,
ndo sdo manjares proprios de viagem.

Quando chegamos a um aeroporto, apés ter per-
corrido alguns milhares de quilémetros, ndo temos
a sensagdo de nos havermos movido, e saimos para
a nova luz e para a nova cidade, muito embora esta
e 0 nosso ponto de partida tenham o Atlantico como
intermedidrio, como se tal coisa, sem esse espirito
especial do viajante que pde termo a sua viagem
—e por isso Fosd dizia que, por avido, ndo viaja-
mos, chegamos.

No comboio, tudo ¢ muito diferente. As pessoas,
nas estagdes, despedem-se patéticamente, obede-
cendo a um obscuro instinto que trazemos na alma,
feita como é de tantissimas partidas, e precisamente
por isso € que sdo tdo alegres as chegadas de
comboio; por isso aparece tanta gente a receber-
mos, muito embora venhamos do Escorial para Madrid,
com tais demonstracdes de alegria, obedecendo
também ao mesmo instinto, pois sabe-se que o re-
gresso € a aventura mais metafisica de qualquer
viagem e ndo, certamemte, pelos perigos passados,
mas por algo de muito mais profundo e, como digo,
mais metafisico. No comboio ndo podemos confor-
mar-nos com uma dessas comidas de bonecas que
servem nos avides; necessitamos, pelo menos, de
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uma «tortilha> de batatas e de um filete empanado
e ndo importa que seja muito curta a nossa viagem.

O rito, bem espanhol, quando se viaja de com-
boio, € comer sem paranca, com uma fome juvenil
e sem se fartar. Contava D. Pio Baroja que teve
um empregado, quando dirigia a padaria, que ia todos
os domingos com a familia a Guadalazara para,
enquanto ia e vinha, comer duas ou trés gigantes-
cas tortilhas de batatas, muitos bocadinhos de queijo
e de presunto, uma ou duas dezenas de laranjas,
etc. etc. Os médicos deviam investigar a causa do
apetite que os comboios estimulam.

- Quando viajamos de comboio temos, sim, a sen-
sacdo de chegar. Durante horas e horas fomos des-
cobrindo a paisagem, passando junto das cidades
que, um pouco distantes, nos convidam a imagina-
-las, depois, instalados outra vez no nosso assento;
tivemos tempo de pensar, de divagar, de conversar
com os nossos companheiros de viagem, exercicio
este que sempre acaba por nos tornar um pouco
mais tolerantes e compreensivos. Néo é, certamente
aplicado ao combolo, o aforismo de Lao Tse: guanto
mais se viaja, menos se sabe,—e ai estd, para o
demonstrar, o eterno viajante comercial, que che-
gou a saber mais do que a andorinha da fabula,
tinica e exclusivamente por suas muitas horas de
comboio, (exercicio este o de viajar, ndo o de repre-
sentar uma firma comercial) — que devia exigir-se
aos psicologos e aos politicos. Diga-me 0 que tem
viajado em caminho de ferro e eu lhe direi o
que sabe...

Para mim ndo ha coisa que me distraia mais do
que passar um momento numa estagdo, vendo en-
trar e sair os comboios, de manhd cedo ou a noite,
quando o vapor das locomotivas da & estagdo um

ar de aguarela de Zeferino Olivé. Rara é a semana

(Continua na pdg, 480)
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BOAS-FESTAS

Tiveram a amabilidade de nos enviar votos de
Boas-Festas, que gostosamente retribuimos, as seguin-
tes individualidades e firmas:

Joaquim de Sousa Moniz, Eduardo Vieira & C.a L.da,
Soc. Gillcar, Lda., José A. Saraiva & Felix, Lda., Senna,
Botto & Leitdo, Lda., A. Rodrigues, Lda, Manufactu-
ras Alfa, Lda., Grafopel, Friedrich W. Schubeius,
Empresa Predial Nortenha, Robialac Portuguesa, Com-
panhia do Papel do Prado, Manuel Reis Morais
& Irmao, Albert Frankenthal, Sacopel, Limitada, Maria

‘Pereira, Ministério de Informacdo e Turismo Espa-
nhol, Sampaio, Costa & Azi, Lda.,, Guerra Maio, Cruz,
Sousa & Barbosa, Lda, «0 Comércio do Porto», e
Lorilleux-Lefranc.

A electrificacdo da linha Setil-Venda Nova
Comecaram os trabalhos preliminares

Com o reforgo da ponte sobre o Tejo, no Setil,
comecaram ja os trabalhos preliminares para a elec-
-trificagdo de uma novo troco da rede ferrovidria
nacional — a linha entre Setil e Vendas Novas, que
serve de ligacdo entre as do Norte e de Leste e as do
Sul. Para esse fim estdo a ser colocadas longarinas
para suporte dos postes em (ue Serao suspensas as
catenarias.

Ainda que algumas estacdes daquela linha néo
estejam dotadas de instalagdo eléctrica, também ja
foi electrificada toda a sinalizacdo. E na estagdo do
Setil foi instalado um painel de sinalizacdo que per-
‘mite seguir permanentemente a marcha dos com-
boios naquela linha, que é de via nica.

Por nos ter chegado a informacédo de que na linha
Setil-Vendas Novas se tinha verificado a existéncia
de grande numero de carris avariados e até partidos,
foi-nos assegurado, por parte dos respectivos servigos
de Via e Obras, nao corresponder o facto a verdade,
pois, embora se trate de carris muito antigos, sdo de
grande solidez. Assim, ndo se pensa na sua substitui-
gdo para os trabalhos de electrificacdo, pois verifi-
cou-se que a dita linha ¢ das de menor trepidagéao e
balangos.

Sete brigadas de trabaihadores vigiam e reparam a linha

Circulam, em média, naquela linha, dezasseis
comboios, didriamente, sendo dez de passageiros e
oito de mercadorias, dos quais quatro durante a
noite, numero que ¢ frequentemente aumentado com
tomposigoes extraordinarias de mercadorias. Com a
- electrificacao da via, devera ser aumentado o niimero
destes ultimos comboios sem que se veja necessidade
- — foi-nos acentuado — de substituir os carris.

< A velocidade horaria® dos comboios que circulam
ali ¢ de 65 quilometros, ndo se pensando na sua

redugido, que até devera ser aumentada -com a trac-
¢do eléctrica.

Naquele trogo de via estao permanentemente, em
vigilincia e em tarefas de reparagéo, sete brigadas de
trabalhadores, tendo cada uma, em meédia, de fiscali-
zar e reparar dez quilometros de linha.

Além da continua observacdo da via, 0s unicos
trabalhos que ali se realizaram Ultimamente foram
os de consolidagdo de uma barreira, proximo da esta-
cdo de Coruche, que ameacgava ruir.

Dr. Duno Simoes

0 Municipio de Vila Nova de Famalicio
concedeu a Medalha de oiro de reco-
nhecimento a este ilustie escritor e economista

A CAmara Municipal de Vila Nova de Famalicdo,
por proposta do seu digno presidente, atribuiu ao
sr. dr. Nuno Simdes, ilustre escritor, advogado, econo-
mista e antigo estadista, a medalha de Oiro de Reco-
nhecimento do Municipio.

A proposta tinha a seguinte redacgdo:

¢Que seja concedida ao sr. dr. Nuno Simdes a
Medalha de Oiro de Reconhecimento do Municipio:
que seja patrocinada pela CAmara uma manifestaga o
colectiva de apreco e reconhecimento, em que cola-
borem todas as instituicbes locais beneficiadas pelo
ilustre benemérito do concelho».

Colaborador notéavel dos principais jornais portu-
gueses e brasileiros, os assuntos referentes ao turismo
sdo-lhe também particularmente queridos.

Um Jardim Zoolégico centendrio

O Jardim Zooldgico de Karlsruhe tem ja 400
anos. Fundado em 41865 pela Liga da Criacao de Aves,
vivem hoje nos seus dominios cerca de 600 animais
de todos os pontos do globo.

Todos os anos aproximadamente 4 200 000 visitan-
tes acorrem ao Jardim Zooldgico de Karlsruhe, um
dos mais interessantes da Alemanha e uma das gran-
des atracgoes turisticas da cidade.

Historia do bilhete postal em Francforte

Em Francforte o Museu dos Correios Federais
organizou uma exposi¢do de bilhetes postais e pos-
tais ilustrados, depois de uma selecgao entre os mui-
tos milhares da sua exposigao.

Desde que o director-geral dos Correios Heinrich
von Stephan fez a introducdo do postal — quase ha
100 anos — comecgaram a Surgir os primeiros postais
ilustrados com motivos artisticos, alguns ainda hoje
bastante apreciados. Esta exposicdo — que reune as
mais curiosas raridades do género — esteve patente
ao publico até fins de Dezembro de 1965.
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(Continuagdo da pdg. 475)
em que ndo pratico esta espécie de exercicio espi-
ritual que & ver a gente despedir-se e dar as boas-
-vindas. Nas grandes estagbes, como a novayor-
quina de Pennsylvania, perdi-me entre aqueles
milhares e milhares de modestos Ulisses, e nas
pequenas estacdes provincianas encontrei-me como
o menino que eu fui hd muitos anos, pois o quadro
é idéntico: um homem, uma mulher que esperam
um comboio que, de siibito, se pde em movimento,
como <a duma voz de comando dada por algum herdi
das artes», e umas ndo sei quantas pessoas que se
quedam no cais fazendo com a méo um dltimo sinal.

Para quem, como nds, nasceu numa vila, o com-
boio era, e continuard a sé-lo, enquanto vivermos,
o simbolo da viagem libertadora, a sugestiva porta
do mundo amplo, de um mundo que nos espera e
nos promete tudo que sejamos capazes de desejar.
Que importa que os partidarios do avido digam que
o mundo se tornou mais pequeno gragas aos seus
voos? Ruskin também acreditou, pela mesma
época em que Campoamor regressava de Paris em
comboio expresso, que <o caminho de ferro € um
aparelho inventado para tornar o mundo mais
pequeno». Nada de isso... O Mundo continua a ser
grande, e uma viagem de comboio, partir ou chegar,
é a imagem mais perfeila que existe da nossa pere-
grinagdo pela terra.

Corporagdodos Transportes e Turismo

Sob a presidéncia do sr. Eng. Jodo Pedro Neves
Clara, reuniu, hd dias, o Conselho da Corporagéo
dos Transportes e Turismo.

Da Agenda dos Transportes fazia parte a apre-
ciagdo do Orgamento Ordindrio para o ano de 1966,
o qual, depois de cuidadosamente examinado pelos
membros do Conselho, foi aprovado por unanimi-
dade.

Procedeu-se também a eleicdo suplementar de
um membro do conselho da Sec¢do dos Transportes
Terrestres e Aéreos e de um membro da Secgdo dos
Transportes Maritimos e Fluviais, os quais foram
eleitos também por unanimidade.

Na sede da mesma corporagdo reuniram os con-
selhos das Sec¢des dos Transportes Maritimos e
Fluviais e do Turismo e Indistria Hoteleira, sob a
presidéncia dos respectivos vice-presidentes, engd.
José Honorato Gago da Camara de Medeiros e
dr. Fernando Augusto Serra Campos Ferreira.

Cumprindo as agendas dos trabalhos, os referidos
Conselhos elederam os vogdais das respectivas Comis-
stes Permanentes, as quais refere o artjdo 42.c do
Regimento da Corporagéo.
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Lar Ferroviario

Enirega de duas novas moradias, em Vila Nova da Barquinha

No proximo dia 25 do corrente, realiza-se, no
Sitio de Murtais, freguesia de Atalaia, Vila Nova da
Barquinha, o acto solene da entrega das chaves de
duas novas e bonitas moradias, construidas pela Coo-
perativa <O Lar Ferrovidrio», para os seus sdcios
n.”* 241 e 246, respectivamente, srs., Manuel Henri-
ques da Silva e Manuel Faria da Silva.

O ¢Lar Ferrovidrio», cuja sede, proviséria, é na
Rua da Bardo, 12-2.°, presta todas as informacgdes,
na Rua da Assuncéo, 42-4,°—sala n.° 24,

«TALGOS» EM PORTUGAL
Nada de concreto—afirma a C. P.

A propésito de noticias liltimamente postas a cir-
cular acerca da possibilidade de Portugal vir a ser
o primeiro pais comprador de unidades do famoso
comboio espanhol «Taldo», entrdimos em contacto
com um alto funciondrio da C. P. que nos afirmou
nada haver de concreto, quante a transac¢do anun-
ciada quer pelos jornais espanhdis, quer pelas agén-
cias telegraficas.

Segundo a mesma fonte, ter-se-ia, na verdade, hé
algum tempo pensado na compra desse tipo de
comboio (considerado verdadeiramente revolucioné-
rio e capaz de desenvolver a velocidade de 120 qui-
Iémetros por hora em percursos acidentados), mas
essa ideia ndo teve qualquer prosseduimento. Alids,
parece competir agora & <Renfe« (companhia con-
cessiondria dos caminhos de ferro do pals vizinho)
fazer alguma sugestdo, no sentido da compra a sua
congénere portuguesa.

Entretanto, podemos informar os nossos leitores
que entre a C. P. e a «Renfe> estd em curso o estudo
da viabilidade de a companhia espanhola utilizar
composicies suas nas linhas entre os dois paises,
tal como j& hd muito faz a prépria C. P. em territo-
rio espanhol,

(Do «Didrio Popular, de 11 de Janeiro de 1966)

A TAP ¢ a sua honrosa
classificacdo numa revista

A TAP ficou classificada em 6.° lugar no inqué-
rito que a revista «The Aeroplane and Commercial
Aviation News» publicou hd dias, apreciando as
publicagdes de hordrios de 26 Companhias de Avia-
¢éo Europeias.

As publicagdes foram observadas sob os aspec-
tos de <apresentacdio», «clareza», <contetido» e
«impacto de venda».







