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Nota de abertura

O Ministério das Comunicacées acaba de publicar, pela Direcgdo-Geral dos Transportes
Terrestres, o Relatdrio e Contas referentes a Geréncia de 1964, no qual se assinalam as circunstdncias
que, directamente ou indirectamente, influiram na liquidagdo e cobranga das receitas e seu pro-
cessamento e pagamento das despesas do Fundo Especial daqueles Transportes. Por seu especial
interesse, recortamos o que, sobre o Financiamenlo do Metropolitano de Lisboa, acabamos de ler
no referido Relatdrio:

«Na sequéncia de idéntica operagdo efectuada em 1963, contraiu o Fundo Especial de Trans-
portes Terrestres na Caixa Geral de Depdsitos, Crédito e Previdéncia um empréstimo de 70 000
contos que foi utilizado no financiamento da empresa, com vista a acelerar a execucdo das obras
programadas para a conclusdo da primeira fase dos trabalhos de instalagdo da rede, a minorar
os efeifos do agravamento do seu equilibrio econdmico por ndo ser rentdvel a exploracdo do
diminuto trogo em funcionamento e a remover algumas das dificuldades surgidas no recurso ao
ao mercado interno de capitais.

No contrato celebrado com a empresa previram-se, como no ano anterior, as condigdes
mais adequadas & economia e planificacdo financeira do empreendimento, firxando-se a taxa de
juro em 3,5 por cento ao ano e a amortizagdo em 60 semestralidades com o vencimento a partir
de 30 de [funho de 1975.»




Kevista quinzenay

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A REGULAMENTAGAO DOS TRANSPORTES
NA AMERICA DO NORTE

Pelo Eng.® LUIS DA COSTA

VI

As regras estabelecidas para os transportadores
por contrato visam essencialmente o desenvolvimento
e a protecgdo da prestagdo suficiente e eficaz de
transportes publicos, parecendo daqui depreender-se
que a regulamentagdo aplicavel aos transportadores
publicos foi publicada para proteger o publico, en-
quanto que a regulamentacdo dos transportes por
contrato teve em vista a proteccdo dos transportado-
res publicos.

Os transportadores particulares de mercadorias
escapam & regulamentacdc economica. A Lei define-os
do seguinte modo:

«0 termo transportador particular de mer-
cadorias em veiculos automoveis aplica-se a
toda a pessoa fisica ou moral nao abrangida
pela definigdo de transportador ptblico ou de
transportes por contrato e que efectua entre
Estados ou com o estrangeiro, transportes de
mercadorias de sua propriedade ou de que
seja locatario ou depositario sempre que esses
transportes sejam efectuados para os locais de
venda, de aluguer ou depositados com destino
ao exercicio duma actividade comercial».

O parque de veiculos empregado por estes trans-
portadores representa cerca do 6000 de todos os vei-
culos utilizados no trafego de mercadorias entre
Estados.

Os transportadores particulares nao podem fazer
servigos diferentes daqueles para que estao autori-
zados, sem certificado ou licenca, a nao ser que se
trate de mercadorias ndo sujeitas a regulamentacao.
Podem alugar os seus veiculos com ou sem condutor
a transportadores publicos ou por contrato, que 08
podem utilizar na sua exploracao.  isto que muitas
vezes se faz para evitar retornos em vazio. Podem
pois alugar veiculos sem condutor e explora-los em
servico particular sem que isgo seja uma,infracgao
4 Lei.

Os transportadores particulares podem receber
remuneracdo pelo transporte de mercadorias sempre

que isso constitua um acessorio da sua indastria
principal. :

Esta maneira de proceder levanta objeccoes da
parte dos transportadores publicos que receavam que
aqueles transportadores pudessem efectuar operagoes
ilegais.

Postas algumas reclamacoes & Comissdo esta re-
solveu que:

«Se os factos indicam que a actividade prin-
cipal duma empresa consiste em fazer trans-
portes profissionais, o cardcter da exploracio
fica assim definido mesmo que as mercadorias
transportadas sejam de sua propriedade ou
sejam transportadas para serem vendidas.

Se, ao contrario, se provar que a actividade
principal da empresa se ocupa do fabrico de
mercadorias ou se ocupa de qualquer outra
indastria além dos transportes, examinar-se-a
se as operacOes de transporte constituem, com
efeito, um acessorio da actividade principal ou
se sdo efectuadas a titulo de exploracao secun-
daria com vista a qualquer beneficio.

Isto ndo quer dizer que um transportador
particular nédo tenha o direito de, segundo a
Lei, tirar acessoriamente, proveito da utilizacao
dos seus proprios veiculos sem renunciar a sua
qualidade de transportador particular.

Os diferentes casos devem ser apreciados
um por ums.

Na América existem empresas alugadoras de ca-
mioes mas ndo efectuando transportes nem profis-
sionais nem particulares.

Sao proprietarios de camiodes que os alugam aos
Lransportadores.

Um transportador devidamente legalizado ou uma
empresa alugadora podem alugar, sem contrato, 08
camides, a quem muito bem entenderem, mas podem
também aluga-los, com condutor, a um transportador
devidamente legalizado.
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Estes alugadores de veiculos ndo estdo sujeitos
as disposicoes legais sobre transportes rodoviarios,
mas se 0 alugar, com condutor, a um transportador
particular isto constitui um acto de transporte profis-
sional. Neste caso, esta operagdo- ¢ considerada ilicita
e pode ser levada aos tribunais pela Comisséo (LC.C.).

As facilidades oferecidas pelas Convencoes sobre
o aluguer e sobre a trac¢do tém uma grande impor-
tancia, pois permitem racionalizar o emprego do ma-
terial existente evitando percursos em vazio.

Além disso, as flutuagdes, em certos periodos, dos
transportes de muitas mercadorias e o equilibrio de
certos trafegos, obrigam muitos transportadores pu-
blicos a imobilizar importantes capitais na compra e
na conservagdo do material que estaria inaproveitado
durante parte do ano, se ndo tiverem a possibilidade
de alugar, 4 vontade, veiculos suplementares para
acudir ao trafego de ponta. As suas despesas de méo-
-de-obra seriam grandemente sobrecarregadas.

A I C. C. (Interstate Commerce Commission) efec-
tuou um grande inquérito para verificar o que se faz
nesta materia de aluguer de veiculos e dele concluiu
0 seguinte:

— numerosas infracgdes as regras de segu-
ranca;

— transportes profissionais ilicitos (sem au-
torizacdo) com tendéncia a desenvolver-se;
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— uma concorréncia tarifaria desleal e
ruinosa ;

— dificuldades na perseguigdo as infracgoes,
pois é dificil determinar com que autorizagao
o veiculo é explorado;

— a ruina dos motoristas profissionais.

Este inquérito e os elementos que dele foram
colhidos levaram a Comissdo a prescrever condigdes
pelas quais 0s transportadores rodovidrios (publicos
e por contrato) podem efectuar transportes legais de
mercadorias com material que nao seja de sua pro-
priedade.

A Lei prevé que nenhum transportador de merca-
dorias pode, ao mesmo tempo, ser possuidor de uma
autorizagdo de transportes publicos se ja tiver uma
licenga para transportes por contrato de mercadorias,
no mesmO PpEercurso Ou na mesma zona e inversa-
mente.

Esta disposicdo da Lei tem por fim evitar a discri-
minagdo entre usuérios dos transportes a que pode-
ria levar aquela dualidade de exploracao.

No entanto, a Comissdo pode autorizar operagoes
nos dois regimes, nos casos em que 08 SErvigos
sajam tao diferentes um do outro que ndo possam
provocar aquela discriminacao.

[k
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Uma pégina de

PANORAMAR

REBELO DE BETTENCOURT

Aveiro Turistico

Uma tricana vestida d moda antiga

%
0 Soneto que eu ndo escrevo

Num sonho todo feito de incerteja
Antero de Quental

Os versos por que aspira o meu Destino,
aqueles que ao meu estro em vdo impus,
catorse, apenas, sdo. Fonles de luz,
cantantes como bronze florentino.

lguais, em cor e brilho, ao oiro fino,
mais lersos do que a espada que reluz,
haviam de exaltar a eterna Crue,
lavrados com fervor beneditino . . .

Soneto piedoso e celebrado,
eu, mesmo, o levaria em doce reza
até aos pés de Deus, ajoelhado.

Bosquejo de harmonia e de beleza,
que, ao vé-lo, o julgassem inspirado
num sonho todo feito de incerteza. ..

Faustino dos Reis Scusa

Encontre de Escritores Portugueses na
cidade do Porto

Na grande e cada vez mais bela capital do Norte,
realizou-se, nos dias 7, 8 e 9 de Outubro, o [ Encon-
tro de Escritores Portugueses. Tivemos a honra —
ndo sabemos a quem agradecer a lembranga e a graga
do convite —de assistir a esse Encontro, onde nos
foi dado ver velhos amigos e iniciar novas camara-
dagens. Esse Encontro realizou-se na casa do Infan-
te D. Henrique e fol promovido por feliz iniciativa
do Circulo Almeida Garrett. A forga e o mistério
das palavras, a coincidéncia simbdlica do que elas
significam! Deve-se ao Infante D. Henrique o mila-
gre da descoberta de novos caminhos maritimos, o
achamento de novas terras e de novos continentes,
assim como a Almeida Garrett o convite de voltar-
mos a ser nés mesmos.

A coincidéncia do nome do Circulo promotor do
Encontro e o lugar escolhido para a sua realizagdo,
ndo teriam obedecido a un designio misterioso do
destino ?

O cerlo é que o Congresso de Escritores se rea-
lizou sob a égide de Almeida Garrett, na Casa do
Infante D. Henrique.

Quais foram os objectivos desse Encontro? Disse-
ram-no as conclusdes finais, que publicdmos no tltimo
namero da «Gazeta», asseveraram-no, nas suas magis-
trais licoes, os Professores Martinho Nobre de Melo
e Manuel Lopes de Almeida, e reafirmou-os, por
tiltimo, no fecho do Encontro, o Professor da Facul-
dade do Porto, Dr. Carlos Soveral que, no seu
admirdvel discurso, louvou os rapazes que fazem a
guerra de Africa e regam com sangue portugués os
campos de batalha, tornando-os, por isso, mais por-
tugueses. E neles, nesses rapazes heréicos — acen-
tuou o Dr. Carlos Soveral—que nesta hora nacional,
europeia, lustada, mais deve pensar o escritor
portugués,

Nesta hora em que se debatem, pelo mundo fora,
tantos problemas, ndio nos esque¢amos, como queria
o nosso bom Garrett, de ser nds-mesmos. Foi essa
a licdo do escritor tdo nacionalmente portugués, que
o Circulo Cultural do Porto tomou para seu patrono.

O Porto, que caminha triunfalmente para o futuro,
pode orgulhar-se do seu passado tanto como do seu
presente. A capital nortenha possui a consciéncia
dos seus valores e da forga das suas mais nobres
tradigdes. O Infante D. Henrique e Almeida Garrett
estiveram presentes, como duas sombras tutelares,
a essa reunido de intelectuais.
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Subsidios para a bistéria dos
Caminbos de¢ Ferro em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India
portuguesa, Angola e Mocambique)

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

Artigo 28.0 Fica revogada a legislacdo em contrario.

Ministério das Obras Publicas, Comércio e Industria, em 7 de Fevereiro de 1879
. Anténio de Serpa Pimentel — Lourengo Anténio de Carvalho

TABELA N.° 1

Linhas de primeira ordem

Extensio aproximada
Designagio das Linhas Indicacdo dos pontos principais e dos ramalis ITE Emeons-| A& |

Constrelda “yoypio | gongtenle | TORBIS

MIBHO e el i v Porto a Valenga, rio Minho, ramais de Braga e Campanha | 4144 | — 8| 452
Trés-os-Montes ................| Foz do Tua, Mirandela, Macedo de Cavaleiros, Braganca — | — | 425 | 425
Dodna 2010030250, 55 easah Ermesinde, Régua, Barca de Alva, prolongamento de Leixdes 95 | 24| 85| 204
NOrter . e R R Entroncamento; Coimbra, POTT0. ... .t vuveuesicionios sues 23p | — | =—| 230
Fronteira Castelo Branco, Guarda, Pocinho, ramal da Covilha........ — | — | 465 | 165
Beira Alta Pampilhosa.a Vilar Formoso, ramais de Coimbra e de Viseu — | 208 38| 24
Ramal da Figueira ............ - Parnpilhosa, Cantanhede, Figueira ........co0iciiviciianas - 45 45
B A R e A Abrantes, Castelo Branco, Munfortinho......coevviuineinas — | = | 444 | 4144
Lisboa a Sintra e Cascals ....| Lisboa, Queluz, Sintra,ramalde Cascais...........c.ccvvvn.. - | = 44 41
Lisboa, Torres Vedras, Pombal| Lisboa, Torres Vedras, Leiria, Pombal ............cccvvue. — — | 440 | 440
7 o e addibpddadie i S Lisboa, Elvas, Fronteira, ramal de Cdceres ........... .... 276 | 72| — | 348
Alto Aleutejo  ....... .......| Casa Branca, Evora, Estremoz, Ponte de S0r..........covuu. 78| — 64 | 4142
Ramal de Elvas..............:~| Estremoz, Borba, Vila Vigoga, Elvas ........... ... ....0..... — | = 50 50
SuleSueste........... covsnves Barreiro, Casa Branca, Beja, Fronteira, ramal de Settbal.. .. 197 | — 36 | 233
Algarve........voidu.s B )aes ety B ey I PADOH M in sy s mne d b b m v st e b e h ek 47 | 59 85 | 1M
1067 | 358 | 1026 | 2451

TABELA N.° 2

Linhas de segunda ordem

Extenslio aproximada
Designagéo das Linhas Indice¢Bo dos pontes principais e dos -ramais ([Emoens-| A

Giuhl!ll| trugie |Innslull | Totais

Vale do Lima Viana, Ponte de Lima, Ponte da Barca, Lindoso ............ —_—1 = 60 60
Vale do Céavado.... Braga, Caldas do Gerez, MOntalegre.......covovivueiveissinn - | = 70 70
Porto, POvoa, Famalica Porto, Pbvoa do Varzim, Vila Nova de Famalicdo ........ 44 | 413 - | 57
Famalicdo aChaves............ Famalicdo, Guimarédes, Cavez, Vila Pouca, Chaves ........ — | — | 486 | 186
Bamal de Amarante............ | Linha do Douro, Amarante, CAVEZ ..........cvieeevsvininns - -— 45 45
BéguaaChaves........couenua- Régua, Vila Real, Vila Pouca....... e el 49 49
Bougado a Guimardes ........| Bougado, Santo Tirso, Guimarées .......... 7| — 25 32
Mirandela a Vinhais. ... Mirandela, Torre de D. Chama, Vinhais — o 50 50
Pocinho a Miranda .... Pocinho, Minas de Moncorvo, Mogadouro, Miranda........ — | — | 400 | 400
Vale do Vouga ...... ... | Aveiro, Betarreja a 5. Pedro do.Bul ,.......ccccivmiienoniasss - = 60 60
Sul do Mondego...............: Coimbra, Miranda do Corvo, Louza, Arganil, Galizes - | = 70 70
Ramal de Peniche a Santarém | Peniche, Obidos, Rio Maior e Santarém ............ ....... — | — 70| 70
Cacilhas, Sesimbra, Pinhal Novo| Cacilhas a Sesiibra, ramal do Pinhal Novo — | = 40 | 40
Bejaa Bines. ... 0 .o s enihnnis Beja, Ferreira, 8. Tiago do Cacém, Sines.........cooovevianss — | — | 400 | 400
Litoral do Algarve ............ | Lagos, Portimdo, Silves, Paro, Tavira, Vila Real de 8. Anténio - —_ 90| 90
51 | 43 | 1015 | 4079

Ministério das Obras Pi’lblic'as, Comércio e Industria, em 7 de I’everéim de 1879— Lourenco Anténio de Carvalho
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« A

LISBOA—2

Telef. 362151/64 ¢ 362161/64

End. Teleg.:

Empresa Geral de Transportes

SERVICOS AUXILIARES DO CAMINHO DE FERRO
TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIONAIS

Recolha e entrega no domicilio de mercadorias e bagagens

SERVICOS DE PORTA A PORTA EM CONTENTORES
ARMAZENAGEM DE MERCADORIAS

= AGENTES DE VIAGENS E DE TURISMO
AGENTES DE NAVEGACAO =

TRANSPORTES

R, L.

PORTO

26, Rua Meusinhe da Silveira, 30
Telef. P. P. C. 2847579

Parecer do Junia Consultiva das Obras Publicas e Minas
sobre a linha férrea da Pampilhosa a Figueira

Por duvidas que suscitaram foi ouvida a Junta
Consultiva de Obras Puablicas e Minas sobre se a
linha férrea da Pampilhosa para a Figueira da Foz
deveria ser considerada em relagdo s vias férreas
do Norte e da Beira Alta, como vm ramal da natu-
reza daqueles a que se refere o artigo 33.° do contrato
celebrado com a Companhia Real e o artigo 27.0 do
contrato da Companhia da linha férrea da Beira Alta,
ou se alias deveria considerar-se como um caminho
de ferro compreendido nas disposigcoes do artigo 35.0
do contrato das linhas do Norte e Leste e do artigo
290 do contrato da Beira Alta. Sobre este assunto
a Junta expds a sua opinido como se segue:

O artigo 33.0 do contrato celebrado com a Compa-
nhia Real, que era idéntico ao artigo 27.c do contrato
da Companhia da linha férrea da Beira Alta, estava
redigido nos seguintes termos:

«Concede mais o Governo a4 mesma empresa a
faculdade de construir todos os ramais que pudessem
alimentar a circulacdo das linhas concedidas por este
contrato, precedendo o respectivo contrato especial
com o Governo e sem que este pela dita construgao
lhe pagasse subsidio algum ou lhe garantisse qual-
quer beneficio. Quando, porém, o Governo julgasse
necessario construir alguns desses ramais e a Empresa
se ndo prestasse a isso, o Governo reservava-se o

direito, muito expressamente, de os construir ou de
contratar a sua construgdo com qualquer empresa
nos termos que lhe aprouvesse.

O artigo 35.° do contrato das linhas de Norte e
Leste, idénticn ao 29.c da linha da Beira Alta, estabe-
lece que:

«0 Governo reserva-se muito positivamente o
direito de fazer novas concessdes de caminho de
ferro que venham entroncar com as linhas de Lisboa
ao Porto e & fronteira ou que, partindo de quaisquer
outros pontos, sigam direcgoes divergentess.

O termo <ramal» empregado naqueles artigos nao
estava especialmente definido nos respectivos con-
tratos, mas a acepcdo geral dada a este termo, a
importidncia secunddria atribuida a estas porgoes de
vias férreas pelos mesmos contratos e a circunstin-
cia de serem elas a alimentar a circulagdo das linhas
principais a que se ligavam, eram razdes que mos-
travam de um modo suficiente que pela denomina-
¢do de ramal se devia entender um trogo de via
férrea de limitada extensdo e de condigdes técnicas
menos rigorosas, inserindo-se em outra que lhe serve
de tronco e da qual depende, destinada a servir prin-
cipalmente uma determinada zona, centro de produ-
¢ao ou de consumo, ou um estabelecimento industrial.

A linha férrea da Pampilhosa a Figueira néo estava
nestas circunstincias, em razéo de uma extensao de
pasto de 50 quildmefros e de servir regides ferteis
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povoadas, terminando num porto, devendo por isso
ter elementos de existéncia propria e também porque
ela seria realmente o prolongamento da linha da
Beira Alta até & costa, ligando todas as linhas férreas
desta regido com o oceano por meio do porto da
Figueira da Foz.

Néao parecia a esta Junta que da circunstincia de
uma linha fazer-se ligar a outra resultasse logo como
consequéncia necesgdria, que uma delas devesse ser
congsiderada como ramal a respeito da outra e se
assiin fosse seguir-se-ia que a linha do Douro devia
ser considerada ramal da linha do Minho, a linha do
Norte ramal da linha de Leste e finalmente, a propria
linha da Beira Alta de ser considerada ramal da linha
do Norte e, portanto, compreendida nas disposigoes
do artigo 33.0 do contrato feito com a Companhia
Real, 0 que ndo podia admitir-se.

Por todas estas razdes parecia & Junta que o esta-
belecimento de uma linha férrea entre a Pampilhosa
e a Figueira da Foz ndo estava compreendida entre
08 ramais cuja construgdo o Governo concedeu A&
Companhia das linhas do Norte e Leste pelo artigo
87.0 do contrato de 14 de Setembro de 1859 e 4 Com-
panhia da Beira Alta pelo artigo 27. do contrato de
3 de Agosto de 1878, mas sim incluido nos Caminhos
de ferro de que tratam os artigos 35.° e 38.9, respecti-
vamente, dos mesmos contratos, Caminhos de ferro
cujo direito de sucessdo o Governo se reservava
muito positivamente.

Caminho de ferro de Salamanca a fronteira de Portugal

Esta linha ndo fazia parte da rede portuguesa.

Procurou o Governo alcancar do Governo Espanhol
que o ponto de ligacao do ramal para Vilar Formoso
fosse Boadilla de preferéncia a Ciudade Rodrigo.

Alcancada esta notificacdo havia o receio que a
«Societé Financiére de Paris» que tinha opcdo no
concurso para a construcdo desta linha, retardasse a
construgdo do ramal de Boadilla a Barca d’Alva.

Por este motivo, feito um projecto de lei a 7 de
Fevereiro de 1882, para a organizagdo dum Sindicato
constituido por diferentes Bancos do Porto e varios
capitalistas que tomasse a sua conta a construcao
deste caminho de ferro.

Lei autorizando o Sindicato Porluense
a construir @ explorar as linhas férreas
de Salamanca a Barca d'Alva e Vilar Formoso

Esta Lei, assinada em 22 de Julho de 1882 autori-
zava 0 Governo a garantir ao Sindicato Portuense, de
que faziam parte os Bancos Alianga, Comercial do
Porto, Mercantil Portuense, Unido, Portugués, Comér-
cio e Industria, Banco do Minho, Nova Companhia
Utilidade Publica e um grupo de capitalistas, Sindicato
esse gque se constitufu para a construcéo e exploraciao
da linha férrea de Salamanca a Barca d’Alva e a Vilar
Formoso (ou a Empresa ou Companhia que ele orga-
nizasse) o complemento do rendimento anual liguido
daquela linha em relacdo ao centro da sua construcao.

R
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Fornecimento e Montagem de Tnstalacdes industriais
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Para este efeito o custo da construgdo era o cons-
lante dos orcamentos aprovados pelo Governo Espa-
nhol, que serviriam de base ao concurso, deduzida a
importdncia da subvengao, pela qual foi adjudicada
aquela linha.

Se porém o custo real efectivo da construgédo fosse
inferior ao daqueles orgcamentos, deduzida a impor-
tincia da subvencao, por ele se regularia o comple-
mento do rendimento anual liquido da linha até 5%
em relacdo ao mesmo custo.

Para a reducdo a moeda portuguesa, do custo da
construcdo, o cdmbio seria de 180 réis por peseta ;
para as reducgoes dos adiamentos provenientes da
garantia de peso regularia o comboio comercial entre
Lisboa e Madrid, ao tempo do encerramento das res-
pectivas contas.

Quanto o rendimento bruto da linha, excluindo
qualquer imposto de transito, fosse superior a 2500800
réis por ano e quilometro, as despesas de exploragio
para os efeitos do conjunto de garantia seriam sem-
pre calculadas em 40 por cento daquele produto
bruto.

Se o rendimento bruto, excluindo qualquer im-
posto de transito, fosse inferior a 2 500$00 réis por
ano e quilometro, as despesas de exploracdo seriam
sempre calculadas em 44 por cento da referida quan-
tia de 2 500800.

Em caso algum poderia, todavia, o encargo anual
para o Estado, resultante desta garantia de juro,
exceder 135 000800 réis.

(Continua)

Conselbo de Hdministracao
dos Portos, Caminbos de Ferro
¢ Cransportes de Mocambique

O «Boletim Oficial> da Provincia de Mogambique,
publicou, em Julho, o Diploma Legislativo que altera
a composicdo do Conselho de Administragio dos
Portos e Caminhos de Ferro. Assim, e a partir da-
quele més, o Conselho sera constituido pelo Gover-
nador Geral, como presidente, pelo Director dos
Servicos dos Portos, Caminhos de Ferro e Trans-
portes, como Administrador-Delegado, pelo Director
dos Servigos de Marinha e pelo Director das Obras
Piblicas e Transportes.

Fazem também parte do Conselho um vogal
eleito pelo Conselho Legislativo ou do Conselho
Econdémico e Social, de preferéncia com formagao
juridica, nomeado pelo Governador-Geral; um cida-

Construa com

NOVOPAN

&

Escritdrios - Porto: Rua do Heroismo, 19 — Telef, 56204
Frmazém gerzl - Porto: R. do Heroismo, 82-86—Telef, 55455
Depdsito em Lisboa: Rua 4 delnfantaria, 27-D—Telef. 689806

EMPRESA PRODUTORA
DE AGLOMERADOS
DE MADEIRA

s . a . =R . = .
REBORDOSA (BALTAR - DOUROD)

ddo ndo funcionéario piblico, nomeado também pelo
primeiro Magistrado da Provincia e escolhido entre
uma lista de quatro nomes, apresentada pelos repre-
sentantes dos interesses economicos de Mogambique
mais estreitamente ligados com aqueles servicos;
¢ dois cidaddos do mesmo modo ndo funciondrios
ptblicos, nomeados pelo Governador-Geral e esco-
lhidos entre engenheiros ou economistas de reconhe-
cida competéncia profissional e com competéncia
administrativa.

As nomeacdes dos vogais serdo por um periodo
de trés anos.

Para execucdo deste Diploma Legislativo, o Se-
nhor Governador-Geral nomeou as seguintes indivi-
dualidades :

Drs. Gongalo Mesquitela e Inicio Braganca
(suplente) em representacdio das actividades econo-
micas; Engenheiro Manuel de Sousa Aroso e Dr.
Jodo de S4 Nogueira (suplente); «de entre os enge-
nheiros e economistas de reconhecida competéncia
profissional e com experiéncia administrativa», ainda
por escolha do Governador Geral foram designados
os Engenheiros José Neves da Conceigdo Teixeira
e Alberto Almeida Teixeira, e como suplentes o En-
genheiro Mario Fernandes Seca e Dr. José Oliveira
Marques.
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DE CHEMINS DE FER EN MONOPHASE 50 Hz
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50 Hz- BAHNELEKTRIFFZIERUNGEN

Actividades do GROUPEMENT
na electrificagdo de caminhos de ferro
em corrente monofasica de 50 Hz

Locomotivas « Automotoras - Unidades mdltiplas eléctricas
Subestagges . Catendrios - Instalacdes de sinalizacdo e de
telecomunicagao « Estudos de electrificacao

BTI/57 017 p

Compreendendo as firmos

ACEC

AEG

ALSTHOM

BROWN BOVERI

JEUMONT

OERLIKON
SCHNEIDER-WESTINGHOUSE
SIEMENS - SCHUCKERTWERKE

Secrefariado

Secrétariat Groupement Electrification
Lowenstrasse 31, Case Postale 605
ZURICH 1 (Suisse)

Mais de 1400

locomotivas eléctricas, automotoras e unidades maltiplas
eléctricas para corrente monofasica de 50 Hz foram for-
necidas ou estdo sendo construidas para as udmlmsmk
¢des dos caminhos de ferro dos seguintes paises:

Bélgica Alemanha Portugal
China Hingria : U.R.S.5.
Congo India Sviga
Franga Luxemburgo Tirquia

Estudos

de projectos para electrificagdo em 50 Hz foram elabo-
rados pelo GROUPEMENT para

Finlandia Jugoslavia Paquistéo
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1nhas Estvaﬂgeiras

Durante os préximos anos, as com-
GRA- panhias inglesas de petréleo vio
-BRETANHA dastar cerca de 20 milhdes de libras
para modernizar as suas instalacdes
fixas e adquirir vagdes reservatdrios de grande capa-
cidade para transportar os seus produtos cujo volume
aumenta sem cessar. Este é um dos resultados das
negdociacdes levadas a cabo com sucesso pelos
Caminhos de Ferro Britinicos durante estes trés
tiltimos anos, para obter a assinatura de contratos
a longo prazo com as principais companhias que se
ocupam da refinagdo e da distribuicdo dos produtos
petroliferos na Gra-Bretanha.

Conscientes da rdpida extensdo tomada pela in-
distria dos Gleos, assim como da concorréncia que
se manifesta no sector dos transportes — pensa-se
sobretudo nos «<pipelines» e no apoio que lhes é
concedido pelo Governo — os Caminhos de Ferro
Britdnicos intensificam todos os seus esforcos para
marcar a sua presenca num dominio que convém
particularmente a exploragdo ferrovidria. Os contra-
tos, assinados por um periodo minimo de 10 anos, as-
seduram ao caminho de ferro um acréscimo de tra-
fego muito sensivel.

Com a entrada em vigor do hordrio
de Verdo de 1965, os Caminhos de
Ferro Holandeses puseram ao ser-
vico, na linha electrificada de Amersfoort a Amster-
dam-Muiderpoort, um sistema de comando automético
de paragem de comboios (ATB).

Ha jda muitos comboios regulares dotados com
este dispositivo de seguranca, e o seu niimero ele-
var-se-d no decorrer dos proximos meses. Aproxi-
madamente, todos os comboios 6nibus, assim como
numerosos comboios rdpidos e de mercadorias s6
circulardo, nesta linha, com material rolante provido
da aparelho ATB.

Foi em 1963 que os Caminhos de Ferro Holan-

HOLANDA

Srs. Ferrowidrios:

Para a compra de seus Fatos,
sobretudos, casacos de se-
nhora, etc.

PECA AMOSTRAS PELO CORREIO A:

MANUEL MONTEIRO

L a NI Fiel1os
COVILHA

DESCONTOS ESPECIAIS

preservacao
de

madeiras

em ;

autoclave

SOCIEDADE DEP

HESEH\’:\EAUDEM&DEIH#S

deses fizeram a escolha deste novo sistema ameri-
cano, aperfeicoado pela <General Railway Signal
Company». Depois de um periodo de experiéncias,
serd também fabricado nos Paises Baixos.

O sistema trabalha de modo continuo. As ordens
sdo transmitldas sem interrupgdo ao comboio, que
as deve receber permanentemente para poder cir-
cular, Os carris sdo percorridos por uma corrente
eléctrica que — segundo a informagao a transmitir —
é «codificada» duma determinada maneira. Um dos
primeiros eixos do comboio estd dotado com bobinas
receptoras que, por indugdo, recebem as informa-
cdes; o aparelho, colocado sob o comboio, transmi-
te-as e comunica ao maquinista, por intermédio de
trés lampadas colocadas na cabina, a velocidade a
qual ele deve circular. Se a informagao transmitida
é uma ordem de travagem, as ldmpadas transmitem-
-lhe igualmente qual a forga a empregar.

Se a velocidade real & superior a prescrita, ou
se deve ser reduzida em determinados trogos, o
maquinista recebe ordens para travar. Se ele nédo o
faz imediatamente, ou mesmo se o faz insuficiente-
mente, o aparelho provoca uma travagem de urgéncia
que pdra o comboio.

Prevé-se que, até ao fim de 1968, todos os con-
juntos automotores e as locomotivas — salvo as ma-
quinas de manobra — serdo dotadas com o aparelho
ATB. Nesta mesma data, aproximadamente 35°/o das
linhas de comboios de passagdeiros seréio providas
deste novo sistema. Finalmente, no dia 1 de Janeiro
de 1975, todas aquelas que forem utilizadas por com-
bois 6nibus terdo o comando de paragem automética
dos comboios.
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Ainda o0 1.° Encontro doe Edchitoses

Partugueded,

wealivade no Posto

Uma carta do Sr. Luis C. Lupi, sobre literatura infantil

Por intermédio da Secretaria Geral do I Encontro
dos Escritores Portugueses», recebemos copia da carta
que o sr. Lufs Lupi, ilustre director da agéncia noti-
ciosa «LusitAnia», enviou ao er. Conde do Funchal, a
qual, embora lida parcialmente, foi motivo da pri-
meira intervencao de 4.2 sessdao de trabalhos daquele
Encontro, que se realizou, como referimos no nosso
ultimo ntmero, na Casa do Infante, no Porto, de 7 a
9 do passado més de Outubro, por iniciativa do Cir-
culo de Almeida Garrett daquela cidade.

Pelo seu interesse, publicamos na integra, a seguir,
a carta do sr. Luis Lupi:

Meu Caro Dom Fernando:

Sabendo que vai participar no Primeiro ENCONTRO de
Escritores Portugueses que em tdo apropriada hora se rea-
liza no Circulo de Almeida Garrett nédo resisto a recordar-
-lhe aquela minha antiga grande preocupagdo — que é tdo
generosamente partilhada por si— para o caso de surgir a
oportunidade de a levar a atencdo dos ilustres confrades
do ENCONTRO.

Trata-se, como ja adivinhou, de uma atitude politica —
mas aquela que ha muito defendo e se pode chamar
¢A POLITICA DA GRANDE DIMENSAO NACIONAL> porque
paira bem alto sobre as outras. Terd isto cabimento no
ENCONTRO ? Espero que o tenha po:rque serd de prever
que a feliz iniciativa terd por fim colher opinides e definir
directrizes e para que 0s Portugueses e 08 estrangeiros que
de longe e perto tdo curiosamente nos observam, figuem
conhecendc melhor, do que até agora, o grau de conscién-
cia dos nossos escritores quanto ao seu valor real e, sobre-
tudo, quanto as suas regponsabilidades como portugueses
na dificil conjuntura politica que o Mundo atravessa.

Dentro desse sentido da Politica Maior, que estd de
acordo com as verdadeiras constantes nacionais e &€ uma
das garantias da continuidade Lusitana no Mundo, lembro-
-lhe que nos encontramos sempre de acordo com a rele-
véncia que deve merecer no nosso Pafs, ([multirracial e mul-
ticontinental] o problema da Literatura. Da Literatura Por-
tuguesa auténtica, de sentido e de raiz e sobretudo aquela
destinada a influenciar portuguésmente as novas geragoes,
desde o bergo até & sua chegada ao Portal da Universidade
ou da Escola Superior, — quando uma boa formacéo inicial
hésica, j4 poderd e devera encarar e COmparar o nacional
com o exotico e fazé-lo com perfeita liberdade porque da
andlise saird robustecida a fé nas nossas virtudes tradi-
cionais.

E porque essa Literatura escasseia em favor de uma
desnacionalizante estrangeira ¢ que lhe peco, Fernandor
para nesse ENCONTRO dirigir aquele apelo que a seguir
enuncio e que se atendido, daria satisfagdo a uma das
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maiores ansiedades que certamente atormentam todos os
portugueses conscientes e tanto importa ao proprio futuro
da Grei.

1.2 A crianca no despertar para o interesse da palavra
ouvida, quase sempre em cancdo melodiosa, deve ser
embalada sOmente com cangoes nacionais.

— Que traducdes ndo servem!

2.° Ag Cartilhas Escolares tém de voltar a ser portugués-
mente imaginadas e escritas. Que aconteceu a Cartilha de
Jodo de Deus? Quem matou aquela mensagem admirédvel
que ensinava ao adolescenta mais do que a ler, pela jungéo
de silabas, a pensar, a cantar e imaginar, a rezar e adorar
a Deus e aos Santos naquele estilo incompardvel que ¢ da
purissima simplicidade portuguesa?

Se esse método de pedagogia estd obsoleto — que se
escrevam seguindo os mais modernos mas que sejam de
igual inspiracdo e sentido nacional — pois que o que serve
para um escandiravo ou americano ou russo (actual)
dificilmente poderd servir & imaginacdo duma crianca
portuguesa, produto de geragoes de humildade, simplici-
dade, e amor por Deus e A terra seu bergo — que é a Pétria.

35 A Literatura original para os adolescentes é prati-
camente inexistente no nosso Pais. Para as raparigas des-
tinam-se algumas pobres traducdes de obras que mesmo
quando ndo despidas de mérito (sobretudo as francesas
do género catolico melhor) inspiram-se em ambientes dife-
rentes, de nivel diferente, que afastam das realidades locais
e bem portuguesas a imaginacdo das leitoras. Que se escre-
vam e editem essas obras, que ndo falta quem, em Portugal,
tenha talento e moral para as escrever e dinheiro para as
publicar. E que para os rapazes, para quem 08 herois
sobe que adormecem e sonham, ndo mais sejam estran-
geiros, aos «quadradinhos» americanos ou outros —mas
sim os herdis portugueses do passado e do presente que
os temos, capazes de os entusiasmar fazendo deles os
fdolos da mocidade, e atirando para as penitencidrias, de
onde néo deviam ter saido (pelo menos para a formagio
do carédcter da juventude portuguesa) os Nicks e os Tricks
de pistola & cinta ou capacete de homem interplanetario
que vem <para matar» e justificar a violéncia! Pois que se
escrevam essas obras. Que se escrevam e que se publi-
quem e vendam e para que tenham venda, se necessario
for, que se decretem impostos pesados de importacao para
os produtos desses talentos estrangeiros ou se inscrevam
num Index que os condene no seio das verdadeiras fami-
lias cristéas.

Quantos sdo pais e avos devem tremer ao imaginar como
virdo a ser os filhos destes seus netos e eles proprios se com-
portardo como avos, s& CONSentirmos que em seu espirito
morra o sentido portugués, latino e cristdo da vida—que
deve ser apenas o ceaminho do Céu!

Mas vocé bem sabe, que ndo é mesquinha e simples-
mente familiar ou limitada ao bairro onde vivo, na Cidade
onde luto pela vida em cada uma das suas horas, esta
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nossa comum preocupacdo. O meu pensamento abrange,
sobretudo, uns quatro ou cinco milhdes de criancas e jo-
vens, portugueses por Destino e Vontade de Deus, que ainda
podem ser portugalizados — se quisermos que Portugal se
continui igual a si proprio nas quatro partidas do Mundo,
mas sobretudo em Africa, nesta ocasido. Penso nesses mi-
Ihdes de criancas negras da Guiné, de Angola e de Mogam-
bique e, se muito menos preocupadamente, também nos de
Cabo Verde e de S. Tomé onde o sentido da vida portuguesa
chega por vezes a suplantar o de certas regides metropoli-
tanas — sobretudo no Estado da fndia. Penso neles e por
eles, sobretudo apelo para os escritores deste nosso admi-
ravel Pais. Que todos quantos tenham em sio desejo de
concorrer para continuar Portugal pela palavra escrita ou
cantada em poemas, pela criacdo dos métodos de ensino
de raiz nacional, que oferecam, em doacdo generosa, 4 sal-
vagdo da Patria e & honra da meméria dos nossos antepas-
sados, uma criacdo mensageira de puro sentido Lusitano,
que atinja simultdneamente o coragio e o cérebro da
crianga, do adolescente, e de toda essa insaciada mocidade
que nos observa hoje com desdém e falsa superioridade —
porque a deixamos trair pela subtileza da poderosa arma
degradante e invasora da Literatura estrangeira, ao servico
da destruigdo das nacfes menos fisicamente poderosas
para dos seus povos, depois, fazerem Servos e escravos
seus! Por eles, e em nome dos milhdes de criancas brancas,
negras, mesticas e morenas de toda a Terra Portuguesa
comovidamente lhe peco que seja intérprete deste brado
de alerta de alguém que vive com o sentido exacto da
Dimenséo Maior.

Com isto vai o fraternal abraco de constante admiracdo
e camaradagem do que lhe deseja uma feliz e proveitosa
viagem.

LUIS C. LUPI

Pestana & Fernanc]es, L

Importadores e Exportadores

LISBOA
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Travesst do Corpo Santo, 15
Telefone 6670 42
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Presenca da Arte no Trabalho

Exposicdo Gomemorativa do Cinquentendrio
do «Grupo Desportivo da Carris»

Nas instalagdes sociais da Carris, em Santo
Amaro, com a presenga do vice-presidente da
Camara Municipal de Lisboa, e dos srs. Richard
Wyatt, administrador, o general D. Fernando Pereira
Coutinho, dr. José da Camara Saldanha, dr. Afonso
Patricio Gouveia, directores da «Carris», delegado
do governo, secretario-geral e director dos servicos
da impresa, inaugurou-se, na segunda-feira, 18 de
Outubro, uma interessante exploracdo de artes plés-
ticas—Presen¢a da Arte no Trabalho, comemorativa
do cinquentdrio da fundagdo do grupo desportivo
daquela Companhia.

Como se 1& na abertura do catdlogo, os orga-
nizadores desta bela exposicdo, pretenderam apenas,
para além de citérios e escolas, trazer uma manifes-
tacdo de arte aquele local de trabalho,

Os expositores que deram a honra de figurar na
Presenga da Arte do Trabalho sdo os seguites
artistas:

Albertina Mantua, Alice Jorge, Alvaro Perdigdo,
Antonio Domigues, Artur Bual, Artur José, Carlos
Botelho, Carlos Rafael, Celestino Alves, David
Ponsonby, Dourado, Estrela Faria, Fausto Boavida,
Fernando Bento, Fernandes da Costa, Francisco
Reldgio, Hilario Teixeira Lopes, Hirosulce Wataruki,
Julio Pomar, Leitdo de Barros, Luis Dourdil, Luisa
Bastos, Manuel Licio, Maria da Conceigdo Veloso
Salgado, Maria Keil, Michael Barrett, Moniz Ribeiro,
Navarro Hogan, Ribeiro Pavia, Sebastido Rodrigues,
Thomaz de Melo, Vespeira, Vitor Belém e Pinto de
Campos.

Fora do catdlogo, uma aguarela de D. Carlos 1
de Braganga, pertencente ao sr. Luis Lopes, e duas
pinturas, que fazer parte da colecgdo do sr. José de
Azevedo Coutinho.
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A Normalizagdo das Contas
nos
CAMINHOS DE FERRO DA EUROPA

Os relatérios anuais de 1964 na maioria das
administracdes ferroviarias da Europa Ocidental,
fizeram agora o seu aparecimento. Diversas direc-
coes gerais, como, por exemplo, as da Sociedade
Nacional dos Caminhos de Ferro Belgas e a S. A.
dos Caminhos de Ferro Holandeses, tratam nesses
relatérios das consequéncias de uma normalizacio
das suas contas terla para a situacdo financeira
destas redes. Trata-se de uma normalizagdo seguin-
do os principios reconhecidos h4 muito tempo pela
Conferéncia Europeia dos Ministros dos Transpor-
tes (CEMT), segundo a qual as redes ferrovidrias
devem ser exploradas como empresas comerciais e
ndo podem suportar encargos anormais que ndo
digam respeito a4 sua exploracdo.

A «CEMT> estuda, desde hd muito, a origem
dos déficits crescentes da exploragdo por virias
administragdes ferrovidrias europeias. Foi reconhe-
cido que uma das principais causas é o uso, de certa
maneira «politico», que os Governos de diversos

pafses fazem das suas redes para fins absolutamente
estranhos a exploracdo ferrovidria mas de maneira
a servir os interesses comuns. Nesta ordem de
ideias podemos citar as tarifas sociais impostas por
exemplo aos caminhos de ferro da Alemanha ou da
Bélgica para o transporte dos estudantes ou dos
operdrios.

Desde 1957 que a «<CEMT> ¢é de opinido que as
administracdes ferrovidrias devam receber uma com-
pensacdo pelos encargos deste género. Se tais
compensacdes fossem na realidade concedidas, a
situacdo financeira de numerosas administragdes
ferroviarias da Europa achar-se-ia consideravelmente
melhorada. Os ndmeros de 1963 mostram que as
administracies de 16 paises da ¢<CEMT>» (Alemanha,
Austria, Bélgica, Dinamarca, Espanha, Franca, Gré-
cia, Italia, Luxemburgo, Noruega, Paises Baixos,
Portugal, Suécia, Suica, Turquia e Jugoslavia), so-
freram juntos uma perda de 2867,3 milhdes de fran-
cos suicos. Com uma normalizagdio das suas contas
teriam realizado um beneficio de 329,2 milhdes de
francos suicos. O total das compensacdes a conceder
eleva-se entdo a 3191,5 milhdes de francos suigos.
Por outras palavras, em oito dos 16 paises (Alema-
nha, Italia, Luxemburgo, Paises Baixos, Turquia,
Jugoslavia, Suécia e Suiga) a exploracéio teria sido
proveitosa, como o foi alids nos trés altimos paises
citados.

PINTO pe MAGALHAES, L.~

BANQUEIROS
PORTO: Rua de S4 da Bandeira, 55— Telefones: 20133 PP CA

LISBOA: Rua do Ouro, 95— Telefones: 370021/8
Teledramas:

Dependéncias urbanas em Lisboa:
Avenida de Roma, 26-B — Telefone: 712108
Praga Paiva Couceiro, 12 — Telefone: 8347 24

AMARANTE = ARCOS DE VALDEVEZ = CHAVES = COVA DA PIEDADE
ELVAS = PENICHE m TOMAR = VILA DA FEIRA = FATIMA

TODAS AS OPERACOES BANCARIAS

Correspondente no Brasil:
BANCO PINTO ope
RIO DE JANEIRO — SAO PAULO

AUGAFO

MAGALHAES
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

Ha 50 anods

(Da Gayeta dos Caminhos de Ferro, 1 de Novembro de 1915)

Aasembleia Geral Ewtraordinitia
da Companbia Partuguesa
Aluguer e electrificacdo da linha de Cascais

Estava anunciada para realizar-se no sabado, 30,
a assembleia geral extraordindria, convocada para
resolver sobre a proposta para a electrificacdio da
linha do Cais do Sodré a Cascais, e seu arrenda-
mento por 50 anos, proposta que foi a tinica apre-
sentada no concurso que a Companhia abriu em 25
de Agosto passado, em conformidade com a autori-
zacdo que lhe foi dada por decreto do Ministério do
Fomento de 14 de Novembro do ano passado.

O assunto é de grande importancia, ndo sé con-
siderado de uma forma geral, por se tratar da intro-
dugdio em Portugal da traccdo eléctrica em linhas de
caminhos de ferro ordindrios, como no que respeita
propriamente & capital do pais, por isso representar
um grande progresso, que, conjugado com o da
transformagdo da estagdo termal e hibernal do Es-
toril, pelos extraordinarios melhoramentos que lhe
estdo sendo e vdo ser introduzidos, serd de uma
vantagem imensa para Lisboa.

Parecia portanto que a sessdo seria muito con-
corrida, tanto mais que, pelo artigo 42.° dos estatu-
tos, estas assembleias sdo compostas de accionistas
portadores de 50 ou mais acgdes.

Ndo sucedeu, porém, assim. Depois de se espe-
rar até perto das 2 da tarde, tendo sido depositadas
acgdes em namero de 33569, isto &, o suficiente
para a assembleia se constituir, Aquela hora s es-
tavam presentes 78 accionistas, portadores de 305&5

=T, 7 A =

TEM, FINALMENTE, O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAIS
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMI-
RAVEL CONFORTO E UMA AMPLA
SALA DE JANTAR COM COZINHA
DE PRIMEIRA ORDEM

{HOTEL ALENTEJO—ELVAS
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acgoes, e como a metade do capital seriam 33330
acgdes, faltavam 2745 acgoes, o que impediu o fun-
cionamento.

Assim o declarou o presidente, o Sr. Dr. Victor
dos Santos, adiando a assembleia para 17 de Novem-
bro, conforme o anitincio que a seguir reproduzimos.

Companhia dos Gaminhos de Ferro Porfugueses
Assembleia Geral Extraordinaria dos Srs. Accionistas
2.* Convocagdo

Nido se tendo reunido capital suficiente para se
realizar a reuniio da Assembleia Geral Extraordina-
ria, convocada para hoje, 30 de Outubro, em harmo-
nia com os artigos 34.° e 42.° dos Estatutos, sdo
novamente convocados os Srs. Accionistas a reuni-
rem em Assembleia Geral Extraordinaria, na quarta-
-feira 17, de Novembro préximo, pelas 12 horas, na
sede desta Companhia, estacdo do Rossio.

Nos termos dos citados artigos dos Estatutos e
do artigo 184.0 do Codigo Comercial, esta Assem-
bleia Extraordindria poderd constituir-se e deliberar
validamente, qualquer que seja o niimero de accio-
nistas presentes ou representados, bem como qual-
quer que seja o quantitativo do capital representado.

A Ordem do Dia para esta Assembleia, ¢ a mes-
ma que tinha sido originariamente indicada para a
primeira convocacdio, isto é:

Ordem do Dia

Tomar conhecimento da proposta para electrifi-
cacio da linha de Cascais, do Cais do Sodré aquela
vila, e subsequente arrendamento por cinquenta anos,
na conformidade do decreto com forca de lei,
n.c 1046 e condigdes do respectivo concurso, tude
aprovado pelo Governo, e poder autorizar o Conse-
lho a fazer os competentes contratos, deliberando
sobre o assunto e mais fins dele emergentes e da
conveniéncia da Companhia, sem prejuizo dos direi-
tos conferidos aos Srs. Accionistas pelo artigo 38.°
dos estatutos e mais disposicdes legais aplicdveis.

Continuam patentes, na sede social, o programa
do concurso, seu caderno de encargos e a proposta
da Sociedade Andnima <Estoril>, que tem de ser
apreciada pela Assembleia, a fim de que todos os
Srs. Accionistas possam examinar esses documentos
e tomarem deles inteiro conhecimento.

Os bilhetes de Admissdo a Assembleia Geral
serfio passados pela Comissdo Executiva da Com-
panhia, em vista das acgOes averbadas ou dos reci-
bos dos depdsitos das acgdes ao portador.

Lisboa, 30 de Outubro de 1915.
O Presidente da Assembleia Geral,

Augusto Victor dos Santos.




COMPANHIA FUROPEA DE SEGUROS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End, Teleg. EUROPEA

Representantes em 30 paises da Europa, Estados Unidos da América, Canada,
TELEF.: 3701 61

Egipto e Africa do Norte.

AGENCIAS EM TODO O PAils
RUA DO CRUCIFIXO, 4a0-LISBO A
PRACA D. JOAO I, 25-FORTO

-——

Sensacdo em travdes para Caminhosde Ferro Nos revestimentos com termolaminados

utilizem o excepcional

Lorrirife

produte da

Os novos travoes de disco GIRLING
Os dispositivos anti-patinagem equi-

pam jé as novas unidades UDD Hil] nﬂ mE”‘M !
Boportugues

PORTO —Rua de Gongalo Cristovéo, 314

Agentes: CONDE BARAO, LDA.

Avenida 24 de Julho, 62-64 Apartado 414 — Telef. 23514/5
FABRICA — Via Norte — Vila da Maia — Telef. 994496
LISBOA LISEOA—Av.Oscar Monteiro Torres,55-D —Telef. 772259

J- GARTAXO — FABRICAGOES METALICAS

(Antigas firmas JOSE DA SILVA CARTAXO e ALBERTO DA SILVA & IRMAO, L.DA)
SERRALHARIA CIVIL E ARTISTICA

Fabrica: Rua do Sol a Chelas, 36-38-LISBOA — Telefones: 84 0636-84 8474
Escritrio e Estabelecimento de vendas: Rua Arco Bandeira, 131-LISBOA — Telefone: 52 44 63

Estruturas metélicas — Todos os trabalhos em ferro na sua especialidade — Caixilharias e frentes
de estabelecimentos em aluminio anodizado e em ferro de vérios sistemas — Clipulas e lavadouros
para cozinhas, em acgo inoxiddvel — Portas em chapa cunhada — Cofres tipo monobloco, de uma e duas
portas —Portas para cofres fortes.

EQUIPOU E COLABOROU nas instala¢des dos edificios da SHELL, SIEMENS, instalagdes indus-
triais da SACOR, etc.




MOBIL
AO SERVIGO
DA ECONOMIA

Contribuindo para o Desenvolvimento Industrial do

Pais, a Mobil Oil Portuguesa ocupa um lugar de
importancia Gnica, comprovada pelos servicos que tem
prestado desde a sua fundagdo - ha mais de 60 anos
na lubrificacgo dos maiores empreendimentos

da Indstria Nacional.

Por ter sido a primeira Companhia Petrolifera que se
estabeleceu em Portugal, a Mobil orgulha-se de ser
constantemente preferida para servir a Indistria, desde
os grandes complexos fabris até & mais pequena oficina.
Servindo bem a Industria, a Mobil estd na base

de um maior rendimento fabril e, portanto,

de uma melhor productividade ao servico da Economia Nacional.

ECONOMIA  SERVICO

Mobil Oil Poriuguesa




