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MOBIL
AO SERVIGO
DA ECONOMIA

Contribuindo para o Desenvolvimento Industrial do

Pais, a Mobil Oil Portuguesa ocupa um lugar de
importancia Unica, comprovada pelos servicos que tem
prestado desde a sua fundagdo - héd mais de 60 anos
na lubrificacdo dos maiores empreendimentos

da IndUstria Nacional.

Por ter sido a primeira Companhia Petrolifera que se
estabeleceu em Portugal, a Mobil orgulha-se de ser
constantemente preferida para servir a Indistria, desde
os grandes complexos fabris até @ mais pequena oficina.
Servindo bem a Indéstria, a Mobil esta na base

de um maior rendimento fabril e, portanto,

de uma melhor productividade ao servico da Economia Nacional.

ECONOMIA . SERVICO

Mobil Oil Porfuguesa




Revista quinzenal GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

'0 CAMINHO DE FERRO

'VENCE A DISTANCIA




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

LISBOA—2

Rua de Arsenal, 124 e 144

Telef. 562151/54 ¢ 362161/6 -

Empresa Geral de Transportes

- r Y . e

SERVICOS AUXILIARES DO CAMINHO DE FERRO
TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIONAIS

Recolha e entrega no domicilio de mercadorias e bagagens

SERVICCS DE PORTA A PORTA EM CONTENTORES
ARMAZENAGEM DE MERCADORIAS

= AGENTES DE VIAGENS E DE TURISMO
AGENTES DE NAVEGACAO =

End. Teleg.: TRANSPORTES

PORTO

26, Rua Meuzinho da Silveira, 30
Telef. P. P. C. 2847579

Sensagdo em travGes para Caminhosde Ferro

Os novos travdes de disco GIRLING
Cs dispositivos anti-patinagem equi-
pam jé &s novas unidades UDD

Agentes: CONDE BARAO, LDA.
Avenida 24 de Julho, 62-64

LISBOA

sociedadeo de Gases
e Produtos Quimicos, s....

Avenida Infante D, Henrique - Cabo Ruivo —LISBOA
Telefone 38 28 62 (5 linhas)

® GASES INDUSTRIAIS E MEDICINAIS

® A mais moderna aparelhagem para soldadura eléctrica,
oxiacetilénica e em atmosfera inerte, oxicorte e meta-
lizaglo pelo processo METCO.

®w Maquinas de soldadura automdtica por arco submerso.

® Miquinas de soldadura automitica e semiautomadtica
para os processos TIG e MIG em atmosfera de
argon ou COz2.

® Miquinas de soldadura por resisténcia, por pontos e
por roletos.

Representantes para Portugal de: S. A. Brown Boveri,
Messer Griesheim A. G., Harris Calorific Co., Ets. R. Dubé,
Elektro Bau A.G., Metco Inc., Union Carbide Idternational,
etc.

Dep6sitos em:
COVILHA — FARO
M.GRANDE-TOMAR
SANTAREM

Delegagbes em:
LUANDA — LOBITO
L. MARQUES — BEIRA
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Nota de aberrtura

<O Setubalense», de que & muito digno director-adjunto o distinto jornalista Guilherme
Faria, traz-nos a noticia de que no Clube Portugués de Montreal, Canadd, se realizou, no dia
17 de Setembro, uma sessdo solene comemorativa do segundo centendrio do nascimento do grande
poeta portugués Manuel Maria Barbosa du Bocage. Ainda bem que no estrangeiro os portugueses
ndo se esquecem das suas grandes figuras nacionais.

Com efeito, os portugueses residentes no Canadd, ndo se esqueceram da data do nasci-
mento de um grande poeta nosso, que fendo nascido em Setiibal, hd precisamente dois séculos,
continua ainda vivo nos seus versos, tocados quase fodos por beleza imortal. Presidiu a sessdo
do Clube Portugués de Montreal, o sr. H. Tavares Belo, director do semandrio de lingua porfuguesa
«Luso-Canadiano», que se publica em Montreal, ladeado pelos srs. Cunha Viana, antigo redactor
do <Didrio Popular> e Jaime Monteiro, presidente do Clube.

Cunha Viana foi o orador principal, fendo apresentado um magnifico trabalho sobre a
figura de Bocage. Dissertando sobre as correntes literdrias da época nos diversos paises da
Europa, aquele nosso distinfo camarada afirmou que <Portugal ao tempo tinha necessidade
de um intelectual da envergadura de Bocage, auténtico precursor do romantismo na literatura
portuguesa». [Jaime Monteiro disse alguns poemas do grande vate e, como a assisténcia lhe
pedisse para dissertar sobre a vida e obra de Bocage, esteve quase uma hora no uso da palavra,
dados os conhecimentos que adquiriu quando estudou a vida do seu notdvel conterrdneo.

Ndo € um poeta esquecido o poeta que nasceu em Setiubal hd dols séculos, a 15 de Setem-
bro de 1765. A sessdo de Montreal, realizada por um grupo de portugueses, € uma prova da sua
imortalidade.
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0 ENTRONCAMENTO

1) 20.° Aniversario da criagdo deste Goncelho

Na «Nota de Abertura» desta «Gazeta dos
Caminhos de Ferro» de 16 de Maio, deste ano, ao
noticiarmos que, nesse mesmo més, a 29, se inau-
gurava no Introncamento, um belo conjunto de
cem novas moradias de renda econémica, anunecii-
‘mos também que no préximo més de Novembro,
a 24, se comemoraria o decreto que elevou, hd
vinte anos, o antigo centro ferrovidrio & categoria
de sede do concelho.

Como nasceu e em que ano, o Entroncamento ?
Como cresceu e se tornou numa importante vila
ferrovidria, e, hd vinte anos, em cabeca de con-
celho?

A essas perguntas vai responder-nos um re-
cente folheto publicado pela Camara Municipal
do Entroncamento:

«Na provincia do Ribatejo, onde o Tejo re-
costa o seu vale numa planura mais ou menos
ondulada, que se encosta As serranias de Aire, Ma-
cigo de Porto de M6s ¢ Montejunto, e se prolonga
até ao mar da Palha, a 30 km de Santarém, 7 km
de Torres Novas, 3 km da Barquinha, surgiu em
22 de Maio de 1864 o Entroncamento da Ponte
da Pedra.

Nasceu este Iinironcamento no ponto de diver-
géncia das linhas férreas do Norte e Leste, que de
Lisboa vém caminhando juntas em camaradagem
fraternal, mirando-se nas dguas do Tejo. Aqui se-
pararam-se para continuarem o seu passeio em bus-
ca da cidade invicta a primeira: da capital espa-
nhola, a segunda—Iligando, a uma velocidade assus-
tadora para aquela época, o Portugal do Norte &
cabega da Império, e esta & vida internacional da
Europa.

— Que interesse tem este facto da geografia
de circulagiio? (Da Dissertaciio de licenciatura em
Ciéncias Greogrdficas na Universidade de Coimbra,
apresentada pela Dra. D. Maria Madalena Lopes

em 1947, com a gratidio da Cimara Municipal do
Entroncamento).

Repetimos a pergunta: Que interesse tem este
facto da geografia de circulagio?

— E que da bifurcaclio destes caminhos ficou
a semente que, germinando através dos tempos
—1862 a 1965 — permitiu que & sua volta nas-
cesse u que havia de ser uma das mais progressivas
e floscentes vilas do Ribatejo.

Com efeito, quando em 1864 comegou a ex-
ploracio do trogo da linha de Leste compreendido
entre Ribeira de Santarém e Abrantes, a via férrea
servia um lugarejo denominado Ponte da Pedra,
a cerca de légua e meia de Torres Novas.

Interesses anteriormente criados forcaram a
entidade construtora a efectuar o enlace entre
essa linha e a do Norte junto Aquele local, para
o que foi escolhida uma faixa de terreno drido e
indspito a Oeste da Ribeira da Ponte da Pedra.
Apareceram simultineamente os pioneiros do En-
troncamento e com eles os primeiros edificios
relacionados com a vida ferrovidria (gare, ofici-
nas, habitagdes para funciondrios da C. P.)) etc..
Entretanto o mintisculo povoado tornou-se conhe-
cido por um vocdbulo que correspondia ao mo-
tivo fundamental da sua origem: O Entronca-
mento.

Ndo demorou muito a construcio de casas
de héspedes e de pequenas lojas, esbocando-se
assim o que em 1926 deveria representar o
nticleo de uma nova freguesia do concelho de Vila
Nova da Barquinha. Dado o valor estratégico do
Entroncamento— ligagiio entre a linha do Norte
com as suas derivantes e as linhas de Leste (ramal
de Céceres) e da Beira Baixa— o Ministério da
Guerra fixou nas suas proximidades a sede de
bastantes servigos. Em Dezembro de 1932 o En-
troncamento, que contava ji 6000 almas, foi ele-
vado & categoria de vila, obtendo a emancipagiio
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administrativa em 24 de Novembro de 1945 com
a sua elevaglio a sede de Concellho. O aumento
populacional continuou e actualmente vivem neste
aglomerado cerca de 12000 habitantes, conforme
dados recentemente colhidos.

A vila ocupa uma drea considerével, decerto
superior & que apresentam dezenas de Vilas mais
antigas no nosso Pafs; sedo multiplos os indices
que atestam o crescimento e ripido progresso
experimentado por esta localidade ribatejana.
Para quem seguir de comboio, o Entroncamento
estd quase a igual distincia de Lisboa e Coimbra,
—uns 112 quilémetros, fica situado a 7 quiléme-
tros de Torres Novas, a 28 de Abrantes, a 18 de
Tomar, a 122 de Castelo Branco, a 193 da Covi-
1hi e a 282 do Porto. Também vérias estradas
firmam as rdpidas ligacles entre esta futura ci-
dade ribatejana e a zona ocidental da peninsala
de Lisboa. Raros seriio 0os modelos que nos mani-
festam por uma forma tio decisiva a contribuicio
que pertence & linha férrea na origem e no pro-
gresso de uma localidade. Outros componentes
vieram contribuir depois para o engrandecimento
da povoagiio: mas o impulsor inicial jamais ceden

a sua superioridade perante a crescente interfe-
réncia de novos factores. Assim, dificilmente pode-
riamos recorrer a outro exemplo que nos teste-
munhasse melhor as interdependéncias de um
elemento da geografia da circulagiio com as vicis-
situdes experimentadas, por um nicleo popula-

cional.» '

As comemoragdes do XX aniversirio da cria-
¢do do econcelho do Entroncamento inanguraram-
-se no dia 2 de Marco; continuaram-se pelos meses
de Abril, Maio, Junho, Julho, Agosto, Setembro,
e prolongam-se desde o corrente més de Outubro
até Dezembro préximo.

Vila ferrovidria. centro de ferrovidrios, dois
homens dos caminhos de ferro, ambos ribatejanos,
os srs. José Duarte Coelho e Eugénio Dias Poi-
tout, tém-lhe dado o melhor da sua vida, na
qualidade de presidentes do municipio. José Duarte
Coelho — é agora vogal da Junta distrital de San-
tarém. Fugénio Dias Poitout é o seu continnador,
A ambos o Entroncamento deve muitos servigos.
Sio dois ribatejanos de alma e coraciio. Dois ser-
vidores incansdveis do Ribatejo.
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Subsidios para a bistéria dos
Caninbos de¢ Ferro ¢em Pormugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India
portuguesa, Angola e Mocambique)

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

8.° Mirandela a Vinhais — Esta linha vai indicada
como prolongamento natural da de Foz Tua a Miran-
dela, ndo tem um carédcter de urgéncia, e deve subs-
tituir a estrada distrital n.” 20 de Vinhais por Torre
de D. Chama a Mirandela.

9.0 Pocinho a Miranda— Deve substituir a estrada
de 1.2 ordem n.° 9 na parte compreendida entre
aqueles pontos. Dard serventia as importantissimas
minas de ferro de Moncorvo. Corta o planalto com-
preendido entre os rios Sabor e Douro, regiio im-
portante sob o ponto de vista agricola e pecudrio, e
susceptivel de grande desenvolvimento logo que
tenha transporte barato para os seus produtos.

10. Vale do Vouga— Na extensdio de 60 quilo-
metros atravessa os concelhos de Estarreja, Sever do
Vouga, Oliveira de Frades, Vouzela e S. Pedro do
Sul, bastante populosos e cultivados A densidade
da populagdo na zona servida por este caminho € de
90 habitantes por quilémetro quadrado. Ainda sob o
ponto de vista mineiro merece esta linha particular
atengdo.

E nesta regido que ja hoje se acham em activa
exploragéo as minas de chumbo de Bracal, Malhada
e Coval da M6, além de outras de cobre, Palhal e
Telhadela. Levada, se o terreno o permitir, até
Vizeu, seria a comunicagdo mais directa entre esta
cidade e o Porto.

Por esta forma serla a distdncia de Vizeu a linha
do Norte de 88 ‘quilémetros, o que, em relagdo ao
Porto, importaria um encurtamento de 41 quiléme-
tros sobre trajecto pelo ramal de Viseu a linha da
Beira Alta.

11.2 Sul do Mondego— Tem este caminho em
vista servir os concelhos da margem esquerda do
Mondego, Penela, Miranda do Corvo, Louza, Arganil,
e Oliveira do Hospital, cuja importincia agricola
e fabril & geralmente conhecida. A populacéo espe-
cifica desta zona é de 88 habitantes por quilémetro
quadrado.

A distdncia entre Coimbra e Galizes, termo indi-
cado da linha, ¢ de 70 quilémetros. A escolha deste
terminus é motivada pela conveniéncia de ligar com
a estrada real n.° 46, conhecida pela designagéo
das Pedras Lavradas que, atravessando todo o
macico da Serra da Estrela, abre mais uma impor-
tante comunicagdio ao comércio com a Covilha.

Esta estrada, tracada com declives maximos de
3 por cento ndo obstante a serra que transpde,
prestar-se-d de futuro ao estabelecimento de um
caminho americano a vapor o qual podera ligar em
Galizes com a linha do sul do Mondego.

12.a Ramal de Peniche a Santarém — Este cami-
nho, recomendado por consideragdes estratégicas,
oferece a vantagem de ligar as duas linhas de pri-
meira ordem: Lisboa a Pombal e caminho de Leste,
cortando cerca de meio comprimento & peninsula
formada pelo Tejo e Oceano.

Incluindo-a na segunda ordem, entendemos con-
tudo que muito convird que seja construida de via
larga para melhor corresponder & sua dupla feicdo.

13.2 Cacilhas, Sesimbra e Pinhal Novo — Sem
aceitarmos a opinido dos que pensam que esta linha
oferece melhor solu¢do em relagdo ao movimento
comercial que se opera pelas linhas do sul do Tejo,
cujo terminus se acha hoje no Barreiro, visto que
as somas que seria necessdrio despender na estagdo
terminal de Cacilhas e suas dependéncias excedem
em muito o capital preciso para dar a estacdo do Bar-
reiro as necessdrias condi¢des de fécil carga e des-
carga, julgamos contudo dever inclui-la na tabela
n.© 2, atenta a conveniéncia que pode oferecer ao
movimento de passageiros e mercadorias da regifio
a que da serventia. Além disso sfo reconhecidas
as vantagens militares estratégicas que um dia ela
podera prestar, e se os poderes piiblicos assim
o considerarem de futuro, mais justificado lugar
lhe cabera no quadro das linhas de primeira ordem.

14.» Sines a Beja— Conquanto o porto de Sines
ndo tenha por agora as condigdes para um conside-
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ravel movimento maritimo, é certo contudo que mais
tarde ele pode e deve ser dotado com os melhora-
mentos necessdrios de abrigo e facilidade de ser-
vicos de navegacdo e do comércio.

Uma linha que de Beja se dirija para este porto
cortard a bacia hidrdulica do Sado e ligard o centro
do Baixo Alentejo com o oceano pela mais curta
comunicacdio que possa estabelecer-se.

152 Litoral do Algarve — E esta uma zona de
grande intensidade de populacdo, tal que em alguns
concelhos excede ainda mesmo as proporgdes da
provincia do Minho.

Esta facha de territorio, largarmente dotada com
todas as belezas naturais, carece de ser ligada de
um a outro extremo por uma linha de via reduzida,
da qual faca parte um trogo da’ do Algarve, de
cerca de 40 quilémetros. E, a nosso ver, uma das
mais justificadas entre todas as linhas de interesse
local pelas vantagens que prestarda a uma popula-
¢éo de cerca de 200000 habitantes.

Estas s#o as linhas de ordem que, a nosso ver,
correspondem &s necessidades mais instantes do
pais. Ndo pomos em diivida o aumento da riqueza
pablica pela influéncia dos melhoramentos ja feitos
e que tem de fazer-se, pelo alargamento e pelo
aperfeicoamento da nossa exploragdo agricola, pela
iniciacdo de novas indistrias e desenvolvimento das
ja existentes, pelo crescimento da pcpulagdo e sua

05
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a sede que se deseja
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aglomeracdo em novos centros por meio de colo-
nizagdo.

Néo pomos em ditvida que a acgdio combinada e
progressiva destas causas trard consigo a necessi-
dade de construir outros caminhos de interesse local
e porventura linhas de interesse geral, que actual-
mente ndo é facil prever.

Néo estamos convencidos que em relagdo mesmo
a actualidade o plano que vos propomos seja isento
de imperfeicdoes. Confiamos, porém, que a vossa
ilustracdio suprird as deficiéncias e corrigird os de-
feitos, gcb a inspiracdo dos interesses piiblicos.

Resumindo os algarismos constantes das tabelas
1 e 2, vé-se que a extenséo total da rede projectada
¢ de 3530 quilémetros, dos quais 2451 de primeira
ordem e 1079 de segunda. Vé-se mais que a exten-
sdo construida é de 1118 quilémetros, sendo 1067
de interesse geral e 51 de interesse local, e que
se acham em via de execugdo 371, sendo 358 de
primeira ordem. -

Restam para construir £041 quilémetros, isto &,
1026 de primeira ordem e 1015 de segunda.

Estes algarismos comparados com os que nos déd
o estudo da viagdo acelerada nos paises que com o
nosso podem oferecer mais analogia nas suas pro-
porgdes territoriais devem dar-nos licdo e incita-
mento a entrar resolutamente no caminho do pro-
gresso que os tem levado a um grau de prosperidade
de que nos cumpre fazer a primeira aspiragdo.

Temos hoje apenas 12,4 quilémetros de cami-
nhos explorados por 1000 quilometros quadrados.
Consiruida a rede proposta, elevar-se-4 este alga-
rismo a 87,7 quildmetros.

Ja se vé pois que ndo hd exagero na extensio
das linhas projectadas.

A Bélgica tem ja hoje para mais de 3600 quilé-
metros abertos a circulacdo publica ou 124 quiléme-
tros por cada 1000 quilémetros superficiais! E além’
disso mais de 8000 quilémetros de caminhos vici-
nais. Além desta vasta rede de vias terrestres, tem
ainda cerca de 1000 quilémetres de comunicacdes
aquaticas !

Que progressos realizados desde 1830 até hoje!.

A Holanda, além de 2000 quilometros navega--
veis e de 3000 quilometros de canais, tem ainda
1700 quilometros de caminho de ferro ou 51 quilé-
metros por cada 1000 quilometros ‘de superficie!
E ndo mencionamos aqui os trabalhos gigantescos
de dissecamento, e de portos e canais, que sfo ver-
dadeiras maravilhas de actividade e mte]igéncia'T
daquele povo.

O nosso estado de atraso relativo ndo nos deve-
desanimar. Os beneficios valiosos que ja vamos
colhendo nos trabalhos feitos estimulam a nossa
iniciativa e incitam a novos progressos. Carecemos
de despender grossos capitais, mas as nagdes que .
assim o té€m feito ndo se ddo por arrependidas.
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Na Bélgica a parte do capital aplicado pelo Es-
tado em caminho de ferro é de 80CCO000$0CO réis,
e conserva na sua posse e administracio para cima
de 2105 quilémetros. Entre nés a despesa feita
pelo tesouro orga por 31000000$000 réis, e destes
cerca de 20CCOCCCECCO 1éis ccm c¢s ceminhes
na posse do Estado, na extensdo aproximada de
644 quilémetros, dos quais 561 concluidos. A ava-
liagdo da despesa a fazer com a execucdo dos
1026 quilémetros de primeira ordem e 1015 de se-
gunda que nos falta construir, ndo pode ser cal-
culada com rigor por ndo haver ainda projectos e
orcamentos para a maicr parte dessas linhas.

Podem porém ser estabelecidos com bastante
seguranga os seguintes custos quilcméitricos por
comparagdio ccm as linhas construidas e estuda-
das: Minho 50000000$000 réis; Trds-os-Montes,
via reduzida, 25CCO$CCO réis; Douro, 50 000$000
réis; Fronteira, ramal da Figueira, Beira Baixa,
Lisboa, Sintra e Lisboa a Pombal, 26C00$000 réis ;
isto &, o custo do orgamento e projecto da linha da
Beira Baixa que consideramos aplicavel as linhas in-
dicadas: Alto Alentejo, ramal de Elvas e prolonga-
mento de Sueste 22000$000 réis, ramais de Viseu
e Covilha, 22000$000 réis; Algarve, via reduzida,
14 0C0$000 réis; a aplicagdo destes precos da uma
despesa total muito proxima de 20000$000 réis e
um custo quilométrico médio um pouco abaixo de
30000$000 réis.

Quanto as linhas de segunda ordem, € tdo limi-
tada a extensdo até hoje constituida no Pais que
mal podemos daf tirar indicacdo para as que falta
construir. O caminho de ferro do Porto & Pévoa do
Varzim custou entre 160C0$C00 e 170008000 réis
por quilémetro. Este custo porém néo pode ser
tomado como a média, porque a maior parte das
linhas de segunda ordem tém condicdes de terreno
bem mais dificil do que as daquele caminho.

Nio se deve reputar em menos de 20000$0C0
réis por quilometro o custo médio destas linhas.
Em Franca, Mr. Freycinet atribui-lhes um custo de
60000 a 80000 francos, mas ¢é forcoso confessar
que os factos observados néo autorizam até hoje a
adopgdo de uma cifra tdo diminuta.

N#o julgamos fora de prudéncia partir da verba
de 20C00$000 réis, o que nos da a importdncia de
2030000 $000 réis para os 1015 quilémetros de
segunda ordem. Bem se deixa ver que um capital
de cerca 50000000$000 réis, que tanto importam as
linhas de uma e outra ordem, s6 num periodo con-
siderdvel pode ser aplicado para ndo fazer violén-
cia as condicdes econémicas do pais. Tanto mais
que as despesas com outros melhoramentos tais
como estradas, portos e rios ndo podem ser supri-
midas.

N#o se entenda, porém, que o Estado tenha de
despender verba tdo elevada, mas que apenas terd

PREDIOS HERDADES
MORADIAS QUINTAS
ANDARES TERRENOS

PODEM CONSTITUIR PARA SI UMA
OPTIMA OPORTUNIDADE PARA UMA
MELHOR APLICACAO DE CAPITAL
a pronto ou com grande facilidade de paga-

mento, compre em qualquer parte do Pais a
propriedade que deseja por intermédio da

Empresa Predial Nortenka

Para aplicagio do seu capital em empréstimos hipotecé-
rios, consulte os servigos técnicos da «NORTENHA»,
Aplicagdes garantidas com o0 juro compensador de 8°f,

Empresa Predial Nortenha

Autorizade oficialmente pelo Decreto-Lei n. 43767 e
membro da Fédération Internationale des Administ
de Biens Conseils Immobilier — FIABCI

ateurs

PORI0: Pr. de D. Jodio I, 25-1.) — Telefs. 26 7 06-30 1 811
LOMBRA: Avenida Ferndo de Magalhdes, 148-2.°
LISBOA: Pr. da Alegria 58-2.° — Telefs 3622 28-366731

a dar subvencdes ou subsidios, e estes sO devem
ser computados por um quarto de custo das linhas.
Nas linhas de primeira ordem que o Estado cons-
trua, se por um lado desembolsa o capital integral,
por outro lado cobra as receitas que aplica aos en-
cargos de capital. Nas circustincias em que nos
encontramos, ndo julgamos que se deva deixar de
concluir as linhas do Minho e do Douro até a fron-
teira, e bem assim a linha do Algarve, que repre-
senta jd um capital importante, que nem rende para
o tesouro nem presta servigo algum.

Nesse sentido apresentard o Governo propostas
especiais. Quanto a linhas de interesse local, pare-
ce-nos que o Estado deve auxiliar quando puder os
distritos, quer na elaboragdo dos estudos quer por
qualquer ouiro meio autorizado pelas leis, e espe-
cialmente pela lei de 2 de Abril de 1873, facilitando
empréstimo sob garantia dos impostos votados pelas
juntas gerais.

O pensamento do Governo ¢ despertar e coadju-
var a Iniciativa de todos os interessados porque a
sintese dos interesses individuais ou locais € o in-
teresse geral da Nagdo, que lhe cumpre zelar e
promover por todos os meios legais de que dispde.

Além das linhas de primeira e segunda ordem,
temos a considerar as de terceira, ou caminhos
americanos, e os caminhos industriais. Uns e outros
estdo muito longe da importdncia dos primeiros.
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Parece contudo conveniente reunir em um s6 diploma
os preceitos genéricos que devam reger o seu esta-
belecimento.

Regulamentos especiais definirdo as condicoes
de construgio ou exploragdo que o interesse piblico
reclamar.

Dispensamo-nos de entrar na justificacdo deta-
lhada das disposi¢des propostas acerca destas linhas
por nos parecerem de manifesta conveniéncia, e
concluimos pedindo o vosso exame e a vossa apro-
vacgdo para a seguinte proposta de lei:

Artigo 1. Fazem objecto desta lei todos os ca-
minhos de ferro do continente do reino qualquer que
seja o seu sistema de via ou natureza do motor
empregado na sua trac¢do.

Artigo 2.° Os caminhos de ferro dividem-se em
linhas de servigo piiblico e de servigo particular.
Pertencem & primeira categoria todos aqueles que
sdo abertos a circulagio pablica para o transporte
de passageiros e mercadorias. Sdo considerados de
servigo particular aqueles que se destinam exclusi-
vamente a exploragdo de uma inddstria determinada,
e por isso denominados industriais.

Artigo 3.0 Os caminhos de servigo piblico sdo
classificados em:

Linhas de primeira ordem ou de interesse geral;

Linhas de segunda ordem ou de interesse local;

Linhas de terceira ordem, assentes sobre vias pa-
blicas ou americanas.

Artigo 4.° Os caminhos de primeira e segunda
ordem sdo designados nas tabelas n.>s 1 e 2 anexas
a4 presente lei e os que de futuro nelas sejam in-
cluidos.

§ dnico. Nenhuma alteragdo podera ser feita
nessas tabelas senfio em virtude de legislagdo com-
provativa.

§ 2. Qualquer das linhas designadas nas tabe-
las n.es 1 e 2 pode ser construida na sua totalidade,
ou em parte, como melhor pareca aos poderes com-
petentes.

Artigo 5.0 E da exclusiva atribui¢do do Estado
a construgdo e exploracdo dos caminhos de ferro
de primeira erdem ou de interesse geral, que de
futuro hajam de ser construidos; a sua construcdo,
porém, fica dependente de lei especial que a auto-
rize e que deter.nine:

1.> As condigdes da sua construgdo e explo-
ragdo.

2. O sistema porque deva ser construido e ex-
plorado.

3.2 Os meios com que o Governo deva ocorrer
as despesas ou encargos da sua construcdio.

§ 1.° A largura normal destas linhas serd de
1,67 metros entre as faces interiores dos carris.
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Poderd contudo adoptar-se a de 1 metro, atendendo
dificuldades do terreno que aftravessem, quando
estas linhas ndo tiverem de ligar-se pelo seu prolon-
gamento com outras de via larga dentro do pais
ou com a rede de servigo geral do reino vizinho.

§ 2. Se o sistema de constru¢do adoptado for
o de companhia subvencionada, o prazo da conces-
sdo nunca poderd ser superior a noventa e nove
anos e o Estado podera remir a concessdo, decorrido
que seja o periodo de quinze anos, além do prazo
determinado para a construgdo.

Artigo 6.° Determinam preferéncia em favor de
qualquer linha de interesse geral, na ordem da cons-
trugdo, os subsidios, devidamente garantidos, pres-
tados pelos distritos, municipios, companhias e par-
ticulaves, quando a importancia geral de tais sub-
sidios atinja 20 por cento do orgamento da mesma
linha depois de aprovado pelo Governo.

§ 1.° Estes subsidios serdio representados quanto
aos distritos e municipios por quaisquer elementos
da sua receita ordindria ou extraordindria constituida
na conformidade das leis em vigor.

§ 2.0 Aos adicionais as contribuigdes gerais e
directas do Estado, que foram votados, pelas juntas
gerais com destino a estas linhas ou as de segunda
ordem, serdo em tudo aplicaveis os preceitos da lei
de 3 de Abril de 1873.

Artigo 7.° Depois da publicacéio desta lei nenhu-
ma proposta do Governo serd apresentada as cortes
para que seja autorizada a concessdo de qualquer
caminho de ferro de primeira ordem, sem que seja
acompanhada dos seguintes documentos :

1. Uma meméria descritiva do projecto;

2.° O orgamento das despesas da construgdo;

3. Um estudo estatistico e econémico sobre a
exploracgdio provavel da linha;

4. Um mapa dos subsidios de que tfrata o artigo
antecedente, se os houver.

Artigo 8.° Fica a cargo dos distrites, auxiliados
pelo concurso do Estado, a construcdio e exploragdo
dos caminhos de ferro de segunda ordem ou de in-
interesse local, e incumbe as respectivas juntas
gerais a iniciativa da sua construgdo, nos termos
que as leis estabelecerem, ou hajam de ser fixados
em regulamentos especiais.

§ dnico. A largura normal destas linhas serd de
1 metro entre as faces interiores dos carris. Poderd
contudo adoptar-se a 1,67 metros, quando, atenta
a facilidade do terreno que elas atravessem, e con-
sideradas as condi¢oes especiais da sua exploragdo,
o Governo assim o julgar conveniente, ouvida a
junta consultiva das obras piblicas e minas.

(Continua)
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B Caleanbar de JAguiled
Lusiamo Chorende

do

E na verdade dificil de compreender por gque
gendo Fvora sendo a mais bela — 0s gostos variam —
uma das mais belas cidades portuguesas, porventura
a que oferece mais interesse monumental — aqui
parece ndo haver margem para controvérsias — o tu-
rismo continua a revelar-se incipiente, como indudstria
rentavel.

Antes de se encontrar apetrechada com o8 exce-
lentes estabelecimentos hoteleiros que hoje possui,
muitas vezes se atribuiu o desinteresse dos turictas
pela nossa cidade, ao facto de ndo possuirmos hotéis.
e 0 eborense que se interessava pela sua terra cedia,
humilhado, ao peso do argumento. Agora, porem,
acabou-se a histdria da falta de hotéis e como 08 tu-
ristas continuam a aparecer em reduzido ntmero
temos obrigagdo de procurarmos descobrir por todos
08 meios ao nosso alcance as causas que dao motivo
a tdo estranho procedimento. Temos obrigagdo, ¢ o
termo, a comecar pela Imprensa, sentinela vigilante
dos interesses da regido, a comecar pelas autoridades
municipais e governativas, a comecar pelo publico
em geral, ao qual se abrem mais uma vez as colunas
do «Jornal de Evora» para a discussdo do magno
problema.

Em problemas de esséncia ndo reconhecemos
prioridades hierdrquicas, porque dizendo respeito a
todos, a todos interessam em primeira mao, no mes-
mo grau de responsabilidade moral perante os suces-
s0s ou fracassos.

Antes de mais, vamos pOr de parte tudo quanto
signifique alijamento do peso que a inércia a que

nos temos votado nos faga recair na consciéncia.
Ainda que se reconhegam factores alheios & cidade

que contribuam ou tenham contribuido para as difi-
culdades em causa, temos em primeiro lugar de aus-

cultar as nossas proprias insuficiéncias para que as
pOossamos Ssuperar, para que ao apresentar-nos perante
as individualidades que possam decidir dos factores
externos, tenhamos a consciéncia de que pela nossa
parte ja fizemos tudo quanto nos era humanamente
possivel fazer para suprir as dificuldades de que nos
vamos lamentar.

Isto néo significa que os males do nosso turismo,
do turismo eborense, se radiquem todos adentro dos
venerandos muros medievais da cidade.

B precisamente do contrario que estamos conven-
cidos. O calcanhar de Aquiles do nogso turismo encon-
tra-se num factor alheio aos poderes eborenses, mas
que podera ser, deve ser, fortemente, veementemente,
influenciado por todos nos. Ndo dispomos de condigoes
que nos permitam alimentar pretensoes a um tipo de
turismo de longa ou média estadia, conferidos as es-
tAncias balnedrias ou de dguas termais, com climas
benignos. Aqui teremos de contentar-nos sempre com
um turismo de passagem € € COm esse que vamos
contar.

A questdo estd bem evidente. Reivindicamos a re-
visdo do tracado da estrada internacional de Lisboa
ao Caia, por forma a passar por Evora, a cidade mais
monumental do pais.

Vamos iniciar as comemoragoes do VIII Centendrio
da Reconquista de Evora aos Mouros. Como prenda
de anos ndo precisamos mais: corrija-se o erro gigan-
tesco que consiste em se <¢matar» turisticamente uma
cidade que pode e quer ser um ponto de apoio de
inestimével valor no esquema turistico nacional. To-
das as forcas vivas da cidade devem interessar-se
pela solugdo deste problema, com a consciéncia de
que dela depende em boa parte o nosso futuro.

[Do Jornal de Evora, de 30-9-1965]

PAPEIS NACIONAIS E ESTRANGEIROS
ENCADERNACAO
PTATUMT A_GIAI G
TIPOGRAFIA

José Gaspar Carreira, Limitada

CASA FUNDADA EM 1896

SEDE — Praga da Figueira, 10-1.°—Telefones 86 7156 /57 /58 (P. P. P.)

OBJECTOS DE ESCRITORIO
SOBRESCRITOS
S A e © I
ARTIGOS ESCOLARES

LISBOA-2
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Ne Repiblica Federal Alemi
od comboiod que circubam a 200 Im. /4.
estdo 40b vigildncia condtante

Desde a inauguragio da Exposigdo Internacional
dos Transportes e Comunicacdes (IVA) em Munique,
que o Caminho de Ferro Federal Alemao pds em
movimento, entre Munique, e Augsbourg, comboios
directos que 880 0s mais rapidos da Europa. Circulam
4 velocidade méaxima de 200 km h e cobrem o per-
curso de 65 km em 26 minutos.

Como outras composicies mais lentas ocupam
também esta linha, foi preciso conceber, para o8 pri-
meiros, uma nova sinalizacdo que oferecesse uma
seguranca absoluta nas altas velocidades. Este sistema,
aplicado pela primeira vez na artéria Munique-Augs-
bourg, tem o nome de <¢controlo imperativo dos com-
boios em toda a linhas.

A sinalizagdo actual [sinais fixos) continua valida
€ subsistira para os comboios que circulam com velo-
cidades maximas de 160 km/h. De 4 500 em 4 500 me-
tros um sinal verde (para a passagem) ou vermelho
(para a paragem) mostra ao maquinista se o trogo
seguinte estd ou ndo livre. O sinal principal estd pre-

“cedido de um outro sinal avangado, 0 que permite

que os comboios travem a tempo, mesmo que as
condigoes de visibilidade sejam méds.

il distancia entre estes dois ginais é geralmente de
1000 metros; ndo ¢ portanto suficiente para os com-
boios que rodam a 2000 km/h, visto que a sua su-
perficie de travagem tem que ser pelo menos de
3000 metros. B por isso que o «controlo imperativo
dos comboios» vem completar o sistema actual de
seguranca, trabalhando tinicamente com os chamados
sinais de cabina. As informagoes importantes desti-
nadas ao magquinista sdo transmitidas de uma forma
visual ao seu posto de conducdo. Estes sinais nio se
revelam aos comboios que ndo forem dotados de dis-
positivos de «controlo imperativo».

Para transmitir As locomotivas dos comboios ré-
pldos as mfarmaqoes a partir dos postos fixos de
qoqmndo ha 4 ‘para cada direccdo entre Munique e
Augsboug — colocou-se um <condutor» ao longo das
linhas, no interior da via, a todo o seu compri-
mento. . el
. As 1nformacoes 8do «introduzidas» no <condutors»
ﬂoh “a‘ forma de impulsos eléctricos de aproximada-
mente 30 Kilohertz, a partir de postos de comando
que se encontram tanto num pavilhdo de engrenagem,
como outros edificios de exploracédo, a cerca de doze
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quilémetros uns dos outros. Estes dados passam se-
guidamente por uma bobina receptora situada debaixo
da locomotiva em frente do primeiro eixo. Por seu
lado, a locomotiva assinala igualmente, sem cessar, &
central a sua posicdo por intermédio do condutor.

O posto de comando determina a posicdo dos sinais
fixos que se encontram no troco que lhe pertence,
assim como a posicdo do primeiro sinal do trogo
seguinte; resgista igualmente os percursos de afrou-
Xamento permanentes ou temporarios e estabelece
para cada comboio rapido a velocidade a observar,
tendo emn conta uma superficie de travagem de 3000
metros. B igualmente tomada em consideracdo a dis-
tincia correspondente, apos a qual a velocidade esta-
belecida deve ser atingida; a velocidade prescrita &
entdo calculada electronicamentre para 0 momento
proprio e deve corresponder o mais possivel & velo-
cidade real inscrita no taquimetro.

Estes quatro valores «velocidade a observar», ¢dis-
tancia correspondente», «velocidade prescrita», e ¢ve-
locidade real», assim como outras indicactes suple-
mentares, sd0 constantemente transmitidas aos ins-
trumentos da cabina da locomotivas; eles ddo ao ma-
quinista a possibilidade de conduzir o comboio com
toda a seguranga, mesmo a velocidade de 2 000 km/h,
duma forma completamente independente das con-
dicoes de visibilidade.

Desde que a velocidade real altrapasse a que est4
prescrita e transmitida, opera-se uma travagem de
urgéncia no caso do maquinista ndo ter intervindo
antes.

Srs. Ferrovidrios:

Para a compra de seus Fatos,
sobretudos, casacos de se-
nhora, etc.

PECA AMOSTRAS PELO CORREIO A:

MANUEL MONTEIRO

L A NI F i oo s
COVILHA

DESCONTOS ESPECIAIS
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SILISNAVE

ESTALEIROS NAVAIS DE LISBOA, S. A.R. L.

Estaleiro da Rocha 676171 (8 linhas); 675061 (8 linhas) — Direccdo Geral 677021 (8 linhas)

Estaleiro da Margueira 271026 - Ender. Teleg. LISNAVE - LISBOA * Apartado 2138

consirucfio

METALO-MECANICA

PROJECTO,

MANUFACTURA E MONTAGEM NO PROPRIO LOCAL DE
UNIDADES SOLDADAS DE QUALQUER TiPO

DE ACO E ALUMINIO

construcio metdlica soldada

VISTA DOS RESERVATORIOS, DOIS CILINDRICOS E TRES ESFERICOS
DE CHAPAS DE ACO, INTEIRAMENTE CONSTRUIDOS

NO ESTALEIRO DA ROCHA,

INCLUINDO OS FUNDOS COPADOS E MONTADOS

PELO NOSSO PESSOAL DE MONTAGEM, NA BANATICA

EM 1964. INSTALAGOES DA SHELL
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Fad 50 anod

(Da Gageta dos Caminhos de Ferro, 1 de Outubro de 1g1}5)

Janta Auténoma das Inpstalagdes

Maritimas do Porto
Relatorio e Contas de Janeiro de 1913 a Dezembro de 1914

Demos conta em devido tempo dos porfiados es-
forcos empenhados pelo sr. Xavier Esteves para a
constituicio de uma administragio avténoma encar-
regada de presidir aos servigos dos portos do Douro
e Leixdes e de realizar com 08 proprios recursos e
segundo um plano harmonico as obras e melhora-
mentos de que ambos carecem. Analisdmos a lei de
23 de Abril de 1943, pondo em relevo o erro come-
tido de dar a presidéncia da Junta auténoma ao
Presidente da Cémara do Porto, em vez de deixar
esse cargo 4 eleicio da Junta e lastimando que se
perdesse tempo sem a constituir, pois 80 foi orga-
nizada por diploma de 18 de Junho de aquele ano.

O relatorio de que vamos dar noticia compreende
pois seis meses de geréncia da antiga Junta autonoma
das obras da Cidade e dezoito da corporacdo que a
substitui. Preparou aquela o plano técnico, econdmico
e financeiro para a realizagdo das obras de Leixoes.

O plano técnico de Adolfo Loureiro, revisto e
modificado pelo sr. Henrique Carvalho de Assuncéo,
foi aprovado, sendo a0 mesmo tempo novamente
estudado pela Comissdo técnica nomeada em 413 de
Fevereiro de 1943 o meio de assugurar a conservagao
e defesa do porto de abrigo.

Depois de referir os factos que constituem a
génesis proxima da lei de 19413 (pois a remota se deve
procurar nos estudos ordenados e efectuados em
1900 pelo sr. Conselheiro Pereira dos Santos) dé conta
o relatorio da constituicdo da nova Junta, da orga-
nizagdo dos servigos a que se procedeu e da escolha
do distinto engenheiro, sr. Machado Junior, para a di-
reccdo técnica dos servigos, tendo por adjunto o sr. Da-
niel Gomes de Almeida.

Um dos primeiros actos da nova Junta foi o
chamar a si o servigo dos telégrafos e semaforos pri-
vativos do comércio a cargo da Associagdo Comercial
desde 1835.

Imprimiu-se a possivel actividade & reparacao dos
molhes, para o que destinou a Junta a dotagdo de
4150 contos, trabalho que o sr. Sousa Machado dirigiu
com subida solicitude e competéncia.

A essa obra inadiavel tiveram pois que ser apli-
cados recursos, que eram propriamente destinados
as obras do porto comercial.

Foi aprovado o projecto de um cais acostavel no
molhe do Sul, orgado em 65 contos e destinado a
permitir operagoes comerciais, enquanto o porto inte-
rior ndo é constituido.

2 eawos jovens

que mantém eom galhardia
as tradigdes e o prestigio
duma familia eentendvia

EM EXPOSICAO NA

OPEL
CARAVAN 1000

SENSAGCAO NO MUNDO DO AUTOMOVEL

OPEL

SORIEIL

RUA TOMAZ RIBEIRO, 97-4
Telef. P.P.C.A. 58111 [& linhas)

LisBOA

AV, ENG. DUARTE PACHECO
Telef. 68 28 61

CONCESSIONARIOS bA GENERAL MOTORS DE PORTUGAL
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Iniciaram-se as expropriagoes para o porto comer-
cial, achando-se efectuados 62 contratos no valor
de 150:940800.

Em virtude das atribuigdes que a lei lhe confere
em relagio ao porto e barra do Douro, tomou a
nova Junta posse da seccdo a jusante da ponte
D. LuisI e mandou elaborar novo plano das obras e
melhoramentos necessarios.

Para as obras do Douro dispde a Junta de uma
dotacdo anual de 110 contos, da qual cerca de 30 sdo
absorvidos por diferentes encargos alheios a ela e que
herdou.

A partir de Julho de 1914 diminuiram tanto o
movimento maritimo, como as receitas, por efeito da
guerra. Assim, o movimento no Douro e Leixdes,
representado em 4943 por 1.008 embarcagoes entradas
com 481.109 toneladas de arqueagdo no primeiro e
876 com 2.168.480 no segundo, desceu em 1914 res-
pectivamente a 845 com 387.442 toneladas e 633 com
1.772.606.

De Julho a Dezembro de 1944 a diminuicdo das
receitas foi de 68:8435641.

Realizou a Junta em 20 de Maio de 1914 o pri-
meiro empréstimo de 4.000 contos para as obras,
contratando-o com a Caixa Geral dos Depositos ao
juro de 5 '/, ¢/, e amortizagdo em 60 anos, e desti-
nando dele 700 contos para expropriacoes.

Procurou obter autorizacdo para efectuar em ouro
ou equivalente os futuros empréstimos, o que facili-
tard a sua realizagao.

Fstdo em estudo as referéncias a introduzir nos
regulamentos e tabelas de exploragdo dos portos,
bem como o regulamento interno da Junta.

Anexas ao relatorio vém as contas.

A extinta Junta auténoma teve no ultimo semes-
tre da sua geréncia e primeiro de 1913 a receita
de 279:6598964, incluindo o saldo de 243:422$244,
e a despesa de 148:122$289, passando para a nova
Junta o saldo de 164:537$675.

A despesa acha-se subdividida nas seguintes
verbas:

Encargos diversos . 8:0038$400
Secretaria . - - 1:8438420
Porto do Douro [estudos e serviges) 4:5158065
Dragagens. . 94:4888330
Corte de rochas. 3828140
Céaes, molhes e acessorios . 6:8488894
Balizagem . 438270
Servicos diversos . 2:027$770

A actual Junta auténoma, além do saldo acima
indicado, teve no segundo semestre de 1913 a receita
de 137:895862, em que estdo incluidos 116:732803 de
subsidio do Tesouro. A despesa atingiu 170:757534,
passando para 1944 o saldo de 128:675591.

Laranjeira, Souss, Limitada

IMPORTADORES DE FERRO E ACO

ARMAZENS
TRAV. DA CRUZ AOS ANJOS, 8
TRIVESSA DO MALDONADO, 1
LISBOA-1

SEDE
37, L. do In‘erdents Plna Manlque, 38
Telafones 4 50 80-73 20 55-523 74
TELEB. LARSOUSA

As principais verbas de despesa foram:

Encargos . 24:747%90
Secretaria . 2:238%99
Porto do Douro . 93:444812

» de Leixdes 53:326$33

Nas despesas do Douro avultam 33:309840 de
dragagens e 45:827351 de corte de rochas; nas de
Leixoes 48:742$22 de reparagdo de molhes.

Em 4914 a receita, incluindo os saldos, foi do
Douro de 218:980$52 e de Leixdes de 4 272:371854,
compreendendo respectivamente as dotagoe do Te-
souro de 66:858%62 e 122:856314 de 1913-1914 e
30:532823 e 45:635845 de 1914-1945.

Na receita de Leixodes figuram 4000 contos do
empréstimo e 74:610800 de depositos feitos no cofre
da Junta por ela propria, para expropriagdes con-

tratadas.

As despesas de 1914 compreendem as seguin-
tes verbas:

Encargos . 29:619850
Secretaria . 5:414508
Telégrafos e seméforoa 4:472825
Direcgéo, servigos técnicos, tracgao
e oficinas . 39:430%33
Dragagens no Douro 37:756%61
b em Leixoes . 1:064$60
Cais e molhes no Douro 6:988%55
> » > em Leixdes. . 143:813%68
Diversos 4:735%20
Expropriagdes em Le:I.XUES 72:611$89
Indemnizagoes consignadas . 28:060800
Reserva para material 9:024845

Da despesa pertencem 425:001804 ao Douro, e a
Leixdes 292:826519.

Os saldos para 1914 sdo de 93:979848 do Douro e
976:545835 de Leix0Oes.

O total da despesa foi de 125:001804 no Douro e
295:826519 em Leix0es.

Além das contas vem anexo o relatorio dos servicos
dos portos, do qual extrairei alguns dados interes-
santes.
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A dragagem do Douro elevou-se a 45409 m3 em
19413 e 26.621 ms em 4944, com 08 custos médios
de $23 e $20.

A draga maritima de sucgdo Porto, recebida em
1943, dragou no Douro em 41913 30.680 m3 ao preco
de $14, e em 41914 94.050 ms ao preco médio de $10,
elevando-se o volume médio didrio a 2.460 mj.

O novo aparelho corta-rochas Douro comecou a
a trabalhar em Setembro de 1913 no Canal dos Arri-
badouros, avaliando-se em 2.099 ms: o volume da
rocha partida nesse ano, ao preco médio de 1$45.

Em 4944 destruiu 3.829 m? ao prego de 1$73.

Por ser grande o volume dos fragmentos de rocha
resolveu-se adquirir uma draga Prestman.

Além dos volumes indicados ainda se destruiram
270 ms em diversas rochas.

Enumera o relatdrio os numerosos trabalhos de
conservagio e reparagdo nas margens do Douro, os
servigos valiosos prestados pelo rebocador Tritdo
e os trabalhos da destruigdo do casco do Hersilia.

Quanto a Leixdes, sio minuciosamente relatadas
as obras de reparacdo dos dois molhes, dando-gse
conta dos projectos elaborados e das obras feitas.

Pelo que respeita a dragagens, elevaram-se as
feitas com a draga Porto, a 464100 ms em 1913 ao
preco médio de $06,46 e a 155.010 ms em 1914 ao
prego de $10,55, tendo contribuido para esta eleva-
Gdo de prego e do combustivel e maiores despesas
de conservacdo da draga.

Acompanha o relatdrio uma ttil sinopse da legis-
lacdo que interessa ao funcionamento da Junta e a
bibliografia das publicacGes adquiridas.

Nenhuma referénecia se faz nele as diligéneias
empenhadas para a ligacdo ferrovidria de Leixdes
com 0 caminho de ferro do Minho pela linha de
circunvalagdo, cuja construgao, ha pouco iniciada, se
deve aos tenazes esforgos do sr. Xavier Esteves.

O relatorio, que resumi, deixa excelente impressao.
Embora a organizagdo da Junta, haja de ser aper-
feicoada pela liberdade da escolha do Presidente e
pela criagdo de uma comissdo executiva, os resultados
obtidos sdo ja muito apreciaveis, e se ndo fossem 08
obstdculos de ordem econdmica e financeira, que a
calamitosa guerra europeia veiu suscitar. néo tarda-
riamos em ver activamente atacada a construgdo do
port0 comercial.

Bem avisada andou a Junta em fazer desde ja as
expropriagoes, de que continua a receber rendimento
enquanto as obras se ndo fazem, evitando encargos
consideraveis resultantes da natural ou propositada
valorizacdo dos prédios e terrenos.

Oxald que a sua autonomia seja respeitada e que
a influéucia abusiva da politica ndo velha desvirtuar
o seu funcionamento, como a outras corporagoes tem
sucedido, deixando de ser de facto auténomas para
se tornarem joguete dos ministros e dos proprios

subordinados.
J. Fernando de Sousa

E SOREFAME

SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICACOES METALICAS, SARL

Fundada em 23 de Julho de 1943

UMA

COM PRESTIGIO

MATERIAL CIRCULANTE PARA CAMINHO DE FERRO

INDUSTRIA METALOMECANICA

INTERNACIONAL

Sociedade afiliada:

SOREFAME DE ANGOLA, SARL

Fabrica e estaleiro naval em
LOBITO-ANGOLA

Gabinetes de Estudos e Fabricas em:

AMADORA
PORTUGAL

294



Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Portos, Caminhos de Ferro
e Transporles
da Provincia de Mocambiquae

RELATORIO DE 1963

Da Administracdo dos Servigos dos Portos, Cami-
nhos de Ferro e Transportes da Provincia de Mogam-
bique, recebemos o Relatério referente ao ano econd-
mico de 1963. Assina-o o sr. eng.e Hordcio Avelino
Brazd@o de Freitas, na sua qualidade de Director dos
Servicos e Administrador-Delegado. Trata-se, como é de
prever, de um documento muito importante ndo s6 para
o estudo da evolugdo desses Servigos, mas também para
0 estudo da economia geral da nossa florescente Pro-
vincia de Mogambique.

Era entdo Governador-Geral de Mocambigue o
sr. Almirante Sarmento Rodrigues, antigo Ministro do
Ultramar, a quem o sr. Eng.c Hordcio Avelino Brazdo
de Freitas apresenta, nos seguintes termos, o referido
Relatorio :

Exceléncia:

Tenho a honra de submeter a apreciagio de
V. Ex2 o Relatério da Direcgdo dos Servigos dos
Portos, Caminhos de Ferro e Transportes, referente
ao ano de 1963.

Em 1963, mais uma vez, as receitas ultrapassaram
todos os mdaximos anteriores, pois que o total das
receitas cobradas e consignadas & Administracao
somaram a importdncia de 41264 381 contos, 0 que
representa um aumento de 28045, em relacdo ao
ano anterior e de 95742, em relacao a 1964, tendo
as despesas de exploracdo atingido a importancia de
840337 contos, representando um aumento de 29 944,
em relagdo a 1962, e de 72 686 em relacao a 1964. O
acréscimo da despesa verificado foi devido ao aumento
de trabalho realizado, as constantes melhorias conce-
didas a todo o pessocal, e ainda & sempre crescente
subida do custo dos materiais empregados nos diversos
Servigos da Administracao.

Para ‘0o grande aumento das receitas concorreu
especialmente a abertura da linha do Limpopo ao
trafego para as Rodésias, inaugurada no dia 1 de
Agosto de 1955, que tem tido grande repercussao no
movimento do porto de Lourengo Marques, sem
prejudicar o do porto da Beira, cuja carga manuseada

vem aumentando de ano para ano e se mais carga
nao tem manuseado € porque a sua capacidade actual
0 néo tem permitido.

Para aqueles que receavam tal prejufzo basta
apontar que enquanto em 41954, um ano antes da
abertura da linha do Limpopo, o porto da Beira ma-
nuseou 2906918 toneladas, em 4963 manuseou
3243243, o que prova de maneira insofismavel que
a construcdo da referida linha em nada prejudicou
os interesses da Beira, servindo, o que & importante, e
como sempre o afirmamos, os interesses gerais de
Mocambique.

Para se poder verificar o que representou para a
economia de Mogambique a construcdo da linha do
Limpopo, basta notar-se que desde o inicio da sua
exploracdo — 1/8/1955 — se cobrou de receitas nesta
linha a importincia de 2072584 contos, sendo
1888174 provenientes do trafego de e para as Rode-
sias, e que com a sua construgdo e compra inicial de
todo o material 4 mesma destinado se gastou cerca
de 800000 contos.

O volume de trafego de mercadorias transportado
em caminho de ferro aumentou em relagdo aos dois
anos anteriores, tendo-se mantido em baixo nivel o
transportado ‘pela camionagem automovel devido
especialmente a concorréncia dos transportes parti-
culares, assunto que merece ser estudado com o0
maior cuidado, ndo s6 para defender o grande capital
que o Estado tem investido nos seus transportes, em
que da trabalho a milhares de pessoas, como ainda
para evitar uma maior saida de divisas com a compra
de sobresselentes. F uma situagdo que a ninguém
favorece e que 86 dificulta a vida econdémica da Pro-
vincia.

No caminho de ferro transportaram-se 7 (028 398
toneladas, o que representa um aumento de 189674
em relacdo a 1962, e de 493802, em relacdo a 1964.

Na camionagem automavel transportam-gse 371 476
toneladas, representando um aumento de 78 803, em
relagdo a 1962 e de 91849, em relagdo a 1964. O
aumento de tonelagem processou-se especialmente
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na Direcgéo de Exploracio de Mogambique (cerca de
70000 toneladas), mas todas as Direccoes de Explo-
racdo tiveram aumentos, ainda que pequenos, tendo
a Inspecgdo de Exploragio de Inhambane e Gaza
uma ligeira diminuicao.

O numero de passageiros transportados, tanto
pelo caminho de ferro como pela camionagem auto-
movel continuou a aumentar considerdvelmente,
ultrapassando todos os mAaximos anteriores, justifi-
cando a politica de reducdo de tarifas posta em vigor
com o fim de beneficiar as classes mais necessitadas.
Assim, o nimero de passageiros transportados foi de
3473252, em comparacio com 2774 585 em 1962, e
com 2290799 em 4964, no caminho de ferro, e de
20480412, em comparacdo com 4 728 220, em 1962, e
1572782, em 1964, na camionagem automovel.

O volume de carga manuseada nos portos confi-
ados & nossa Administraccao foi de 14 265 330 tone-
ladas «<porto» o que representa uma diminuicdo de
143242, em relacdo a 1962, mas representou ainda
um aumento de 242 658, em relagdo a 1961.

Depois da unificacdo ferrovidria levada a efeito
em 1934, tem havido tal expansdo nos transportes da
Provincia que, melhor que quaisquer outras conside-
racoes se pode verificar, notando que actualmente
em 22 dias se cobra a mesma importincia que se
cobrava em todo o ano de 1931, e que em 43 dias se
cobra tanto quanto a receita do ano de 1937 — esco-

lhido por ter sido o ano de maiores receitas antes da
1I Grande Guerra Mundial — e que ja era o dobro da
receita cobrada em 4931, que foi de 72 537 contos.

Nos numeros estatisticos acima indicados néo
figuram os referentes ao Caminho de Ferro da Beira,
que embora administrado por nos, ndo estd integrado
dentro da nossa Administragio, e que foram os se-
guintes: 375492, 357 492 e 360179 contos de receitas ;
196228, 193877 e 489007 contos de despesas;
2602624, 2744530 e 2826234 toneladas de merca-
dorias transportadas, e 697207, 434123 e 396397
passageiros, respectivamente, em 1963, 1962 e 1964.

O capital liquido da Administracdo também sofreu
um aumento, pois atingiu a importincia de 5 934 404
contos, 0 que representa um aumento de 33 075 em
relagdo a 1962 e de 125970, em relagdo a 1964.

O capital do Caminho de Ferro da Beira, também
nao estd incluido na importincia acima indicada, e
atingiu o montante de 1 714 262 contos representando
um aumento de 76458, em relagdo a 1962, e de
99 157, em relagéo a 1964.

Para se avaliar da eficiente administracédo levada a
efeito no Caminho de Ferro da Beira, basta verificar
que o capital inicial que nos foi entregue em 1949,
no valor de 372785 contos, sofreu até a4 data um au-
mento de 41344477 contos, 0 que repregenta uma
média anual de 95819 contos de investimentos, &
custa das proprias receitas.

projectados e instalados por técnicos nacionais.
A Standard Electrica orgulha-se do nivel da obra
que inclui as redes de telecomunicagoes da linha
do Norte para as quais foram concebidas solugoes

As técnicas de sinalizagdo e transmissdo em caminho de
ferro tém progredido ulimamente de modo a permitir um
constante aumento de trdfego e de velocidade das compo-
sigdes. Em Portugal as nossas redes gerais nomeadamente
as da C.P.tém vindo a ser apetrechadus com novos sistemas

Standard Bleclrica

ASSOCIADARR D A

inéditas.

ITT
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Em 1963 continuou-se a melhorar as condigoes
de exploragdo de todos os sectores da Administra-
¢do, ndo sd estudando e executando as obras de
maior necessidade e melhorando as ja existentes
para aumentar a sua eficiéncia, capacidade de tra-
balho e seguranga, como ainda, treinando cuidado-
samente o pessoal de exploragio e melhorando o
funcionamenlo de todos os servigos com o fim de se
obter melhor rendimenlo de trabalho, sendo um dos
principais objectivos, o da mecanizagio da contabili-
dade, que ja principiou em fins de 1963 na parte
referente aos vencimentos do pessoal e aos Servicos
de Armazéns Gerais.

Com a construgdo de novas linhas, novas obras,
apetrechamento dos portos, estudos, aquisicies e
melhoramentos introduzidos nas obras ja existentes,
custeadas pelos diversos Fundos da Administragao,
gastou-se durante o ano de 1963 a importancia de
204 430 contos, em comparacio com 389 866 em 1962,
e com 290739, em 1964.

Pagdmos também de amortizagies e juros dos
Empréstimos e Suprimentos a importancia de 4138 479
contos, em comparaciao com 449 696 em 1962, e com
123 687 em 1964.

Adicionando estas importincias as despesas de
exploragdo atrds citadas, verifica-se que a importan-
cia total gasta pela Administracio em 41963, foi de
14178 386 contos, em comparacdo com 4320000 em
1962, e com 1 182 077 em 19641.

No ano de 1963 mantivemos ao servigo nos dois
caminhos de ferro, 30310 empregados de todas as
categorias que receberam de vencimentos e salarios
a importante verba de 757 648 contos. Em 1962 man-
tivemos ao servigo 30673 empregados a quem paga-
mos 734547 contos e em 1964, mantivemos 29 677
empregados que receberam 692 140 contos. Estes
numeros SO por si mostram a importdncia que re-
presentam para a economia da Provincia os Servigos
dos Portos, Caminhos de Ferro e Transportes.

Além deste notavel contributo para a economia
da Provincia o facto destas 30 310 familias terem a
sua subsisténcia assegurada pelos ordenados que 08
seus chefes recebem destes Servigos ha ainda a

Senhores funciondrios
daC. P

Somos desde a fundagio da nossa Casa, os fornecedo-
res preferidos pela FAMILIA FERROVIARIA. A vossa
preferéncia temos correspondido SERVINDO BEM
EM QUALIDADE E TECNICA, o que podereis ver
confirmado por todos os que ji sdo nossos clientes,
pelo que continuamos a esperar avossa colaboragio

OCULISTA DE LISBOA, L.™
RUA DA MADALENA, 182-B

(Frente 4 Rua de Santa Justa)

Fabrica de Tapecarias Gompetidora
Maiense

Fundada em 1530

Joaquim Moreira de Sousa
Limitada
End. Teleg. Maiense Telefone, 991054

CASTELO DA MAIA

TAPETES — CARPETES — PASSADEIRAS DE LA
Fornecedores da C. P,

acrescentar que 80 no comércio local fez a nossa
Administragdo compras de materiais no valor de
200 331 contos, em comparagao com 289 274 em 1952
e com 249 283, em 19641.

Acresce ainda, e como facto de primordial impor-
tAncia para a balanca comercial da Provincia que a
nossa Administrativa cobra a quase totalidade dos
servigos que presta aos terridrios vizinhos em moeda
estrangeira, € assim, a nossa entrega ao Fundo Cam-
bial nos tltimos 3 anos foi a seguinte:

1965 1062 1961
Randes . H 7021442 7063783 6854539
Libras da Rodésia . 9194680 9304622 82444158
Libras Inglesas . 417 334 16576 3147
Dolares . A 469 490 531 393 434146
Florins Holandeses . 1435640 1255226 1208423
Coroas Suecas . 358 854 408745 383 350
Coroas Norueguesas. 433 667 447 644 522 598
Francos Belgas . . 20743754 34344572 25119 587
Marcos Alemdes . 447 130 497 322 363 171

Por aqui se pode ver que os Servicos da Adminis-
tragdo contribuiram no capitulo «Exportacao» para
o equilibrio da balanga comercial da Provincia com
um total de mais de um milhdo de contos por ano.

Mas apesar de ter entrado mais numerario nos
cofres da Administragdo, a situacdo financeira nao
& desafogada como & primeira vista parece, bastando
ver que o Fundo de Renovagdo que tanto € neces-
sario ter em' consideracdo para manter em bom
estado os elementos de trabalho, encontra-se com
uma diferenga para menos entre os valores das
depreciacies e as contribui¢des, na importancia de
465029 contos, diferenga que para nao aumentar
terd ‘que se contribuir anualmente com muitos mi-
lhares de contos, além da contribuicdo normal, pois
esta & calculada sobre o preco do custo, € O preco
das novas unidades a adquirir ¢, em muitos casos,
superior em mais de 2009/¢ do seu custo no periodo
anterior 4 guerra — 1938 — e também por virtude dos
grandes investimentos que se tem estado a fazer no
Estabelecimento, o que origina mais valor das de-
preciagoes.

Continua a ser premente a necessidade ndo 8o
de aumentar e melhorar as nossas instalages, como
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também de adquirir material de tracgdo, circulante
automoével, equipamento portudrio, de via, etc., etc.,
para nao se perder a eficiéncia dos nossos servigos
e continuar sempre a aumentar a sua capacidade de
transporte, a fim de se poder fazer face ao continuo
crescimento do trafego.

O capital que nos foi entregue pelos Servigos de
Fazenda, quando da autonomia destes Servigos —
1931 — no valor de 695571 contos, sofreu um au-
mento de 5238833 contos, 0 que representa um in-
vestimento liquido médio anual de 463714 contos.

Devemos frisar ainda que o capital no fim do
ano de 1963 ja esta influenciado pelo valor da trans-
feréncia dos aerodromos para a Direcgdo dos Servi-
cos de Aeronautica Civil e pelas deducdes feitas no
Estabelecimento por depreciacoes normais e anor-
mais, abates, etc., no valor de 41 951 032 contos.

Nos diversos capitulos deste relatorio podera
V. Exa analisar tudo quanto se fez durante o ano
de 1963, que é comparado com os dois anos an-
teriores.

Ao terminar estas consideracdes preliminares,
desejo agradecer o apoio que V. Ex.a, Senhor Gover-
nador-Geral, assim como o Ex.mo Senhor Secretdrio
Provincial, deram a esta Direcg¢ao, sem 0 qual seria
dificil vencer todos 08 complexos problemas que sur-
giram durante o trabalhoso ano de 1963.

Com a continuada confianca de V. Ex.a e o apoio
de todos os ferroviarios procurarei fazer tudo quanto
humanamente for possivel para manter o prestigio
e o bom nome dos Servigos dos Portos, Caminhos de
Ferro e Transportes desta Provinvia de Mogambique,
dando continuidade & Obra de Ressurgimento Nacio-
nal iniciada em 1926 para BEM DA NACAO.

Lourencgo Marques, Outubro de 1964.

O Director dos Servigos,
e Administrador-Delegado,

Horécio Avelino Brazdo de Freitas

OFICINAS GRAFICAS
DA

«gazeta dos Caminhos de Ferro»

TRABALHOS TIPOGRAFICOS
EM TODOS 0S GENEROS

Descontos aos sécios da Tertilia «Festa Brava»

Rua da Horta Seca, 7-1"  Telef. 320158-3275 20

LISBOA

A PRevista «Viagem»
e 0 nimero consagrado a Bocage

O niimero de «Viagem» consagrado ao duplo
centendrio do nascimento de Manuel Maria Bar-
bosa du Bocage, teve a melhor aceitagiio da parte
de seus habituais leitores.

Cabe-nos agora registar o facto de alguns
jornais terem feito a transerigio de alguns artigos,
tendo especialmente merecido a aten¢io o artigo
Bocage e os artistas pldsticos, do nosso distinto
colaborador Anténio Carvalho, o qual foi transcri-
to, por completo, em « O Setubalense» e no «Jornal
de Evora».

Felicitamos sinceramente o nosso prezado cola-
borador e amigo Anténio Carvalho por esta dis-
ting¢fio, bem como todos os restantes colaboradores
que honraram, com os seus artigos, aquela re-
vista.

A BATERIA DE ALTA QUALIDADE

TUDOR publicidade - 10

SOCIEDADE FPORTUGUESA DO ACUMULADOR TUDOR
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Comboios tdao rapidos como os aviées

gragas a propulsao pneumatica

DE LISBOA AO PORTO EM MEIA HORA!

Por

O problema dos transportes & um dos mais impor-

tantes do nosso tempo.
As ruas e as estradas tornaram-se insuficientes. Os
regulamentos pouco adiantam. Os transportes colec-
tivos — nomeadamenie os caminhos de ferro — con-
tinuam a conduzir passageiros as mesmas médias de
h4 50 anos, sem possibilidades de a celerar os seus
servigos e com prejuizos financeiros cadavez maiores.
A abertura de vias novas, nas cidades ou fora
delas, implica despesas enormes, ja porque a pro-
priedade aumentou de valor, j4 porque o escoamento
de um nimero razodvel de veiculos—e logo de
pessoas — na unidade de tempo obriga a velocidades
que s6 podem ser atingidas e mantidas em pavimen-
tos planos e rectos, exigindo portanto a abertura de
tineis e demolicdes ou terraplenagens muito dispen-
diosas. Os transportes aéreos, além de serem pouco
eficientes nos percursos curtos, ndo podem ser inten-
sificados porque em muitos pafses ja foi atingido o
nimero de voos simultdneos considerado como limite
de segurancga.

Entretanto a populagdo mundial aumenta, a luta
pela vida torna-se mais dificil e os centros de pro-
ducéio sdo cada vez mais numerosos e mais disper-
sos, aumentando incessantemente o volume do tra-
fego. A fnica solugfio que parece admissivel € a
adopgdo de novos sistemas de transportes colectivos.
Nos dltimos anos tém sido propostos muitos desses
sistemas, desde a construgdo de cidades-linhas até
4 utilizagdo de veiculos que se deslocariam sobre
almofadas de ar, ou sobre monocarris, ou ainda por
meio de uma combinagdo de ambos os processos.
A solucdio mais curiosa—e porventura mais simples
e mais racional — é, todavia, a que foi apresentada
h4a poucos dias pelo engenheiro americano L. K.
Edwards. b

Segundo Edwards tudo se poderd resolver atra-
vés da utilizagdo de tubos pneumaticos semelhantes
aos que de ha muito sdo empregados em Paris para
a remessa de cartas e encomendas postais, bem
como em muitos escritérios e edificios priblicos,
para o transporte de documentos. O comboio pro-
priamente dito funcionard como émbolo. As fazer-se o
vécuo do lado da estacdo de destino o comboio serd

EURICO DA FONSECA

impelido ao longo do tubo pela pressdo atmosférica
a uma velocidade que poderd atingir 800 kmj/hora!

A aplicagdo da propulsdo pneumatica aos trans-
portes piiblicos ndo ¢ propriamente uma novidade.

Por volta de 1840 foi construido na Irlanda um
comboio que funcionou durante anos com plena satis-
fagdio e que era propulsado por um émbolo que se
deslocava ao longo de um tubo colocado entre os
carris. O sistema—depois adoptado em varias linhas
inglesas — s6 foi abandonado quando se reconheceu
que era impossivel evitar que os ratos roessem as
paletas de couro que asseguravam a vedagéo do tubo !

Em 1870 também funcionou em Nova lorque, com
grande sucesso, uma pequena linha pneumatica sub-
terranea, cujo construtor, Alfred Beach, se propunha
utilizar o mesmo sistema no metropolitano de Ma-
nhattan. Infelizmente, optou-se pelo famoso (e horri-
vel) <elevated» e a ideia perdeu-se.

Algumas das vantagens do sistema proposto por
Edwards sdo evidentes. A montagem dos tubos &
mais barata que a construgfio de estradas ou linhas,
pontes e tineis, & maneira classica.

Como os comboios ndo estdo sujeitos & chuva,
a neve, ao vento e 4 queda de pedras ou ao choque
com outros veiculos, ou com animais, a sua veloci-
cidade poderd -ser semelhante a dos avides comer-
ciais. Além disso, e como na sua frente terd sido
feito o vaculo, a resisiéncia do ar ndo existird. A
velocidade maxima poderd atingir 800 km/hora sem
perigo e com um dispéndio minimo de energia.

A economia é, de facto, a caracteristica mais
curiosa do sistema Edwards. Os comboios néio neces-
sitam de transportar consigo qualquer mecanismo pro-
pulsor além de algumas baterias e de um motor
eléctrico de emergéncia. O atrito das rodas de ago
sobre os carris € minimo, desde que os eixos assen-
tem sobre rolamentos de rolos. Basta a forga de um
quilograma para deslocar nessas condi¢cdes uma
tonelada de peso, quase independentemente da velo-
cidade. Em contrapartida, os avides necessitam de
uma forca de 60 km por tonelada e do seu peso
somente metade pode ser constituida por carga dtil.

Continua na pég. 304
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LIVROS E AUTORES

Dicionario Biografico Universal
de Autores.

O fasciculo 13 da obra monumental — Diciondrio
Biogrdfico Universal de Autores, publicada pela
«Artis», com a colaboracdo autorizada da editorial
italiana Bompiani, comeca com o nome de Luis
Coloma, escritor e jornalista espanhol, e fecha com
a referéncia a José Anastacio da Cunha, matemd-
tico e poeta portugués. Como os anteriores, o pre-
sente fasciculo vem ilustrado com numerosas gra-
vuras, e insere, extra-texto, uma estampa a cores,
do retrato a dleo, de Nicolau Copérnico, e uma
estampa, a preto, reproduzindo o retrato de Cor-
neille, aos 37 anos (gravura de Michel Lasne).

Notdveis as referéncias e as notas criticas a
autores portugueses e brasileiros.

Obra de arte, que honra as oficinas graficas de
Portugal, o «Dicionério Biografico Universal de Au-
tores» representa um grande servigo prestado a cul-
tura portuguesa.

0 100 Volume da Colecgéo Argonauta:
«0s melhores contos de Ficgdo Cien-
tifica—de Julio Verne aos Austronautas»

A magnifica coleccdo <Argonauta», da editorial
«Livros do Brasil», acaba de alcangar o 100.° langa-
mento. Para comemorar condignamente este facto
festivo impunha-se a realizagdo de uma iniciativa
editorial & sua altura. Impunha-se o langamento de
um volume que constituisse, por assim dizer, o re-
sumo de todo o trabalho realizado ao longo de lar-
gos anos de actividade ininterrupta e fosse um indi-
cador adequadamente expressivo do intuito funda-
mental a que ¢ resposta a colecgio «Argonautas.

Que intuito foi esse? Quais as razdes por que,
a par de outras tentativas a que esporadicamente se
langaram outros pioneiros, conseguiu a colecgdo
cArgonauta» manter sem interrup¢fio a sua activi-
dade, com tal aceitagfio do puablico ledor da lingua
portuguesa que logrou alcangar, como ponto cimeiro,

ALUMINOTERMICA, LDA.

Todas as aplicagdes Industrials da Muminotermla
SOLDADURA ALUMINOTERMICA DE CARRIS

Fabrico e Execugdo pelo

«PROCESSO BOUTET>»

Fornecedores da C. P, Soc. Estoril S.A.R.L.
Metropolitano de Lisbca ¢ Comp. Carris de Lishoa

R. Antonino e 84, I1—Porta 5 — Tel. 684302
LISBOA
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TEM, FINALMENTE, O
HOTEIL. ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAIS
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMI-
RAVEI. CONFORTO E UMA AMPLA
SALA DE JANTAR COM COZINHA
DE PRIMEIRA ORDEM

(HOTEL ALENTEJO—EL VA Sl

o 100.° titulo? A resposta € facil. Destinada a des-
pertar em Portugal o gosto pela Ficcdo Cientifica,
que tdo largo éxito alcanga nos paises culios, e a
apaziguar a fdnsia de leitura daqueles que por ela
foram conquistados, a colecgdo ¢Argonauta» con-
servou, como ponto de honra, incluir as realizacgdes
mais representativas dos escritores mais qualificados
sem exclusdo de qualquer tendéncia entre as muitas
que se integram no extenso e rico panorama da
Ficcdo Cientifica do nosso tempo. E assim, a <Ar-
gonauta> pode trazer ao convivio com o nosso
publico autores de fama mundial como Asimov,
Bradbury, Clarke, Windham, Carsac e tantos outros
que ja sdo verdadeiros cladssicos. Optou-se, por
conseguinte, por um volume duplo antolégico, de
mais de quatrocentas pdginas, em que, pelu preco
de um volume simples, se oferecesse ao leitor um
pancrama completo da evolugdo da Ficgdo Cientifica,
de Jalio Verne aos Astronautas. Entre centenas
de autorcs, entre milhares de obras, foram escolhi-
dos os mais belos contos de escritores representa-
tivos de todo o mundo, formando uma antologia de
caracteristicas absolutamente inéditas entre nds e
por certo se vai tornar brevemente uma verdadeira
raridade bibliografica.

A selecgdio e tradugdo dos contos foram confia-
das ao distinto escritor e pintor Lima de Freitas,
que igualmente € autor da expressiva capa deste
belo volume. Lima de Freitas, numa nota preliminar
sintética, explica os motivos por que escolheu, en-
tre tantas espécies, as pequenas obras-primas de
autores de tanto prestigio como o cldssico Jilio
Verne, H. G. Welles, Karel Capek, H. P. Lovecraft,
Jorge Luis Borges, Rosny Ainé, Daniel Keyes, Poul
Anderson, Arthur C. Clarke, Alfred Bester, Fredric
Brown, Lester del Rey, Efremov e Ray Bradbury.

Concebido nestes moldes, o n.° 100 da colec-
¢do «Argonautas, ou seja: esta antologia dos «Me-
lhores Contos de FC —De Jilio Verne aos Astro-
nautas» vai por certo constituir uma obra cheia de
interesse para os numerosos apreciadores deste
novo género literdrio.
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VIIT Centendrio da Reconquista de Evora a8 Mouros

Programa do més de Outubro

A Comissdo Executiva das Comemoracdes do
VIII Centenério da Reconquista de Evora aos Mouros,
em conferéncia realizada h4 dias nos Pagos do Con-
celho, tornou ptblico o programa de abertura das
mesmas comemoracdes, durante o més de Outubro.
O programa deral serd conhecido brevemente, mas
sabe-se que serd preenchido por niimeros de soleni-
dade, como cortejos e sessdes comemorativas, tor-
neios desportivos, feiras, inauguragoes, etc., actos
esses que se prolongardo até ao més de Outubro de
1966. O programa do més de Outubro ficou assim
ordanizado:

DIA 9

00h, 01m — Chegada de Estafeta Militar a4 Praca
do Geraldo, seduida de Velada de Armas e ilumina-
¢do, por Almenaras, nas torres principais do Antido
Castelo da Cidade. A Estafeta terd o seu inicio no
Castelo de Geraldo, na serra de Valverde; Th—Alvo-
rada, por ternos de clarins, nas torres antes referi-
das; 8h — Hasteamento das Bandeiras Nacional, da
Fundagdo e Municipal em edificios piblicos e nos
particulares, cujos moradores o desejarem, aos quais
serdo fornecidas pela comisséio executiva; 10h 30m
— Guarda de Honra a Sua Exceléncia o CHEFE DO
ESTADO, na Praga do Geraldo, por uma forga mili-
tar da duarni¢do da cidade, com estandartes, banda
e fanfarra; 11h—Sol: ne Pontifical na Basilica Metro-
politana, celebrada pelo Ex.™ e Rev." NUNCIO
APOSTOLICO em Lisboa, com acompanhamento da
Orquestra e Coros da Emissora Nacional, a que assis-
tird Sua Exeléncia o Presidente da Repablica, acom-
panhado de alguns Senhores Ministros. O trajo € de
grande cerimdnia e¢smoking» para os cavalheiros e
vestido de cerimdnia curto e chapéu para as senho-
ras; 12,50 — No Lardo da Sé-—Largada de pombos,
da Sociedade Columbéfila Eborense; 16 h—No Pa-
lacio de D. Manuel — Sessdo solene, inaugdural do
ano centendrio, com a assisténcia de Sua Excelén-
cia o CHEFE DO ESTADO e de alguns dos Exce-
lentissimos Senhores Ministros, na qual o Senhor
Doutor TORQUATO DE SOUSA SOARES, profes-
sor de Histéria da Faculdade de Letras de Coimbra,
proferird a conferéncia «SIGNIFICADU NACIONAL
DA RECONQUISTA CRISTA DE EVORAs. O trajo
é também de drande cerimoénia; Noite — Iluminacéo
dos principais Monumentos de Evora; 21h 30 m—
Espectdculo de gala no Teatro Garcia de Resende,
com a assisténcia de SUA EXCELENCIA O SENHOR
PRESIDENTE DA REPUBLICA. A primeira parte do
espectdculo serd preenchida com um concerto da

Orquestra Sinfénica Nacional, e a segunda, pela
mesma orquestra e pela cantora portuguesa, resi-
dente na Alemanha, Germana de Medeiros, que can-
tard «Pastor sobre os rochedos», de Schubert, e
<As sete cangdes», de Manuel Falla. O trajo volta a
ser de grande cerimdnia na plateia, nas frisas e nos
camarotes de primeira, Nos camarotes de 2." e 3."
ordem, serd permitido o fato escuro normal.
DIA 10

11h, — Abertura da Exposicio de Arte Medieval,
no Celeiro Comum; 15h,—Abertura da Exposicéo
— 1l Bienal Internacional de Arte Fotogrdfica, no
Museu de Evora promovida pela Associagdo Foto-
gréfica do Sul, com o patrocinio do S. N. L

DIA 11 A 17

No Teatro Gracia de Rezende, final do Concurso
de Arte Dramadtica, promovido pelo S. N. I. e com a

- colaboraciio da F.N. A. T., com a seduinte distri-

buigéo:

Dia 11, segunda-fdira, as 21h, 30m — Academia
de Santo Amaro, em Lisboa, peca: <A GAIVOTA>»
(adultos); dia 12, terca-feira, as 21h, 30m — Grupo
Teatral Freamundense, de Freamunde, peca: <O
SAPO E A DONINHA» (M-12 anos); dia 13, quarta-
-feira, as 21h, 30m —Grupo Cénico do Centro de
Recreio Popular de Arnelas— Olival, pega: <O JOAO
NINGUEM» (M-12 anos); dia 14, quinta-feira, as
91h, 30m—Circulo de Teatro de Aveiro — Aveiro,
peca: <CONHECE A VIA LACTEA?s (adultos); dia
15, sexta-feira, as 21h, 30m — Grupo de Teatro da
Sociedade Central de Cervejas (filial de Coimbra),
peca: <IRENE» (adultos); dia 16, sdbado, as 21h, 30m
— Grupo Cénico do Desportivo da C. U. F. do Bar-
reiro, peca: «A RATOEIRA> (M-12 anos); dia 17,
domingo, as 21h, 30m — Grupo Cénico da Sociedade
Recreativa e Draméatica Eborense, de Evora, peca;
«TRES TARDES DE TRES OUTONOS» (M-12
anos).

DIA 25

Espectdculo Vicentino precedido de evocagdo do

dramaturdo no seu ano centendrio.

DIA 27
10h, —Reabertura da Igreja de S. Vicente ao culto.

DIA 30
10h, — Paraliturgia na Sé, com o Santo Lenho;
15h, — Parada Militar; 21h, 50m — Sessédo comemo-
rativa da Batalha do Salado, em que serd conferen-
cista o Ex.™ Senhor Prof, Doutor JOSE ANTONIO
FERREIRA DE ALMEIDA, professor da Faculdade
de Letras do Porto.
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Lrinl)as Estvangeiras

No seguimento de uma automatiza-
gdo progressiva no manuseamento
das informacdes relativas ao trafego
de mercadorias, a Sociedade Nacional dos Caminhos
de Ferro Belgas (SNCB) pds ao servico em 4 de Junho
do corrente ano, em estreita colaboragdo com as redes
vizinhas, duas novas instalacées de entrada em cadeia
mecanizada dos dados de troca dos vagdes nos pon-
tos fronteiricos de Erquilinnes-Jeumont e Essen-Roo-
sendaal.

Nestas instalagdes, os dados de troca que servem
de base ao estabelecimento de empréstimos recipro-
cos entre as administragoes, apresentam-se sob a forma
de mensagens telegrdficas normalizadas. Depois da
coinparacdo automaética dos dados obtidos pelas duas
administracGes em contacto, estas mensagens sao
transmitidas pela rede telegrafica de servigo no centro
mecanografico de Bruxelas; este explora-as e esla-
belece o desconto dos empréstimos da 8. N. C. B

Este processo caracteriza-se essencialmente por
uma taxa de erro extremamente baixa ; o contencioso
encontra-se por isso bastante reduzido.

A este respeito ¢ preciso notar que a aplicagdo

BELGICA

Nos revestimentos com termolaminados

utilizem o excepcional

produto da

Nao hia melhor ¢
bportugues

PORTO—Rua de Gongalo Cristovao, 314

Apartado 414 — Telef. 23544/5
FABRICA — Via Norte — Vila da Maia — Telef. 994196
LISBOA—-Av.Oscar Monteiro Torres,55-D —Telef. 772259
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em curso da marcacdo unificada internacional dos
vagdes que comporta, como se sabe, um numero-
-chave de autocontrolo, permitird no futuro baixar
ainda mais esta taxa de erro e suprimir praticamente
todo o contencioso.

A entrada ao servico das instalagdes de Erquelin-
nes e de Essen eleva a seis o nimero de postos fron-
teiricos belgas equipados desta maneira (dos quais
trés tém comparacdo automatica) e a 70 /o 0 numero
de vagoes trocados, cujos dados sdo transmitidos sob
a forma de mensagens telegraficas para o centro
mecanografico de Bruxelas.

No proximo ano, concluida que seja
a segunda etapa dum audacioso pro-
grama de transformacio e de cons-
trucdo para o qual foi prevista uma
soma de quatro milhdes de libras, Derby tornar-ge-a
um importante centro cientifico de caminhos de ferro.
A cidade tem ja laboratdrios técnicos dos mais moder-
nos do mundo. O novo centro permitird o desenvol-
vimento da técnica mecdnica e eléctrica e reunir em
Derby servicos que actualmente estdo dispersos pelo
pais. Os novos edificios abrigario o conjunto das
oficinas, por agora ainda no centro da cidade, e
depois o centro da organizacdo de compras de mate-
rial ferroviario, que se encontra em Londres, assim
como uma parte do departamento ferroviario de
finangas. Gragas a esta centralizagdo, economizar-
-se-4 aproximadamente 170 000 libras por ano.

GRA-
-BRETANHA

— A regido Este dos Caminhos de Ferro Britinicos
estd actualmente fazendo experiéncias com um apa-
relho de televisdo em circuito fechado, que tem em
vista ajudar na luta contra as pessoas que se intro-
duzem subrepticiamente nas linhas. Uma cdmara ins-
talada na gare de Elm Park, nos subtirbios de Lon-
dres, permite examinar minuciosamente a seccdo de
linha na qual os vandalos fizeram descarrilar um
comboio no passado més de Maio.

Este <écran» de televisdo ndo sd d& o alerta no
caso de alguém se introduzir na linha, mas também
permite registar a imagem numa fita durante trés
quartos de hora. Depois disto, o receptor pode ser
recarregado imediatamente. Se as experiéncias resul-
tarem, estes aparelhos serdo colocados em diversos
outros lugares.

— A administragdo dos transportes londrinos, no
seu relatdrio anual de 1964, recentemente editado e
apresentado ao Parlamento, lanca um sério apelo
para que a prioridade de passagem seja concedida
a08 autocarros.

O relatdrio declara que o total das prestagoes qui-
lométricas previstas para as linhas do centro (verme-
lhas) de Londres, ultrapassava o dos outros anos, e
até mesmo duplicou depois de 1959. Estas prestagoes
ndo poderdo entretanto ser todas asseguradas devido
4 superlotacgdo das vias. Atingir-se-4 em breve a altura
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em que o8 transportes rodovidrios cessardo toda a
actividade efectiva nas horas de afluéncia, tanto no
centro como nos arredores da cidade, se nido se toma-
rem urgentes e vastas medidas. As repercussies
serdo muitn sérias. As medidas para libertar a circu-
lagdo na regido central, tais como: planos do tipo
civil, melhoramento das estradas, parcometros e poli-
cia de estrada, etc., devem ser imediatamente exten-
siveis aos arredores, a fim de libertar o acesso ao cen-
tro e facilitar os deslocamentos motorizados em geral.

Na zona em transformacdo constante, particular-
mente no interior dos arredores, é certo que Londres
ndo podera fazer face durante mais tempo as dificul-
dades provocadas pela utilizagdo sem restricoes das
viaturas particulares a qualquer hora do dia. A vida
de negbcios de uma grande cidade moderna esta
directamente ligada & corrente continua dos seus
transportes de passageiros e de mercadorias, € 08
atrasos e contrariedades que hoje em dia aparecem
impdem despesas ocultas que ndo podem ser aceites
num periodo em que, por outro lado, todos os esfor-
¢os tendem a assegurar a produtidade do pais.

O carro particular ndo pode, nem presentemente,
nem num futuro proximo, transportar todos 0s passa-
geiros que diariamente tém de se dirigir por estrada
para os grandes centros comerciais de Londres.
O autocarro faz melhor uso do espago que ocupa nas
ruas para o transporte em globo dos seus passagei-
ros, mas Os seus movimentos sdo cada vez mais
embaracados pelos engarrafamentos causados por

viaturas particulares que, na maior parte das vezes,

80 transportam o seu condutor.

Os transportes londrinos reclamam urgentes medi-
das para melhorar a velocidade e regularidade dos
servigos de autocarros, o que significa: a transforma-
cdo das grandes artérias de trafego em «vias livres»
nas horas de ponta; a criagdo de passagens reserva-

.das aos autocarros, onde estas tiverem probabilidades

de ser criadas; mais vantagens para 08 autocarros
que lhes permita voltar a direita ou fazer outros cir-
cuitos, e, finalmente, a construgdo em larga escala

‘de ¢passagem de vdo» reservadas aos autocarros nos

sitios mais expostos ao tragego.

O conselho de administragdo dos
Caminhos de Ferro Italianos do Estado,
no programa dos trabalhos previstos
pelo segundo plano quinquenal, aprovou a moderni-
zagdo de numerosas instalagoes de sinalizagao, com
o fim de as adaptar as condicoes de visibilidade e de
distAncia requeridas pelo aumento de velocidade dos
comboios.

ITALIA

Jardim e Museu Agricola do Ultramar

A partir do proximo dia 6 do corrente, o Jardim e o
Museu Agricola do Ultramar encontram-se abertos ao
publico. O Jardim, todos os dias das 9 & 17 horas, e 0
Museu, das 11 as 17 horas, excepto a8 segundas-feiras
e feriados. -

Silva & Sena, Lda.

ARMAZENISTAS DE MERCEARIA

R. Jardim do Tabaco, 86— LISBOA-2 — Portugal
Telefs.: 865181 —870444 —Teleg. SENACOL

Conferéncia Europeia de
Ministros de Transportes

0 projecto do tinel, sob o canal da Mancha, vai ser estu-
dado nesta Conferéncia, em cujos trabalhos toma parte,
na sua alta qualidade de presidente da Gonferéncfa, o
ministro portugués das Comunicagdes, sr. eng.°
Carlos Ribeiro

A Agéncia A. N.I. enviou para a Imprensa, em 29
de Setembro, a seguinte noticia, proveniente de Estras-
bhurgo :

«A Conferdncia Europeia de Ministros de Trans-
portes vai estudar o projecto do tinel sob o canal da
Mancha, 4 luz das mais recentes técnicas de trans-
portes, na sua proxima sessdo —anunciou hoje o
ministro das Comunicagdes, eng.® Carlos Ribeiro, pre-
sidente da Conferéncia.

Sir Anthony Esmonde, deputado irlandés, pergun-
tou na assembleia consultiva do Conselho da Europa
quais os efeitos que terd sobre o desenvolvimento dos
¢ferry-boats» que atravessam o canal e sobre o desen-
volvimento dos transportes por via aérea a criagao
de um tanel ferrovidrio sob o canal. Perguntou, ainda
ge, entrando em conta com as hltimas descobertas
técnicas, a construgdo de um tunel rodovidrio fora
também considerada.

Na sua resposta, o eng? Carlos Ribeiro afirmou
que se tem verificado um continuo desenvolvimento
no transporte de vefculos automoveis por caminho
de ferro, juntamente com 08 respectivos condutores,
em percursos muito longos.

Acentuou que, em 41964, os caminhos de ferro
ingleses transportaram 80 mil passageiros e 0s seus
carros — ou seja um aumento de 20 por cento em
relagdo a 1963 — e que os caminhos de ferro da Ale-
manha Federal transportaram perto de 26400 vei-
culos — um aumento de 28,8 por cento em relacdo ao
ano anterior.»
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Gomboios tao répidos como avides...

(Continuagio da pag. 299)

A maior parte da energia, em todos os meios de
transporte actuais, é absorvida pelo arranque. De-
pois —e principalmente no caso dos transportes
sobre carris—a poténcia necesséria é muito pequena,
mesmo para velocidades relativamente grandes.

O engenheiro Edwards resolveu o problema do
arranque de maneira extremamente engenhosa.
A saida de cada estacdio havera uma rampa através
da qual ccaird» o comboio, acelerando devido 2
accdo da gravidade. Um desnivel de 1000 metros
—correspondente as condicdes ideais, segundo
Edwards — permitira atingir a velocidade de 520
km/hora, sem qualquer dispéndio de energia! Essa
velocidade podera depois ser mantida — ou mesmo
aumentada — por meio de bombas de vécuo insta-
ladas ao longo do tubo. A poténcia absorvida por
essas bombas ndo ird além de 7000 CV, mas os
seus efeitos serfio comparaveis aos de um motor
de 275000 CV !

Claro estd que a velocidades de tal ordem —
limitadas apenas pela necessidade de parar nos
pontos mais convenientes —o problema da trava-
gem necessitaria de ser cuidadosamente estudado.
A solugdo encontrada pelo engenheiro Edwards &,
todavia, tdo simples quanto eficiente. Trata-se de
utilizar uma segunda rampa, igual & primeira, mas
ascendente. Ao subir, o comboio perde a energia
adquirida ao descer. Resta apenas o impulso resul-
tante da pressdio atmosférica, mas esse também é
compensado pela aberfura de uma valvula, no lado
em que se fez o vacuo. O comboio fica assim con-
tido numa cdmara de ar, no qual se fard a entrada
e saida dos passageiros.

A grande velocidade dos comboios-pneuméticos
permitird também realizar muitas viagens com pou-
cas composicoes. No caso concreto de um tubo-
-linha entre Nova lorque e Filadélfia, poder-se-ia,
somente com 12 composicdes, transportar 9000 pes-

Manual do Viajante

em Portugal

em preparagdo a 9.° edicdo

II Volume (Provincias)

|

soas por hora, durando cada viagem 13 minutos.
Corresponde isso a dizer que, pelo mesmo sistema,
a viagem Lisboa-Porto demoraria cerca de meia
hora!

Nota da Redacgdo — Do nimero 320 do suplemento
«Volta ao Mundo», que o Dlario Popular publica
regularmente todos as tercas-feiras, recortamos, com
a devida vénia, o interessante artigo, acima, da
autoria do distinto jornalista Eurico da Fonseca.
Trata-se de uma simples fantasia ou de simples
previsdo de um futuro mais ou menos préximo? Incli-
namo-nos para a segunda hipétese, pois iudo que o
homem sonha ndo passa de uma realidade mais ou
menos proxima.

i

J. fantos Paixao & Irmao, Lda.

CONSTRUCOES CIVIS INDUSTRIAIS - OBRAS PUBLICA S

Av. Almirante Rels, 45-3.°-Esq.
TELEFONES:

LISEOA
845341 - 842551
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Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Fabrica de Tecidos Finos
do Monte dos Burgos, Lda.

ESPECIALIZADA NO FABRICO
DE ETAMINES, MARQUISETTES
E TODO O GENERO
DE TECIDOS ABERTOS

Telefone: 9500 24
Telegramas: « TEFI»

MONTE DOS BURGOS

PORTO

DOMINGUEZ & LAVADINHO

FABRICA DE SOBRESCRITOS @ MANIPULACAO
DE PAPEIS DE ESCREVER E SACOS DE PAPEL @
PAPELARIAS E TINTAS DE ESCREVER NACIONAIS
E ESTRANGEIRAS @ ARTIGOS DE DESENHO
E PINTURA @ PAPEIS QUIMICOS @ LAPIS, ETC.

e
—
']

ESCRITORIOS: Rua dos Fanqueiros, 450 s/l
Telfs. 38267 75 — 3674 24

I
SEDE: Rua da Assuncio, 79-85
Rua dos Sapateiros, 135-143
Telefs: 32520/2 — 3611 66

LISBOA

IMPORTACAO DIRECTA
DE MADEIRAS ULTRAMA-
RINAS E ESTRANGEIRAS

CONTRAPLACADOS,
AGLOMERADOS, FOLHEA-
DOS, PRENSADOS. COLAS
E MADEIRAS SERRADAS

MAIOMBE

MPORTACAO E COMERCIO DE MADEIRAS, LDA

Fornecedores da C. P.

Sede ¢ Armazém:
CALCADA DO GRILO (PALACIO D. JOSE)

LISBOA-6
Telefs. 384057 e 383549 — Telez. MAIOMBE

MANUFACTURA DE BORRACHA NATURAL
E SINTETICA PARA TODOS O0S FINS

FAPOBOL

Fébrica Portuensé de Borracha, Lda.

Rua Domingos Machado, 64 a 210
Telefones: 61125-61126-61127
PORTO — PORTUGAL

PNEUS E CAMARAS DE AR - para bicicletas
ARTIGOS MOLDADOS

CORREIAS planas, trapezodais e transportadores
TUBOS — para todos os fins
CALCADO — de homerm, senhora e crianga LATEX,
REVESTIMENTO DE CILINDROS PLASTICOS

PRODUTOS JAPE

Delegacdo da «FAPOBOL» em Lisboa :
Rua D. Jodo V 8- R/C Esg.

III



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

Amianto — Borracha — Correias — Oleos da marca «Valadoil> — Sedas suigas para Peneiros marca «Dufours — Pneu-
maticos das melhores marcas para automdéveis — Puados Belgas para cardas — Cartdo <Klingerit» — Vidros «Klingers»
— Calgos «Klingers para travies —

VAI_ADAS s

ESCRITORIO — Avenida de D. Carlos I, n Tel.P.P.C, 663113 — 668114 — 669182-3
ARMAZEM—Calgada do Marqués d'Abrantss, 27 ¢ 27-A  Telegramas VALADEIRC-LISBOA

FILIALS : PORTO — Rua Mouzinho da Silveira, 73, 75 e 77, Telefone 24739 // COVILHA — Rua Pero da Covilhi, 31 e 33.
Telefone 403 // BEJA — Rua de Mértola // Evora — Praga do Geraldo

FERODO Aniz «Démuzy

GARANTIA de qualidade e
rendimento em cal¢os para
travdes e discos de embraia-
gem para todos os vefculos

O REI DO ANIZ

TRES TIPOS:

DOCE-SECO
MEL DE DAMAS
Prove e nao preferira ouiro

Representantes exclusivos:

omptoir  Francais - Aceessolres

22, Rua das Pretas, 24

ﬁ venda em todas
as boas casas

SOCIEDADE DOMUE, 1"

Telef. 37 03 51

ELVAS
PRONE A nd0Rks DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS:
LISBOA Francisco Velez Conchinbas
Praca da Figueira, 10-B Telefone 86 74 64

NWVasco INVI. IN. de Oliveira

PMEE B R == E R CHR T

Rua de 5. Bento, 496-1." — Lisboa-2 Telefone 6681 86 Telegrama «YASCO»
Correias de transmissiio: Planas e Trapezoidais, Massas aderentes e l.igadores. Empanqu:s: Grafitados, Ensebados e
Amianto simples, etc. Cartdes: Grafitados, Vermelhos, Brancos, Hidraulicos, Impermeaveis, Acessorios, Artigos plasticos,
Baquelites, Bragadeiras, Celerons, Colas, Corticites, Desperdicios de algoddo, Ebonites, Feltros, Ferramentas, Fibras
Vulcanizadas, Fitas isoladoras, Material eléctrico, Lixas, Retentores, Rolamentos e Vidro plastico, etc. Artigos de borra-
cha: Industriais. Sanitarios, Desporto, Farmacia e Auto. Mangueiras para: Vapor e gasolina, Compressores, Uxi-aceti-
lene, Oleos e valvulinas, Vinhos e acidos, Regas, etc. Chupadores: Lisos e canelados para todos os fins.

Extintores de incéndio ABAFACHAMA @ Oleos e massas lubrificantes GULF
@ Oleos para travdes e amortecedores LOCKEED
Fornecedor da Companhia dos Caminhos de Ferro Poriugueses

IV




socoeeccr BROWN BOVERI, ..

RUA DE SA DA BANDEIRA, 481—22 : TEL.23411: PO R TO

para proteccdo
contra curto - cir~
cuito e sobrecarga
de alternadores,
transformadores,

cabos, etc.

COMPANHIA DO PAPEL DO PRADO

S. A, R L

CAPITAL 280.000.0008%00

PAPEIS DE ESCRITA # PAPEIS DE IMPRESSAO » PAPEIS DE EMBALAGEM

CARTOLINAS (SIMPLES E DUPLICE) #

I

PAPEIS PARA DUPLICADOR

Proprietéria das Fébricas do Prado, Marianaia (Tomar),

Lousd e Vale-Maior (Albergaria-a-VYelha)

I

SEDE EM LISBOA:
Rua o Telhal, 12

TELEGRAMAS :
TELEFONES :; PELPRADO
59125 (4 linhas) 58607 Apartado 2019

DEPOSITO NO NORTE :
Rua Sporling Club de Coimbrées, 8 a 10
VILA NOVA DE GAIA

TELEFONE:
39 30 88




T

A vagoneta di ga de lingotes de ferro, que vé na
gravura aci estd equipada com caixas de meantos
axiais FAG.
A vagoneta, fi nstruida em 1958, pela Junkerather
Gewerksch ) (A Ocid )
A carga axial, é de 20 tend: o
lamanto W] 120 x 240/ WIP. 120 x 240 P.
s p id na sua pl nta-
facil i e lubrificag, co-
que [h onferem absoluta confianga n rvigo.
A p i’: d FAG, com mais de 40 anos, sactar
da té a da fricglo, estd sempre & vossadi igdo.

PORTUGUESA LDA

PORTO LISBOA

P. D. Filipa de Lencastre, 49 Rua do Telhal, 8-¢c
Tel.: 25838 -25839 Tel.: 35620, 36 8 66




