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painel perfeito
para portas
e divisorias

OVOS tempos, novas exigéncios, noves materiais. Esta evolugdo impde
fabricos em grande escala, para gorantio de qualidade uniforme. Placarol

I

€ um painel para portas e

ficiais e, entre estos, um grande nimero de
espirais de madeira. A estrutura do painel
proparciona faces perfeitamente lisas, ofere-
cendo, além disso, grande resisténcia @ pressdes
e d varicgbes climatéricas. Par outro lado, ds
caracteristicas do sua constitui¢do asseguram-
=lhe uma leveza numrcl Os tipos de pl’acas
super ficiais
forma de ocabamento. Placaral & mmhem
fornecida jd folheado a madeiras ricas, o que o
torna um valioso elemento de decoragdo interior,
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LISBOA — rua de S, Julido, 139-Tel. 362331
PORTO —Paldcio Atléncico, 403 - Tel.

que satisfoz p
modernos. E constituido por um dro de madeira laminada, duas pl'acas super=
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Notan de abbher-tumra

A C. P., com a colaboracdo da Empresa Geral de Transpottes, iniciou nesle Verdo uma
nova série de excursées, a pre¢os acessiveis, a vdrias localidades do Pais. Escusado serd dizer
que todas essas excursoes tém obtido, junto do piiblico que deseja conhecer a nossa ferra,
o mais entusidstico acolhimento. De longe vem a histdria dessas excursdes, desde quando se
dava aos comboios o nome de <Expressos Populares» e, as vezes, a designagdo, que também inte-
ressava os viajantes, de «Comboios Mistério». O turismo portugués deve, pois, a C. P. e a orga-
nieacdo, sempre perfeita, das suas excursées, valiosos servicos. O ilustre director e orga-
nizador do Museu Provincial de José Malhoa, de que as Caldas da Rainha muito se orgulham,
sr. Antonio Montés, usava este ¢slogan»: o comboio descobriu a paisagem. A expressdo era real-
mente feliz para quem, como ele, escritor de excelente prosa e possuidor de uma grande cultura
artistica, vinha servindo como funciondrio superior, a Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses. O comboio descobriu realmente a paisagem e conquistou a gratiddo do publico que espera,
com vivo interesse, a organizagcdo das excursdes da C. P., com a valiosa colaboragdo da Empresa
Geral dos Transportes, que montou, por sua ves, uma modelar secgdo de turismo. Esses com-
boios especiais, além de atrairem, pela modicidade de pregos, os viajantes, tém a vantagem de
estabelecer entre os excursionistas uma camaradagem por todos os motivos louvdvel e singular-
mente proficua nas relacoes de localidades diferentes.

Turismo € conhecimento, amizade, convivio e cultura. Ndo hd divida nenhuma de que
o piiblico, nas suas excursdes, comega a conhecer e a admirar mais a nossa Pdtria, em tudo que
a nobilita e engrandece, como monumentos, museus, arquifectura regional, praias e estdancias
de dguas, tudo enfim que faz parte do nosso grande patrimdnio nacional e tanfo agrada, pela
sua beleza e originalidade aos proprios turistas estrangeiros.

Sdo sempre de louvar e agradecer fodas as iniciativas, que, como as ercursoes promo-
vidas pela C. P., nos levam ndo s¢ a descobrir a paisagem, mas a conhecer melhor a nossa terra
e a sentir um mais vivo sentimento de orgulho pelos nossos valores. Portugal € também um
Pais de Arte.
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PARA O PROGRESSO
DE MOCAMBIQUE

«A Reforma dos Servicos da Economia em preparagdo, os estudos em
curso para a organizagdo de um sistema eficaz de apoio pelo crédito as activi-
dades agro-pecudrias e de um sistema tributdrio mais adequado as necessidades
de desenvolvimento econdmico, a execugdo do Plano Intercalar de Fomento, serdo
certamente poderosos factores de progresso. E preciso, porém, que a iniciativa
privada que, com honrosas excepgoes, tfem dado prova de uma certa timidez nos
investimentos, acompanhe o esfor¢o do Estado, pois a obra em curso so pode
edificar-se com o concurso e a colaboragdo de todos». Prof. Dr. ]. M. da Silva
Cunha— Ministro do Ultramar,

O sr. Prof. Doutor J. M. da Silva Cunha, ilustre
Ministro do Uliramar, proferiu um discurso, no
Ministério do Ultramar, em 3 de Agosto corrente,
no acto da posse do Secretdrio Provincial da Eco-
nomia de Mogambique, sr. dr. Antonio rEduardo
Capucho Paulo, o qual, pelo seu grande interesse,
vamos arquivar nas nossas colunas. Pela experién-
cia das questdes econdémicas que possui, o novo
Secretario Provincial é garantia de que a sua mis-
sdo sera cumprida exemplarmente. Segue a transcri-
¢do Integral do discurso do sr. Prof. Doutor Silva
Cunha:

«A Secretaria Provincial em que Vossa Excelén.
cia acaba de ser empossado é das que, em Mocam-
bique, como em Angola, exige mais trabalho, pon-
deragdo, senso das realidedes e capacidade de
decisdo.

Na verdade, apesar do esfor¢co militar a que
estamos obrigados, foi-nos possivel planear uma
politica de desenvolvimento economico a escala de
todo o espaco nacional e executd-la metdodicamente.

A continuidade e o éxito desta accdo, no que
respeita a Mocgambique, fica a partir de hoje, em
parte, dependente do que for a ac¢fio directiva de
Vossa Exceléncia.

A experiéncia das questdes econdmicas que
possui, quer no campo das actividades privadas,
quer no sector publico, sdio garantia de que a mis-
sfio que hoje tenho a honra de lhe confiar hi-de
ser bem desempenhada.

Dada, porém, a importincia dos problemas cuja
responsabilidade, a partir deste momento, vai par-
tilhar, parece-me oportuno dizer algumas palavras
acerca da politica econémica que considero mais

conveniente para a Provincia em face da conjun-
tura actual.

Em primeiro lugar, relembrarei principios a que
tive ocasido de aludir quando, hd cerca de trés
meses, neste mesmo lugar, empossei o senhor Secre-
tarlo Provincial de Educagéo.

Refiro-me a necessidade de se ter sempre pre-
sente, na conducfio das secretarias provinciais, que,
por seu intermédio, se coordenam servios que tém
de ser os agentes de um plano geral de accéio que
abranja toda a Provincia e se integre, sem desvios,
na politica geral do Governo. No que respeita em
especial a Secretaria Provincial de Economia,
comecarel por assinalar a estreita cooperagfio que
é indispensdvel manter com a Secretaria Provincial
de Terras e Povoamento.

Isto ndo significa que a colaboragdio com as
restantes seja de menor importdncia. Recordo, por
exemplo, que o desenvolvimento da acgdo educa-
tiva em curso, se & condicdo de desenvolvimento
econémico (na medida em que este supde, para se
poder processar, pessoal qualificado nas empresas
e nos servicos), também exige que o ritmo de cres-
cimento seja de molde a oferecer, aos que melhor
preparados surgem para a vida, actividades que
lhes assegurem emprego, em harmonia com as suas
habilitagoes.

Em relagdio & Secretaria Provincial de Terras e
Povoamento, porém, € que se apresenta mais patente
a necessidade de cooperagiio pois enquanto a agri-
cultura for, como ainda é, em Mogambique (como
em quase toda a Africa Negra), o sector mais im-
portante das actividades produtivas, &€ evidente que
ndo se pode fazer politica econémica sem definir o
planeamento das actividades agricolas, por forma a
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aumentar e melhorar a sua produtividade e assegurar
a colocacfio dos seus produtos.

Também se me afigura indiscutivel que o povoa-
mento, entendido como aumento de densidade de
ocupacfio do territério por portugueses originarios
da Metrépole €&, fundamentalmente, fungdio do cres-
cimento econémico e esta é mais uma razdo pela
qual as duas secretarias provinciais tém de trabalhar
em estreita ligacdo, nascida de perfeito entendimen-
to quanto aos fins a atingir e aos métodos de actua-
céo a utilizar.

Tenho a certeza de que assim sucederd e de
que, sob a superior direcgfio do senhor Governador-
~Geral, se conseguirdo eliminar os pequenos obsta-
culos que, por vezes, ainda se verificam a impedir
a concretizacdo, em todos os seus aspectos, desta
orientagdo.

E passo agora a dizer alguma coisa sobre os
problemas econémicos de Mogambique que julgo
merecerem atengdo mais cuidada.

Se se quiser, numa sintese muito breve, definir
as caracteristicas mais relevantes da economia de
Mocambique, podem apontar-se as seguintes:

a) — Divisfio em dois sectores —o da economia
de mercado e o da economia de subsisténcia;

b) — Configuragio geografica do territério, difi-
cultando a integragfio da economia e criando uma
especial vocagdo para um sistema baseado na pres-
tacio de servicos &s economias do hinferland vi-
zinho ;

¢)— Larga margem de recursos naturais, suscep-
tiveis de aproveitamento, principalmente no que se
refere a potencialidades hidro-eléctricas e recursos
do subsolo;

d)— Distribuico desigual da popula¢do, com
zonas de densidade muito baixa e de outras aparen-
temente saturadas;

e)—Predominio do sector primario, com maior
incidéncia na agricultura tradicional;

f)—Sistema de transportes, orientado especial-
mente para o escoamento da produgdo do Ainterland;

g) — Balanga comercial deficitdria e muito sen-
sivel a flutuagdo das cotagdes internacionais, em
consequéncia da forte concentragdo das exporta-
¢oes em alguns produtos ;

/i) —Balanga de pagamentos equilibrada com
os fluxos de invisiveis;

i)— Possibilidade de desenvolver as inddstrias
extractivas (minas e pesca) e a indistria transfor-
madora ;

j)—Concentracdo do desenvolvimento econd-
mico em dois polos principais (Beira e Lourengo
Marques) ;

{)—Fraca propensdo para o investimento local
da poupanca privada e uma certa timidez do espi-
rito empresarial.
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Em face deste panorama, parece evidente que,
para acelerar o desenvolvimento econdmico da
Provincia, se deve actuar nos sectores:

—da agricultura tradicional e empresarial:
— da inddstria extractiva ;
— da inddstria transformadora,

sem, no entanto, se perder de vista a necessidade
de assegurar recursos suficientes aos sectores dos
transportes, comunicagdes e turismo, pois o progres-
sivo alargamento e aperfeicoamento das infraestru-
turas existentes e do apetrechamento dos Servicos,
impde-se, ndo s6 pela necessidade de assegurar em
boas condigdes o trdfego dos territorios vizinhos,
mas também porque € preciso ndo apenas manter
mas aumentar as receitas produzidas neste sector
da actividade.

A este respeito, ndo deixarei ainda de assinalar
que ¢ indispensdvel no capitulo dos transportes
rodovidrios que se criem novas infraestruturas e que,
na definicdo dos planos de trabalho, se tenha sempre
em vista a necessidade de servir as regides da
Provincia onde a caréncia de meios de desenvolvi-
mento economico seja mais sentida de actuar coor-
denadamente com os Servigos militares, para tornar
mais eficiente e rdpida a accfio dos que tém a seu
cargo a responsabilidade da Defesa.

De tudo resulta bem patente como se impde
também uma estreita ligagcdo enire as Secretarias
Provinciais de Economia e de Obras Piiblicas.

O que acabo de dizer, e que foi tido em conta
jd na elaboracdo do Plano Intercalar de Fomento,
nido pode valer apenas como declaragfio de inten-
cOes e tem de traduzir-se em realizagdes positivas,
tendo-se sempre presente que a criagdio de infra-
estruturas deve ser acompanhada de investimentos
directamente reprodutivos pois sé assim se poderd
asssegurar a rentabilidade dos investimentos piiblicos
e o crescimento equilibrado da economia da Pro-
vincia.

E, pois, indispensavel promover, no sector pri-
mario, o aperfeicoamento e desenvolvimento da
pecudria, o aumento da produgdio de géneros que
hoje, sem justificacéio aparente, a Provincia importa
(e cito o caso do milho), diversificar a produgdo,
aumentar a quantidade e qualidade dos produtos
com colocagdo nos mercados externos e organizar,
sempre que possivel, a sua industrializagdo e comer-
cializacdo em boas condigdes, como é o caso do
caji e, de uma maneira geral, das oleaginosas.

No sector das inddstrias extractivas, impde-se
completar o reconhecimento dos recursos mineiros
do territorio e organizar a sua exploragéo com cardc-
ter sistemético e estruturar a indiistria de pesca em
bases seguras, assentes no estudo dos recursos pis-
catérios e na organizacdo racional da sua exploracdo.

Quanto as inddastrias transformadoras, & pre-
ciso instalar unidades que permitam o aprovei-
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mento das matérias-primas locais em boas condi-
coes, tudo dentro do quadro dos principios da inte-
gracdo do espago econdémico portugués.

A este propdsito relembro que, como ja tive
ocasifo de dizer publicamente, se encontra em pre-
paracdo adiantada a nova legislagcdo sobre condi-
cionamento industrial organizada a luz daqueles
principios.

A realizacdo desta politica depende duma es-
treita colaboracdo entre os Servigos do Estado
e 0s particulares e de que uns e outros estudem com
prudéncia os empreendimentos, mas ndo hesitem
na sua concretizagdo quando se chegar & fase de
execugdo.

Sob a orientagdo de Vossa Exceléncia estou
certo de que os Servicos dardo o exemplo que se
impde de capacidade técnica e dinamismo na acgdo.

A reforma dos Servicos de Economia em pre-
paracdo, os estudos em curso para a organizacfio
de um sistema eficaz de apoio pelo crédito as acti-
vidades agro-pecuarias e de um sistema tributédrio
mais adequado as necessidades do desenvolvimento
econoémico, a execucdo do Plano Intercalar de Fo-
mento, serdo certamente poderosos factores de pro-
gresso.

E preciso, porém, que a iniciativa privada que,
com honrosas excepgdes, tem dado prova de uma
certa timidez nos investimentos, acompanhe o esforgo
do Estado, pois a obra em curso s6 pode ed ficar-se
com o concurso e a colaboracéio de todos.

A este respeito, assume particular relevo a mais
perfeita mobilizagfio das poupangas formadas local-
mente e a sua conveniente orientagdo para investi-
mentos reprodutivos nos sectores mais adequados
4 aceleracdo do desenvolvimento econémico da
Provincia.

A emisséo local de obrigagdes de divida piiblica
e o estimule e apoio & iniciativa privada por meio
de novos institutos de crédito, como a sociedade
de investimentos, em preparacgfo, sdo factores que
podem ter grande influéncia neste campo.

Verificam-se, felizmente, sintomas de que a
economia de Mogambique entra numa prometedora

fase de expansdo, traduzida ja no aumento do ritmo
da construcdo civil e na instalacdo de novas unida-
des industriais.

E preciso que o impulso se nao perca por falta
de amparo ou por empecilhos injustificados e que
se integre num plano geral que tenha em vista a
necessidade do desenvolvimento harménico de todas
as regides da Provincia.

A Vossa Exceléncia fica desde hoje confiado
o pesado encargo de dinamizar a ac¢éio necessdria
e de eliminar todos os obsticulos que se lhe opo-
nham., Estou certo de que tudo fara para o conse-
guir e confio em que os Servigos saberfio compreen-
der a gravidade do momento que se vive e, por isso,
sem olhar a sacrificios, lhe prestardo a colaboracéo
necessaria.

Fui mais longo do que desejava mas julgo que
a natureza dos assuntos que abordei o justifica.

S6 duas palavras mais para agradecer ao seu
ilustre antecessor, senhor engenheiro Rui Ribeiro,
todos os servicos que durante o seu longo mandato
com tanto brilho prestou e para lhe dizer quanto
espero da colaboragfio que, no exercicio das suas
funcdes de Inspector Superior, vai prestar ao Mi-
nistério.»

Viagem do Chefe do Estado
a Mogambique
Um luxuoso dlhum dos Portos, Caminhos de Ferro e Transportes

‘Tivemos o prazer de receber, por amével oferta
dos Servicos de Propaganda dos Portos, Caminhos de
Ferro e Transportes de Mocambique, o luxuoso
suplemento editado para comemorar a viagem de
Sua Exceléncia o Presidente da Reputblica Almirante
Américo Deus Rodrigues Thomaz, as modelares
instalacoes portudrias e ferrovidrias da Provincia,
de 23 de Julho a 7 de Agosto de 1964.

Nao podia ser mais completa a reportagem foto-
grafica dessa visita do Chefe do Estado s referidas
instalagoes, assim como constituiu um grande acon-
tecimento histérico a viagem de Sua Exceléncia &
nossa florescente e portuguesissima Provincia de
Mogambique.

Dessa reportagem se infere o extraordindrio cari-
nho de que o venerando Chefe do Estado foi rodeado
em todos os locais da Provincia onde contactou com
a grande familia ferroviaria. Em toda a parte o
Senhor Presidente da Republica foi recebido com
entusiasmo e sincera simpatia.

O luxuoso suplemento ndo 80 nos mostra as
numerosas demonstracies de carinho de que foi
alvo o primeiro Magistrado da Nagao mas também a
exceléncia dos comboios, dos avides da Deta, das
estacoes e oficinas ferrovidrias.

Agradecemos a oferta.
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Portugal maravilboso

REGUA ~ Moinho do Salgueiral
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Subsidios para a bistdria dos
Caminhos de Ferro ¢em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India
porluguesa, Angola e Mocambique)

Dos autos de transgressdo da policia

Tendo a experiéncia mostrado a necessidade de
se empregarem todos o meios ledais de que se pu-
desse dispor para alcangar o conhecimento dos
actos relativos aos atentados contra a seguranga
da viagdo publica das linhas férreas, atentados que
entdo se tinham repetido e eram de dificil averigua-
¢do, por serem ordinariamente cometidos em lugares
ermos e durante a noite, foi determinado:

Que logo que fossem recebidos os duplicados dos
autos de noticia (lavrados nos termos do artigo 6.°
do Decreto de 51 de Agdosto de 1864, e do artigo
99,2 do Regulamento de 11 de Abril de 1868) fizessem
deles extrair copias para ficarem nas Direcgdes a
seu cardo e servirem aos fins designados no Regu-
lamento de 11 de Abril de 1868, ja referido, reme-
tessem sem perda de tempo ao Comissdrio da Poli-
cia e na sua falta ao Administrador do Concelho
respectivo, o auto que tivessem recebido a fim de
que eles pudessem auxiliar o representante do Minis-
tério Publico nas diligéncias que tivessem de empre-
dar para descobrir a verdade dos factos e promover
a punicdo dos delinquentes.

* Xk *

Sendo certo que muito raras vezes se alcancava
descobrir os criminoses, especialmente nas tentati-
vas de descarrilamento e outros draves atentados
contra a seduranca e vida dos passadeiros, de que
havia frequentes exemplos, o que era decerto
devido, em grande parte, a que os autos de noticia,
pela brevidade com que eram levantados e reme-
tidos ao poder judicial, ndo continham os elementos
de informagdo precisos para esclarecimento de factos
e base do procedimento criminal, ndo sendo possivel
ao Ministério Piblico, pela falta de recursos apro-

priados, suprir a deficiéncia de investigacédo policial,

foi determinado:

Que os Governadores Civis cujos distritos fos-
sem atravessados pelas vias férreas dessem as mais
terminantes ordens aos respectivos Administradores
dos Concelhos ou Comissdrios da Policia, onde os
houvesse, para que logo que lhes fossem remetidas
as copias dos autos de noticia, tratassem sem demora
de proceder & mais rigorosa investigacdo dos factos
noticiados, auxiliando-se para esse fim das informa-
¢oes dos Fiscais da Explora¢do e dos empregados
das empresas, e remetendo 08 autos ao Ministério
Publico para esclarecimento dos tribunais.

Determinava-se ainda que os Governadores Civlis,
nas participages das ocorréncias policiais que
eram obrigados a remeter ao Ministério, dessem
conta em especial dos autos de noticia recebidos
e em que data, pelas autoridades policiais, dos dias .
em que as mesmas autoridades enviassem ao Minis-
tério Pablico os autos de investigacéo e se destes
se colheu algum resultado que pudesse auxiliar
a acgdo da justiga.

* * *

Em 6 de Marco de 1875 foi aprovado o projecto
datado de 31 de Dezembro de 1872 relativo a secgdo
da linha do Norte compreendida enire a estacéo de
Devesas e a do Porto, convindo, todavia, proceder
a novo estudo, no intuito de se evitar a passagem
de nivel na estrada distrital n.c 28 do Porto a Oli-
veira de Azeméis. ;

¥ * *

Em 11 de Janeiro de 1877, acerca das regras
adoptadas pelo Ministério da Guerra, em oficio cir-
cular de 17 de Junho do ano anterior, sobre o
transporte de familia e bagagens dos oficiais do
exército e das pracas licenciadas ou despedidas do
servico foi ordenado a todas as empresas de cami-
nhos de ferro que fossem adoptadas aquelas regras,
tanto na parte que respeita ao transporte de pessoas
como no que se refere ao niimero e peso dos volu-
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mes, que os mesmos oficiais podiam fazer transpor-
tar dratuitamente nas linhas férreas.

Em 7 de Fevereiro do mesmo ano foi aprovada e
ratificada para ter pleno vigor a contar do prazo
nele estabelecido, o regulamento para a execucgao
da convengdo celebrada em 27 de Abril de 1866
entre Portugal e Espanha, com o fim de facilitar as
comunicagdes entre os dois paises.

Regulamento:

Era declarada internacional e aberta ao trdnsito
para a importacéio e exportagdo de todas as classes
de mercadoria entre Portugal e Espanha a parte do
caminho de ferro compreendida entre as estagdoes de
Elvas e Badajoz.

A acgdio administrativa de cada um dos paises
chegaria até a estacdo do outro, em tudo quanto
dissesse respeito a4 parte da via férrea declarada
internacional; mas se por qualquer acidente fosse
necessériaaintervencio das autoridadesacompeténcia
destas teria por limite a fronteira dos dois estados.

As disposigdes relativas a linha internacional
ficariam anuladas quando por acordo dos dois do-
vernos se estabelecesse na fronteira uma alfindega
mista.

Os comboios compostos de material portugués
poderiam transitar pelas vias espanholas e os de
material espanhol pelas vias portuguesas; ficando as
empresas dos caminhos de ferro sujeitas as dispo-
sicdes redulamentares estabelecidas, em cada um
dos dois paises, e a obrigagdo de fazer reconduzir o
mesmo material ao ponto da sua procedéncia, com a
intervencdo das alf4ndegdas respectivas.

As mercadorias que de Portugal fossem para
Espanha e de Espanha viessem para Portugal pode-
riam ser transportadas pela via férrea entre as esta-
¢des de Elvas e Badajoz tanto de dia como de noite,
sem exceptuar os domingos e dias feriados. Os
comboios que conduzissem mercadorias de transito,
qualquer que fosse o ponto para onde se destinassem,
seriam acompanhados por uma gduia de expedicéo,
conforme modelo, no qual se declararia o nimero
e a marca dos vagdes, o niimero de volumes, sua
classe, marcas, numeracéo e peso, a classe genérica
das mercadorias que continham, procedéncia e nomes
dos expedidores e consignatérios.

Esta gduia de expedicéo deveria ser assinada pelo
representante da Companhia do Caminho de Ferro
por onde fossem transportadas as mercadorias, com
declaragcdo de que se obrigava, em nome da mes-
ma Companhia, a entregar os géneros recebidos,
logo que chegdassem a alfindega, para a qual eram
dirigidos, ndo podendo demorar-se esta entrega por
nenhum motivo ou pretexto, nem mesmo alegando
o da falta de pagamentc de transporte.

As mencionadas companhias ficavam obrigadas a
satisfazer as multas em que incorressem, em con-
formidade com a legislacdo aduaneira de cada uma
duas nagdes, se deixassem de entregar alguns dos

240

volumes mencionados na guia, ou se houvesse troca
de volumes ou mercadorias.

Esta guia seria visada na alfindega a saida das
mercadorias e entregue ao chefe do comboio, que
deveria trazé-la consigo.

A Companhia do Caminho de Ferro entregaria
um duplicado da duia de expedigdo na mesma alfan-
dega e esta a remeteria oficialmente a alfdndega
para onde as mercadorias fossem dirigidas, a qual
oportunamente deveria acusar a recepgéo do referido
documento e avisar da chegada do comboio, partici-
pando se os volumes e mercadorias conferiam ou
ndo com a guia.

O ftransito de mercadorias entre Portugal e Espa-
nha e entre Espanha e Portugal far-se-ia com as se-
guintes formalidades: .

1." Os expedidores apresentariam na alfindega
por onde fizessem a expedigdo uma declaragdo em
duplicado e jurada, na qual indicaria o nimero de
volumes, sua classe, numeragéo, marcas e peso bruto;
classe, valor e procedéncia das mercadorias neles
contidas; data de entrada nos armazéns da altdndega,
nome do navio que os transportou, e demais escla-
recimentos precisos.

2." Todos os volumes teriam marcas e numeragdes
diferentes, mas, se conviesse aos expedidores
formar, de dois ou mais volumes, um s6, ser-lhes-ia
permitido fazé-lo, contanto que o mencionassem na
declaracao.

3." As alfandegas poriam nas mesmas declaragdes
a nota de conferéncia e teriam o direito de abrir e
examinar os volumes para verificar se a declaragdo
estava exacta.

Se pelo exame se provasse que havia falsidade
ou inexactiddo na declaragédo, seriam impostos aos
expedidores as multas ou outras penas prescritas
pela legislagdo de cada pais.

4." O duplicado da declaragdo e os volumes a que
este documento se referisse seriam entredies nas
referidas estagdes ao encarregado da expedicéo, que
passaria recibo da entredga no talao do mesmo dupli-
cado, enchendo por este documento a guia de expe-
dicéo.

5." As empresas do caminho de ferro eram res-
ponsdveis directamente para com a alfindegda de am-
bas as nagdes pelas entregas dos volume no estado
em que os tivessem recebido e ficavam sujeitas as
penas que a legislagdio respectiva de cada um dos
paises aplicava a defraudacdo de direitos prove-
nientes de extravio, subtrac¢do ou troca de volumes
ou de mercadorias neles contidas, bem como ao
pagamento das multas que fossem impostas por
infracgdo dos regulamentos aduaneiros de cada uma
das duas nagdes.

Os processos por descaminho de direitos ou por
contrabando correriam nas alfindegas, onde tais
descaminhos ou delitos fossem descobertos e os
ocasionados por infrac¢des dos regulamentos fiscais
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correrilam pelas alfindegas em cujos distritos essas
infracgdes tivessem sido cometidas.

As Direcgdes Gerais das Alfdndegas e os Admi-
nistradores ou Chefes das Alfdndegas de ambos os
paises poderiam corresponder-se gdratuita e directa-
mente pelas linhas telegraficas de seus Governos
e pelas dos caminhos de ferro, sempre que o jul-
gassem necessdrio para o servico de que tratava
o presente regulamento.

As empresas dos caminhos de ferro, tanto de
Portugal como de Espanha, ndo poderdo nedar
o trinsito pelas suas linhas aos vagdes carredados
de mercadorias a que se refere este regulamento,
sempre que do transporte lhes ndo resultasse dano
justificado, devendo as expedig¢des destas mercado-
rias ser feitas por comboios directos de pequena
velocidade ou por comboios mistos, quando as
empresas assim o tivessem contratado com os expe-
didores; e s6 no caso de provada forga maior se
deteriam os vagdes nas estagdes intermédias até
a passagem do primeiro comboio.

A falta de cumprimento destas prescricdes seria
considerada como infracgao dos redulamentos fis-
cais e por conseguinte sujeita as penas marcadas
na legislagdo de cada um dos paises.

Os vagdes que conduzissem mercadorias de
transito seriam cintados e fechados a cadeado.

Os objectos que por circunstidncias especiais
devidamente apreciadas pela alfindega respectiva,
nao fossem transportados naqueles vagdes, pode-
riam ser conduzidos noutros abertos, anotando-se
nas guias de expedicdo os sinais particulares que
se juldassem necessdrios para conhecer a identi-
dade deles.

Quando se transportassem volumes que ndo
completassem a carga de um vagdo, deveriam ser
colocados em didos ou caixas fechadas, que as
empresas forneceriam.,

Estes gigos ou caixas seriam cintados pelas
alfindegas.

Dos beneficios referidos sé poderiam gozar as
mercadorias que de Espanha viessem consignadas
as alfindegas de Elvas, Lisboa e Porto, e de Portu-
gal a alfandega de Badajoz. Estas alfAndegas seriam
consideradas como depdsitos para o comércio geral
de importacdo e exportagéio.

O despacho de todas as mercadorias fransporta-
das pelas linhas férreas e o padgamento de toda
a classe de direitos e impostos de importagdo ou
exportagldo se verificarla nas estagdes em Badajoz
e Elvas, em cada uma das quais se estabeleceria
uma Delegagéo da alfdndegda respectiva com o pes-
soal necessdrio para este servigo, As redras préce-
dentes tornar-se-iam extensivas a qualquer outra
alfdndega da fronteira, quando a ela chegassem os
caminhos de ferro dos dois paises.

Os comboios de mercadorias de transito pode-
riam ir escoltados por guardas fiscais de ambas as

nacdes na parte internacional da linha, ndo devendo
os guardas espanhdis passar da estag@o de Elvas
e os portugueses de Badajoz.

As Companhias de Caminho de Ferro lhes dariam
paragem para tarifa tanto a ida como a volta e as
colocariam o mais perto possivel das mercadorias
que eles fossem acompanhando. Os comboios espa-
nhois ficariam debaixo da vigilincia da alfindega
portuguesa logo que chegassem a estacdo de Elvas
e 0s portugueses sob a vigilincia da alfandega espa-
nhola assim que chegassem a estacdo de Badajoz.
O chefe do comboio entredaria imediatamente a
alfdndega respectiva a duia de expedigdo.

Os vagdes que transportassem mercadorias de
transito seriam colocados logo que chegassem ao
seu destino no lugar especial designado com ante-
cipagdo pelas alfindegas para este servico e nado
poderiam mover-se nem abrir-se, nem tdo-pouco se
poderia descarregar deles coisa nenhuma, sem pré-
via autorizagdo da alfindega.

Os comboios de passageiros poderiam passar

" a fronteira, de dia ou de noite, sem exceptuar os

dias santificados, devendo as bagagdens ser revista-
das nas Delegagdes estabelecidas pelas alfdndegas
respectivas nas estacdes de Elvas e Badajoz. Se os
passageiros pedissem que a verificagdo das baga-
dens se fizesse em Lisboa ou no Porto, elas seriam-
cintadas e a sua conducdo considerada como de
trinsito. E, em cada pais esta verificacdo seria feita
em conformidade com a ledislagdo aduaneira.

As mercadorias e déneros produzidos nas pro-
vincias espanholas do ultramar, que, sendo de ali
conduzidas directamente, sob qualquer bandeira,
fossem depositadas nas alfdndegas de Lisboa ou Porto
e se expedissem para Espanha por caminho de
ferro ou em navios espanhdis e para portos também
espanhéis conservariam a sua nacionalidade, tanto
nas alfindedas maritimas, para onde fossem dirigi-
das como na de Badajoz e em outras dozariam de
todos os beneficios concedidos pela nagdo espanhola
aos produtos vindos directamente das suas provin-
cias ultramarinas e pagariam por conseduinte os
mesmos direitos que pagariam se houvessem sido
introduzidos em qualquer posto maritimo de Espa-
nha com viadem directa das indicadas provincias
espanholas, ficando entendido que os mencionados
produtos gozavam dos ditos beneficios e néo per-
diam a sua nacionalidade, mesmo quando formassem
a carga completa do navio que as transportasse das
provincias espanholas do ultramar para os referidos
depositos e fosse qual fosse o pais para onde se
destinasse o resto da carga.

Também as mercadorias espanholas, que em
navios dessa nacionalidade fossem conduzidas direc-
tamente de seus portos e ilhas adjacentes para
serem reimportadas por Lisboa ou Porto e pela
via férrea portuguesa para a alfdndega de Badajoz,
nido perderiam a sua nacionalidade por atravessar
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territério portugués e seriam despachadas livremente
em Badajoz como produtos espanhéis.

Disfrutariam o mesmo beneficio as mercadorias
espanholas que de Badajoz fossem conduzidas para
Lisboa ou Porto pelo caminho de ferro para serem
depois introduzidas por mar e em navios espanhéis
nos portos de Espanha e suas ilhas adjacentes ou
para serem exportadas para as provincias do
Ultramar.

Para que os beneficios acima citados pudessem
ter aplicagdo deveriam observar-se as seguintes for-
malidades :

1.* Os consules de Espanha em Lisboa e no
Porto fariam um registo de todos os déneros proce-
dentes das provincias ultramarinas de Espanha, que
entrassem nos depdsitos das alfindegas de ambas
as cidades antes das mercadorias que fossem trans-
portadas em navios espanhéis dos portos do conti-
nente espanhol e dos das suas ilhas adjacentes para
pelo caminho de ferro serem reimportadas na Espa-
nha e em iiltimo das mercadorias expedidas de
Espanha pelo caminho de ferro de Badajoz para as
provincias ultramarinas ou para os portos de Espa-
nha e suas ilhas adjacentes.

2." Todas as mercadorias acima seriam armaze-
nadas nos depésitos das alfdndegas de Lisboa ou
Porto, devendo ficar acompanhadas dos respectivos
sinais, para que em todo o tempo se pudesse pro-
var a sua nacionalidade e procedéncia:

Equipamento original
das aulomoloras ALLAN
e das novas unidades UDD

a8 enlrar em servico

Material de injeccao «Diesel e eléctrico
para motores industriais, marftimos
¢ de camioes e tractores

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

CONDE BARAO, LDA.
AVENIDA 24 DE JULHO, 62 — LISBOA
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3." Depois de feito o depdésito os importadores
ou o0s seus representantes poderiam despachar as
mercadorias para consumo em Portugal, transito
para Espanha ou reexportaco. '

4" Se os produtos das provincias espanholas do
Ultramar fossem despachados para Espanha, quer
se empregassem na condugdo a via férrea quer
a via maritima, os consules espanhéis respectivos
certificariam, em vista das indicacdes dos registos, que
as mercadorias expedidas entravam nos depdsitos
das alfdndegas de Lisboa ou Porto eram produtos
de provincia ultramarina espanhola donde tivessem
vindo para os indicados depdsitos portudueses e que
tivessem sido transportados directamente daquela
possessdo.

Estes certificados seriam solicitados pelos interes-
sados em vista dos documentos expedidos pela
alfindegda portuguesa respectiva, dos quais constassem
os pormenores da expedicdo e seriam entregues na
Altdndeda de Badajoz ou na alfindeda maritima
espanhola, para onde as mercadorias fossem dirigi-
das a fim de que as mesmas alfdndegdas pudessem
aplicar os beneficios e direitos correspondentes as
producdes das provincias espanholas de além-mar,

5% E se despachassem mercadorias espanholas
procedentes da peninsula hispinica e de suas ilhas
adjacentes os interessados apresentariam aos cén-
sules, para serem juntas aos respectivos certificados,
as facturas que das alfindegas espanholas acompa-
nhassem as mercadorias para Lisboa ou para o
Porto.

As alfindegas espanholas para onde fossem diri-
dgidas as mercadorias verificariam em vista do certi-
ficado e da factura, o despacho com franquia como
era costume no comércio de cabotagem. '

6. Finalmente se despachassem mercadorias
espanholas destinadas para as provincias ultrama-
rinas e Espanha, ao manifesto do navio se juntariam
as facturas de saida das alfdndegas espanholas a fim
de que os géneros espanhéis ndo perdessem a nacio-
nalidade nas ditas provincias ultramarinas.

(Continua)

CAMINHOS DE FERRO ULTRAMARINOS

MOGCAMBIQUE

A France Presse comunicou, de Joanesburgo, &
noticia de se terem iniciado conversagdes secretas,
em escaldo elevado, entre 0os Governos do Malawi e
de Portugal acerca da construgdo de uma segunda
linha férrea do Malawi a Mogambique. O diario de
Joanesburgo — «The Star», foi quem deu a informa-
cao, acrescentando que a nova linha, com cerca de
200 quildmetros de extensdo, custard 5 milhdes de
libras esterlinas (400 000 contos).
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Uma pégina de

PANORAM®ZK

REBELO DE BETTENCOURT

A Torre de Anto

O «Diério de Coimbra» deu-nos, recentemente,
a excelente e grata noticia de que a «Torre de
Anto, onde residiu Anténio Nobre, foi doada pelo
st. dr. Jodo Couto, antigo director do Museu de
Arte Antiga, de Lisboa, 2 Camara Municipal da Lusa
Atenas. Teve diferentes proprietirios esse imovel
e o ilustre escritor e diplomata Alberto de Oliveira
costumava passar ali as suas férias, ndo apenas
para evocar o ambiente de um dos maiores poetas
portugueses mas também para se extasiar perante
uma das mais poéticas paisagens coimbrds.

Nesse belo livro de evocagdes, que se chama
Coimbra Amada, Alberto de Oliveira faz-nos a his-
toria da «Torre»>, a que o Poeta do S¢ chamou,
utilizando a abreviatura britdnica do seu nome,
a «<Torre de Anto>, ou seja o que resta de uma das
velhas torres medievais que guarneciam as mura-
lhas da cidade universitaria. As pedras exteriores
estdio quase intactas e ainda no topo delas se podem
distinguir as «gengivas» (parecia-lhe a palavra pré-
pria) em que se incrustavam os dentes das ameias.
E Alberto de Oliveira deu o pormenor de que inte-
riormente a Torre — durante muito tempo conhecida
pelo nome dum os seus donos, o Prior do Ameal —,
foi adaptada a casa de moradia, sob os sdbios con-
selhos do eminente professor e artista Antdnio
Augusto Gongalves.

O sr. dr. Jodo Couto, ao fazer a doagéio da «Torre
de Anto», de que foi o ultimo proprietario, sugeriu
a ideia de que no célebre im6vel poderia ser instalado
um pequeno museu onde figurasse tudo quanto se
pudesse prender com a vida do imortal Poeta, que
cantou a Purinha, a Estrada da Beira e trouxe a
expressdo metrificada novos ritmos e novas imagens.

O «Diario de Coimbra» registando o facto, ndo
deixou de sublinhar o generoso gesto do ilustre
doador, «tanto mais para destacar quanto é certo
que os donos de oufras propriedades do género,
longe de se integrarem num plano semelhante,
pedem o impossivel por tals propriedades, prefe-
rindo deixi-las entregues ao mais lamentdvel aban-
dono do que cedé-las para qualquer fim proveitoso>.

Louvado seja o sr. dr. Jodo Couto, alma gene-
rosa de artista, pela sua simpatica deliberagdo. E no
culto das nossas grandes figuras nacionais que for-
mamos e fortalecemos o nosso orgulho e a nossa
consciéncia de portugueses. Amar um Poeta, como
Anténio Nobre, é amar, com mais enternecido amor,
a nossa querida Patria.

Arte religiosa portuguesa

CABECEIRAS DE BASTO
;Aspecto duma capela do Mosteiro

ANTONIO NOBRE

Anto: sai dessa cova! (E Primavera...)
Abre teus olhos grandes, poeta amigo,
E vem compor estrofes de oiro antigo
Na torre do Siléncio e da Quimeral

Por ti, saudosa, a Lusitinia esperal
Depressa, acordal Deixa o teu jazigo...
Embrulha-te na capa e vem comigo,

Que o luar de Azul estd pintando a esferal

Meu pdlido e moderno portugués:
Ndo venhas triste como da outra vez
Em que eras timida crianga ainda!

Mas, traze os versos que fleeste a neve,
Ai nessa terra maternal e leve...
Bardo : levanta-te! (Que noite lindal)

Duarte de Viveiros
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«Vida Ribatejana»

Todos os anos, em Agosto, o prestigioso sema-
nario «<Vida Ribatejana», publica um nimero espe-
cial, em formato de revista, com mais de 200 pagi-
nas, com colabora-
¢do variada e de
grandeinteresse, ilus-
trada com centenas
de sugestivas gravu-
ras, que representam,
na grande maioria,
cenas da Festa Brava,
com campinos, toi-
ros e cavalos. Se é
sempre notdvel a
parte documental, de
alto nivel literdrio e
historico sdo todos os
seus artigos.

A capa, como ndo
podia deixar de ser
numa revista de Vila
Franca de Xira, uma

das capitais ribateja-
nas da Festa Brava,
€ a reprodugdo de
de uma feliz fotografia do ilustre médico e escritor
sr. dr. Joaquim da Silva Pinheiro que, natural de
Vialonga, €, como ribatejano de boa cepa, um aficio-
nado das largadas e corridas de toiros. Documents-
rio do Ribatejo e da Festa Brava, ha que prestar
atencfio aos artigos e producdes dos poetas e escri-
tores mais representativos da Provincia, tais como
o grande sonetista Faustino dos Reis Sousa, e os
ilustres escritores Francisco Cancio, Virgilio Arruda,
Jorge Fetreira, Ant6nio Luis de Andrade, Marqués
de Rio Maior, Anténio Garcés da Silva e outros.
Ao ilustre jornalista e director da «Vida Ribate-
jana>, sr. Fausto Nunes Dias, apresentamos os
nossos sinceros parabéns por este novo ndmero
extraordinario, valioso documentdrio de uma Provin-
cia e de uma regifio em pleno, vertiginoso progresso.

FAUSTO NUNES DIAS

Lar Ferroviario

Comunica-nos a Direc¢do da Cooperativa «0O Lar Ferro-
vidrio», com sede (provistria) na rua do Bardo, 12-2.0-Lis-
boa, que no dia 29 de Agosto, serd entregue, em acto solene,
as chaves aos 80cios n. 40, do 1. e 59 do 5.° Escaldo, srs. José
Cunhal Sampaio e D. Maria José Cunhal Sampaio.

A entrega efectua-se no Bairro de Nossa Senhora do
Rosério, na Vila e Concelho de Seia, Beira-Alta.
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|| Centenario de Bocage

© Ministério da Educacao Nacional, atra-
vés da Comissao do Bl Centenario do
grande Poeta, institviv um prémio
para a Imprensa

No ambito das Comemoracoes do II Centenario
de Bocage, promovidas pelo Ministério da Educagao
Nacional, sao instituidos o «Prémio Bocage do Ensaio»
e 0 «Prémio Bocage de Imprensa», destinados a ga-
lardoar, respectivamente, o melhor ensaio e o melhor
artigo, escritos em lingua portuguesa, sobre a vida
ou a obra de Bocage. O «Prémio Bocage de Ensaio»
¢ de 25000800, e o <Prémio Bocage de Imprensa»
de 10 0008$00.

Podem concorrer ensaios e artigos originais publi-
cados, em primeira edi¢gdo, entre 1 de Janeiro
de 1965 e 30 de Junho de 1966, e também ensaios
inéditos. As candidaturas devem ser apresentadas
até 5 de Julho de 1966, mediante carta dirigida ao
Presidente da Comissdo Nacional do II Centenério
de Bocage (Pr. do Principe Real, 44, Lisboa) e acom-
panhada de trés exemplares de ensaio ou de ntimero
ou numeros da revista ou jornal onde o artigo tiver
sido publicado. Quando se trate de ensaio inédito,
0s respectivos exemplares devem ser dactilografados.

Os juris excluirdo do concurso os trabalhos que
ndo obedegam as condi¢des regulamentares de admis-
880 e qualquer deles deixard de atribuir o respec-
tivo Prémio se nenhum dos trabalhos apresentados
0 merecer. As decisoes dos juris devem ser tomadas
e anunciadas o mais tardar até 15 de Outubro
de 1966.

A Comissdo Nacional poderd reproduzir, socb
qualquer forma, o ensaio e o artigo premiados, sem
compensacio para 0s seus autores.

Regozijamo-nos com a prova de consideragdo que
0 Ministério da Educacgédo dispensa, assim, mais uma
vez, & Imprensa.

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Agreciede com o Greuw de Comendedor
s Ordem de Instrugo Poblice

_ Largo do Gonde Bardo, 47— LISBOA—Telalons: 6 62430
INTERNATO E EXTERNATO

SEXO MASOULINO

Cursos Diurnos e Nocturnos: Instru¢lio Prim4-
ria — Cursos Liceal e Comercial — Oiclo Pre-
paratério do Ensino Técnico — Admissio aos

Institutos Comercial e Industrial
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A Valorizacao Regional

e a condciéncia da dua impottancia

O «<Jornal do Comércio», o didrio mais antigo do
Pais, mas que o ilustre escritor e jornalista, sr. dr.
Fausto Lopo de Carvalho, velo notdvelmente remo-
car, com a sua direccdo, sem, contudo, lhe alterar
as suas caracteristicas, publicou recentemente um edi-
torial que, intitulado O despontar da valorizagdo
regional, & digno da nossa mais interessada aten-
cdo.

Assinala o referido artigo que a iniciativa parti-
cular estd a concorrer para a consciéncia da impor-
tdncia da valorizacdo regional.

O assunto é aliciante e o articulista, sem divida
o ilustre Director do <Jornal do Comércio», soube
tratd-lo com superior critério.

Pelo seu alto interesse, ndo podiamos, pois, deixar
ndo s6 de lhe fazer referéncia, mas também de o
arquivar, com a devida vénia, na «Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro».

Segue a transcricgdo:

<As referéncias formuladas no Projecto do Plano
Intercalar de Fomento para 1965-67 sobre a demora
que terdo de sofrer, necessariamente, as realizagdes
sistematicas destinadas a corrigir os desequilibrios
regionais sdo largamente conhecidas e constituiram
matéria de debates muito oportunos na Assembleia
Nacional. A preocupagiio cada vez mais instante e
cada vez mals generalizada que se manifesta em
torno deste aspecto primacial da vida portuguesa &
indicio de que ja se tomou consciéncia clara da sua
importincia e de que ndo serdo por muito tempo
adiadas as solucdes que se desejam. O que importa
é que se comece desde ji a estruturar os 6rgdos
eficientes que hdo-de conduzir o esfogo da valoriza-
¢do regional, que se prepare as infra-estruturas
basicas da ac¢do necessdria e que com tempo se
assegure a mobilizacdo dos recursos indispensdveis
para levar a efeito os empreendimentos indispen-
siveis nesse dominio. E justificada a esperanca,
entretanto, de que sejam postas em marcha certas
realizagdes regionais valiosas, que constituirdo fontes
de experiéncia fundamental para o futuro.

Como se sabe, encontram-se ja adiantados os
estudos de valorizacdo da regido aleniejana, devendo
no decorrer de 1965 dar-se inicio a alguns dos pro-
jectos. Segundo informacéio salientada no trabalho
recente da Comissdo de Coordenacdo Econdmica

sobre a evolu¢dio do Pais em 1964, tem também
merecido toda a atencdo o plano de valorizacdo
economico-social da regiio de Coimbra, e num sen-
tido mais amplo toda a bacia do Mondego. Os
estudos compreendidos visam o melhoramento do
solo, introducdo de novas culturas, fomento pecudrio,
arborizagdio econdomicamente aconselhdvel, sendo
ainda de destacar o afluxo de projectos de instala-
¢oes industriais que ultrapassam largamente um
milhdo de contos. A simples mencdo destes projec-
tos e da verba avultada que os exprime, basta para
demonstrar o efeito estimulador imediato que os
programas de desenvolvimento regional exercem
quando concebidos com largueza e sentido de coor-

denagdo eficiente.
Por outro lado, h4 exemplos animadores de ini-

ciativa privada que assinalam as virtualidades da
compreenséo e decisdio das populagdes locais, desde
que surjam as vontades inteligentes e firmes capazes
de as impulsionar. Assim, como atesta o trabalho da
Comissdio referida, entre os nilcleos de infra-es-
truturas para comercializagiio e industrializacéio
de produtos agricolas da regido transmontana, sa-
lienta-se o de Cachdo, que inclui uma destilaria de
figo, um lagar de azeite, armazéns de preparacéo
de améndoa, nozes e castanhas, cAdmaras de desin-
fecgdio para castanhas, fabricas de ragdes para
gados, estdbulos para engorda de bovinos, estando
ainda prevista a instalagdo de um matadouro. Outre
niicleo também de interesse ¢ o de Macedo de Cava-
leiros com uma adega, um armazém para fruta, uma
uma fdbrica de conservas de fruta, estando também
a construir-se um armazém para batata. Todo este
complexo agricola que é estimulado pela Federagéio
dos Grémios da Lavoura do Nordeste Transmontano,
tem recebido apoio técnico e financeiro de virios
servicos do Ministério da Economia.

Acgdes estimuladoras desse género—a que esta
em curso na regifio de Sever do Vouga sob patro-
cinio de uma prestigiosa companhia petrolifera—
sfio alicerces excelentes de uma construgdo que &
necessario levar por adiante no conjunto do Pais.
Aproveitando e estimulando todos os valores pos-
siveis ndo seria dificil, sem grandes dispéndios, por
em marcha um movimento de valorizacdo regional
que sera da mais decisiva importincia para os des-
tinos da comunidade portuguesa.»
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Livros e Autores

A Vida Quotidiana ae Tempo do Ter-
ramoto — Por Suszanne Chantal

O nosso Pafs acaba de figurar pela primeira vez
na prestigiosa colecgdo «A Vida Quotidiana», publi-
cada em diversas nacgdes, entre as quais a Franca
(editorial Hachette] e Portugal (editorial «Livros do
Brasil?). Deve-se a Suzanne Chantal, ao seu compro-
vado talento de jornalista e ao seu exaustivo saber
historiogréafico, esse volume encantador que se inti-
tula «A Vida Quotidiana em Portugal ao Tempo do
Terramoto», agora langado em tradugdo portuguesa
em todo o territério nacional.

Distinguido em Franca pela Academia, que lhe
conferiu o honroso e respeitado prémio Histéria,
néo o foi menos pela critica de todos os quadrantes.
Entre 08 numerosos testemunhos que se poderia
invocar saliente-se o do director da revista Histéria,
que, em seu n. 4194, de Janeiro de 1963, ndo hesi-
tou em afirmar sem restrigGes: «O livro é dos melho-
res da célebre coleccdo A Vida Quntidiana onde,
todavia, se contam tantos éxitos.. Suzanne Chantal
consegue impor-nos uma visdo extraordinédria de
Portugal no século XVIIL» Recorde-se que nesta
coleccdo figuram autores de reputacgdo internacional-
mente firmada como JérOme Carcopino, Pierre
Montet, Georges Conteneau, Abel Lefranc, Robert
Flaceliére, G. e Colette Charles Picard, Paul Zumthor,
para 80 citarmos uns tantos. Suzanne Chantal é
colocada a par desses autores, e muito justamente,
pois ao conhecimento minucioso da Histéria do
nosso Pais, ao dominio perfeito das fontes documen-
tais da indole mais diversa, acrescenta a fascinacdo
de um estilo gracil, capaz de exprimir todas as
linhas e matizes de uma época tio fortemente con-
trastada.

E um pais estranho, um pais desconhecido este
que Suzanne Chantal nos leva a visitar numa
incursdo que tem o sabor de uma viagem apaixo-
nante. Um Portugal quase por inteiro destituido de
pontos de contacto e semelhanga com a nagido em
que hoje vivemos. Porém, o dom de reconstituigdo,
de que Suzanne Chantal é dotada, dilui os dois
séculos de distAncia, a tal ponto que dir-se-ia
encontrarmo-nog perante um flash-back cinemato-
grafico. A multiplicagdo de pormenores sugestivos,
escrupulosamente hauridos em fontes fidedignas,
permitem a restituicdo exacta dos factos de verda-
deira importdncia para a fixacédo do contorno geral
da época e conferem-lhe a vibragdo e o colorido de
uma reportagem de actualidade.

A obra principia com a descrigdo do terrivel ter-
ramoto de 1755, obtida em funcédo de diversos teste-
munhos. Mas Suzanne Chantal ndo tarda a ultrapas-
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sar os limites desse acontecimento para o tomar
como ponto de partida de um novo periodo histdrico.
A catdstrofe emocionou o mundo inteiro e despertou
o Pais do sonho das suas grandezas, abrindo-lhe 08
olhos para a realidade: o comércio na méao dos ingle-
ses, os offcios abandonados, largos trechos do solo
inaproveitados em pousio. Nas minas a vida reor-
ganiza-se e 0 Ministro de D. José decidiu dar-lhe
novas bases: libertar Portugal da tutela do estran-
geiro, de uma nobreza incapaz e de um clero omni-
potente.

Todavia, a vida permanecia marcada de sen-
sualidade, supersticoes e segredos, sendo uma fonte
de surpresas para o viajante. Festas galantes alter-
navam com processos judiciais cujas proporgoes
tragicas obsidiavam as consciéncias. A maior fruga-
lidade contrastava com a gulodice mais refinada.
O fausto e o desconforto acotovelavam-se e a digni-
dade continuava viva, tanto no coracdo do nobre
como no do plebeu.

Quadro colorido e aliciante do dia-a-dia dos
homens de todas as classes e categorias sociais num
dos periodos mais fecundos da nossa Histdria, esta
¢«Vida Quotidiana em Portugal ao Tempo do Terra-
moto» vai por certo interessar vivamente o leitor
portugués, visto como tem neste volume uma das
melhores oportunidades de conhecer mais profunda-
mente um aspecto (e ndo dos de menor relevéncia)
do passado do nosso Pais.

A edigdo deste volume em portugués é mais com-
pleta do que a original publicada em Franca, e tem
o no 23 da coleccdo <A Vida Quotidiana» da edito-
rial «Livros do Brasil». A capa apresenta uma suges-
tiva gravura do Largo da Patriarcal depois do terra-
moto de 1755.

8. 0. 8. Lua— Por Arthur C. Clarke

Arthur C. Clarke foi apresentado ao publico ledor
portugués ha alguns anos, aquando da inclusdo de
A Idade de Ouro, um dos seus mais célebres roman-
ces de Ficgdo Cientifica, na colecgdo «Argonauta» da
editorial ¢«Livros do Brasil».

Arthur C. Clarke ndo € um escritor vulgar.
O publico ledor portugués nédo tardou a reconheceé-lo,
ao transformar em best-seller a tradugéo portuguesa
dessa obra.

Compreende-se, pois, que tenha sido aguardada
com alvoroco a publicacdo de S. 0. S. Lua, que acaba
de sair, também na colecgdo <Argonauta», e que,
entre 08 seus romances, goza de um aprego muito
especial.

O que mais peculiarmente caracteriza esta obra
é a feliz conciliagio, que nela se observa, entre a
imaginagdo mais audaz e o senso rigoroso do vero-
similmente possivel. E que na personalidade de
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Arthur C. Clarke a fantasia criadora do ficcionista
e uma formacao cientifica profunda correm de par.
0 mundo de Arthur C. Clarke, o seu mundo de escri-
tor de Ficgdo Cientifica, ¢ um reino <maravilhoso>»,
onde se obram prodigios e sucedem eventos que
ultrapassam as balizas da nossa actual capacidade
de realizacdio. Tudo o que, porém, OcOrre nesse
mundo futuro é pautado pelo que a Ciéncia de hoje,
considerada no seu possivel desenvolvimento, insinua
como susceptivel de efectivacéo.

¢S. 0. 8. Lua», cujos personagens reconhecere-
mos em Naufragos da Lua, que se segue na mesma
colecgdo, foi traduzido por Jorge Fonseca. Assina-
le-se igualmente, a elegante capa que valoriza grafi-
camente o volume e foi desenhada pelo pintor Lima
de Freitas.

A Fecundagiio — Por Jules Carles

Prosseguindo a fase de renovacdo tematica, ini-
ciada com Os Adolescentes na Sociedade Actual, de
M. Porot e Jeant Seux, a colecgdo <Enciclopédia LBL>
fez .seguir a O Espaco Exterior, de Lloyd Motz,
o lancamento de A Fecundacdo, de Jules Carles. Esta
obra aborda o problema sob todos 08 seus aspectos
biolégicos, comegando por estudar a origem das
células sexuais, evocando as teorias que tentam
explica-la, descrevendo os processos empregados
pelo. organismo para esta elaboragdo. Mostra depois
como se formam e diferenciam os elementos sexuais,
em particular na espécie humana; as modificacdes
que afectam a sua {ntima estrutura matematicamente
ajustadas com vista aos designios da natureza;
o sorteamento dos caracteres hereditarios ao acaso
. das probabilidades.

Os meios utilizados para- levar ao contacto os
‘dois elementos geradores, tanto nos animais como
nas plantas, sdo descritos no capitulo III, através do
qual se toma conhecimento com os multiplos arti-
ficios que tendem a nédo deixar escapar a menor
oportunidade de éxito nesta luta incessante de todas
as espécies para a sua enumeracao. E logo o miste-
terioso fendmeno da conjugagdo: o atagque ao ovulo,
inerte, passivo, pelo espermatozoide activo; a pene-
tragdo deste no interior daquele ; a funcgdo dos nucleos
e 'todo o complexo mecanismo do emparelhamento
' cromoscomico; os casos estranhos; as anomalias;
08 mais variados problemas postos por tais mecanis-
mos, desde a generalidade & partenogénese; a inter-
vengdo experimental do homem em todas as fases
do fendmeno, etc., 840 expostos, neste pequeno livro,
elementar mas muito completo, com a clareza e a
_elegAncia indispensavel a toda a obra da divulgacdo-

A Pecundagdo, de Jules Carles, foi traduzido pelo
Dr. Ramiro da Fonseca, e apresenta uma capa muito
elegante e sugestiva de Infante do Carmo. Volume
profusamente ilustrado com gravuras no texto.
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0 Desenvolvimento da Grécia
¢ a Modernizacao dos seus
Caminbos de Ferro

Siao vastos, ilimitados, extraordindriamente pro-
missores, os recursos da Grécia. Um turismo em
plena expansédo, o seu desenvolvimento economico, a
sua industrializacdo, uma agricultura estruturada,
um trafico comercial cada vez mais importante com
os paises balcinicos e com os da Europa Central,
fazem com que a Grécia deva igualmente por os seus
caminhos de ferro A altura da hora europeia. A sua
rede, o seu material ferroviario jA ndo podem, com
efeito, corresponder a necessidades cada vez mais
importantes.

Foi em 4900 que o primeiro comboio fez um@a
timida aparigdo na Grécia, na regido da Tessalia. Em
1904 entraram em funcionamento duas novas linhas
nas regioes de Atenas e de Saldnica. Hoje duas linhas
principais e algumas pequenas linhas locais cobrem
2700 quilémetros, dos quais 4600 de linha normal
de 1m 44 e 1400 km em linha metrica. O «SEK>»
cobre a Grécia continental, enquanto o SMP serve o
Peloponeso. As pequenas linhas asseguram o Seu
servigo nas regides de Volo-Kalambaki — Missolonghi-
Agrinion — Krionero.

Os caminhos de ferro gregos modernizam-se e
vdo erriquecer-se com: 55 automotoras, 12 Diesel,
160 locomotivas e 164 vagdes de 70 lugares cada um
para as linhas normais. Para as linhas métricas estao
previstos: 70 automotoras, 12 Diesel, 85 locomotivas
e 109 vagdes de 70 lugares. Por outro lado, 5500
vagoes de mercadorias de 20 toneladas estdo previstos
para o novo plano de equipamento.

A Grécia conta actualmente com 500 estagdes de
caminho de ferro, 66 das quais na linha Atenas-Salo-
nica e 12 000 ferroviarios, ou seja, aproximadamente,
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um em 4 quildmetros. Em 440 linhas regulares, 245
locomotivas asseguram uma velocidade de 50-90
quilometros em linhas normais e de 30-60 em linha
métrica. Em linha normal, as automotoras asseguram
90-105 quilometros e 75 em linha métrica. Na linha
Volo-Kalambaki, as locomotivas de 41890 sdo uma
simples atraccdo local.

A modernizacdo dos caminhos de ferro tornou-ge
uma necessidade imperiosa porque o trafego, tanto
de passageiros como de mercadorias, cresce incessan-
temente. O de passageiros duplicou entre 1961 e 1964.

As encomendas de material foram feitas aos Estados
Unidos, no que respeita a 412 Diesel para linha
métrica, & Franga 66 Diesel para linha normal, e ao
Japao 20 Diesel para linha métrica, pequenos modelos.
Por outro lado foram encomendados 69 vagdes de
passageiros 4 Alemanha Ocidental, 475 vagoes de
mercadorias & Roménia e 400 & Bulgdria,

Vdo ser construfdas também novas linhas e as
antigas serdo melhoradas e modernizadas. Serdo
igualmente construidas novas oficinas de reparacao.

Os caminhos de ferro gregos, parentes pobres da
poderosa marinha de guerra, seguem pois também o
movimento do progresso.

0 desastre da Gibalta

e a «Sociedade Estoril»

A Sociedade Estoril enviou aos jornais, datada
de 22 de Julho, a seguinte comunicagdo :

«S6 ontem transitou em julgado o douto acérddo
do Supremo Tribunal de Justiga, proferido no pro-
cesso sobre o trigico desastre da Gibalta, e s6
agora, portanto, se pode dizer que ficaram definitiva-
mente estabelecidas as inerentes responsabilidades.

A Sociedade Estoril—porque sabe nada ter
feito para protelar o andamento do processo, com
prazos cominatérios que a obrigavam, mas nfo ao
Estado-—estd convicta de que a opinido piblica
consciente compreenderd agora que ndo lhe era pos-
sivel ter pago as indemnizagbes antes de ter sido
apurada a sua quota-parte de responsabilidade.

Procedimento contrario teria implicado, juridica-
mente, um reconhecimento de culpabilidade total, que
os tribunais demonstraram ndo existir.

Estava em jogo, sobretudo e muito principal-
mente, a sua posi¢cdo moral na tristissima ocorréncia.

Estava também em jogo, mesmo que secundaria-
mente, o aspecto material do problema.

Chegou, portanto, o0 momento em que as vitimas
poderdo obter a finica atenuante possivel para os
seus sofrimentos: a justa reparagdio material a que
tém direito.

Porque a quota-parte da responsabilidade do
Estado é maior do que a da empresa, e ainda porque
a posicdo moral daquela deverd ser menos discuti-
vel do que a desta, entende a Sociedade Estoril que
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so subsidiariamente lhe competira intervir na fixagfo
do montante das indemnizagdes.

A Sociedade Estoril, ressalvando qualquer cir-
cunstdncia imprevisivel, toma a posicdo de se lou-
var nas indemnizagdes que o Estado acordar com
os titulares do direito & indemnizagdo, assumindo
a sua responsabilidade pela quota-parte que lhe com-
pete, ou seja !/s da indemnizagdo total.

E esta tomada de posicdo que constitui a princi-
pal finalidade do presente comunicado, por se pen-
sar que as vitimas poderfio deste modo ficar eluci-
dadas quanto & melhor maneira de receberem as
reparacdes a que tém jus.

A atitude da Sociedade Estoril, tantas vezes mal-
sinada, fica assim esclarecida, com completo res-
peito pela decisfio proferida pelo poder judicial.

Fomos responsabilizados apenas por ndo termos
mantido uma vigilincia —maior do que a efectiva-
mente feita, e para além da que fora superiormente
prevista — por modo a suspender a marcha dos com-
boios, antes da derrocada.

Cumprindo-nos acatar respeitosamente a decis#o
final do nosso mais alto Tribunal, que assim consi-
derou que um erro humano pdde ter sido cometido,
deste nos penitenciamos sinceramente, e declaramo-
-nos prontos a remedid-lo na medida do possivel.
S6 lamentamos, com a mais verdadeira e sentida
das mdagoas, ndo poder dar vida e sadde as vitimas
da Gibalta».

Gaminto de Ferro de Benguela

1414 Km. através de Angola

Liga¢des rapidas e comodas
para passageiros e carga,
servindo as regides de
BENGUELA, HUAMBO, BIE,
MOXICO E LUNDA

CONGO EX-BELGA
ZAMBIA E RODESIA

MOCAMBIQUE
REPUBLICA DA AFRICA DO SUL
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