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MOBIL
AO SERVIGO
DA ECONOMIA

Contribuindo para o Desenvolvimento Industrial do

Pais, a Mobil Qil Portuguesa ocupa um lugar de
importancia Unica, comprovada pelos servicos que tem
prestado desde a sua fundagéio - hé mais de 60 anos
na lubrificacdo dos maiores empreendimentos

da Inddstria Nacional.

Por ter sido a primeira Companhia Petrolifera que se
estabeleceu em Portugal, a Mobil orgulha-se de ser
constantemente preferida para servir a Indistria, desde
os grandes complexos fabris até & mais pequena oficina.
Servindo bem @ IndUstria, a Mobil esté na base

de um maior rendimento fabril e, portanto,

de uma melhor productividade co servico da Economia Nacional.

ECONOMIA , SERVICO

Mobil Oil Porluguesa
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L o ---]

BOVER

JHLES

cocorrer BROWN BOVERI . ...

RUA DE SA DA BANDEIRA, 481-22 « TEL.23411+ PO R TO

para protecgdo
contra curto~cir~
cuito e sobrecarga

de alternadores,

transformadores,

cabos, letc.

ASSURANCE COMPANY LIMITED, DE LONDRES — 1782

1787 — A primeira Companhis a efectuar Seguros em Portugal — 1965

Seguros contra FOGO, LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA, AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDROS,
AUTOMOVEIS, RESPONSABILIDADE CIVIL, ACIDENTES PESSOAIS, MARITIMO, ROUBO,
RESPINSABILIDADE P(BLICA, VIDROS, TRANSPORTES TERRESTRES, AEREO, TELE-
VisAo, etc.

Agentes Gerais: JOAO ARCHER & CA— PORTO
TELEFONES: 22643 /4 — 34947

Em LISBOA: COSTA DUARTE & LIMA, L.°4

Avenida da Liberdade, 42, 1.°-Esq.
Telefones: 366051/52 /53
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J. GARTA.XO — FABRICAGOES METALICAS

(Antigas firmas JOSE DA SILVA CARTAXO e ALBERTO DA SILVA & IRMAO, L.04)
SERRALHARIA CIVIL E ARTISTICA

Fibrica: Rua do Sol 2 Chelis, 36-38-LISBOA — Telefones: 8406 36-84 84 74
Escritorio e Estabelecimento de vendas: Rua Arco Bandeira, 131-LISBOA — Telefone: 32 44 63

Estruturas metdlicas — Todos os trabalhos em ferro na sua especialidade — Caixilharias e frentes
de estabelecimentos em aluminio anodizado e em ferro de vdrios sistemas — Ciipulas e lavadouros
para cozinhas, em ago inoxiddvel — Portas em chapa cunhada — Cofres tipo monobloco, de uma e duas
portas — Portas para cofres fortes.

EQUIPOU E COLABOROU nas instalagdes dos edificios da SHELL, SIEMENS, instalagdes indus-
triais da SACOR, etc.

AGUA o

— preservacao

TR (i [

madeiras
LUSO i
‘autoclave
pelo
processo
> WP & LONGA DURAGAD
o i i
= ma:i s
me!

Revendedera de Aguas, Lda.

Fornecedores da 0. P. e dos Wagons - Lits

AZINHAGA DA TORRINHA (AO REGO)
Telefone 770396 =« LISBOA-4

SELAGARANTE, L.™

Fabricantes especializados Cimentos, Caminhos de
em SELOS DE FOLHA @ .@ Ferro, Gazcidla, Descasque.
para toda a espécie de em- e de Arroz, Sacos de Brique-

balagens, Moagens, Adubos, tes, etc., etc.
Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro
O SELO MAIS PERFEITO QUE
SE FABRICA EM PORTUGAL
TRAVESSA DO FIUSA, 39-PORTA 3 —TELEFONE 637759 —LISEBOA

1I
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7 RUA DOS FANQUEIRDS - 114 - £/ S S 0A N

TELEFS. 322772-525312-322762
DISTOES-SEGMENTOS Armazenistas ¢ Importadores
A M I:SA-S -  CAVILBAS
T PR . TELEFONES - SINALIZACAO
A QO UINAS DE FURAR RELOGIOS ELECTRICOS
Pl LiHw A Sey -8 E+C A5
———— DISJUNTORES AUTOMATICOS

RADIO-RECEPTORES

TORNOS DE ALTA PRECISAO APARELHAGEM DE PRECISAO

e lie APARELHAGEM DE MEDIDA
HEE' T O B ES 18 A o Lyt ol B
—_— APARELHAGEM DOMESTICA

ESTABILIZADORES DE TENSAO

FUNDICAO ESPECIALIZADA  iMPALac il N

“MEEHANITE” ACESSORIOS DE T,.8. F.
FERROS DE SOLDAR E DE ENGOMAR

ED. FERREIRINHA & IRMAO, LDA CONDUTORES ELECTRICOS
RUA DABOAINOVA, 155-163 — PORTO MATERIAIS DE INSTALAGAO

A

SCREFAME

CONFIOU AS MAQUINAS

SCIAKY

A RESOLUCAO DO IMPORTANTE DPROBLEMA
DE SOLDADURA DAS CARRUAGENS DE
CAMINHO DE FERRO, NO SEU FABRICO

S CIA K Y, A MAQUINA DE SOLDAR POR PONTOS DE MAIOR
EXPANSAO MUNDIAL
Fébricas em PARIS, CHICAGO e SLOUGH (inglaterra)
Representantes Exclusivos:

S O R VA L ~ SOCIEDADE DE REPRESENTACOES VASCONCELOS, LDA.

Rua de Artilharia Um, 104, 4.° E. Tk 22 :: ig
LISBOA | 6518 12
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TES CIMENTOS

Ei. DISTRIBUIDORA
DO3 EXCELEN-

Travessa do Corpo Santo, 15
Telefone 6670 42

LISBOA

Fabrica de Calcado
==Duro, Lda—=

Telefone 87 Apartado 9
S. JOAO DA MADEIRA

OV EeALC ARG SQUESSE IMPOE
PELA SUA RESISTENCIA E FABRICO

KORES, L.

DA

FABRICA DE:

CABO RUIVO
TELEFONES: 3892 91-389292

LISBOA

il

@ PAPEILS

QUIMICOS

g=F I F A S

PARA MAQUINAS DE ESCREVER

®@ STENCILS

E

@ TINTAS

PARA DUPLICATORES

PAULO PRESMAN

FABRICANTE DE BOINAS PARA HOMEM,
SENHORA E CRIANCA
ESPECIALIZADO EM
BOINAS PARA AS FORGCAS MILITARES

FONE 2 27 88

S. JOAD DA MADEIRA TrLE } SR it

REPRESENTANTES
ALVARO DE CASTRO TEIXEIRA, LDA,
Rua da Conceigéo, 35, 2.2 — Telef. 32 5048 —LISBO A -2
MANUEL BAPTISTA
Rua Trindade Coelho, 1-C, 2.°— Telef. 22938 —=PORT O

ALUMINOTERMICA, LDA.

Todas as aplicages Industrials da Aluminoteimia
SOLDADURA ALUMINOTERMICA DE CARRIS

Fabrico e Execucdo pelo

«PROCESSO BOUTET>»

Fornecedores da C. P, Soc. Esteril S.A.R.L.
Metropolitano de Lisboa e Comp, Carris de Lishoa

R. Antonino e S, Il —Porta 5 — Tel. 684302
LISBOA

IV
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Empresa Geral de Transportes

S, A R, L.
SERVICOS AUXILIARES DO CAMINHO DE FERRO
TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIONAIS

Recolha e entrega no domicilio de mercadorias e bagagens
SERVICOS DE PORTA A PORTA EM CONTENTORES
ARMAZFENAGEM DE MERCADORIAS

= AGENTES DE VIAGENS E DE TURISMO
AGENTES DE NAVEGACAO =

LISBOA—2 PORTO
Rua de Arsenal, 124 e 140 26, Rua Meuzinhe da Silveira, 30
Telef. 362161/64 ¢ 362161/64 Telef. P.P. C. 28475679

End. Teleg.: TRANSPORTES

Méquinas de misturar, amassar, dissolver
plastificar, etc.
para as indistrias
quimicas e farmacéuticas
de borracha
de plésticos
I - de viscose

Prensas hidrdulicas, comandos hidrdulicos
Instalacdes de acumuladores hidréulicos
Compressores de alta pressdio para ar

Instalagdes para o tratamento de superficies metélicas
Instalagoes para a pintura e secagem de
veiculos (automdveis, tractores, etc., etc.)

WERNER & PFLEIDERER

Maschinenfabriken und Ofenbav STUTTGART

Representantes:
ROLF KEEL— Rua Frei Manuel Cardoso, 16 — Telefone 72 09 94 — LISBOA-B

Walther LEUCHT — Rua da Cruz, 222 — Telefone 45506 — PORTO
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de luz e forga

liquidos

EMPRESA ELECTRO

. LABORATORIO PARA TODOS 0S ENSAIDS ELECTRICOS

® isoladores de todos os tipos para alta e baixa tensio

® pequena aparelhagem eléctrica de porcelana e baquelite para instalagdes

® interruptores multicelulares

® tubos plisticos para protecgio de condutores eléctricos e condugio de

® refractirios especiais para aparelhos de aquecimento

® porcelanas industriais

SEDE — L. BARAO DE QUINTELA, 3-1.° LISBOA
FABRICA — CANDAL — VILA NOVA DE GAIA

CERAMICA

S. A R L

E ELECTRO-MECANICOS DOS ISOLADORES DE ALIA TENSAO

\

EC 613

Construa com

NOVOPAN

DE AGLOMERADGOS
DE MADEIRA

s . a . ., e T
REBORDOSA (BALTAR - DOURD)

”H“ EMPRESA PRODUTORA

Escritdrios - Porto: Rua do Heroismo, 19 — Telef, 56204
Armazém geral-Porto: R. do Herolsmo, 82-86—Telef. 55455
Depdsito em Lisboa: Hnam Infantarla, 27-D—Telef. 689806

Nos revestimentos com termolaminados

utilizem o excepcional

produto da

Ndo ha melhor ¢
b portugues

PORTO —-Rua de Gongalo Cristovao, 314

Apartado 444 — Telef. 235144/5
FABRICA — Via Norte — Vila da Maia — Telef. 994496
LISBOA—Av. Oscar Monteiro Torres, 55-D — Telef. 772259

VI
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Aniz «Démuzy

O REI DO/ANIZ

TRES TIPOS:

DOCE-SECO
MEL DE DAMAS
Prove e nao preferira outro

.
A venda em todas
as boas casas

SOCIEDADE DOMUZ, b

EL L MOAS
DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS :

Francisco Velez Conchinbas
Telefone 8674 64

Praca da Figueira, 10-B

DUQUE & CRUZ, LTD.

Todos os Materiais para a Construgdo Givil

Revendedores Oficiais de azulejos-

Distribuidores das Tintas «MERKELs
Sempre grandes stocks de Louca Sani-
tdria, Azulejos, Manilhas de Grés e

Madeiras
Rua Visconde de Santarém, 77-79
54282
Telefs. | 50006 LISBOA

1= L. V A S
'I'EM, FlNALNiI:‘.N'I'!-:, (8]
HOTEIL ALENTEJO

W% O MAIS MODERNO DO PAIS
NO MELMNOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMI-
RAVEL CONFORTO E UMA AMPLA
SALA DE JANTAR COM COZINHA
DE PRIMEIRA ORDEM

(HOTEL ALENTEJO—E LVAS_

FORNECEDORES DA C. P.

Para impermeabilizar
TERRACOS, PAREDES, ETC,

CONTREA A HUMIDADE

Para colar
TACOS (PARQUETS)

Fabrica em facavém

Escritério em Lisboa:

RUA FILIPE FOLQUE, N.® 10-1.°
Telef. 73 0156 (4 linhas) Teleg.: EPALDA — Lishoa

AVENIDA 5 DE OUTUBRO, 175 A 185

Carrasqueiro & Teixeira, Lda.

MADEIRAS NACIONAIS E ESTRANGEIRAS - TACOS - PARQUETE
SERRACAO E CARPINTARIA MECANICA
ARMAZEM DE FERRO—FRIGORIFICOS *“FRIGIDO"’

TELEF. 77 3046 P. P. C. A. (4 LINHAS)

VII
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QUIMAR

Materiais de Construcao, Lda,

Rua de Entre-Campos, 5-1.° Dt. — LISBOA-5
Telefones: 770025-768195-774332

Distribuidores Gerais em exclusivo:

COLAS «QUIMAR»
MATERIAL DE '

Agentes - Revendedores: S INALIZACAO
CONTRAPLACADOS; APARITE; L Representante:
PLACAROL; PLATEX; LAMI- S D I] I],

NITE; ORGANIT; LIXAS SIN- ! ’ i EI | Il_n
-] 3 ~ 0C. .Monumentat -t gctrica, i
CAL; MADEIRAS; PERFIS AVENIDA ALMIRANTE REIS,. 59

DECORATIVOS. TELEFONE 53 8876 (10_ linhss)
LIS B O°A

R ROLAMENTOS
Iv CHUMACE'RAS

EQUIPAMENTO

ORIGINAL DAS
AUTOMOTORAS
Bl AT
QUE CIRCULAM
NO NOSSO PAIs

Representantes
exclusivos:

AUTO-LUSITANIA: — AVENIDA DA LIBERDADE 73-79— LISBOA

VIII
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TRANSPORTES E TURISMO

Fundada em 1888 por L, DE MENDONCA E COSTA

Propriedade de CARLOS D'ORNELLAS (Herdeiras)

Redaccdo, Administragdo e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7-1.0 — LISBOA-2
Telefone: P P C 320158 — DIRECCAO: 327520

Correspondente em Madrid: ANTONIO MARTINS DE SOUSA — Marqués de Urquijo, 10-1.0-Dt.0

« Liége, 1905; Rio de Janeiro, 1908, — MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 18%; 8. Luis, Estados Unidos, 1904

Fremlaﬂa “as Exuﬂsl[}ﬂes‘ GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898, - MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto, 1897 e 1054

Director:

ENG. LUIS DA cosTA

[Director dos Servicos de Exploragdo e Material da Direcgdo-
-Geral de Transportes Terrestres-Vogal do Conselho Directivo
do Gabinete de Estudos e Planeamento de Transportes Ter-
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Directora-Gerante e Editora:
FERNANDA D'ORNELLAS

Conselho Directivo:
Eng. MARIO MELO DE OLIVEIRA COSTA, Administrador-Delegado
" por parte do Governo, da C. P.
Eng. ANTONIO DA SILVEIRA BUAL, Director da Sociedade Estoril
Prof. Doutor JOAO FARIA LAPA
Comandante ALVARO DE MELO MACHADO
General JULIO BOTELHO MONIZ

Assinaturas:
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Estrangeiro £ 1.5.0 Numero avulso 5%00; Niumeros Especiais 10§00.
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Nota de aberturan

Completaram-se em 2% de Maio de 1954 os 80 anos de existéncia do Jardim Zoologico de Lisboa,
cujas portas do seu primeiro poiso, no Parque de S. Sebastido da Pedreira, foram, com efeito, abertas em
29 de Maio de 1884. O ilustre Conselho de Administracdo, a que preside o sr. Professor Doutor Fernando
Emygdio da Silva e de que fazem parte 08 SrIs. Alvaro de Melo Gauveia, Armando Cancela de Abreu, 0
poeta José Coelho da Cunha e general Luis Antonio de Carvalho-Viegas, tinha pznsado em comemorar
festivamente o acontecimento naquele dia. Mas como, em 13 de Maio de 1965, se perfaziam 08 6f) anos
do Zoo passados no encantador Parque das Laranjeiras (patente ao publico, nesse terceiro poiso, em 13 ae
Maio de 1905) ficou resolvido adiar para a ultima data a com2moragdo projectada, no proposito, que € de
aplaudir, de lhe assegurar, pela quase coincidéncia dos dois aniversdrios, aquele grande realce que resultou
de se ter podido juntar em uma 86 a evocacdo das duas distantes inauguracdes. Houve ainda mais uma
razdo para adiar as comemoracdes: a conclusdo de algumas obras que renovaram e embelezaram o aspecto
da aprazivel Mata das Aguas Boas, o privilegiado retiro domingueiro a que a populagio de Lishoa consa-
gra o melhor do seu grande afecto e do seu reconhecimento. Atracgdo turistica da capital, o Jardim Zool6-
gico é, com efeito, também o maravilhoso parque do povo alfacinha. E o povo de Lisboa, nos domingos
soalheiros da Primavera ou nos domingos quentes de Verdo, que contribui principalmsnle pira a manu-
tencdo do famoso Parque de Aclimagdo em Portugal, € ele que Ihe comunica movimento e animacao.

O Jardim Zoolégico, sendo, como €, o mais bzlo e preferido parque do povo e das criangas de
lishoa é também um dos recantos mais distintos e aristocrdticos de que a capital dispde para reczber
turistas e convidados de alta qualidade. O seu nobre saldo de festas deve chamar, com certeza, a atencao
e o interesse das nossas colectividades culturais e recreativas. O pablico de Lisboa e da Provincia estima o
nosso «Zoos. BEm 1960 registaram-se 446 578 entradas pagas e em 1964 o nimero das entradas subiu para
643411. Fsta diferenca para mais & muilo significativa. Ajuntemos-lhe agora 12118 entradas gratuitas
{escolas, asilos, Mocidade Portuguesa e militares) e teremos a prova de que o Conselho de Administracao
procura, principalmente junto das escolas.e asilos, ewercer uma louvavel acgdo cultural. Ao longo de
80 anos o nosso €Zoo» cresceu mas ndo envelheceu. Pelo contrdrio, redobrou de encantos e de prodigioso
interesse. Quem esté a frente dos seus destinos— e entre os amigos do «Zoo# encontra-se 0 insigne argui-
tecto Raul Lino — ndo se descura de o aperfeicoar e engrandecer e, 0 que ¢ muito importante, de o tornar
cada vez mais jovem, mais rico de instalagdes, de animais e de flores.
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A REGULAMENTAGAO DOS TRANSPORTES
NA AMERICA DO NORTE

Pelo Eng.®

LUIS

DA COSTA

Duma maneira geral a Comissdo ndo autoriza
reducoes tarifarias que desviem o trafego dum trans-
portador em proveito de outro.

Em tarifas de concorréncia entre modos de trans-
porte ou entre transportadores € proibido fixa-las
abaixo do custo de exploragao.

Este modo de proceder d4a uma garanua a cada
transportador contra 08 Seus CONCOrrentes.

Na fixacdo de tarifas entra-se em conta com a
divisdo de trabalho e a natureza do servigo.

A Comissdo nao tem competéncia para determi-
nar os investimentos que devem ser atribuidos aos
diferentes modos de transporte para a infraestrutura,
mas em Ccertos casos tem capacidade para controlar
as emissoes a fazer pelas empresas de transportes,
assim como 08 emprestimos e asalteragoes de capital.

A Comissdo aprova as emissoes de obrigacoes,
as consolidacdes e as fusbes. Assim ela controla, até
um certo ponto, 0s investimentos privados.

Em matéria de seguranca a I. C. C. tem grandes
poderes, pois o proprio Congresso, no que respeita
408 caminhos de ferro, prescreveu determinadas
normas.

Estabeleceu ainda outras relativas as condigoes e &
duragao do trabalho do pessoal. Estabeleceu, também,
a necessaria fiscalizagdo sobre as regras de seguran-
¢a aplicadas pelas diversas companhias de caminhos
de ferro e também para os transportes rodovirios.

Conselho Superior dos Transportes Terrestres
Eng. Luis da Costa

O nosso querido amigo e Director, sr. eng.°
Luis da Costa, substitui no cargo de vogal efectivo
do Conselho Superior dos Transportes Terrestres
0 sr. Eng.° Mdrio Dias Trigo, que passou a situagéo
de aposentado.

Sobre os acidentes em c:aminhos de ferro e nas
estradas sao enviados relatdrios a Comissdo que,
por sua vez, dardao origem & realizacdo de inquéri-
1os.

B exigido a todos os traansportadores publicos,
relatdrios periddicos e, se nieeessdrio; relatorios es-
peciais, sendo aqueles obrigtados a ter sempre os
seus livros 4 disposigcdo da Comissao.

A Lei impe ainda aos tiransportadores o envio
de estatisticas segundo normais prescritas.

Os transportadores ferrovitdrios, rodovidrios e por
vias navegaveis cujas receitsas forem superiores a
uma determinada soma, dewem ter a sua contabili-
dade segundo um sistema uniforme estabelecido
pela Comissao.

Na maior parte dos casws, a Comissao regula—
menta as condigoes de emprego dos trabalhadores
De harmonia com 08 1‘eguI&amentos de seguranca,
a duracdo do trabalho ¢ fixxado para as diferentes
calegoriag de servigos.

No caso de encerramentm de linhas férreas, a
proteccdo aos trabalhadores ameagados de desem-
prego e tida em atencao, tcomando-se medidas em
seu favor de harmonia comu o que for estabelecido
pela Comissao.

Quando uma questdo postea oficialmente & Comis-
gdo, tal como pedidos de cerrtiddo e de licencas, re-
forco ou supressdo de serviigos, queixas relativas a
tarifas de transporte de passaigeiros e de mercadorias,
suspensdo de tarifas, etc., agquele procede do modo
seguinte: '

Ap6s a entrega de um perdido ou de uma queixa
junto da Comissao ou de tsua propria iniciativa,
quando se trate de factos leevados ao seu conheci-
mento pelo seu proprio pesssoal, agquela fixa uma
data para a audigdo publica que se realizard numa
sala apropriada da localidadee em causa. Todos 0s
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interessados, incluindo as autoridades competentes
do Estado, sd0 avisadas, com antecedéncia, da data
e do local onde a audicdo se deve realizar, sendo-lhes
dadas todas as facilidades para a ela assistir. O mes-
mo se faz para os jornais da especialidade.

A Comissdo encarrega, estdo, um arbitro seu, da
instrucdo do processo.

A seguir 4 audicdo é dado um prazo de 3G dias
para que o arbitro possa redigir o seu relatdrio em
face da documentacdo apresentada, bem como um
projecto de resolugdo. Copias do relatorio e do pro-
jecto de resolugdo sdo enviadas a todas as partes
interessadas. Se, nos 20 dias seguintes, ou mais, se a
Comissdo assim o determinar, e esta ndo tiver ne-
nhuma reclamacéo ao projecto de resolugdo, este con-
verte-se automaticamente em resolucdo executoria.

Se forem formuladas objeccdes, ou se a Comissdo
decidir por sua propria iniciativa, o litigio é subme-
tido & Divisdo competente da Comissdo para decisdo
e a resolucdo ¢ suspensa ou adiada aguardando
decisdo definitiva.

A Divisdo interessada pode decidir para que haja
nova audigdo publica.

Logo que a Diviso publique a sua decisdo ou
as suas conclusGes ou logo que o projecto de reso-
lugdo do &rbitro se torne executorio, ainda é possivel
apelar nos 20 dias seguintes a data em que a reso-
lucéo foi tornada executoria.

A Secgdo para que se apela decidira se € caso
para haver ou ndo uma nova audi¢do puablica ou se
lavrard a sua sentenca em face da documentagao
que possui.

Se sobre uma determinada questdo recaiu uma
decisdio de uma Divisdo ou se passaram 20 dias
sobre uma deciséo do &rbitro a parte interessada pode
pedir a revisdo do julgamento e depor oralmente.

A revisdo das decisdes tomadas por uma Diviséo
limita-se, a maior parte das vezes, a casos ligados a
assuntos importantes respeitantes ao aspecto geral
dos transportes.

Se uma das partes interessadas insistir que lhe
nao foi dada satisfacdo, pode pedir que a questao
seja submetida a reunido plendria da Comisséo.

Se o seu pedido for recusado ou se a Comissa0
tomar uma decisdo desfavordvel, o interessado pode
recorrer para os tribunais federais.

Se a Comissdo decidir que é incompetente para
julgar determinada causa, a parte interessada pode
recorrer para os tribunais do distrito, formados por
trés magistrados. Se estes tribunais decidirem que a
Comissdo é competente para o julgar, poderd decidir
que esta se ocupa da questdo.

Estas questdes podem ainda ser resolvidas por
processos amigaveis para o que possui um <Bureau?
de Conciliagdo, que julgard em primeira instincia,
em geral, questdes relacionadas com tarifas.

AVENIDA INFANTE SANTO, 76-6.°
Telegramas:

P

COMPANHIA PRODUTORA DE CONSERVAS ALIMENTARES
il Yo ]

FABRICANTES E EXPORTADORES

CONCENTRADO DE TOMATE
TOMATE PELADO
VEGETAIS DESIDRATADOS
SUMOS DE FRUTA

A Compal usa nas suas fibricas de Almeirim e Entroncamento o mais moderno
equipamento e as melhores técnicas de industrializaciio de produtos agricolas.

A Compal leva os produtos da terra portuguesa aos mercados do CANADA,
E. U., INGLATERRA, SUECIA, NORUEGA, ALEMANHA, DINAMARCA, ETC.

Eseritérios em Lisboa:

COMPALSUMO

@ TELEFS. 667692 -664115/7
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IDOSIGE0 Lnlrmaclond
IVA) e Nun

¢ Transoories
16, 1965

gtsicm,

0 imponente pavilhdo dos Caminbos de Ferro

O Secretariado Internacional das Exposigoes, em
Paris, reconheceu a Exposi¢do Internacional dos Trans-
portes e Comunicagoes (1IVA) de Munique como sendo
a primmeira manifestacdo mundial reservada inteira-
mente ao trafego. Mais de 30 paises europeus e de
outros continentes nela participam e ela representa
pela primeira vez, de um modo tematico, o desenvol-

vimento do trafego no passado, no presente € no
futuro.

As suas 24 divisdes cobrem uma érea de 500000 m?,
Calcula-se de 4 a 5 milhGes 0o numero de pessoas de
todos 0s continentes que a visitardo de 25 de Junho
a 30 de Outubro ou seja durante 104 dias. Os trans-
portes por carris ocupam mais ou menos 41/10 da sua
superficie total; mostram o desenvolvimento, o estado
actual e as possibilidades futuras do caminho de ferro,
assim como as tarefas urgentes e os problemas impor-
tantes que se apresentam no dominio dos transportes,
Os caminhos de ferro resolveram dar-ge a tarefa de ofe-
recer uma imagem completa, pormenorizada e clara
da sua exploragéo tdo complexa e técnica, assim como
da colaborag@o que eles agseguram entre as nagoes.
0 visitante terd uma ideia de tudo o que se passa na
frente e nos bastidores deste importante meio de trans-
porte, e de factos que até ai nunca idealizou. Mostrar-
-8e-4 particularmente como séo utilizadas, no dominio
dos caminhos de ferro, as mais modernas conquistas
da técnica.

0O tema do caminho de ferro esta espalhado por
trés lugares: pavilhoes 16 e 18 e ao ar livre.

Ao ar livre, em mais de 33000™ o caminho de
ferro federal construiu mais de 3 500 metros de via e
apresenta mais de cem veiculos-locomotivas, autc-
Inotoras, vagoes e veiculos de diferentes tipos — assim
como as maquinas aclualmente utilizadas para a su-
perestrutura, que serdo vistas a trabalhar. Além disgo
8 €180 carregados e descarregados vagdes especiais
Tudo isto dard uma ideia do grau de racionalizacdo
atingido nestes dominio. Noutras vias, com o compri-
mento de 450 metros, far-se-do corridas demonstra-
livas com locomotivas modernas, e, debaixo da com-
petente direccdo de mecédnicos, os visitanles poderdo
conduzir uma destas maquinas.

Noutro local, uma segunda locomotiva serd coman-
dada pela radio e as suas deslocagOes poderdo ser
seguidas num <«écran» do pavilhdo 16.

Entre os veiculos motores apresentados ao ar livre
encontra-se uma locomotiva eléctrica da série E 03,
que, por ocasido da IVA, rebocara pela primeira vez
comboios de horério regular, entre Munique e Augs-
burgo, & velocidade de 200 km h.

«0 caminho de ferro federal moderno é ainda mais
rapido, mais seguro, mais confortavel». Eis o tema do
pavilhdo 16 da exposi¢éo, no qual o caminho de ferro
federal alemdo representa o de todo o mundo, como
meio de comunicacdo actual e de futuro promissor.
Uma <floresta de sinais» com sinais verdadeiros ao
servigo, dos quais alguns acusticos, e o modelo original
da primeira locomotiva «Adler», despertaréo a atengao
logo & entrada do pavilhdo.

Uma parte do mesmo estd ocupada com as ins-
talagoes mais importantes de uma estagdo moderna
como, por exemplo, um escritorio, um postigo para
venda de bilhetes, distribuidores automaticos e um
aparelho electronico que da informagoes sobre horarios
e correspondéncias de 4000 comboios. Poderd mesmo
reservar-se um lugar no <ferry-boat» Deutschland.
Serdo também dadas informagdes sobre o trafego de
mercadorias, e o8 visitantes terdo cacifos para depo-
sitarem as suas bagagens. Uma lotaria gratuita, ofere-
cendo viagens pelo caminho de ferro, acresce o inte-
resse da visita 4 estagdo modelo.

Numa outra divisdo do pavilhdo 16 apresenta-se,
sob a forma de modelo, o desenrolar da exploracdo de
uma estagdo de passageiros e de uma de mercadorias
com um <dos d’dne» de comando automadtico. Uma
tribuna permite aos visitantes seguirem atentamente
as diferentes operagdes. A volta desta instalagdo agru-
param-se diferentes pecas técnicas de exposigdo, como,
por exemplo, «chassis» originais de locomotivas eléc-
tricas e diesel, agulhas, fragmentos de sinais e
aparelhos de telecomunicagdes. Também se vé traba-
lhar uma instalacdo de lavagem de vagGes. Além disso
aparecem <cortes» de diferentes compartimentos de
carruagens e pegas histéricas alemas.

Associagoes e administragdes ferrovidrias nacionais
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MUNIQUE — Um pormenor da Exposiciio Internacional dos Transportes (IVA) 1965

e internacionais, assim como construlores nacionais
e estrangeiros de material de caminhos de ferro ocu-
pam o pavilh#o 18 e expdem sob a divisa «0s caminhos
de ferro no mundo inteiro, hoje e amanhéa». Tomou-ge
particular cuidado em sublinhar o desenvolvimento
futuro do trafego por caminho de ferro. As principais
linhas das redes ferroviarias estao reproduzidas no
interior de um pavilhdo sobre um mapa de trés metros
de altura. A UIC participa nos sectores ¢Colaboragao
internacional dos Caminhos de ferro», «Cibernética e
automatizagdo», e <Atrelagem automatica». O leigo
poderé& fazer uma ideia certa das possibilidades de
desenvolvimento que a lécnica tem em reserva para
0s caminhos de ferro do futuro.

Pegas criginais, modelos e ilustragdes apresentam,
no quadro do trafego combinado, uma <cadeia inin-
terrupta de transporte»; mais longe, a vista é atraida
para os problemas técnicos e de exploragao que sus-
citam as grandes velocidades, desenvolvimento dos
meios modernos de trac¢io, a importdncia do caminho
de ferro no trafego a curta distadncia nos grandes aglo-
merados, o trafego pesado carril estrada, com 08 seus
veiculos especiais, e a construgdo de veiculos moder-
nos.

O stand da UIC oferece uma atracgdo particular:
trata-se da cabine de condugdo de uma locomotiva
eléctrica associada a um simulador de comando com
o qual se pode dar ailusdo de uma velocidade de
tracgdo de 200 km h, utilizando um meio electrénico
dos mais moderngs. Um filme projectado ao mesmo
tempo transmite aquele que toma lugar na «viagem>»
as impressdes reais que se recebem a uma tal veloci-
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dade. Esta cabine permite, além disso, a demonstracio
¢ explicacdo das diferentes maneiras de circular: pri-
meiramente, o comando semiautomatico no qual a
cibernética realiza uma parte das tarefas do maqui-
nista, e, finalmente, o comando manual, cm que aquele
ultimo executa todas as operacdes. O visitante seguird
com interesse durante essss demonstragoes e sobre-
tudo durante o andamento rdpido—inteiramente auto-
matico — que ele gentird na cabina, o funcionamento
do sistema de seguranca de grande poder que lhe per-
mitird, por exemplo, <viver» uma travagem de
urgéncia automatica.

Quanto aos caminhoe de ferro federais suicos,
trazem uma contribuicdo muito interessante 4 IVA por
intermédio do Circarama, uma sala circular de 15
metros de altura, que pode conter 41 500 pessoas em
pé e apresentard um filme, «Magia do caminho de
ferro», com a duracéo de vinte minutos, mostrando 08
diversos aspectos da actividade dos caminhos de ferro,
com vistas tiradas, na maior parte, no mundo majes-
toso dos Alpes suigos. Este filme é na realidade um
conjunto de nove bandas simultdneamente filmadas
num &angulo de 400 cada uma, e serd projectada por
nove aparelhos, inteiramente sincronizados, num
¢éeran» de 100 metros de comprimento e 7 de altura
que cobre a parede interior da sala circular.

A IVA reserva uma grande surpresa aos Seus jovens
visitantes: o jardim da juventude. Ali, as diferentes
organizagdes de transportes e comunicacdes (caminho
de ferro federal, correios Lufthanga), explicardo como
se desenrola a sua exploragdo ; as criancas participarao
activamente na demonstragao. Previu-se, por exemplo,
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uma instalagdo ferroviaria ccm duas estagoes. Sobre
as vias de um desvio de 241 mm, quatro a geis com-
boios de quatro ou cinco vagoes circulam sem inter-
rupgdo. Devido A sua pequena altura (que ndo ultra-
passard a de um homem) os jovens terdo a faculdade
e o prazer de comandarem sem perigo as locomotivag
eléctricas e diesel. Tudo o que possa ter o nome de
brinquedo, desde a locomotiva alimentada a &lcool
que era o passatempo favorito dos nossos avos, aos
novos TEE, passando por avioes e barcos telecoman.
dados, tudo estara ai representado.

Para facilitar os deslocamentos na area da exposi-
gdo, um monocarril ligara os pavilhoes entre si. Um
funicular conduziré as divisoes da navegagao cosmica
aérea e a4 do turismo, no flanco sul da «Theresien-
wiese». Por fim, uma cabina de dois andares em «ple-
xiglas» gravitard & volta de uma torre da 1IVA, auma
altura de 100 metros; esta cabina—atracgéo da Exposi-
cAo—girara trés vezes a volta do seu suporte, tanto su-
bindo como descendo, e permitird que se goze um belo
panorama de Munique e, ao sul, da cadeia dos Alpes.

Munique e a sua
futura fisicnomia

Dentro de 2 anos poder-sec-a tomar um
copo de cerveja a 200 meliros de altura

No século XX Munique pretende mudar de silhu-
eta. Aspira a maiores alturas do que as torres da
Igreja de Nossa Senhora. Como as montanhas dos
Alpes ficam longe, os habitantes de Munique querem
respirar em casa os ares das grandes altitudes. A
Torre da Televisdo tera 290 metios de allura.

Se bem que a torre se destine sobretudo & tele-
visdo, os vereadores de Munique desejaram que se
criasse uma atrac¢do turistica. Dentro de dois anos
poder-se-4 tomar um copo de cerveja ou uma xicara
de café a 200 metros de altura. Na torre da televisdo
haverd um restaurante rotativo com 200 lugares que
oferecera uma vista ndo s6 da cidude mas também
dos Alpes. Acima do restaurante haverd uma varanda
e uma plataforma ao ar livre. Para o transporte dos
turi stas havera trés elevadores ultra-rdpidos. A cons-
tru¢do da torre custara 12 milhdes de marcos.

_ Ao que parece, uma &6 torre ndo basta aos muni-
quenses. Como se esta a realizar a Primeira Exposi-
¢éo Internacional de Transportes e Comunicacdes,
resolveu-se construir uma torre de 110 metros de
altura. J4 no dia 25 de Junho, quando se inaugurou
a exposicdo, a torre ofereceu uma bela vista da ci-
dade e dos seus arredores. Um elevador transparente
¢ capaz de transportar mais de 70 pessoas por hora.
Ao subir, a cabine gira trés vezes em torno do seu
eixo. Em todo o caso ndo é preciso torcer o pescogo
para, nesta ascensfio, ver toda cidade.
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Paris vai er, como na Alemctha @ no
Jildo, tm comboio 2éreo

Em rclacao ao classico metropelitano

subterranco o preco da construgao
¢ inferior

Esta é uma das mais recentes novidades ferro-
vidrias: os arredores de Paris véo ter o seu «Metro-
politano suspenso». Uma das seis linhas previstas
comecard jd a ser construida no préximo Qutono,

O principio deste meio de {ransporte, que jd
comegou a ser aplicado, designadamente na Alema-
nha e no Japdo, foi estudado em Francga, numa
linha experimental construida nas margens do Loire.

As velocidades médias comerciais sdo da ordem
dos 40 a 60 quilometros hordrios. Tl

O preco de custo da construcéo é bastante infe-
rior em relagdo ao cldssico Metrnpol[fano subter-
rianeo.

O problema do ruido foi eliminado gracas a uti-
lizacdo de pneus, aliada a uma suspensdo de ar
comprimido.

Quanto aocs trabalhos de manutengdo prevé-se
que ficardo reduzidos ao minimo.
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1425 CV, BoBo

Grande namero de locomotivas diesel-eléctricas HENSCHEL-GM
estdo ao servigo em varias empresas ferrovidrias europeias e

africanas.
O nosso programa compreende o fabrico de locomotivas

diesel-eléctricas, diesel-hidraulicas e eléctricas.

HENSCHEL
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EVORA
E
O TURISMO

Por iniciativa e persisténcia de esforgos dos srs.
dr. Amilcar Calado Coelho e Vicente Mendes—anun-
ciou-nos o excelente <Jornal de Evora», da ilustre
direcgdo dos jornalistas Madeira Pigarra e Fernando
Iglésias — inaugurou-se no dia 19 de Junho, na monu-
mental cidade de Evora, o magnifico <Hotel Planicie>.
Estiveram presentes & inauguracéio oficial os srs.
Governador Civil do Distritro, presidentes do Muni-
cipio e da Junta Distrital, o sr. Bispo de Evora, pro-
vedor da Santa Casa da Misericérdia, vereadores
municipais, numerosas senhoras e o Comissério do
Turismo, sr. engenheiro Alvaro Roquete.

No amplo e elegante saldo de refei¢des, o sr. dr.
Amilcar Coelho, apés ter cumprimentado as autori-
dades e convidados, agradeceu ao Secretariado de
Informagéio e Turismo, aos srs. Governador Civil e
presidente do municipio eborense todo o apoio ma-
terial que lhe foi dado assim como atodas as pessoas
que, de qualquer forma, o estimularam a prosseguir a
realizacdio da obra que considera «uma achega para
a resolugdio do problema hoteleiro de Evora.»

Por sua vez, o sr. dr. Serafim Silveira, presidente
da Cimara Municipal, traduziu o seu regozijo pelo
notivel empreendimento e agradeceu aos seus au-
tores e impulsionadores o esfor¢o desenvolvido. Diri-
gindo-se ao Comissario de Turismo, acentuou que
Evora espera dele, no campo turistico, <o amparo, a
ajuda e 0 apoio que a cidade merece», e formulou votos
para que Evora <seja cada vez menos uma grande
cidade do Alentejo e cada vez mais uma grande ci-
dade do Pais.»

O sr. eng. Alvaro Roquete, entre as importantes
declaragdes que produziu, sublinhou a importincia
de Evora no turismo portugués, atendendo a <que
os inigualdveis motivos de atraccio desta cidade-
-museu, devidamente aproveitados e reconhecidos
serdio factores de grande valia para a nossa promogéo
turistica no estrangeiro». E acrescentou, para justi-
ficar as suas palavras: <A inddstria de turismo, para
se manter em competicdo, ha-de oferecer ineditismo e
genuidade. Ninguém se desloca de longinquas para-
gens para se instalar em ambiente idéntico aquele
que se encontra ao pé da portas.

Referindo-se em seguida ao elegante <Hotel Pla-

UMA

NOVA

UNIDADE HOTELEIRA
QUE

HONRA O ALENTEJO

nicie», que honra simultineamente a cidade de Evora
e a iniciativa particular, acentuou a importancia que
este imovel representara para o turismo de Evora,
cidade que esta suficientemente perto de Lisboa
para serincluida nos roteiros turisticos que tém como
centro a capital e suficientemente longe e diferente
— acrescentou — para se afirmar incomparével e pos-
suir vida turistica propria».

Finalmente, o sr. eng. Alvaro Roquete preconizou :
«Evora pode e deve ser, de agora em diante, local
de privilégio para a efectivagio de congressos inter-
nacionais e outras reunioes em que se procure, pre-
cisamente o muito que ela dispGe para nos dar: be-
leza, tradigdo, sentido espiritual, esforco de progres-
so, ambiente de arte e culto do trabalho, a licdo do
passado, aliada a lig8io do presentes.

1V Cenlendrio da fundagac da cidade
. do Rio de Janeiro

No Pavilhdo Portugués val figurar uma locomotiva
eléctrica, iinica no Mundo, construida na Amadora

Deve seguir brevemente para o Brasil uma loco-
motiva eléctrica montada nas oficinas da «Sorefames,
Amadora, e que faz parte da série de vinte encomen-
dadas pela C. P. e destinadas & rede portuguesa.

Trata-se de uma das locomotivas eléctricas, com
caixa de ago inoxidavel, que constituiu a primeira
realizacdo mundial deste tipo de material.

Esta locomotiva vai representar os Caminhos de
Ferro Portugueses e a indistria de construgdes de
material circulante para caminho de ferro, no Pavi-
lhao Portugués, nas comemoragdes do 4.° centenario
da fundagdio da cidade do Rio de Janeiro.

Os Caminhos de Ferro Portugueses e a indiistria
de material circulante estarfio igualmente represen-
tados no Rio de Janeiro pela maqueta de uma das
unidades triplas eléctricas em circulagéio nas linhas
portuguesas, maqueta esta que justificou, na Expo-
sicdo Internacional de Bruxelas, a atribui¢do a Por-
tugal do grande prémio da construgdo de material
circulante de caminho de ferro.
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VAGOES CISTERNAS
DE_GRANDE CAPACIDADE
PARA TODAS AS QUALIDADES DE LIQUIDOS

VAGOES COM CISTERNAS PARA GASES LIQUEFEITOS DE PETROLEO, ACIDO
SULFURCO E GASOLINAS, SOLUCOES NITROGENADAS, AMONIACAIS, ETC.

Comboio de vagoes cislernas de S0COU litros de capacidade para o
transporte de fuel-oil, com calefsccdo para a sua descargs, construidos
para a8 Rede Nacional dos Caminhos de Ferro Espanhdis

GOMPANHIA AUXILIAR DE TRANSPORTES

ESCRITORIOS CENTRAIS— AV. JOSE ANTONIO, 20
MADRID
TELEFS.: 2220414— 2323547

F’ABRICA DE VILLAVERDE
Km. 9. ESTRADA ANDALUZIA —TELEFS.:. 2370300/1
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0 PLANO DE ACTIVIDADES DO MUNICIPIO DE LISBOA
NO ANO DE 1969

PELO DR. BUSQUETS DE AGUILAR

Um mal a que urge pdr termo ¢ a falta de lar-
gura dos arruamentos e que numa visdo acanhada
se tem mantido e agravado censurdvelmente.

As cidades medievais, acumulando muita popula-
¢i0 num espaco restrito, por motivo das muralhas
de defesa a isso obrigarem, possuiam ruas e lerrei-
ros semelhantes ao da pitoresca Alfama, mas, devido
4 transformacdo que as armas de fogo introduziram
na ciénecia militar, o sistema defensivo das povoa-
goes modificou-se completamente. Além disso o surto
populacional do século XIX, a ciéncia urbanista e 0
desenvolvimento da Higiene, determinaram a cons-
trucdo de vias largas, bem como a transformagéo
da parte antiga, e foi o caso de Paris no tempo de
Napoledo III em que o Bardo de Haussmam modifi-
cou completamente a cidade com a abertura de
amplas ruas. avenidas, e pracas, facto em que in-
terveio também a causa politica de por termo rapi-
damente a revoltas pela intervengdo da artilharia,
ineficaz contra as barricadas das 1uas estreitas.

Lisboa passou a ter ruas com largura suficiente
para a época depois da reconstrucéo efectuada por
Carlos Mardel, Eugénio dos Santos e Manuel da
Maia, impropriamente designada por pombalina, a
geguir ao terramoto de 1755. A abertura da Avenida
da Liberdade por Rosa Aratijo continucu essa orien-
tacao duma forma mais benéfica, € do mesmo modo
procedeu Ressano Garcia no principio do actual
século na zona denominada, durante muito tempo,
por «Avenidas Novas», ou seja a parte citadina desde
a Praca Duque de Saldanha ao Cempo Grande.

Parece que este principio era de aconselbar se
mais tivesee, ndo &0 por maléria de Higiene e de
Estética como pelas neceesidades de trdnsito provo-
cadas com automoOveis, autccarros, e camioes que
gubstituiram a viag@o hipomovel. Infelizmente, quando
mais se necessitava de vias largas para facilitar o
trAnsito acelerado e arrumacio de viaturas, bem
como pela construgdo de edificios cada vez com
maior numero de pisos, que 08 mModernos Processos
de construcdo vieram a permitir, assiste-se ao facto
triste da abertura de ruas estreitas em vez de aveni-
das, onde o trdnsito se move com dificuldade, facili-
tando muitag vezes desastres, enquanto, devido &

altura dos prédios, o sol mal peneira e a luz é defi-
ciente.

Este critério economico e mesquinho de procurar
obter o maior lucro com a venda de terrenos para
a sua ocupacdo por imoveis e de diminuir as des-
pesas de conservagdo das vias publicas dada a sua
estreiteza, tem de se pOr inteiramente de parte,
devendo acabar-ge com um erro gravigsimo de lamen-
taveis consequéncias. A largura dos arruamentos a
construir devera ser de 200m nas pracas, 100m nas
avenidas fundamentais, 50m nas principais, e 25m
nas secundérias. SO se permitirda a construgéo de
avenidas e dadas as dimensdes indicadas, todos 0s
problemas de trdnsito e de Higiene terdo desapa-
recido.

Finalmente vai-gse proceder & reconstrucédo da
Avenida Fontes Pereira de Melo, Avenida da Repu-
blica e parte da Avenida Antonio Augusto de Aguiar,
cujos pavimentos se encontram num estado deplo-
ravel, desde as obras da abertura do Metropolitano.

Na Avenida Fontes Pereira de Melo fez-se e
desfez-se, € € caso para perguntar acerca da arbori-
zacdo, que convém ndo esquecer. Tudo isto foi
devido ao facto da construgdo do Metropolitano nao
se ter executado em tunel com pogos de perfura-
cao como se esta procedendo na Rua da Palma e
Avenida Almirante Reis para a linha de Alvalade, e
ndo pelo processo de trincheira aberta, que talvez
fosee mais dipendioso. Ainda bem que nao se reinci-
diu no erro praticado. E mais um acto merecedor de
elogio praticado pelo ilusire Presidente da Camara
Municipal, sr. General Franca Borges.

Além de diversos pavimentos reconstruidos de
vAarias ruas, Inatéria em que bastante se tem feito,
iniciou-se a obra valiosa da colocagdo de colectores
em diversos locais da cidade, nao s0 para melhorar
0s €esgotos, como também para acabar com as inun-
dacOes nas zonas de Entre-Campos e especialmente
na de Santa Apolénia, onde a pluviosidade deter-
mina no periocdo invernoso importantes prejuizos.

Com referéncia ao transito da cidade, procurar-
-ge-4 melhora-lo, embora seja um problema bastante
dificil, e para o qual no presente ano se efectuou
um congresso. Fm Portugal s6 poderé ter solugéo

171



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

condigna desde que se ensine, numa campanha
longa e dispendiosa, a populacdo a andar na rua.
Somos o Unico pais europeu em que se ignora a
forma de andar correctamente, e a golugdo s0 exis-
tird num ensinamento de caracter nacional. Basta
uma pessoa colocar-se na janela de qualquer prédio
de uma artéria movimentada e seguir a direcgdo
dos transportes. i simplesmente confrangedor, dando
a impressdo de seres errantes que vagueiam sem
saber o destino a seguir, enquanto exactamente se
observa o contrdrio em qualquer cidade estrangeira,
onde todos mostram conhecer o ponto a que se diri-
gem. Por isso Portugal € o pais de maior ntimero de
desastres de pedes, facto que nos envergonha.

A obra de iluminagéo publica prossegue vantajo-
samente, de forma a Lisboa ser uma das cidades da
Buropa mais bem servida de luz artificial, ndo esque-
cendo os monumentos que deste modo sdo bastante
favorecidos. Porém deve-se acabar com certas defi-
ciéncias, como € o caso da iluminagdo a gas em
varias ruas, que couga alguma justifica.

Com referéncia a transportes mecdnicos, had a
renovar a frota automovel municipal que se encontra
deteriorada.

Em matéria de arborizagdo e de jardins prosse-
guir-ge-4 na obra encetada, mas, apegar do muito que
se tem feito, ha lugares da cidade onde se podem
plantar mais arvores; além disso existem jardins que
necessitam ser melhorados pelo endurecimento dos
pavimentos.

Notam-se deficiéncias no servigco de bombeiros
pela falta de pessoal e ainda de material. Torna-se
indispensavel resolver essss dificuldades, pois consti-
tui um elemento necesséario de seguranca citadina.
O perigo dos incéndios deve-se reduzir ao minimo,
e 0 valor do batalhdo de sapadores bombeircs ndo
sofre qualquer duvida, pois o seu heroismo é conhe-
cido de h& muito.

Acerca da estética habitacional o Plano ¢ de um
optimismo que ndo posso acompanhar, pois entendo
que o abuso do estilo moderno s6 tem prejudicado a
cidade.

Lisboa foi sempre uma capital das mais pobres da
Europa em matéria arquitectonica, mas moderna-
mente 0 mal ainda se agravou com o emprego de um
estilo que nada possui de portugués e que € a copia
dos piores modelos estrangeiros. Umna benéfica carac-
teristica de Lisboa é a pintura dos seus prédios,
porém nos Gltimos anos uma incompreensivel protec-
¢do aos senhorios, fez com que muitos edificios neces-
sitem de reparacdes que se devem impor para bem
da cidade. Quando em Paris s0 hd poucos anos se
tornou obrigatéria a lavagem e pintura dos prédios,
o que os melhorou extraordinariamente por se por de
parte o antigo processo de ndo se beneficiarem as
fachadas, devemos desejar que Lisboa continue a dar
um exemplo na Europa e nunca retroceda nessa
matéria.

Os lixos da cidade vdo ser removidos vantajosa-
mente para a margem sul, onde sofrerdo um aprovei-
tamento que permitird a sua utilizacdo como adubos.

Os actuais cemitérics ndo bastsm, pelo que se
torna h& muito indispensavel a construcdo de novos,
visto alguns dos exislentes néo se poderem alargar
por falta de terreno, como € o cago do Cemitério dos
Prazeres, ou ndo haver vantagem por se encontra-
rem numa zcna cada vez mais habitada, como
acontece com o Cemitério do Alto de S. Jodo. Neces-
sita-se alargar os cemitérios da Ajuda, Benfica e
Lumiar, asgim como a construcdo de novos, que
s80 os projectadcs na Ameixceira e naCharneca,
de forma a haver terreno suficiente para sepulturas,
assim como para a edificacdo de jazigos, cuja falta
tanto ee faz sentir, provocando a valorizagdo exage-
rada dos existentes.

O abestecimento da cidade obriga a novos mer-
cados, cuja criacfio ge encontra em estudo, havendo
bastantes deficiéncias a vencer.

Verifica-ee com prazer que muito se tem reali-
zado em prol da cidade, mas bastante ha a efectuar,
devendo-se reconhecer a boa orientagdo do actual
municipio e em especial do seu ilustre presidente,
sr. General Franca Borges, para o progresso de
Lishoa.

Rua dos Fanqueiros, 262-2 °-DL°

ociedade [mperio de Representacdes, L.“

MATERIAL ELECTRICO
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Telefone 369692

LISBOA

172




Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

SECRETARIO PROVINCIAL DA EDUCACAO
DE MOCAMBIQUE

No acto de posse do novo Secretdrio Provincial da Edugagcdo de Mogam-
bique, dr. Francisco Maria Martins, o Ministro do Ultramar disse : «Eu sou dos
que acreditam na juventude portuguesa». O novo Secretdrio Provincial depois
de ter afirmado que o seu posto ¢ de combate, prestou homenagem ao sr. Almi-
rante Sarmento Rodrigues pela sua politica de expansdo da lingua porfuguesa.

0 ¢Boletim dos Portos, Caminhos de Ferro e Trans-
portes de Mogambique», editado pslos respectivos ser-
vigos de Propaganda e Publicidade deu um grande e
merecido relevo & posse do novo Secretario Provin-
cial da Educacdo de Mocgambique, sr. dr. Francisco
Maria Martins, conferida pelo sr. Ministro do Ultramar,
Professor Doutor Silva e Cunha no seu gabinete, no
dia 28 de Abril. Ao acto assistiram numerosas indivi-
dualidades, entre as quais os Subsecretdrios do Ultra-
mar, o Governador-Geral de Mogambique, o Almirante
Sarmento Rodrigues, o Secretdrio Provincial, eng.
Ruy Ribeiro, deputados, etc.

Pela importdncia das afirmacoes produzidas nos
discursos dos srs. Ministro do Ultramar e novo Secre-
tario Provincial da Educagdo, vamos transcrever de
um e outro algumas passagens de maior relevo.

0O Professor Silva e Cunha, depois de fazer uma
resenha acerca das fungoes dos Auxiliares directos
dos Governadores-Gerais e referindo-se particular-
mente as do sector da Instrucéo, disse:

¢«Na verdade, a circunstincia de termos de lutar
contra a subversdao que pretenderam fomentar em
algumas das parcelas ultramarinas do territdrio nacio-
nal, se ndo nos perlurba o 4&nimo nem enriquece a
vontade, pois apenas mais uma vez lutamos contra
forcas que em nome dos interesses inconfessaveis pre-
tendem violar direitos cuja discussdo nédo admitimos,
& necesséario que todos os que tém responsabilidades
de mando, seja qual for o escaldo da hierarquia, tenham
sempre presente a insidia da luta contra nds desen-
cadeada e o afd com que o inimigo procura aproveitar
0s pontos fracos da nossa organizacéo defensiva para
se infiltrar e diminuir a nossa capacidade de resistén-
cia. Desencadeada primeiro pela violéncia, comega a
ver-se que somos de qualidade de ndo nos deixarmos
vencer facilmente nem susceptiveis de pelo temor per-
dermos a coragem de nos defendermos pelas armas.
Temos, porém, de continuar a opor-lhe para além do
campo militar uma frente perfeitamente unida, como
muralha sem brechas nem pontos fracos, e para isso
¢ indispens4vel que a maquina do Fstado funcione

por forma a que a preocupacio de defesa se manifeste
em todos os campos da acgao politica e administrativa.
Por isso, comecei por relembrar principios comezinhos
e de simples bom-senso, mas que estdo na base do
sistema como condigdo essencial do seu bom funcio-
namento. Relembrei ainda a propdsito, e em especial,
que a nio se observarem com escrupulos e atengao
as regras expostas, fatalmente resultard uma ma
administragio financeira, pois serdo inevitaveis as
despesas dispensaveis ou intiteis provocadas pela ma
coordenagdn dos servigos.»

Em dada altura do seu discurso, o sr. Ministro do
Ultramar acentuou:

¢Fu sou dos que acreditam na juventude portu-
guesa, no seu bom espirito e nas suas virtudes. Por
isso, recuso-me a julga-la pelas atitudes de algumas
poucas dezenas de rapazes e raparigas que, consciente
ou inconscientemente, orientados pelos nossos inimi-
gos, se tém agitado para fazer supor que existe uma
perigosa inquietacio das camadas mais jovens da
Nacdo. E se assim penso é porque tenho sempre pre-
sente aquela esmagadora maioria, tdo grande que
pode dizer-se que aqueles sdo apenas a excepgao que
confirma a regra, que Nnos campos & nos escritorios,
pelo seu trabalho contribui para o bem comum, nas
escolas, pelo estudo, se prepara para substituir digna-
mente a geracdo dos mais velhos; e nas Forgas Ar-
madas corajosamente se bate, sacrificando tantas vezes
a saude e a vida, com a simplicidade de quem cumpre
um dever que, pela sua grandeza, nao se discute.»

Do discurso do novo Secretario Provinecial reprodu-
zimos algumas passagens. Dirigindo-se, primeiro, ao
Governador-Geral, disse:

¢«Devo a V. BEx.a uma palavra de gratidao pela
honra que me concedeu ao indicar 0 meu nome para
tdo alto cargo. Sabe V. Exa que nao procurei, mas
também néo soube recusar a honra de colaborar com
V. Exa no Governo de Mocambique. O lugar para que
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me chamou é um posto de combate. Ndo responder
a -chamada seria quase deser¢do numa hora em que
todos em Mogambique nos canmderamos soldados de
uma causga sagrada.»

Dirigindo-se, depois, ao sr. Ministro do Ultramar,
esclareceu a missdo dos professores.:

«Nesta campanha de educagédo desempenham em
primeiro lugar papel fundamental os professores de
todos os graus de ensino, os missionArios, os militares
e até os particulares, que a causa do ensino e da
promogdo social v&m prestando com entusiasmo uma
significativa colaboragéo, que em alguns casos assume
aspectos de verdadeiro apostolado.

Se o ensino em todos os niveis deve merecer a
atencfio e o carinho de quem governa, é sobretudo o
ensino das primeiras letras e a sua divulgagio entre
as grandes massas da populagdo que no Ultramar
reveste 0s aspectos mais aliciantes, Muito se ficou
devendo em Mogambique, neste capitulo, a larga visao
do sr. Almirante Sarmentn Rodrigues, que a politica
de expansao da lingua portuguesa, bem como a todos
os aspectos do ensino, dedicou a mais esclarecida e
frutuosa atencdo durante o seu governo.»

Associagdo Internacional do Con-
gresso do Caminho de Ferro

A XX reunido realiza-se em Paris
de 6 a 23 de Junho de 1966
Pela quarta vez, a capital da Franca foi esco-
lhida para sede de uma reunidin da Asssciagdio
Internacional do Congresso de Caminhos de Ferro.
O 1iltimo Coindresso levado a efeito foi em
Munique, em 1962, e a ele assistiu, como convidado
e na qualidade de Directir da «Gazeta dos Caminhos
de Ferro», o nosso saudoso amido Carlos d'Ornellas.
O proximo Condresso retdne-se de 6 a 23 de
Junho de 1955. O plendrio da reunido, emjque
Portugal estard novamente representado, como
membro daiuela Associagdo Internacional, realizar-
-se-d na sede da U. [. C.. As sessdes de trabalho
efectuar-se-do no Hilton Hotel e na Casa da Rédio.

XIll Congresso Internacional
das Comunicacodes

No préximo més de Outubro do corrente ano,
realiza-se em Génova o XIIl Congresso Internacio-
nal das Comunicagdes.

Esta reunido desenvolverd o tema: <Factores
Actuais do Progdresso e Interdependéncia nas
Comunicagdess.

Nas sessdes de trabalho serao discutidas as
teses, subordinadas a estes problemas: Telecomu-
nicagdes Intercontinentais por Satélites Artificiais e
Cabos Submarinos, nos seus aspectos técnicos,
econdmicos, comerciais e juridicos.
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Corporacao dos Transpor-
tes ¢ Turismo

Sob a presidéncia do dr. Fernando Augubto'éefra
Campos Ferreira, reuniu, na sede da Corporacéo dos
Transportes e Turismo, o conselho da Seccdo do Turis-
mo e Induastria Hoteleira.

Convocado especialmente para designar os repre-
sentantes da Corporagio no Conselho Geral do Centro
Nacional de Formagao Turistica e Hoteleira, criado
pelo Decreto-Lei n.° 46354, de 26 de Maio altimo, 0
conselho da referida seccdo escolheu, para o desem-
penho daqueles altos cargos, os srs. Alexandre d’Al-
meida e Antdnio Abrantes Jorge, como representantes
das entidades patronais e, como representantes das
entidades sindicais, os srs. Fernando Jodo Andresen
Guimaraes e Manuel Mendes Leite Junior. Como subs-
titutos dos representantes patronais foram designados
o0s srs. Armando Manuel Bettencourt Rodrigues, e dr.
Fernando Augusto Serra Campos Ferreira e, como subs-
titutos dos sindicais, os srs. Manuel José Dias Coelho
da Silva e Horacio Henriques Nogueira.

Asgistiu a esta reunido o reprasentante do Estado
junto da Corporacéo, dr. Mario Coelho Ferraz de Oli-
veira.

H YW ID R © L. I T
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Subsidios para a bistdria dos
Caminbos de Ferro em Porwugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India
porluguesa, Angola e Mocambique)

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

Artigo 24,° — Os trens serdo iluminados exterior-
mente durante a noite. As carruadens destinadas
a0s passageiros serdo iluminadas interiormente
durante a noite, e de dia na passagem dos tiineis
que o fiscal do Governo designar, preparando-se
para este fim na paragem mais préxima da entrada
do tiinel.

Marcha dos trens

Artigo 25.° — Os cruzamentos dos comboios ordi-
ndrios, aprovados pelo Governo, s¢é podem ser alte-
rados em casos extraordindrios. A alteragdo deve
ser ordenada por escrito ao chefe do trem, e comu-
nicada & fiscalizacao dentro de vinte e quatro horas.

Os cruzamentos dos comboios extraordindrios e
especiais serdo determinados pelas empresas, tendo
sempre em vista a redra estabelecida no pardgrafo
precedente para seguranca e comodidade dos pas-
sageiros que transitam nos comboios ordindrios.

Artigo 26.° — Nenhum comboio pode sair de uma
estacdo antes da hora marcada nos hordrios.

Nenhum comboio ou méquina isolada poderd
sair de uma estagdo em seduimento de outro com-
bolo, enquanto n#o tiver decorrido o tempo mar-
cado por acordo entre a fiscalizacdo e o director
da exploragdo. '

Quando um ‘trem se atrasar, o chefe da estagdo
onde se devia efectuar o cruzamento pode autori-
zar a saida do comboio que estiver na sua estacio,
depois de se ter certificado que o chefe da estacéo
imediata, a que este se diride, ndo deixard avancar
o comboio que marcha atrasado e em sentido con-
trério.

Esta autorizagdo serd sempre dada por escrito
ao chefe do trem. i

Artigo 27.° —E expressamente proibida a cir-
culagdo de comboios extraordindrios e maquinarias
isoladas nas sec¢des em que estiver interrompido
o servico do telégrafo excepto para os trens ou

méquinas de socorro, que sé poderdo marchar com
velocidade inferlor a 20 quilémetros por hora.

Artigo 28.°—Nas imediagdes das estagdes haverd
sinais que indicam aos maquinistas se podem entrar
no seu recinto; estes sinais estardo em situacdo tal
que o maquinista possa fazer parar o comboio
antes de chegdar as adulhas.

Nos intervalos das estagdes e nos pontos em
que o maquinista ndo possa descobrir na sua frente
uma distdncia de linha suficiente para fazer parar
o comboio, se esta se achar interrompida ou emba-
racada por algum obstdculo, devendo ser colocados
sinals competentes para a seduranca dos trens.

Artigo 29.° — S6 é permitida a paradem dos trens
nos lugares destinados ao servico de passageiros
e de mercadorias, salvo caso de for¢ca maior.

As locomotivas e mais veiculos ndo devem esta-
cionar nas vias reservadas a circulag@o.

Artigo 30.°—Quando tiver resolvido fazer sair
um comboio especial ou extraordindrio para o
ptiblico, dard conhecimento & fiscalizacdo do motivo
da expedi¢do, hora da partida e mais condicdes de
marcha e paragens do mesmo comboio, ficando
sempre responsével por todas as ocorréncias,

A saida destes trens serd sempre anunciada por
telédrafo a todas as outras estagdes.

Os comboios de recreio serdio préviamente anun-
ciados ao engdenheiro fiscal.

Artigo 31.c — Quando, por qualquer motivo, um
comboio ou uma mdquina isolada tenham de parar
na via destinada ao movimento, colocar-se-do 0s
sinais prescritos pelos regulamentos aprovados.

Artigo 32.© — Quando se efectuarem reparacgoes
na via, estabelecer-se-do sinais na distdncia conve-
niente, que indiquem se os trens devem parar ou se
podem avancar com precaucéo.

Artido 35.°— Os condutores chefes de trem, e os
maquinistas que conduzem uma locomotiva isolada,
devem estar munidos dos meios necessdrios para
fazerem os sinais prescritos nos regulamentos.
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Idéntica obrigacdo &imposta aos agentes encar-
regados da conservagdéio e guarda das linhas, devendo
as empresas fornecer os meios precisos para o
dito fim.

Artigo 34.°— Quando nos caminhos de ferro de
duas vias a circulagdo tiver de ser feita por uma sé,
por motivo de acidente, reparacdo, etc., havera um
guarda encarregado da manobra de cada agulha,

Os guardas ndo permitirio que os comboios
entrem para a via destinada a circulagéo, sem se
terem assedurado que nenhum outro comboio vem
em sentido oposto.

Dar-se-d4 conhecimento ao chefe da fiscalizagédo
das medidas adoptadas pela empresa para tornar
segura a circulagdo na via destinada ao servigo.

Todas as adulhas devem ter um empregado res-
ponsavel pela sua manobra e conservagéao.

Artigo 35.°-— O magquinista deve constantemente
observar o estado da via, regular a marcha segundo
as circunstancias e obedecer prontamente aos sinais
que lhe forem feitos. Do mesmo modo observar-se-4
a tensdo do vapor e o nivel de dgua na caldeira,
tendo atencdo em que nada embarace a manobra
dos freios do tender.

Artigo 36.°—Nas proximidades das bifurcagdes
ou entroncamanto, antes de chedar ao ponto em
que uma linha ou ramal vem entrar na linha princi-
pal, deve o maquinista diminuir a velocidade da

Pestana & Fernandes, L.*
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marcha, por forma a que, se as circunstincias o
exigirem, possa parar antes de chegar as agulhas.

Na proximidade das estacdes de paragem o
maquinista tomard as precaugdes convenientes para
que a velocidade do trem esteja completamente
amortecida no sitio em que devem apear-se 0§
passageiros, de modo que nunca ultrapasse este
lugar, e antes seja obrigado a por a médquina nova-
mente em marcha para o alcancar.

Artigo 37.°—Nas imediagées das estacdes, das
passagens de nivel, das curvas das grandes trinchei-
ras e dos tineis, sempre que a via ndo pareca com-
pletamente desembaracada, deve o maquinista fazer
uso do apito da locomotiva, para anunciar a apro-
ximacéo do comboio.

Artigo 38.°—Nenhuma pessoa além do magqui-
nista e fogdueiro poderd transitar sobre as locomo-
tivas e tender sem licenca do director da exploragido
do caminho de ferro.

Sio exceptuados dessa proibicdo os engenheiros
e condutores da fiscalizagio e os seus agdentes,
devendo estes apresentar ao maquinista uma requi-
sicdo escrita.

Artigo 39.°— O Ministro das Obras Publicas
designard estagdes onde deve haver registos, no
qual se mencionardo em dia os atrasos dos com-
boios que excederem dez minutos para um percurso
inferior a 50 quilémetros.

Indicar-se-4 a natureza e composi¢do dos trens,
os niimeros das locomotivas que os rebocaram, as
horas da partida e da chegada e a causa e duragéo
de atraso.

Estes redistos serdio apresentados aos endenhei-
ros e mais agentes da fiscalizagdo sempre que
sejam pedidos.

Artigo 40.°— Quando os comboios partirem das
estacoes extremas com atrasos superiores a dez
minutos, e quando a sua marcha tiver um atraso
excedente a dez minutos, por cada fracgdo de linha
de 50 quilémetros, lavrard a fiscalizagdo o auto a
que se refere o artigo 20.° § 3.° do decreto de 31 de
Dezembro de 1864.

A fiscalizacdo poderd prescindir de lavrar o
auto, se o atraso for devido a algum caso de
forga maior.

Artigo 41.°—O Ministro das Obras Publicas,
ouvindo as empresas, determinard para cada linha
ou seccdo as méaximas velocidades que podem atin-
gir as diferentes espécies de trens.

Artigo 42.°— Quinze dias pelo menos antes de
por em execucdio a tabela de servico dos trens
ordindrios de tfoda a espécie, a empresa enviard um
exemplar ao Ministro das Obras Piiblicas, que poderd
introduzir-lhe as alteragdes que julgar necessérias
para a seguranca ou interesse do piblico. |

Quando se adopte uma nova ordem de servigo,
ou se altere em parte a estabelecida dar-se-d conhe-
cimento ao ptiblico, com oito dias de antecedéncia,
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pelo menos, das horas de partida e de chegada dos
trens as diferentes estacdes.

Artigo 43.o—Nos pontos que forem designados
pelo Ministro das Obras Piiblicas, sob propostas
das empresas, haverd mdquinas de socorro ou
reserva, que sé conservardo sempre acesas e pron-
tas a partir.

As disposicdes relativas ao servico destas maqui-
nas, bem como os utensilios que devem acompanhar
os trens, deverdo ser determinados nos redulamen-
tos que as empresas tém de submeter & aprovacédo
do Governo.

Na falta de tais regulamentos, o engenheiro fis-
cal, de acordo com a empresa, determinard umas e
outras, dando parte ao Governo,

Nos pontos designados pelas empresas, de
acordo com a fiscalizagdo, haverd sempre os uten-
silios necessdrios para o caso de acidente, e um
vagdo destinado a sua condugéo.

Trafego

Artigo 44.0— As despesas acessdrias, tals como
carga e descarga, etc., cuja tarifa deve ser regulada
anualmente, serdo sujeitas & aprovagdo do Ministro
das Obras Prblicas até ao fim do més de Outubro.

Artigo 45,0 — As tabelas dos precos de trans-
porte e despesas acessérias, devidamente aprovadas,
estardo constantemente afixadas nos lugares mais
piiblicos das estacgdes.

Artido 46.0— Qualquer alterag@o nos pregos das
tarifas serd submetida & aprova¢do do Governo, por
intermédio do engdenheiro fiscal, antes da sua
publicacéo.

As alteragdes propostas devem ser anunciadas
ao ptiblico um més antes de comecarem a reder.

Artigo 47.0—As empresas sdo obrigadas a
efectuar com cuidado e exactidao, celeridade e per-
feita igualdade para todos os expedidores, os trans-
portes de mercadorias, gados e objectos de qualquer
natureza que lhes forem confiados.

Artido 48.0— Toda a expedi¢do, ndo sendo de
bagagens, deve ser acompanhada de uma cautela
de recovagem, ou de uma declaracéio datada e assi-
nada, indicando:

1.0— O nome e morada do expedidor;

22— 0 nome e morada do destinatdrio;

3.°— O nimero e natureza dos fardos a expedir,
Seus nimeros, marcas ou sinais;

40— A estacdo ou domicilio a que se destina;

50— A declaragdo se a remessa vai paga ou a

pagar.,

Artigo 49.c — As empresas sdo obrigadas a ofe-
recer ao expedidor um recibo em que se declare:

1.0 — A natureza, niimero e peso dos volumes que
compdem a expedicdo;

CIXNE

FUNDADA EM 1896

Tintas 'para
Qs creasr

COLAS, GUACHES, LACRES

A GRANDE MARCA NACIONAL

Fornecedores da C. P,

2.°— 0O preco total do transporte, declarando se
€ pado ou a padar;

3°—0 prazo em que deve ser entregue na
estacdio destinatdria ou domicilio designado.

Quando se fizer uso da cautela de recovagem o
duplicado desta, que deve ser entregue ao expedi-
dor, dispensa o recibo.

Artigo 50.°—A medida que as mercadorias, gados
e quaisquer outros objectos chedarem ao caminho
de ferro, serdo registados imediatamente num livro,
por ordem progressiva de nimeros e datas, o qual
serd rubricado e numerado pelo engenheiro fiscal
do Governo. Neste registo se expressard:

1.°— A quantidade e qualidade dos objectos
recebidos;

2.2 — O destino que levam;

3.°— 0O nome, apelido e domicilio da pessoa que
expede;

4°—Nome, apelido e domicilio do consigna-
tdrio;

5. —Preco do transporte.

O transporte se efectuard na ordem da inscricéo,

excepto se o expedidor pedir ou consentir que a
sua expedicdo seja demorada. Quando tal caso se
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der deverd fazer-se mengdo no registo da demora
combinada.
Artigo 51.°—Qs animais, veiculos, mercadorias

e quaisquer objectos destinados a serem tfranspor-.

tados pela grande velocidade serdo expedidos no
primeiro trem de viajantes que tiver carruagens de

todas as classes, uma vez que tais objectos cheguem '

A estacfio trés horas antes da partida dos comboios,
devendo contudo este prazo ser reduzido quanto
possivel pelas empresas.

Os expedidores de veiculos e animais devem
prevenir o chefe da estagdo de partida com anteci-
pacdo ndo menos de 24 horas, declarando o niimero

e natureza de veiculos e animais que pretendem.

fazer transportar. Esta disposi¢do ndo & aplicdvel
aos ciies e animais contidos em gaiolas.

Artigo 52.°—0Os an{mals, veiculos, géneros ali-'

menticios, mercadorias & quaisquer outros objectos
transportados em pequena velocidade deverdo ser
expedidos” o mais tardar no'dia seguinte ao da sua
chegada a estacéo.
 Esta dilagdo deverd porém ser levada a dois
dias, se 06 Governo assim o autorizar, atendendo as
circunstdncias especiais de cada linha, ou as das
estacdes de uma mesma linha.

Artigo 53.°—A duracio do projecto para a
pequena velocidade serd firmada de acordo com as
disposi¢Ges que vigorarem nos caminhos de ferro

franceses, nas épocas de revisdo das nossas tarifas.

Atigo 54.0 — As remessas feitas por grande velo-
cidade serdo postas'a disposicdo dos consignatérios
logo que se tenham distribuido as bagagens que
vieram 'pelo mesmo comboio, ndo excedendo o
prazo de duas horas depois da sua chegada,

Artigo 55.°— As remessas feitas por grande
velocidade serdio postas a disposicdo do destinatd-
rio no dia seguinte ao da chedada efectiva & estac@o.
- Exceptuam-se os ovos, caga morta, carnes ver-
des, leite, manteiga fresca, etc., cuja entrega qeve
ser pronta. :

Artigo 56“—Quando os objectos expedidos
tiverem de passar sobre linhas pertencentes a em-
presas diversas sem que haja solucdo de continui-
dade, serdio conduzidos do ponto de juncdo de duas
linhas os que tiverem sido despachados em gdrande
velocidade pelo primeiro trem de passageiros que
contiver carruagens de todas as classes e que dali
partir trés horas depois da chegada de tais objectos,
e os que foram pela pequena velocidade, vinte e
quatro horas depois da‘sua chegada.

‘Artigo '57.°—Se as linhas que terminam em’
uma mesma localidade néo tiverem gare comum, a
duracdo de transmlssao serd de oito horas para a
grande Veloc[dade, e de trés dias para a pequena
elocldade [

( Continua)
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PANORAMAX

Uma pdgina de REBELO DE BETTENCOURT

Uma viagem aos Acores — Visita
ao Pinhal da Paz

Fui gozar este ano as minhas curtas férias da Pdscoa
na Ilha de 8. Miguel. £ sempre com emogdo que avisto,
de longe, ao romper da manhd, o perfil azul da patria de
Antero de Quental, que é também a minha. Além dos meus
familiares, conto 14 queridos e seguros amigos, que tendo
feito parte da minha distante mocidade, participam agora
do meu Outono. Dou a esta quadra da vida a designacio
de Outono e ndo de Inverno, simplesmente para nio lhes
dar, a esses fiéis amigos, a roda de velhos. Velhos, velhos.
830 os trapos. Entre esses amigos conto o Dr. Anténio
Cdmara. A nossa amizade vem dos bancos da «Bscola
Minerva», do sr. Manuel Augusto de Amaral, que foi um
grande poeta. Médico-cirurgido de fama, hd nele uma
faceta admirdvel: o gosto pelas artes e, sobretudo, a sua
paixdo pelas viagens na nossa terra. Cada incursio que
ele faz representa uma descoberta maravilhosa. Parece-me
que isto de descobrir paisagens de sonho é um dom dos
médicos. Lembro-me agora, com saudade, do dr. Guilherme
Praga Gomes, que fez clinica na freguesia da Maia. Natu-
ral da Ilha ‘da Madeira, afeicoara-se a S. Miguel, ficando i : iy
assim, por essa apaixonada afeigdo, com duas pétrias. | i
Pois, um dia, levou-me’ a' passear por essa pitoresca fre- b il |
guesia, situada na costa norte da Ilha de 8. Miguel. E foi |
ele que me ensinou a vé-la, com sentido colorista, proprio I
dos pintores, e com o sentido poético, inerente a todas as |
pessoas que, mesmo sem fazer versos, sdo sensiveis a it
divina poesia da Natureza. Certo recorte da Ilha de Antero |
fazia-lhe lembrar, pela grandeza, a Iha da Madeira. F era |
comovidamente que me fazia notar a extraordinaria seme- |
lhanca. Pois bem. O Dr. Anténio CAmara, como todos os ik i ! |
verdadeiros médicos, tem o sentido da paisagem e tem o — Mot
sentido da beleza. Conhece todos os recantos da Ilha do
Arcanjo 8. Miguel. Sempre que l4 vou, encontro os seus
bracos amigos para um amplexo fraternal, e um automa-
vel & minha disposigdo para alguns passeios maravilhosos. .

Tenho a impressdo de que o seu automével jé conhe-
ce de cor todos 08 caminhos e todas as estradas da Ilha A P E L O
Verde. Agora, nas minhas férias da Pdscoa, fizemos uma

incursdo inolvidavel: fomos visitar, na Faji de Cima, 0

Alice de Azevedo — Retrato de Mestre /solino Vas

Pinhal da Paz. Foi pertenca de Antonio Taveira do Canto 0 loucos companheiros desta vida,
Brum, da ilustre familia de José do Canto. O Pinhal da ue tragais, como eu, roteiros d_e,qurmem
Paz era, nessa quadra do ano, um deslumbrante incéndio Ltrds duma ventura inatingida:

Erguei comigo os olhos para o Alto,

de azﬁlz_a&s escarlates. Paga-se, 4 entrada, d.q eacudo_s. Opondo as trevas, que nos déo guarida,
0 dinheiro, porém, ndo é para custear o arranjo e asseic ssa divina luz deslumbradora,
da propriedade. Tem outro destino: o de concorrer para Eterna claridade, i)
a manutengdo do Asilo dos Velhos. Poesia e solidariedade gﬂgg ;g:-;gg % g;}?ﬁ Ug%f;];‘::fv:rgéﬁigfh
humana eram, em Antdnio do CanFo, pa.lavrag sindnimas. Na terra qué pisamtns, fascinados,

Num mundo em labareda, respira-se no Pinhal da Paz Atentai, companheiros, meus irmaos:
uma atmosfera de,sonho e de beleza. Baixinho, as flores ;I;adog og be?gg?g? ;réug:;g} ft;:;]&lwnus,

rustrados, 08,

i qu rezam, P'?r? néo‘ perturbar 4 gua fala o118 804 — Fumo a escapar-se entre as!nossas méos/... .
reza, guarddmos religioso siléncio.

Meu querido amigo Dr. Anténio CAmara: muito obrigado Erguei comigo 08 olhos para o Alto,
por essa visita que me encantou. Como Antonio do Canto, Procuremos a gléria da Subida, 2
nio fazes versos. Mas, como ele, sentes a Poesia da nossa O loucos companheiros desta vida ;
linda Terra. ALICE DE AZEVEDO
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Recordando o0 nascimento de Bocage
As doengas do grande Poeta

Por FERNANDO ELOY DO AMARAL

Quem olhar para um retrato de Bocage ou tenha
lido as descricdbes da sua figura e sensibilidade,
julgara o Poeta como tendo sido débil e melindroso
quanto & saide. Mas o que dizer, sabida a sua vida
sujeita a maltiplos desgastes, do tormento interior,
préprio dos génios, do seu viver, cheio de vicissi-
tudes e mau passadio e doutras tantas torturas que
teve de suportar? Perante tudo isto, hd que admi-
rar a sua extraordindria resisténcia. Bocage viveu
num sé dia o que muitos refestelados nfio viveram
a existéncia inteira enfiados nas detestdveis
pantufas.

A Arte exige muito. Mais do que talento, since-
ridade, persisténcia, sabedoria e experiéncia; exige
a prépria vida a ficar na Obra de Arte. A medida
que a Obra surge o Artista desaparece. Assim
aconteceu a Elmano, o Poeta que se fez em versos
e desapareceu como ser humano.

A doengas estd todo o mundo sujeito. Por isso
ndo & de admirar que Bocage também as tivesse
como ser mortal que a elas se ndo pode furtar.

Nédo vamos mencionar, em Bocage, as doengas
que teria tido e proprias das criangas que, por tdo
habituaie, quase ndo constituem anormalidades
dignas de registo. Além disso, néo nos é dado saber
de todas as indisposigdes duma pessoa, para mais
quando ndo foram relatadas.

Limitamo-nos aqui a registar as que conhecemos.

Como todos sabemos, Bocage foi para a India
em busca de gléria e fortuna numa época em que
tudo isto era quase impossivel para um homem pra-
tico quanto mais para um sonhador eivado de poe-
sia e com temperamento avesso a subserviéncias
lucrativas e a ganéncias sérdidas.

Se considerarmos como ¢<doenga» a imaginagéo
exacerbada, que nos leva a ser Imperador da China
na hora do sonho tomado como realidade, podere-
mos dizer que uma das «doencas» de Bocage foi a
do excesso de imaginacdo que o levou a pensar
nas gldrias e grandezas a encontrar onde primava
a mesquinhez.
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Bocage na India sofreu umas febres, das quais
desconhecemos o nome, febres que lhe afectaram
o fisico, além daquelas, claro estd, que atacam o
corpo e alma e a&s quais se costuma dar o nome

Manuel Maria Barbosa du Blocasle

de <Paixdo», <«Desespero», <Saudade» e outras
causadas pela <inveja» e pela intriga.

Na sua fuga para Macau o Poeta passou fome
e cansacgos que, ndo sendo propriamente e«doengas>
com os requisitos para que tal se conciderem, néio
deixam, contudo, de afectar o corpo e o espirito.

Ja em Lisboa Bocage juntou aos males latentes
que trazia desse longinquo oriente outros males.
Em 1779 sentiu-se molestado por mal secreto e deu
entrada no Hospital.
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Dizem uns que o seu mal era uma espécie de
sarna e outros que o seu mal era de outra natureza.

Para atestar a sua passagem pelo Hospital recor-
demos o que vem no:

«Liviro Geral n.oc 112 dos Assentos dos
Homens Enfermos, que entrdo a curar-se,
sahem curados, falecem nas Enfermarias do
Hospital Real de S. José desta Cidade de
Lisboa desde 1.© de Agosto, até 28 de
Setembro de 1799... Sendo enfermeiro Mor
o Ill,me e Ex.me Senhor Visconde de Mes-
quitela, Armador Mor de Sua Magestade,
Dom José Francisco da Costa Sousa e
Albuquerque.»

(4 Gr. ms. de 415 fol. — Pertencente & Secgdo
dos Reservados do Arquivo Histérico do Hospital
de S. José)— Registo de entrada de Bocage a 24
de Agosto de 1799: — A fols. 155 V.o

«Manoel Maria de Barbosa do Bocage, que
dice ser solt.e, f.'° de José Luiz Soares
Barbosa e de D. Mariana Joana do Bocage
defunta, bap.c na freg.® de S. Julido da Villa
de Setubal deste Patriarcado, sem ocupagéo
morador ao Terreiro de 34 anos, fatos
uzados.»

(& margem)— ¢J. M. J. Fora em 31 de Agosto
de 1799s,

Consta que Bocage foi parar & enfermaria «Jesus,
Maria, José» (ou segundo lista hospitalar de S. José¢)
destinada aos galicos.

Perante tdo curioso documento podemos verifi-
car que a passagem de Bocage pelo Hospital foi
curta e que saiu curado a 31 de Agosto de 1799.

De interessante tiramos também deste registo
que o Poeta ao tempo dizia morar ao Terreiro, que
ndo primava pela beleza das vestes e que o ser
Poeta ndo era <oficio».

Bocage padeceu também de <reumatismo>, que a
vidla do mar, o «segredo» do Limoeiro e outros
tantos locais favorecem. Este mal foi por certo acir-
rado pela humidade das noites que teria passado ao
relento, tdo imprescindiveis numa vida de boémia
— palavra tdo deturpada nos dias de hoje!

Recordemos os lamentes do préprio Poeta:

<Ferem-me os cem punhais do reumatismo»

A tomarmos como sincero este verso, ele diz-nos
mais sobre um sofrimento, que qualquer diagnéstico
clinico. Pois quem sente um mal sabe melhor que o
sofre embora o que tenha possa ter outro nome
para os peritos. Se o Poeta vivesse hoje, talvez
cantasse em verso, para ser moderno, os «bicos de
papagaio» que tanto amarguram hoje em dia...

O organismo de Bocage foi afectado pelo muito
tomar bebidas espirituosas e fumar.

Parece na realidade que o Poeta gostava de
cigarrar com frequéncia e de beber a sua genebra
(bebida predilecta) e o seu ponche copiosamente,
sem, contudo, se embriagar com as sordidas atitu-
des dos grandes bebedores sem arcaboico.

Ja dissemos num artigo «Os Vicios de Bocage»
que o facto de o Poeta muito beber e fumar se deve
ao hébito adquirido por necessidade, e até aconse-
lhado como «terapéutica», pelos homens do mar.
Lembremos as sabias opinides de Tissot, Sanches
e outros médicos ilustres: ¢.,.que o tabaco e os
espiritos eram no mar um antiscorbatico famoso».

A vida agitada do Poeta proporcionou-lhe outro
incémodo motivado pelas ¢«desordenadas pulsagdes
cardiacas». Na verdade, o coragdo do Poeta teve
de suportar muitas coisas além das paixdes cons-
tantes que sempre cultivou.

Nos tltimos anos de vida, o Poeta foi atormen-
tado por outro padecimento que lhe abreviou os
dias de existéncia neste mundo.

Uma dilatacdio nas carétidas convertida em aneu-
risma formado sobre a artéria cervical do lado
esquerdo prostrou-o no leito sem esperancas e foi
o eclileo da sua expiacgdo. -

O Poeta que escrevera tantos epigramas contra
os médicos e a medicina, inofensiva vinganga contra
o Dr. Constdncio, pai da sua tdo decantada Marilia
que o desprezou por insisténcia paterna, recorreu,
sem éxito, aos doutores.

Desta vez a medicina vingou-se do Poeta. Nada
fez por ele. Desenganado pelos doutores, Bocage,
de inteligéncia clara e espirito emancipado, por
impossivel que pareca, entregou-se, COmo sempre
fazem os desesperados a quem a sébia medicina
ndo socorre, as empiricas receitas dos curandeiros
milagresos, segundo a voz do povo, cobrando,
assim, imagindrio alivio.

Bocage, descrente da medicina recorreu ao afa-
mado <Ferrador do Rato» que alardeava conheci-
mentos de curar aneurismas.

Por certo, o Ferrador, mais eficiente em ferrar
bestas do que salvar génios, em nada lhe valeu.

Sofrendo horrivelmente e desiludido de cura,
consciente do seu préximo fim, ele nos diz com
angustia:

«Mas eis palpita, precursor da morte,
No timido aneurisma o desengano»

No seu acanhado quarto— abrilhantado pelo seu
génio e impregnado de versos improvisados e que
ouviria da boca do Poeta «Meu ser evaporei...» —
entrou um dia o médico assistente que lhe disse
abruptamente: <N&o o sei adular nem enganar.
Sinto muito em the declarar que o senhor nédo pode
durar muitas semanas».
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SAGRES

COMPANHIA DE SEGUROS SAGRES
SEGURO DO FERROVIARIO

SEGURO COLECTIVO DE ACIDENTES PESSOAIS

Indemnizacdes ja pagas no espaco de um ano
3 CLASSE FERROVIARIA:

Mais de 4 centenas de contos por desastre

dentro e fora da profisséo

CADA INSCRIGAO NO SEGURO
AJUDARA UM LAR FERROVIARIO

Cotno é de calcular, por bem preparado que
estivesse, o pavor surgiu em Bocage com este dito.

Segundo a opinido de alguns, o Poeta <morreu
mais ao pavcr do aneurisma que do aneurisma»
pois, conforme as suas declarag0es, ¢«nfio se deu
rotura da artéria, ou lesdo fisica».
~ Os dias do mais extraordindrio Poeta do século
estavam contados.

As musas sempre fiéis ao Pceta rodeavam-no
para que cantasse até & hora derradeira, inspiran-
do-lhe ainda o ultimo e mais belo soneto.

As deliciosas Musas agitaram-se desusada-
mente. Pressentirarn, subindo calmamente as esca-
das desse 3.° andar da Travessa de André Valente,
a ligubre visita das suas caprichosas parentes
mitolégicas —as parcas terriveis na sua eterna
misséo.

Os amigos presentes entreolharam-se melancoé-
licos, crentes de que chegava o (ltimo momento.

O fio da vida do prodigioso Elmano estd prestes
a ser cortado.

La fora, a <Fama» das mil trombetas, solene-
mente esperava a exalacdo de 1ltimo suspiro do
excelso cantor para levar ao Alto da sua Mansdo e
de 14 espalhar depois por todo o Universo o nome
do Poeta, desse inditoso Bocage que morria no
murido dos homens para entrar, vencedor, no Imor-
tal mundo da Poesia. ;

182

' | i L]
inhas ‘ E:Strrangeufas
Dentro de dois anos, estard recons-
truida, sobre o Reno, a ponte ferro-
vidria de Germersheim, que foi total-
mente destruida em Margo de 1945,

Esta ponte lidara as linhas férreas das mardem
esquerda e direita do rio, entre Woerth (Palatinato)
e Speyer. Depois da sua reconstruco, a D. B, dis-
pora de 16 pontes sobre o Reno.

A nova obra serd de ago e suportard duas vias.

ALEMANHA

O Ministro dos Transportes da

GRA- Gra-Bretanha, sr. Frazer, anunciou

-BRETANHA nos Comuns que o Governo decidiu

suspender a execugdo do Plano Bee-

ching, com o qual se pretendia aumentar a renta-

bilidade dos caminhos de ferro britanicos e que

previa o abandono de um certo niimero de linhas e
de estagoes.

Assembleia Geral da Eurofima

No dia 11 de Junho realizou-se em Pinard,
Franga, a Assembleia Geral da Eurofima.

A essa reunidio assistiu, como representante do
nosso Caminho de Ferro, o sr. engd. Roberto de
Espregueira Mendes, Director-Geral da C. P..
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Problemas dos transportes nacionais
g asecos i coriaeio e o caninda de e ¢ sl

Pelo Eng.*

ANTONIO SIMOES. DO - ROSARIO

Jid em anterior artigo, publicado nesta revista,
nos referimos a varios aspectos do importante pro-
blemad a coordenacdo dos transportes ferroviarios e
rodovirios. B nossa intengdo indicar hoje mais al-
guns pontos cuja resolugdo se impde para bem de
todos: transportadores e utentes e, atraves de uns
e de outros, da propriai Nacdo. Limitaremos ainda,
por . agora, esta, nossa sucinta anélise ao transporte
de passageiros.

: Qualquer que seja o pento de vista em que nos
cnloquemos, ¢ manifesto -«que, jtanfo, -0 transporte
ferrovi4rio comoi-o' transporte rodovidrio, tém cada
1im as suas vantagens sobre o outro, muito variaveis,
contudo; consoante 0 caso conereto que se examina.
Séo, pois, os utentes quem melhor pode determinar
essas vantagens e quem deve dispor dos meios ade-
quados de orientagao, directa ou indirecta, dos trans-
portadores, de modo a assegurarem-se -de gue sao

sempre servidos eom a eficiéncia a que tém jus. Nem

mesmo' de outra forma se deve entender que se
chame servico publico a uma instituicio que pre-
tere os interesses dos utentes em favor dos seus
proprios.

Torna-se fora de duvida que o caminho de ferro
pode efectuar o transporte, a partir de uma certa
distdncia, com uma rapidez e comodidade que a
estrada, por via de regra, ndo pode proporcionar aos
geus utentes, pelo menos em servicos regulares. B
esta afirmacdo, valida para as povoagoes directa-
mente servidas, ¢-0 também ‘para as que lhe ficam
a certa distdncia, desde que aquelas vantagens com-
pensam o inconveniente do percurso rodovidrio até
4 estagdo e do inevitavel transbordo.

Deveriam, pois, as empresa rodoviarias procurao
assegurar, em tais casos, ligagdes eficientes ao ca-
minho de ferro, de forma a servirem as regioes
onde sdo concessiondrias do transporte ptblico. Nao
¢ porém, isso o que se observa, com inexplicave
frequéncia, no nosso Pais: o camionista procura
efectuar, de preferéncia, um transporte directo, menos
‘vantajoso para o utente, € ev1ta propormonar liga-
(0es ao caminho de ferro.

No entanto se_ o problema fosse convenientemente

estudado, dentro de uma sé politica de coordenagio

de transportes, muito ficaria ainda ao camionista
para explorar: ndo 86 08 servi¢os combinados, como
também servicos directos naqueles periodos do dia
em -que a circulacdo de um comboio de passageiros
ndo se torna rendavel, sendc-o, porém, a de um
autgcarro.. Nota-se, a proposito, que esta orientagéo,
ja (seguida nalguns paises tem dado ai cptimos
regultados.

-0 transportes rodovxérmade passage.]roa devenam
pois, ter, em relagig aos seus congéneres ferroviarios,
duas fungoes primaciais; por um lado, a de assegura-
rem, como vimos, o8 servicos de complemento, tra-
zendo ao caminho de ferro passageiros oriundos ou
destinados a localidades que ele ndo. serve directa-
mente ; por outro lado, a de executar servicos de
substituigdo, sempre que seja economicamente mais
vantajosa a circulacdo rodovidria que a ferrovidria.

Neste ultimo campo de acgdo, NumMEerosos Ssdo
os exemplos que se [podem apresentar: além do caso,
jo awds referido, de substitui¢do de-comboios nas
horas em que estes teriam mau aproveéitomento
(contrariamente ao Que OCOITia cOm um autocarro,
de muito menor capacidade de transporte), hé ainda
muitos outros casos em que-a circulagdo rodoviéria
oferece nitidas . vantagens: substituicao de servigos
rodoviarios de passageiros em linhas de pequena den-
sidade de trafego, bem como em ramais de curta
extensdo; substituicdo de idéntico servigo em linhas
de via tnica sobrecarregadas, durante todo o dia
ou apenas em determinadas horas, com o trdfego de
mercadorias ; substituicdo ‘dos comboios nos periodos
em que o numero de circulacdes na via férrea ndo
justifica a manutencdo do pessoal que guarnece as
estacoes e, além de tudo o mais, em EIBI"VIQOS turis-
ticos ‘e em excursdes — fungdbes para as. quais, de
um modo geral e, ndo obstante algumas 1nteressantés
realizacoes ferrovidrias na materia, 0 transporte por
estrada € o mais indicado.

Convém frisarmos igulmente outro importante
aspecto do nosso problema de coordenacéo de trans-
portes terrestres: por condicionamentos VArios, no
nosso Pais, as carreirag de  transporte regular de
passageiros por estrada sdo todas de tipo «6nibus?,

isto €, tém o0s seus horarios estalgel_e_mﬂos de rom
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a assegurarem a entrada e a saida de passageiros
em todos os pontos de passagem. Esta circunstdncia,
aliada a uma exagerada limitacdo de velocidades,
torna o transporte rodovidrio sumamente lento e de
restrita utilizagdo pratica aliada a uma exagerada
limitacdo de velocidades, para distincias acima da
centena de quildémetros. Julgamos que seria de en-
carar a hipdtese de, no futuro, se estabelecerem,
entre nos, carreiras directas de passageiros, com
paragem somente nas povoagdes de maior importan-
cia, & semelhanca do que se pratica em muitos
paises estrangeiros, entre os quais a vizinha Espanha.
Essas carreiras directas para aquelas relagbes de
longo curso ndo asseguradas pela nossa incompleta
rede ferrovidria.

Cremos que o estabelecimento de uma coordena-
gdo eficaz, nos moldes que atrds preconizdmos per-
mitiria satisfazer, tdo cabalmente quanto possivel, 0s
desejog dos utentes, proporcionaria a este servigos
bem mais eficientes e colocando o caminho de ferro
e a estrada em melhores condi¢fes de exploracgio,
tornaria possivel um regime tarifdrio mais favoravel,
abolindo a0 mesmo tempo a sujegdo dos pregos de
transporte rodoviario aos do transporte ferroviario —
a qual muitas vezes afasta o utente do meio de
transporte que mais lhe conviria utilizar.

Num préximo artigo, pensamos referir-nos aos
problemas da coordenagdo do transporte de merca-
dorias.

GAZETA DO SUL

Tendo iniciado a sua publicagdio no dia 1 de
Julho de 1930, «Gazeta do Sul», do Montijo, entra
hoje no 36.° ano de existéncia.

Alves Gago, seu ilustre director e editor, estj
de parabéns pelo aniversdrio do seu popularissimo
semandrio, como, de parabéns estdo todos os seus
colaboradores.

Felicitagdes sinceras.

A Cempanhia do Caminhe de Ferro
do Monte, da llha da Madeira, vai
inaugarar um hotel em 1966

A Tlha da Madeira, conhecida, 14 fora, pela designa-
cdo turistica de «Pérola do Atlantico», continua a
construir hotéis. Chega-nos agora a noticia de que foi
fixado pelo Sr. Presidente do Conselho em 26 de
Julho em 4966 o prazo de conclusdo das obras do
hotel que a Companhia do Caminho de Ferro do
Monte, S. A. R. L., pretende instalar na freguesia do
Monte, concelho do Funchal, para efeitos da sua
declaragdo prévia de utilidade turistica.

O clima, as belezas naturais € a sua privilegiada
situagdo geografica concorrem para a fama universal
de que é senhora e rainha.

CHAVES
Altitude 324 m.

CARVALHELHOS
Altitude 775 m.

PEDRAS SALGADAS
Altitude 600 m.

VIDAGO
Altitude 360 m.

Qeqic‘jo de Turismo de Chaves

Doengas da Nutrigio — Aparelho Digestivo
Doencas da Pele — Reumatismo

Doenc¢as da Pele— Rins e Bexiga
Aparelho Digestivo

Doengas da Nutrigio— Aparelho Digestivo

Alergias — Doengas da Nutrigio
Aparelho Digestivo
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Companhia Nocional de Eleeiricidade

S. A. R L.

CONCESSIONARIA DO ESTADO PARA O TRANSPORTE DE
ENERGIA ELECTRICA A MUITO ALTAS TEN-
SOES E INTERLIGAGAO NO PLANO NACIONAL

3540 milhdes de kWh entraram, em 1964, na rede da Companhia Nacional

de Electricidade, o que corresponde a cerca de 75%0 da produgdo total

do pais e a cerca de 80°%, da produgdo da rede interligada controlada
pelo Repartidor Nacional de Cargas

A Companhia Nacional de Electricidade fornece directamente a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses toda a energia eléctrica con-
sumida nas suas linhas electrificadas

Vista parcial do Despacho da Rede Priméria instalado na sede da
Companhia Nacional de Electricidade
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0 funiro da écnica Terroviaria

(Resumo da exposi¢ao do Prof. Dr. H. M. Oeftering, Pri-
meiro Presidente do Caminho de Ferro Federal Alemao (DB),
quando do <Rallye> da Imprensa Internacional a Exposi¢io Mun-
dial de Transportes de Munique, em 29 de Junho de 1965).

Senhoras e Senhores, se viestes hoje em grande
niimero de todos os cantos da Europa para visitar
a Exposicdo Internacional dos Transportes, foi para
ver, entre ouiras coisas, um conjunto imponente e
completo daquilo que é ja hoje, em grau variavel,
o caminho de ferro no Mundo. Este inventdrio do
que aqui se encontra valeria por si s6 a viagem, por
mais 'comprida que tenha sido. Néo tenho necessi-
dade de falar-vos do que estd patente, porque voés
mesmos podereis fazer uma ideia suficientemente
clara. Por isso creio que valerd mais a pena falar do
que serd o caminho de ferro no futuro, um futuro de
que podemos fazer uma ideia nitida, pois € partindo
do 'que serd amanhd que se pode julgar com equi-
dade sobre o presente e encontrar os critérios justos
que devem orientar a nossa conduta no mundo fu-
turo,

Parece-me que ha trés dominios a merecer par-
ticular atencgéio nesta previsdo dos caminhios de ferro
futuros:

1) o mundo da automagéo
2) o mundo do telecomando
3) o mundo das grandes e muito grsndes velocidades

1. Automagdo

No que diz respeito & automagéo, defendi sempre
tanto no plano nacional como no plano internacional
a tese que o caminho de ferro, gragas & sua estru-
tura técnica, €, de entre os acluais meios de trans-
porte, o mais predestinado para uma automacdo
integral da sua exploragdo, se ndo for mesmo o
linico a poder fazé-lo, e é por isso que me empenho
particularmente em dar-vos a conhecer as dltimas
inovacdes que conduzem a uma futura automagéo
na condu¢io dos comboios. Estas consistem essen-
clalmente no arranque, na regulagdo de velocidades
e na frenagem inteiramente automaticos.

O maquinista dum engenho motor néo terd mais
do que determinar o arranque, e este processar-se-4
de uma maneira automatica. Quando certos valores
previstos sfio atingidos, a passagem dos comandos
de um ponto para o outro efectuar-se-a por si pré-
pria. Isto acompanhado por um <controle» da pa-
tinagem das rodas que reduzird o esforgo de trac-

¢fio quando necessdrio. O maquinista fica entdo
livre para prestar atengdio aos cais de embarque e
a4 via. Quando o arranque estd prestes a terminar,
o maquinista limitar-se-4 a seleccionar a velocidade
desejada. Na nossa nova locomotiva eléctrica E O3
para grandes velocidades h4 um sistema automatico
que se encarrega desta regulagdo.

O passo seguinte na via do progresso consiste
em manter também automaticamente a velocidade
requerida. Os agentes perturbadores da marcha,
tals como rampas, pendentes, curvas e ventos con-
trarios, sdo compensados automaticamente. Se o
maquinista ainda se torna necessario € apenas para
poder intervir em caso de perturbagdes imprevistas
cuja detecgio automdtica seria demasiado cara, e
para vigiar o bom funcionamento do equipamento
técnico, desempenhando, por assim dizer, o papel
dum <mecénico de bordo>.

Estdo igualmente em curso estudos e ensaios
para conseguir a automagfio da frenagem. Ndo se
trata apenas de evitar que a frenagem sujeite o
equipamento a esforgos exagerados, ou provoque
o deslize das rodas, mas sobretudo de escolher o
momento exacto em que deve comegar a frenagem.
Este ponto depende de diversos factores: do esforgo
de frenagem possivel, da velocidade, da resisténcia
ao rolamento, e da massa do comboio. A finica
coisa absolutamente conhecida no inicio da frena-
gem é a velocidade da marcha. O esforgo de frena-
gem a conseguir do sistema automatico deve, pois,
ser tal que o comboio pare no local desejado, quer
tenha uma massa maxima e uma resisténcia minima
a vencer quer tenha as caracteristicas exactamente
opostas.

Estas diversas automacdes jd realizdveis permi-
tem encarar concretamente outras possibilidades
que irdo muito mails longe. Séo elas:

O bloco automdtico, que regula dum modo
absolutamente seguro o espago entre comboios porque
somente libera os sinais quando a circulagd@o prece-
dente ja evacuou a sec¢fio do bloco seguinte.

O regime de iransito automdtico, que permite
conduzir séries de comboios por itinerarios prévia-
mente seleccionados através das estagies sem in-
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tervencio de agentes. Os itinerdrios formam-se
automaticamente & aproximagdo dos comboios e
libertam-se depois da sua passagem.

O sistema de armazenagem de itinerdrios, como
acontece pela primeira vez na cabine central de Mu-
nique, permitindo registar a transmissdo de um ou
vdrios itinerarios que, por assim dizer, sdo <chama-
dos» pelos comboios & sua aproximacgéo, e que se
formam depois automéaticamente.

O regime de comando automdtico (por exemplo
na regido de Francfort), no qual o combeio escolhe
ele proprio o seu itineririo, gragas a um codigo de
direc¢dio determinado que & acrescentado ao seu
nimero a partir de certos pontos na periferia da
zona de comando automatico. A juncdo do nimero
do comboio e do indicativo de direcgiio determina
na cabine central a formag@o antomatica des itine-
rarios correspondentes as diferentes bifurcagdes,
guiando os comboios sem qualquer intervencdo do
pessoal através da zona de agulhas da estacdo.

A automagdo das operagdes de triagem que € 0
objective final de incessantes esforgos para melho-
rar a nossa técnica das manobras. As composigdes
a classificar sfo impelidas pelo <cavalo» por loco-
motivas telecomandadas por radio. Em aplicagéo
dum programa préviamente estabelecido, as agulhas
dos feixes de direcgdo sfio manobradas automatica-
mente desde o posto do <cavalo». Freios de via
comandados automaticamente com recurso ao prin-
cipio do radar mantém a velocidade dos vagdes no
nivel conveniente. O objectivo é conseguir que os
vagdes se juntem aos que ja se encontram nas vias
de classificacdo sem choques prejudiciais e de
modo a poderem ser engatados sem terem de ser
ulteriormente encostades, Para isso, as caracteris-
ticas dos vagdes sdo lidas as passagem, e tomadas
em consideragio com vista a distribui¢do automa-
tica dos vagdes nas triagens.

A engatagem automdtica, completard a- auto-
macdo das operagdes de classificac@o. Esta enga-
tagem permite reduzir notavelmente os efectivos
das equipas de manobras, a imobilizac¢iio dos vagdes
e os custos de tracgdo nas triagens. A breve intro-

dugdo da engatagem automdtica €, portanto, dese-
jada se possivel simultdineamente em todas as redes
europeias.

2. Teleconando

O telecomando, que mais exactamente deveria
chamar-se teleac¢dio, constitui um meio eficaz do
qual se serve desde hd muito a exploragiio nas ins-
talagdes fixas da traccdo eléctrica. A caracteristica
do telecomando €& que a accdo sobre os circuitos
eléctricos nfio se exerce directamente, mas com a
ajuda de equipamentos intercalados, do dominio das
telecomunicagdes. A ordem é dada a um aparelho e
transmitida a um receptor que dé inicio & operacéo
desejada, E assim que os milhares de comutadores
da cstendria sdo accionados desdé as subestagdes
por vezes muito distantes.

A tendéncia actual tem por objectivo telecoman-
dar os comutadores dependentes de vérias subesta-
cdes desde uma central fiscalizadora da alimenta-
¢do em energia de traccdo a toda a rede. Esta cen-
tral regula a corrente fornecida pelas subestacoes
de transformacgdio. Um tal comando a distincia
implica que a central esteja sempre informada da
posicdo dos diversos comutadores e dos outros
dados técnicos necessdrios. As ordens dadas cru-
zam-se, pois, com uma quantidade de dados cifra-
dos e de informacgdes. O resultado prético de tele-
comando . foi uma grande economia de pessoal nas
estacdes de comutag¢fio e na conservagéo.

Também se tornou possivel detectar mais
depressa as eventuais deficiéncias e também de
regulatizar mais racionalmente a alimentagcio em
energia eléctrica.

Os postos de agulhas sem pessoal duma linha
ou de estagdes vizinhas dum centro importante sao
telecomandados. As diversas ordens interessando
os itinerdrios, etc., sdo transmitidas desde a cabine
central passando por um circuito de dois conduto-
res sob a forma de impulsos codificados dirigidos
ao posto interessado, sdo lidas nesse local e agem
sobre os crelais» pretendidos para dar inicio & ope-
ragdo necessdria.

beo Férias na Alemanha
Visite em MUNIQUE
a Exposicdo Mundial de Transito

> o i de 25 de Junho a 3 de Outubro de 1965

" Informacdes: TURISMO ALEMAO
Rua do Salitre, 5-1.c — LISBOA — Telef. 324684
ou na sua Agéncia de Viagens
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Sociedade Gentral de @endas, b fc

Importadores e distribuidores de materiais e aparelhagem para electricidade,
instalacoes telefénicas e dé intercomunicagdo, aquecimento e ventilacao
e aparelhagem electrodoméstica

Rua dos Fangueiros, 2_58:, 262-3° — Telef. 366187 (4 linhas) — LISBOA

Mais ainda, estuda-se actualmente a maneira de
centralizar o comando dos movimentos dos comboios
e das manobras utilizando-se a técnica moderna de
sinalizacdo e o equipamento mais recente de trata-
mento electrénico das informagdes. Neste dominio,
a aparicdo dos conjuntos electrénicos de gestdo ofe-
rece ndo sonente a possibilidade de reduzir as des-
pesas que acarretam tais problemas, como ainda a
de executar de modo 6ptimo numerosas tarefas tais
como o registo estatistico dos servicos de explora-
cdio, a reserva de lugares, o cdlculo dos custos de
traccdo, a elaboracdio de rotagdes e horarios Opti-
mos, a distribuicdo de vagdes vazios e a regulagdo
das operacdes do Movimento.

3. Trafego rapido e ultra-rapido

O tempo presente requer, a par-de muitas outras
coisas, ir mais depressa, sempre mais depressa.
O caminho de ferro moderno néo pode ficar insen-
sivel a um tal apelo.

Em 1963 e 1964 o caminho de ferro federal ale-
mdo (DB) procedeu a experiéncias de marcha em
grande velocidade no percurso Forchheim-Bamberg.
Estes ensaios destinavam-se a preparar a circulagdo
de comboios regulares a uma velocidade mdxima de
200 km/h. Para os servicos eléctricos e da tracgdo,
tratava-se de definir as caracteristicas das locomo-
tivas e da catendria que terdo de realizar tais velo-
cidlades. No sector da construcdo dos veiculos,
tiveram de examinar-se os problemas do cdlculo da
poténcia, da construcdo dos <bogies», compreen-
dendo a transmissfio dos pantégrafos da aerodina-
mica, do freio eléctrico e da conducdo. O fruto
destes trabalhos foi a primeira locomotiva eléctrica
para grandes velocidades da série 03, entregue
com toda a solenidade & DB no dia 11 de Fevereiro
deste ano. Durante a presente Exposicdo ela serd
atrelada a comboios regulares que circulardo diaria-
mente entre Augsburgo e Munique a umavelocidade
maxima de 200 km/h. Para o futuro, prevé-se a apli-
cagdo generalizada destas velocidades, particular-
mente em alguns trogos da ligagdo Hanover-Ham-
burgo.

As grandes velocidades a realizar em linhas
apropriadas exigem distancias de paragem notavel-
mente maiores da ordem de 2500 metros e mais.
Afim de que o espacamento actual entre sinais de
aviso e sinais principais, que é da ordem de 2000
metros ndo tenha que ser modificado para as velo-
cidades superiores a 140 km/h — este distanciamento
continua a ser vilido para os comboios mais lentos
— criaran-se sinais de cabine para as grandes velo-
cidades. Estes sinais passam por um circuito de
dois fios colocado ao longo dos patins dos carris,
que transmite de modo continuo impulsdes ao
engenho motor por intermédio dum enrolamento de
captacfio. Os dois fios do circuito cruzam-se a inter -
valos regulares, mais precisamente todos os cem
metros. Estes pontos de cruzamento transmitem ao
engenho motor certos sinais que sfo contados de
tal maneira que a localizacdo da locomotiva é sem-
pre conhecida e pode ser transmitida a uma ceniral
pelo mesmo circuito.

Também é possivel registar nesta central certos
pontos particulares da linha, por exemplo os esta-
leiros de trabalhos, de modo a permitir, por inter-
médio dum equipamento emissor e receptor apro-
priado, comunicar ao comboio a velocidade que deve
manter e fiscalizar automaticamente de modo conti-
nuo o cumprimento desta velocidade intervindo em
caso de necessidade.

Compreendemos perfeitamente que todos os
meios préprios para obter elevadas velocidades —
por exemplo a melhoria do tracado e do perfil da
via nos trogos mais dificeis a criacdo de itinerdrios
rapidos evitando estacdes terminais e a supressdo
de paragens intermédias, ndo s6 como a introdugéo
de velocidades superiores a 160 km e mais, sdo
insuficientes para resolver os problemas que apre-
senta a circulagdo de comboios ultra-rapidos. No
sentido moderno do termo, este requer o abandono
da actual rede ferroviaria e a constru¢do de novas
vias, tanto quanto possivel rectilineas e, para evitar
as dificuldades apresentadas pelos terrenos valori-
zados, em nivel superior conforme o exemplo da
linha japonesa de Tokaido, inteiramente nova, cuja
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realizacdo custou 20 millhdes de contos e que per-
mite, sobre quase toda a distdncia, velocidades
superiores a 200 km/h. Néo existe qualquer razéo
séria para crer que & impossivel a realizag¢fio na
Europa de linhas analogas ligando entre si os cen-
tros mais importantes e permitindo velocidades da
ordem dos 300 a 350 km/h. Aproveitando as técnicas
mais recentes e todas as vantagens que oferece a
automacdo. O estabelecimento sobre a rede actual
de algumas linhas que permitissem velocidades da
ordem dos 200 k/h ndo seria mais do que uma solu-
clio fransitéria, que daria lugar,-em devido tempo,
a uma rede de novas linhas para velocidades de
300 km/h e mais. Tais linhas terlam de prever
igualmente o transporte de viaturas e camides auto-
méveis nas melhores condi¢des possiveis de cele-
ridade. A DB preocupa-se sériamente com este
problema e prepara-se para apresentar & opinido
piablica, na altura prépria, sugestdes sobre este
assunto.

(lube Ferrovidrio de Lourenco Marques

Na segunda quinzena de Maio, o Clube Ferro-
viario de Lourengco Marques inaugurou um novo
e importante melhoramento, bem demonstrativo de
que ndo sofre interrupgdes a actividade daquela
colectividade.

Trata-se desta vez de trés novos campos de
ténis construidos junto a sede, a que néo faltam as
cabines para os jogadores, os sanitarios, as banca-
das, o bar, etc. As novas e agradaveis instalagdes
estdo providas de um moderno sistema de ilumina-
¢fio que permitird a sua frequéncia a noite.

Os tenistas da «velha guarda» compareceram em
massa e foi o seu presidente, sr. Henrique Rodri-
gues, quem rompeu com a raquete a simbdlica fita,
marcando assim a inauguragéo.

noite, reuniram-se num jantar cerca de 100
inscritos, que decorreu num ambiente de boa e alegre
disposicdo e em que foram evocados alguns ausen-
tes, entre os quais o actual Presidente da Direccéo
do Clube, eng.° Sousa Dias, que ndo compareceu
por se encontrar retido no leito por doenga, mas
enviou uma mensagem que foi lida por um membro
da Direccgéio.

Estdo de parabéns os ferrovidrios nomeadamente
os turistas, que tém agora a sua disposicéio das
melhores instalagdes do género existentes em Lou-
rengo Marques.

Lar Ferroviario

No proximo dia 1 de Agosto, a Cooperativa <O
Lar Perroviario» vai entregar ao sécio n.c 222 do
2.0 escaldio, sr. Anténlo de Oliveira; Quintas, em
acto solene, a chave de uma moradia.

Esta moradia, de elegante aspecto, foi cons-
truida na freguesia do Pego, Fundo da Aldeia—
Abrantes.
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Quando S ansei pefa Mberdae,
B ficll manejar uma locomollv

A ANTI distribuiu & imprensa ‘didria a seguinte
curiosa noticia:

«Um hungaro de 27 anos escapou-se ha dias para
a Austria utilizando uma locomotiva.

O fugitivo, Antal Komlati, conduziu a méaquina
através das barreiras fronteiricas a uma velocidade
de quarenta quilometros por hora, mas ndo conse-
guiu deté-la na primeira estacdo austriaca de Pam-
hagen.

A locomotiva parou, finalmente, na segunda es-
tagdo, Wallern, onde o improvisado maquinista pediu
asilo politico a Policia».

A Imprensa e a “Gazeta dos Caminhos
de Ferro”

Do <Didrio de Noticlas» reproduzimos, com os
nossos agradecimentos, a seduinte nota de recepgéo:

«Apareceu mais um numero (o 1857), da <Gazeta
dos Caminhos de Ferro», com variada colaboragéo,
na sua maioria sobre assuntos da especialidade. A
«Estacdo de Santa Apolonias, «Subsidios para a
histéria dos caminhos de ferro em Portugal>, com
referéncias aos caminhos de ferro em Goa, Angola
e Mocambique e «Como o Caminho de Ferro de
Benguela contribuiu para desenvolver Angola e a
Africa Centrals, além de outra colaboragéo literaria,
sdo artidos de muito interesse neste niimero.

CAIXADECREDITO
CAUCIONADO

Empréstimos sobre tudo que oferega garantia

Rua da Assungdo, 88-1.° Telef. 32 53 34 —LISBOA
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NOTA A MARGEM DUM LIVRO

A Saécia deve 0 seu
progresso extraordinario
aos caminbos de terro

O ilustre jornalista e escritor Manuel Rodrigues
de Oliveira, que & também um dos nossos mais
cultos e operosos editores, acaba de publicar, de
sua autoria, um livro de drande interesse: Esquinas
do Mundo, constituido por uma série de crénicas
de viagens. Escrevendo numa prosa elegante, que se
confunde bastante com a arte de bem conversar com
os leitores, o Autor deste excelente livro fala-nos,
com subtileza, e com verdade, da Bélgica, da Suécia,
da Inglaterra, de Munique, Genebra e Paris e, a
fechar, dedica ao Brasil trés excelentes aguarelas.

E com encanto e proveito que se léem as descri-
¢des e comentdrios deste volume. Registando o seu
aparecimento nas colunas da «Gazeta dos Caminhos
de Ferro», ndo podemos deixar de notar e sublinhar
0 que, sobre matéria ferrovidria, encontrdmos em
Esquinas do Mundo.

Falando sobre a Suécia e o seu progresso, o ilus-
tre jornalista e escritor diz o seguinte (pddinas 48 e
49) que, pelo seu alto e indiscutivel interesse, passa-
mos a arquivar:

«Mas nem sempre a vida social sueca foi carac-
terizada pelo actual nivel de vida. Depois de 1870,
ndo s6 devido a crise econdémica mundial, mas tam-
bém pelo crescimento demografico, a emigdracdo
para os Estados Unidos atingiu altos ntimeros
(347 000 entre os anos de 1880 e 1830). Deste periodo
escreveu o grande poeta Erik Blomberg:

Agqui repousa

Um operdrio sueco
Tombado em tempo de paz
Sem armas e sem defesa
Abatido

Pelas balas desconhecidas
O seu crime era a fome
Nunca o esquecgais.

Mas em menos de um século—extraordindria
realizacdo sociall —este poema é uma recordacéo
longinqua: deixou de ser um fenémeno politico e
social; € hoje um fendmeno puramente histérico.
Em menos de meio século a Suécia, cujas popula-

¢des operdrias e rurais sofriam as caréncias descri-
tas nos romances da célebre escritora Selma Lager-
lcef, transformou-se num pais com um dos mais
altos niveis de vida de todo o Mundo.

«Talvez que possamos situar a passagem da
Suécia de um pais atrasado para o pais progres-
sivo dos nossos dias no facto do alargamento
constante da sua rede ferrovidria, hoje quase foda
electrificada, e que nos dd o impressionante niimero
de 2,1 quildmetros de via por habitante— niimero
s6 superado pelos Estados Unidos. Esta poderosa
infra-estrutura tornou-se, entdo, em elemento indis-
pensdvel na procura da riqueza do Pais, elemento
dindmico, que fes comparticipar as populages
afastadas dos grandes centros no ciclo econdmico
da comunidade.»

Resta-nos agora agradecer ao director da Edi-
torial «Cosmos» a oferta dos exemplares do seu belo
volume Esquinas do Mundo.

Centenario do Bocage

Uma interessante Exposicao
Bibliografica em Lisboa

Settbal, como lhe compete, vai comemorar, no
dia 15 de Setembro, o 2.° centendrio do nascimento
de Elmano Sadino, grande gléria nacional.

Também em Lisboa a data € 0 poeta serao recor-
dados com diversos actos, entre eles uma Exposicao
Bibliografica, Iconografica e de Curiosidades Boca-
gianas, no saldo de festas da Cooperativa Ajudense,
por iniciativa do distinto pintor e ilustrador Antonio
Carvalho.

Da Comissdo Executiva fazem parte, além daquele
referido artista, os srs. Fernando Eloy do Amaral,
nosso colaborador, Manuel Clemente dos Anjos, presi-
sidente da Direcgdo da Cooperativa Ajudense, Vitor
Sa Alves Coelho, Jodo Carpenter Robertson, José
Martires dos Santos e Raul de Carvalho.

Entre outros atractivos, estard patente um Posto
dos C. T. T.. com um carimbo comemorativo.
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Portagal turistico

VALONGO — Cruzeiro do Padréo
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A ASsemHgia-'Geral desta Empresa aprovou o Relatério e as Contes de 1964

- A linha de Sintra, com 57 mil contos de receita no seu f}éfego de passageiros,
: conslitui o mais eloquente elogio das vantagens da electrificagdo da rede ferroviéria

Na presenca de cerca de trés dezenas de accio-
nistas, reuniu-se, na tarde de 22 de Junho, a assem-
bleia-geral ordinaria, sob a presidéncia do sr.
dr José Braga da Cruz, secretariado pelos srs.
dr. Armando Mendes de Carvalho e Jaime Amador
e Pinho. Compareceram todos os membros do Con-
selho de Administragdo da C. P., srs. Prof. Dr. Mario
de Figueiredo, dr. Mario Malheiro Réimio Nogueira
e eng.”s Mdrio Melo de Oliveira e Costa, Anténio
Alfredo Sanches de Castro da Costa Macedo, Jodo
de Brito e Cunha e Jofio Maria Leitdo de Oliveira
Martins, bem como os membros do Conselho Fiscal
sts. Augusto Vitor dos- Santos, dr. Luis Augusto
Lopes da- Costa e Armando Anténio de Bastos.
Estava também presente o Director-geral da compa-
nhia, sr. eng. Roberto de Espregueira Mendes.

Aberta a sessdo, fizeram uso da palavra os
accionistas srs. José Lucas Coelho dos Reis e Rui
Abreu Marques. ;

O sr. dr. Braga da Cruz, depois de submeter
0 Relatérlo a, discussfdo, chamou a atencdo dos
srs.. accionistas pira as palavras finals em que,
naquele documento, se presta sentida homenagem
4 memoria dos srs. eng. Augusto Cancela de Abreu,
que fol prasidentz di m:31 da assambleia-geral ,
e José Rogélio Martins Alves, que durante alguns
anos exerceu, na mesma m2sa, o cargo de vice-
-secretdrio. Falecidos ambos no and corrente, o seu
passamento mereceu da assembleia votos de pro-
fundo”p=sar, que o sr. dr. Paulo Cancela de Abreu,
irmdo do sr. eng. Augusto Cancela de Abreu,
agradeceu com comogdo.

" Recordou-se em seguida, com expressdes de
muito respeito, o desastre de Custéias, que consti-
tuiy uma tragédia para muitas familias. A Compa-
nhia assegurou que continuard a diligenciar para
que os lesadoss vivos e os representantes dos que
infelizmante falaceram recebam as indemnizacdes
aque tém direito.

. Depois da leitura, uma a uma, das propostas
constantes do parecer do Conselho Fiscal foi o
Relatorio aprovado por unimidade. Nas propostas
do Conselho Fiscal incluia-se: um voto de louvor ao

Conselho de Administracdo pela criteriosa e dili-
gente gestdo dos negdcios da Companhia: agrade-
cimentos expressivos, consignados no relatdrlo,
tanto ao Governo da Nagdo como ao Banco Fon-
secas, Santos & Viana; manifestacio de devido
apreco a todo o passoal da Companhia, pela sua
diligéncia e boa vontade; e votos de pesar pelo
falecimento dos srs. eng. Augusto Cancela. de
Abreu e José Rogélio Martins Alves.

Por proposta do vice-presidente do Conselho. de
Administragdio, dr. Reimdo Nogueira, foi tornado
extensivo ao Conselho Fiscal o voto de louvor ao
Conselho de Administrac#o.

Preenchimento de vagas

Para cumprimento do n.° 2.° da ordem de {raba-
[hos, procedeu-se depois a eleicdio para preenchi-
mento das vagas existentes nos corpos gerentes
da Companhia. Os accionistas, chamados um a um,
depositaram nas urnas as suas listas, cuja contagem
final deu os seguintes resultados, correspondentes
a 1061 votos a favor dos seguintes eleitos :

Membro do Conselho de Admnistragiio: dr. Mério
Malheiro Reimdo Nogueira (reconduzido); membro
do Conselho Fiscal: dr. Augusto Vitor dos Santos
(reconduzido): mesa da assembleia-geral: prof.
dr. Afonso Rodrigues Queirs, presidente; dr. José
Maria Braga da Cruz, vice-presidente (recondu-
zido); dr. Armando Vieira Msndes Carvalho e
dr. Arnaldo Pinheiro Torres, secretdrios (recondu-
zidos); Jaime Amador e Pinho (reconduzido) e
dr. José Tomas de Antas Megre, vice-secretérios.

Por dltimo foram aprovadas duas propostas:
do dr. Anténio Amaral Figueiredo, para que o0s
accionistas eleitos fossem considerados imediata-
mente .empossados nos respectivos cargos; e do
dr. Paulo Cancela de Abreu, para enderecar um
voto de louvor & mesa pela forma como foram con-
duzidos os trabalhos e outro de confianga para
elaboragdo da respectiva acta, que devia, desde
ja, considerar-se aprovada.
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O que se 1@ no Relatério — NGmeros
e factos expressivos

O Relatério da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, relativo & geréncia de 1964, e
aprovado, como dissemos acima, por unanimidade,
coloca-nos, por intermédio de numerosos mapas e
graficos, na presenca da vida e da actividade da
nossa maior empresa.

Conforme 14 se 1¢, a primeira nota a salientar
¢ a existéncia de um «¢deficit» da ordem dos 23,7
milhares de contos, que exprime o desequilibrio
entre as receitas e os custos de actividade (86,7 mi-
lhares de contos), em grande parte compensados
pelo excendente dos subsidios sobre os encargos
financeiros e as despesas complementares de pri-
meiro estabelecimento (63,0 milhares de contos).
O referido «deficit» de 23,7 milhares de contos
mostra-se, todavia, consideravelmente atenuado, em
confronto com o do exercicio imediatamente ante-
rior (53,1 milhares de contos).

Esta reducéio de 294 milhares de contos corres-
ponde predominantemente ao desagravamento de
49,4 milhares de contos nos resultados desfavoraveis
da exploracio, embora as despesas de primeiro esta-
belecimento, realizadas, tivessem também sido infe-
riores em cerca de 2 mil contos. A diminui¢do de
51,4 milhares de contos assim obtida contrapds-se,
porém, aprecidvel quebra na margem favordvel
entre os subsidios e os encargos financeiros (menos
22 milhares de contos), em consequéncia de os sub-
sidios haverem declinado 3,6 milhares de contos e
crescido 18,5 milhares de contos os encargos finan-
ceiros.

As receitas, 967 milhares de contos, elevaram-se
em 53 milhares de contos relativainente as do prece-
dente exercicio.

As Receitas do Trafego predominam no conjunto,
nomeadamente as do trafego ferroviario, que repre-
sentam 97,5 por cento da totalidade; as Receitas
Fora do Trafego tém valor relativamente pequeno,
2,2 por cento, e, consequentemente, as do trafego
rodovidrio assumem diminuta importancia, 0,3 por
cento.

A expansdo acima mencionada derivou quase
integralmente do desenvolvimento das Receitas do
Tréfego (53,2 milhares de contos), incluindo o trafego
ferroviario e de camionagem.

As receitas do transporte de passageiros e de
mercadorias totalizaram 916,4 milhares de contos,
constituindo 97,2 por cento do rendimento do trafego
ferrovidrio e 98,4 por cento das receitas totais.
A maior parcela do aumento das receitas do trafego
ferrovidrio, mais de 97 por cento do acréscimo, cor-
responde também ao transporte de passageiros e
mercadorias (50,8 milhares de contos.)
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Ndmero de passageiros transportados:
— 89 milhdes

Durante o ano de 1964 transportaram-se 89360
milhares de passageiros a uma distdncia média de
25,3 quilémetros : perfizeram-se assim cerca de 2260
milhdes de passageiros-quilémetro. Como a receita
média por unidade de trafego fol de 24 centavos,
pode reconstituir-se, por arredondamento, a mencio-
nada receita de transporte de passageiros.

Do exercicio de 1963 para o de 1964, o nimero
de passageiros transportados aumentou de 3 por
cento (2292 milhares de passageiros); o percurso
médio cresceu apenas 2 por cento (600 metros):
consequentemente, 0 ndmero de unidades de trafego
progrediu 5 por cento (104 milhares de passageiros-
quilémetro). A receita média por passageiro-quilé-
metro manteve-se praticamente ao nivel alcancado
em 1963 (variacdo de 1 por cento ou de 0,3 de
centavo).

Pode verificar-se, a partir dos elementos indica-
dos, que o aumento das receitas do trafego de pas-
sageiros € de atribuir principalmente ao crescimento
do nimero de passageiros e do percurso médio.

No més de Dezembro de 1964, a intensidade do
trafego atingia os maiores valores nas linhas do
Norte; do Sul, até Pinhal Novo; do Minho, até
Famalicdo ; do Douro, até Penafiel; da Povoa, até
Pévoa de Varzim; e alcancava o mdximo, por maxi-
mo ser o nimnero de passageiros transportados, jd
que os percursos sfo naturalmente reduzidos, nos
arrabaldes de Lisboa, nos arredores do Porto e de
Coimbra, apresentava também valores algo supe-
riores aos observados nas outras linhas.

Foram em geral concordantes as flutuagdes das
das receitas e do trafego nas diversas tarifas;
houve, porém, discorddncia no que respeita a Tarifa
de Tranvias, pois enquanto o nimero de passagei-
ros-quilémetro baixou de 6,2 milhdes, a receita
avolumou-se, segundo se esclareceu, em 2,4 milha-
res de contos.

Todas estas variacdes sdo de interpretar, tendo
em conta a alteracgdo tarifaria aprovada pela porta-
ria n.°© 1991g, de 22 de Junho de 1963, que estabe-
leceu o regime de duas classes nos caminhos de
ferro do continente portugués e alterou algumas
disposicdes da tarifa geral de transportes, fixando
designadamente novos precos para a1.® e 2. clas-
ses, com vista a procurar alguma cobertura para os
encargos de aquisicdo e gradual melhoria do mate-
rial circulante da actual 2.» classe.

Nesta ordem de ideias, as receitas correspon-
dentes aquele exercicio ndo sdo plenamente compa-
rdveis com as de 1964 : o nivel das tarifas aplicadas
no primeiro semestre de 1963 era inferior ao vigente
durante o periodo homdlogo do exercicio em exame.
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0 movimento da linha de Sinira

Uma outra particularizagdo, correspcndente as
receitas, pode fazer-se para a chamada linha de
Sintra. O rendimento do trafego de passageiros,
57,7 milhares de contos, constituiu 10,7 por cento
das receitas globais Co transporte de passageiros
e o aumento verificado neste exercicio foi de
3 milhares de contos, cerca de 10 por cento co
incremento total das receitas.

A maior parle do citado rendimento resulicu de
transportes efectuados ao abiigo da Tarifa de Tren-
vias (31,7 milhares de conics), mas €, neste caso,
também muito importante a receita da Tarifa de
Assinaturas.

Ano a ano, desde 1957, tem-se sublinhado a per-
manéncia deste desenvolvimento, que ainda ndo
evidéncia nitida propensdo para se extinguir. Con-
tinua-se, por conseguinte, a atender em termos
adequados ao crescimento da procura, na convicgdo,
alids generalizada, de se tratar de um tipo de ser-
vico que o caminho de ferro deve prestar a
colectividade.

0 transporte de mercadorias

Os dois regimes de fransporte de mercadorias —
grande e pequena velocidade — produziram receitas

de nivel diferente. Os rendimentos do transporte de
mercadorias em pequena velocidade foram, real-
mente, cerca de 3,7 vezes maiores de que os origi-
ginados no trafego de grande velocidade.

Pode todavia notar-se que a evolugéio das recei-
tas do trafego de pequena velocidade foi, em valor
relativo, menos expressiva que a referente a grande
velocidade, cuja taxa de expansdo alcangou quase
12 por cento, em contraste com os 4 por cento cor-
respondentes & pequena velocidade.

Foram transportadas no exercicio 3775 milhares
de toneladas de mercadorias a uma distdncia média
de 202 quilémetros, o que equivale a um trafego de
762 milhdes de toneladas-quilometro. A receita média
por unidade de irafego foi da ordem dos 49,2
centavos.

Em 1963 haviam sido transportadas mais 21302
toneladas de mercadorias (mais 1 por cento), a
distdncia média ligeiramente menor: o nimero de
unidades de trafego foi naquele ano superior (mais
3592 milhares de toneladas-quilémetro). A receita
média por unidade de trafego foi, porém, inferior
em 6 por cento 4 registada em 1864.

Como esclarecimento preliminar, de ordem muito
geral, pode dizer-se que a receita do transporte de
mercadorias continuou a evidenciar tendéncia para
uma recuperacdo, nfo em consequéncia, neste
exercicio, da expansdo do trafego, mas em virtude
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de melhoria do preco médio do transporte : a varia-
¢Ao da tonelagem transportada actuou como ele-
mento regressivo, embera pouco sensivel.

Grande parte do sumento das receitas de mer-
cadorias derivou spenas da revisdo da tsxa de
registo das expedicoes.

As despesas

As despesas gerais durante o ano de 1564 atin-
giram 1053769 666800, assim discriminadas: servi-
cos ferrovidrios, 795499 554%C0; servigos rodovidrios,
1231 192$00; amortizacdo do material automével
318 549%00; fundo de amortizagéo e renovacdo de

materiai circulante, 17 583 459800 ; encargos sociais, .

174 824 839$00; encargos tributarios, 64 312 073%00.

Nos vérios mapas em que € desenvolvida a exe-
cucdo financeira da geréncia existem alguns nime-
ros de significado especial. Por exemplo: na
electrificacdo do trogo Entroncamento-Porto gas-
taram-se 158913 contos: em material «Diesels,
10 103 contos; em reapetrechamento de oficinas e
postos, aquisicdo de material circulante e renovacéo
de sinais, 27 374 contos; em conservagfio e ampliagdo
da via e pontes 38610 contos.

Foram recebidas no exercicio 10 locomotivas
«Diesel».

Antes do capitulo dedicado aos graficos, lé-se
no excelente relatério da C. P. que no prossegui-

mento da execucdo de uma politica geral de frans-
portes, definida no § 4.° do capitulo V do Projecio
do Plano Intercalar, foram tomadas algumas provi-
déncias e anunciadas cutras para muito breve. Das
primeiras faz parte a putlicagio do Decreto
n.c 46066, de 7 de Dezembro de 1964, que regula
a aplicagdo do Decreto-Lei n.° 45331, de 28 de
Outubro de 1963, relativo aos transportes particula-
res de mercadorias por estrada.

Acredita-se que esta medida, tendente a harmo-
nizar o mercado dos transportes, concorreia para
sproximar as condigoes de concorréncia entre todos
os meios de transporte, devendo provecar, a médio
prazo, um revigoramento dos transportes piiblicos—
por esirada e caminho de ferro—que muito deve
beneficiar o desenvolvimento econémico nacional,

Por outro lado, foram, muito recentemente, publi-
cadas as normas gerais a que devem obedecer 08
contratos de servico combinado entre o Caminho
de Ferro e os transportadores rodoviarios, de
acordo com o estabelecido no Decreto n.® 45C60, de
4 de Junho de 1963.

Uma melhor colaboracdio entre estes dois meios
de transporte poderd vir a estabelecer-se demons:
trando praticamente quanto um poderd beneficiar
do desenvolvimento e eficiéncia do outro e como 0
racional aproveitamento de ambos proporcionard &
colectividade beneiicios evidentes. g

L T T L T o e e Wt

5

UMA

SOREFAME

SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICACOES METALICAS, SARL

Fundada em 23 de Julho de 1943

INDUSTRIA METALOMECANICA
COM PRESTIGIO

MATERIAL CIRCULANTE PARA CAMINHO DE FERRO -

INTERNACIONAL

Sopciedade afiliada:

SOREFAME DE ANGOLA, SARL

Fébrica e estaleiro naval em
LOBITO-ANGOLA

Fabricas em:

AMADORA
PORTUGAL

196




Revista- quinzenat

@ Cammho (le ferro c{e .fBenguela

O Municipio do Cubal deu a uma Avenida o
nome do Caminho: de Ferro de Benguela. E inteira-
mente justa esta homenagem. Na progressiva pro-
vincia de Angola, o CFB tem sido, ao longo de
62 anos, um dos principais factores do seu rapido
desenvolvimento. A homenagem, que se verificou
em 26 de: Maio, constou do descerramento da placa
com a designacdo de «Avenida do Caminho de Ferro
de Benguela», e de uma sessdo na Cdmara Munici-
pal da vila:do Cubal

Pelo seu interesse histdrico, vamos arquivar alguns
trechos dos discursos que, no acto do descerramento
da referida. placa, proferirem os srs. Jodo Marques
Proenca, presidente da Cdmara Municipal e dr. Ale-
xandre Pinto Basto, administrador C. F. B., e também
alguns perfodos do discurso que, na sessdo solene
da Cémara pronunciou o dr. Pinto Basto.

‘Foram estas as palavras do sr. Presidente da
CAmara Municipal:

© «A Camara Municipal do Cubal ndo podia deixar
de materializar nesta data o muito apreco e reconhe-
cimento que tem pela valorosa obra que esta empresa
ha longos anos vem realizando nesta nossa querida
Provineia, em prol do seu desenvolvimento econc-
mico, politico” e social, quer carreando as matérias
primas’ produzidas no interior para os portos costei-
ros .de embarque, quer ainda proporcionando a fun-
dacdo 'de numerosos estabelecimentos humancs, ao
longo da sua grande fita de ferro e que através de
outras vias férreas liga o Atlantico ao Indico, esta-
belecendo assim contactos que sobremodo facilitam
a. solugdo dos problemas econdmicos dos paises
vizinhos.

"A povoacéo do Cubal que, por Portaria n.° 41 700,
de .14 de "Junho de 1961, foi elevada a Vila pela
transformacdo do antigo posto do Cubal da Hanha
em Concelho, foi por assim dizer esbogada em 1963
com a ingtalagdo de alguns estabelecimentos comer-
ciais em casas cobertas a capim, cujos proprietdrios
permutavam as mercadorias com produtos locais
dos autdetones,. além do negocio que nesse tempo
ja. faziam ' com o pessoal da empresa construtora do
Caminho de Ferro de Benguela.

'De “ano para-ano a povoacgao foi-se expandindo
&/'em 1908, com a chegada do primeiro comboio
& 2 de Maio do mesmo ano, a populagdo aumenta
com jos mais variados grupos étnicos, com a inclusao
de. ingleses, boeres, indianos, italianos, etc., dando
‘assim origem este incremento demografico & trans-
feréncia ‘da sede do Posto Administrativo da Hanha,
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ea lzomenagem do Lmunwtpw do Cubal

que era em Caviva, para o local onde esta actual-
mente esta progressiva e importente Vila do Cubal,

A terra nesse tempO era por assim dizer quase
inospita, por falta de salubridade e de outras condi-
coes de sobrevivéncia, mas dada a tenacidade e per-
sisténcia da nossa grei, aliadas a outras qualidades
com que fomos dotados por Deus para contactarmos
com todos os seres humancs mencs evoluidos, o
aglomerado populacional foi-se radicando e evoluindo
de tal forma que hoje, com o valor que lhe é cre-
ditado dentro do Patrimdnio Necicnal, ja se vai con-
vencendo que, num futuro muito préoximo, serd ele-
vada a urbe pelo estadio de civilizagcdo que atingiu.

Mas nos ndo temos duavidas (e em nome dos
municipes falo) de que a actual situagdo que esta
Vila ja desfruta ¢ devida em grande parte a obra
gigantesca que o Caminho de Ferro de Benguela tem
desenvolvido hé decénios, ao longo da sua via férrea,
desde o Lobito até Teixeira de Sousa, servindo de
veiculo a sua colonizagaO neste percurso, COmo nos
¢ corroborado através do mapa da distribuigdo da
populacao de Angola, que nos apresenta uma grande
densidade populacional nesse sector.

A Camara Municipal do Cubal e os seus munici-
pes estavam em divida para com os beneficios que
tém recebido sempre dessa Companhia, razdo por
que o Municipio, em sua sessdo de 5 de Abril do
corrente ano, resolveu dar o nome dessa empresa a
avenida principal da vila.

Perpetua-se assim a nossa simpatia pela valorosa
obra economico-gocial que vem desenvelvendo e o
nosso profundo reconhecimento pelo salutar con-
curso que vem prestando ao progresso urbanistico
do Cubal».

Arquivamos em seguida o0s discursos que o0
sr. dr. Alexandre Pinto Bastn, ilustre Presidente do
Conselho de ;Administracdo da Companhia do Cami-
nho de Ferro de Benguela, proferiu, respectivamente,
no acto do descerramento da placa e na sessao solene
da CAmara Municipal:

I

«Fui apanhado de surpresa hd minutos, quando
me disseram que nesta simpdtica cerimonia me cabe-
ria o privilégio de dirigir algumas palavras a quem
tomou a iniciativa de mais esta prova de simpatia
e apreco pela obra do Caminho de Ferro de Benguela.

Noutrag circunstdncias eu teria, por ventura,
ficado um pouco embaracado, mas acontece que
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tudo quanto o Senhor Presidente da CAmara, inspi-
rado por generosa bondade, aqui disse dirigindo-se
a mim, nédo era a mim dirigido mas sim a todos
aqueles que na Empresa 1&m tdo grandemente tra-
balhado para o seu progresso, para o seu desenvolvi-
mento, que afinal ¢ desenvolvimento, progresso e
prestigio da coisa portuguesa em Africa.

Nao tomo para mim tais palavras, mas sim para
08 nossos colaboradores— do primeiro ao ultimo,
que todos sdo primeiros pelo lugar que tomam no
nosso coragdo e no nosso cuidado e no nosso pen-
samento. Aceito-as, pois. Tenho dito ao longo da
minha vida que a excessiva modestia € uma vaidade
como outra qualquer. E os trabalhadores do CFB ndo
18m que ser excessivamente modestos na consciéncia
do esfor¢go com que tém contribuido para o desen-
volvimento desta grande Provincia de Portugal —
Angola.

A obra passada nao dever servir sendo para nos
inspirar na obra futura.

Caberia agui dizer que na familia CFB ndo ha
filhos e enteados. Todos gdo filhos, quer estejam no
Lobito, quer estejam em Teixeira de Sousa. Todos
nos MEerecem O MmEesmo interesse, 0 mesmo carinho,
a mesma paixdo de cada hora e de cada dia. Em
todos pensamos e de todos igualmente nos ocupa-
mos, quando os problemas que se nos poem sao
de estatura e de natureza humana— que 880 quase
todos — € merecem, portanto, todo o nosso carinho
e toda a nossa atencéo. E claro que como Empresa,
temos limitados 08 NoOs80s recursos e as Nosgas pos-
sibilidades.

Limitados, contudo, néo pela nossa vontade nem
pelo nosso entusiasmo, mas pelas circunstancias
gerais.

V. Exa, Sr. Presidente, referiu-se ao trabalho de
desenvolvimento e de progreseo do Caminho de
Ferro de Benguela e dos territérios que ele serve ao
longo da linha até a fronteira, relembrando como
nos tinhamos aberto todo este territorio, que servi-
mos, a civilizagdo e ao progresso do homem e ao
seu bem estar.

Mas também lembrou pertinentemente que nos
servimos territorios vizinhos, e esse ¢ para nds um
cuidado também constante. Isto porque, ao fazé-lo,
mais néo fazemos do que imitar o que sempre foi
o0 espirito portugués: porque universalista, servir
todos os territorios e todas as gentes que viviam ao
pé de nds e que connosco queiram trabalhar na
grande obra humana que é a Paz».

11

«Por que néo dizer que me deslumbrou (como a
todos) a nossa festa e a forma como ela decorreu no
Cubal ?

Comecdmos esta série de festas de aniversario
do CFB em 64. Foi um ano triste para Angola! Mas
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qual ¢ a terra, qual ¢ a familia, qual é a gente que
guando ¢ extensa e de longa vida, ndo tem a com-
partilhar com as horas alegres, horas tristes? !

Da tristeza, porém, como a FPénix, ressalta as
vezes a propria frescura e a prdpria alegria e entu-
siasmo. E, de facto, as més horas que passdmos em
Angola — vos sobretudo que aqui viveis — e as ansie-
dades que nédo estdo infelizmente todas desapareci-
das, foram inspiragdo nova de calor, de entusiasmo
e de fé—essa fé magnifica que fez o Portugal de
sempre e que ha-de continuar a fazer o Portugal de

amanha.
Somos um espanto para 0 Mundo! Sei de muitas

perguntas, de muitas dividas, de muitas curiosidades
que se tém posto pelo Mundo inteiro sobre a acgao
dos Portugueses.

Todos somos iguais, gracas a Deus. Todos somos
movidos pela mesma inspiragdo, pelo mesmo pro-
posito, pela mesma simpatia.

Por esse jeito enfim (como dizem os brasileiros,
que afinal sdo meio portugueses), por este jeito de
ser portugués: coisa que néo se explica, ndo se tra-
duz nem em leis, nem em decretos, nem em regu-
lamentos, nem em nada: ¢ uma maneira de viver!

Sabem muitos que eu trouxe um amigo, indis-
cutivelmente o jornalista e escritor europeu de maior
projeccdo: — o Sr. Raymond Cartier e a sua mulher,
Senhora de vasta cultura e ilimitado encanto.

O visitarem Angola nesta altura ndo foi coinci-
déncia, foi de propdsito: eu queria que eles vissem
a festa do Cubal. Queria que pessoas que visitaram
o Mundo inteiro, vissem com a sua inteligéncia, a
sua doutrina, o seu saber, a sua cultura, a sua sen-
sibilidade humana, o que era uma festa do C.F.B.

E viram.

Mas eu quero, todos queremos que eles visitem
Angola em intensidade. Por isso zarparam daqui
depois do almogo, a caminho de Benguela e do Lobito,
para irem amanha para o Sul e se juntarem de novo
a mim daqui a uns dias no Lobito e seguirem para o
Norte visitar o resto da Provincia. Mas ndo sabem,
ndo sabem aqueles que me ouvem (amigos, conhe-
cidos, companheiros e colaboradores) o espanto, a
simpatia, 0 encanto com que eles assistiram & vossa
festa de hoje.

Depois de verem as exposigdes magnificas, de
raro talento e de gosto, participaram da bela confra-
ternizagdo que 0 nosso almogo representou. A petis-
queira estava bem boa, ndo contesto. Mas havia uma
coisa que estava muito melhor ainda que a petis-
queira e que era o espirito, o ambiente que pairava
sobre todos. E isso & uma coisa téo rara e tdo extra-
ordinaria, que estes visitantes ficaram surpreendidos,

Eu ja venho para esta celebragdo com o coragao
aos pulos, de entusiasmo e de simpatia, de modo
que a minha medida est4 de certo modo prejudicada
na sua justeza de apreciacdo. Mas em pessoas que
vém de fora—sem paixdo, friamente mas hones-
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tamente, de boa fé— a surpresa que colhem tem real
valor. Elas sdo, no fundo, os melhores testemunhos
que nos podemos ter do merecimento da nossa obra
e da verdade da nossa intencdo.

Por isgo os cito.

A indole de tal festa estd no nosso espirito, na
nossa tradicéo.

Uma indole que da ao portugués, como eu dizia
esta manhéd, influéncia universal. Os portugueses
sio de toda a parte, os portugueses ndo tém fron-
teiras, o8 portugueses tém amigos, familia e parentes
em todos os lados do Mundo. Nd6s ndo temos limites
4 imensidade do nosso coragdo, do nosso espirito, do
nosso talento de realizar; por isso é que fizemos a
obra magnifica que temos feito na histdria.

Esta festa do Caminho de ferro de Benguela, que
vai continuar-se nos anos seguintes, ¢ de facto uma
celebragdo que tem um sentido e um espirito raros
e de grande iutensidade.

Agradego a todos (e foram muitos) que contri-
buiram para o sucesso desta festa.

Ndo me espantou: eu sei exactamente a medida
da dedicagdo, da fé, do entusiasmo, do calor que
anima cada um. S0 isso torna possivel um sucesso
como a festa de hoje.

Foi uma festa de todos. Ndo a destes ou daqueles,
mas da linha inteira — 1348 km: toda ela esteve em
festa, toda ela esteve em alegria.

— Alegria, porqué ?

— Po que todos contr buimos de qualquer maneira
(uns mais, outros menos, mas todos 0 maximo) para
0 sucess, desta empresa, que veio abrir Angola &
civilizagdo, ao progresso, ao cristianismo, & cultura,
a todos os atributos e manifestagoes do espirito
humano e de que nos, no caminho de Ferro de
Benguela (va 14, perdoem-nos!] temos um certo
orgulho.

Orgulho em termos colaboradores como o8 que
tem o CFB: milhares e milhares de pessoas que ao
longo da linha se dedicam quotidianamente a um
esforgo constsnte e permanente, por uma obra
maior, sempre crescente e que nao tem limites.

O nosso trabalho é uma realizagdo permanente,
constante, de esforgo e dedicagao.

Por tudo isso, a Administragdo que tenho a honra
de aqui representar lhes agradece tao grande sucesso.

Um sucesso do CFB & n esséncia um sucesso da
acgdo portuguesa, da vida de nos todos nesta grande
provincia que estd no nosso coragdo, nesla missao
de entusiasmo e de paz que € a missdo dos por-
tugueses.

Muito obrigado !»

A masavilboda cidade de Evota
precisa de onad nerded

No <Jornal de Evora» distintamente diridido e
redigido pelos srs. Madeira Pigarra e Fernando
Iglésias, lemos que a cidade clara, claro celeiro
de pdo, que Augusto Gil celebrou em formosas
Sextilhas a um menino Jesus, precisa de zonas
verdes.

«As zonas verdes—Ié se naquele excelente tris-
semandrio eborense—sdo os pulmdes de uma cidade.
Amenizam o clima, sdo fontes de saide e emprestam
ao burdo uma estética, realmente cativante.

E este aspecto que terd de ser encarado e resol-
vido em Evora, num futuro préximo, Nédo ha divida
que a cidade precisa, necessariamente, de rodear
toda a sua beleza arquitecténica de zonas verdes
as quais dardo ao turista o encanto dos contrastes,
a patine dos edificios mais velhos. A crueza do sol,
no tempo préprio, ndo encontra em Evora, obstdculos
que se lhe oponham e isso fere, caustica, endurece
a prépria maneira de ser das gentes. E indispen-
sével, por isso, completar com um empreendimento
desta natureza as circunstincias em que decorre a
existéncia da populacdo da cidade e as condigdes
que servem o turismo.

«Hé muito recanto em Evora que pode ser arbo-
rizado, ajardinado, com grande vantagem para a sua
beleza.

«Precisamos de pequenas extensdes verdes, que
renovem a atmosfera e onde as criancas se entre-
tenham saudavelmente,

<E indispensdvel promover com urgéncia a impla-
tacdo, por toda a parte, de drvores, de verdura, que
atenuem a dureza do clima e ajudem o aboridene
a resolver os problemas da sua vida.»

THREE HORSES BEER

CERVEJA HOoOLANDESA

UMA VEZ PROVADA E SEMPRE DESEJADA

Representante :
Benarus, L.da.
ARua da Emenda, 100 Telefone 325674
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Na Exposicdo internacional dos
Transportes de Mun'que

a D. B. apresenta uma novidade: um cérebro elactrdnico
que informa os hordrios dos combolos

Os Caminhos de Ferro Alemies acabam de
apresentar ao piblico, na Exposi¢do Internacional
dos Transportes, o seu primeiro aparelho autom4-
tico que esclarece os passageiros acerca dos hordrios
dos comboios.

Por meio de um disco semelhante ao dos aparc-
lhos telefénicos, o passageiro compde um nimero
de trés algarismos, correspondendo ao destino da
viagem, e em seduida acciona um botdo que designa
a hora de partida escolhida. O aparelho transmite
as indicagdes ao cérebro electrénico de Francfort
(Main) e imprime as respostas numa folha de papel.
Passados alguns instantes o passageiro conhece
assim as correspond@ncias e as particularidades do
hordrio que desejava.

“Boletim da Academia
Portuguesa de €x-Libris”

Recebemos o n.o 33, correspondente a Julho de
1955, do <Boletim da Academia Portuguesa de Ex-
-Libris», de que & Director o ilustre Poeta Carlos
Lobo de Oliveira.

Abrindo com um formoso estudo do Coronel Al-
berto de Sousa Machado a propdsito de duas
poesias inéditas de Anténlo Feijé, inclui, a seguir,
notdvel colaboragdo assinada pelos srs. dr. Ruy
Galvdo de Carvalho (Antero, o Maior de Todos);
trés pdginas consagradas 4 memdria de Guida Keil,
por Adelaide Félix, Luis de Oliveira Guimardies e
Carlos Lobo de Oliveira; Prof. Ernesto Soares
(Estampadores e Impressores); Mdrio Areias (O Car-
deal Montini —Dz Mildo a Roma); Alberto Virginio
Baptista (Biblioteca do Castelo da Peralada); dr. An-
tonio Pedro de Sousa Leite (Novos elementos para
o estudo da Grande Familia dos Gouveias Huma-
nistas) e, ainda, numerosas gravuras e vérios artigos
de interesse cultural.

Camindos de Ferts ultramatings

BEIRA

No porto da Beira desembarcaram, no passado
més de Junho, aldumas carruagens construidas no
Japdo pela sociedade «<Tokyu Car Manufacturing
Co{mpany: e destinadas ao Caminho de Ferro da
Beira

As novas carruagens, que foram transportadas
pelo navio «Wokato Marus, destinam-se a passa-
deiros de 3." classe. Foram construidas para uma
lotagdo de 130 pessoas.
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A Gomissgo Fegional de Turismo de Leiria

Val promover os Joges Florais'de Outono de 1935_;

3

No louvavel propdsito de evocar e exaltar, no
melhor sentido literdrio, as lindas terras’que consti-
tuem o038 concelhos de Leiria, Batalha, Marinha
Grande, Porto de Mds e Vila Nova de Ourém, a ilus-
tre Comissdo Regional de Turismo de [ eiria promave,
no préximo més de Novembro, os Jogos Florais de
Outono, de 1965, a que podem concorrer todos 08’
escritores de ambos os sexos de nacionalidade por-
tuguesa ou estrangeira, com composigoes mtegral-
mente originais, inéditas e escritas em lingua portu~
guesa.

Os governadores civis de Leiria e Santarenl'
patrocinam estes Jogos Florais. 1

O prazo da entrega das produgdes termina no
dia 10 de Outubro de 1965, e toda a correspondéncia,
deve ser dirigida ao Sscretdrio dos Jogos Florais —
CHmi3sdd Regional d2 Turismo — Leiria.

Segundo o Regulamsnto, sdo as seguintes as espé-
cies literdrias que os concorrentes deverdo apre-
sentar ;

I -POESIA ; 4

A — Poesia lirica

al Cantiga, com mote e glosa. .

O mote deverd ser escolhido pzlo concorrente extraldo

das poesias de D. Dinis, Rodrigues Loho, Afonso Eopes
Vieira e Marques da Cruz.

b) Vilancete, com mote e glosa.
O mote devera ser extraido de qualquer poeta; mas
referindo-se 4 regido.

¢) Espirsa, cantiga sem mote. 2
Reflectindo a_paisagem e a vida do povo da reglﬁa

d) Soneto —Evo:ando qualquer terra, panorama ou pai-
sagem da regido.

e) Ecloga — Anologia dos encantos da paisagem da reg:éo,
natureza das fainas e vida campesina ou da beira-mar.

fi Poesiz —Evocando qualquer motive lirico da reblao,
incluindo o Litoral Oeste, com o seu {LEmw

&) Quadra Popular

B — Poesia Dramatica

a) Elegiz --Homenagem a um heréi nacional, ou grupo
de herois da regido, que se tenham sacrificado pela
independéncia e integridade de Portugal.

&) Poema — Cantando um ou mais castelos daregido e a
sua historia.

¢) Auto —Sobre a vida de pure.ca moral e relagiosa do-
nosso povo. : o

€. — Poesia religiosa
De gqaalquer forma estrofica e métrica, invocando
santuarios da regido ou qualquer santo padroeu‘o dos
concelhos citados. -

IL-PROSA

a) Monografia, sobre qualquer terra da regiio.

b) Ensaio, sobre aspectos etnograficos ou linguisticos da
regifo.

¢) Estudo, sobre um tema extraido de qualquer elemento
do patrimnio artistico da regido. el

d) Artigo — Evocando aspectos turfsticos da regido,

e) Conto — Cuja acgdic se passe na regifo.

f) Biografii— Sobre um vulto notivel da regido, na his-
toria, na Igreja, ciéncias ou artes.
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ESTORIL-SOL -

UMA VARANDA SOBRE O MAR

Telefone 282 831 (Cascais) — Telegramas s HOTELSOL»

801

UMA BOA PARTE DOS FUNCIONARIOS DA C. P. PREFERE 0
Calgado IMPERIO —

POR SER HA MAIS DE 30 ANOS:

0 MELHOR
O MAIS FINO
0O MAIS RESISTENTE

TELEF, 130 TELEG. IMPERIO
S. JOAO DA MADEIRA

NARMORES Sousa Baptista, L.

29, Praga do Municipio, 30 —Largo de:S. Julifio, 13
Telefone 327643 —LISBOA
Oficina eserragio de mérmores:

Avenida Gomes Pereira, 101 — Telef. 78015

Casa especializada no fabrico de marmores.
Oficinas completas para todos os trabalhos.
Pedreiras em Pero Pinheiro e Vila Vigosa,
loias sanitdrias e materiais de construgdo.
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LANIFICIOS EXCLUSIVOS

I TALI
Fabrica do Massas Alimentieias

@

MASSAS ALIMENTICIAS
DE TODOS 0S TIPOS

FARINHAS DE TRIGO EMPACOTADAS
— PARA USOS CULINARIOS ——

EXTRA E ESPECIAL

Fornecedores da C. P

CAMPO GRANDE, 33
Telef. 772272 LISBOA-5

Hnténio Moreira Rato
& Filbos, Lda.

ok ok ok ko ok ok o ok o ke ok ke ok ok ok ok ok ok ok ok

g MATERIAIS DE CONSTRUGCAO
H CIMENTO TE]O

%MARMDRBS CANTARIAS
L GrRES— LOICA SANITARIA
gl’ihrocimuntu «NOVINCO=»
¥

KEEEFERFRREERHNF N

LT 2 T T T 2T T 1222222322232

Telefones : 660879 - 663708
. Telegramas: RATOFILHOS

AVENIDA 24 DE JULHO, 54-F .

LISBOA

CAMISAS

REGOJO

46 anos ao servigo da
indumentdria masculina

¢ da indistria nacional

ﬁ‘!@

Escritério e Armazém:
Rua José Anténio Serrano, § a 11

Fébrica:

Rua de S. Lazaro, 18

End. Teleg.: «REGOJO»

) 862165 /6
| 866979

LI SB O A .

Telefs.
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BEILIL. O S AINTOS

Rua de f§, Nicolau, 26-4." (c/eclevador) — Telef, 369060 — LISFBOA
COPIAS E FOTOCOPIAS

RAPIDEZ - EXACTIDAO — AO MAXIMO DE EFICACIA @ Fotocopias de escrituras ou documentos notariais
pelo sistema «Duplex»,

@ Copias heliograficas de plantas topograficas e de @ Fotocopias de fotografias e nlmes a preto ou a

arquitectura. cores, em papel especial.

@ Fotocdpias de cartas, impressos, jornais, papel se- @ Fotocopias de originais em seda estampada, plasticos

lado, catdlogos, gravuras. laminados com gravados e azulejos sem relevo.

@ [Fotocopias de cartas por via aérea. Uma nova orgenizagio em marcha, ao servigo do piblico das 8 s 13cdas154s18

AGENCIAS: CASCAIS: Tabacaria Mar— Rua Dra. Iracy Doyle 141-B @® COVA DA PIEDADE: Mar‘comm Largo 5
de Cutubro, 39 @ BELFM: Custodio Bapusta Vieira— B. de Belém, 15 a 1

Exposicdo Permanente: Pape]arla de 8. Nicolau, Lda. — Rua de 8. Nicolau, 50— LleClB

ESTABILECIMENTOS COMERCIAIS o
VITORINO MOREIRA RODRIGUES, .4 p.1.

ARMAZENISTAS DE MERCEARIA

— . pooml
FORNECEDORES DA C. P.
Parada do Alto de f. Joao, lciras A. P. P. — Telefs.: 840643 -839003 -839004 -840064

Henrique C. de Lacerda, (Herdeira) TELEFONES: 323236 e 326334
AMIANTOS — EMPANQUES — VEDANTES Tomeé ]anulm ches & Ca
CAPOSITE, CAPOSIL, ASBESTOLUX CONCESSIONARIO DOS SERVIC 2§
isolamentos para a construgdo civil e naval DE TRAFEGO DA ADMINISTRACAO
Todos os acessdrios para mdguinas industriais e navais GERAL DO PORTO DE LISBOA
Cartées para isolamentos e juntas
Pulverizadores agricolas e mdgquinas de desinfecgdo TRANSPORTES, CARGAS E DESCARGAS
MATERIAL DE PROTEL(,AO
R por RN Rua Bernardino Costa, 40, 1.°
ua aa oavista, -
Telef. 3274 28 LISBOA LISBOA

CALOREL

SOCIEDADE ANGLO-PORTUGUESA DE ELECTROTECNIA, LPA.
Rua do Centro Cultural, 59 — Telefones 7192311 e T710656—LISBOA :

Fabricantes especializados de aparelhagem de aquecimento eléctrico, secagem industrial e ventilagéo
IRRADIADORES TUBULARES, CONVECTORES E INFRAVERMELHOS PARA AQUECIMENTO.
For dores da C. P,

Consultas @ Projectos @ Orgamentos @ Garantia o Assisténcia Técnica Efectivas
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GUILHERME SILVA, FERREIRA, LIMITADA
OS MAIORES ARMAZENS DA ESPECIALIDADE

Representantes e distribuidores dos melhores fabricantes Nacionais e Estrangeiros

Tecidos para estofos e decoragdes n Veludos nacionais e estrangeiros
Carpetes nacionais, francesas e inglesas = Alcatifas, fabricagao espe-
cial até 4 metros de largura s Feliros ingleses

RUA DA PRATA, 214-1° E 2° TELEFONES 322051-33627 LISBOA

1B IMILID
T

BADISCHE MACHINENFABRIK A-G
ALEMA'NHA

MECANIZACAO
DE

FUNDICOES

® Mdquinas
® Equipamentos
® Projectos

Representantes em Portugal:

AZEVEDO & PESSI, LDA.

RUA NOVA DO ALMADA, 46— LISBOA-2
Teiefones: 30132 (6 linhas)

Chaves & Rezende, Lda.

Revendedores de Lampadas «ASTRA»

Material eléctrico e sanitdrio — InstalagOes
eléctricas e canalizacdoes de agua e gas.
RADIOS e reparacbes de toda a apare-
lhagem eléctrica — Vendas a Prestagdes

22, Rua do Século, 24
Telefs. 35268-36 8994 LISBOA

OLEOS - CORREIAS - AMIANTCS - EMPANQUES
Casa especializada
TUBOS DL BORRACHA E DE PLASTICO
PARA TODOS OS FINS-MANGUEIRAS DE
LONA E BORRACHA -FIBRAS-BAQUELITES
FELTROS e todos os acessorios para a indistria

Cosra, Sifva & C.al L.d’

27 -28, Largo do Conde Bardo, 29-30
TELEFS, 66 80 39-66 56 48

= Queijo Tigre =

EM TODAS AS CANTINAS DA C. b.
scentes sxaosivos RIBEIRO, BOURQUIN, LIMITADA

Praga de S. Paulo, 19

IMPORTACAO E EXPORTACGCAO

321838 LISBOA

XH
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APOIADA

PELA
ORGANIZACAD

MUNDIAL

GARANTIA
s produtes WEAREVER sio o resuliodo de muilos enos de investigagiie no fabeica de instrumentas de escrita o pregos papulares
[Em todes o5 produtes WEAREVER sio uilizodes os melheres maleriois, numa fobricaio censtostemente melboroda oo keago
de 68 maos. Grosle-se o fodo o lempo o subslilwigio gretuit de quolquer peca que apresenie imperieicies de materil

LARGO DO RATO, 15-T. 482151 o LISEOA o R. DO OURO, 145-T. 3528361

Eduardo Martins & €.° b.° VIDROS E ESPELHOS

DE TODAS AS QUALIDADES

FORNECEDORES DA C. P. E DO SEU PESSOAL E PARA TODOS 0S8 FINS
MODAS—CONFECCOES A UN IA 0
PARA HOMENS, SENHORAS E CRIANCAS

g 5 " RUA LUZ SORIANO, 23-A

Malhas — Meias — Chapéus — Camisaria

Rouparia—Perfumaria — Retrosaria, etc. Telefones 32 4485 - 33084

L I s B o] A
Rua Garrett, I a 11-Rua Nova do Almada, 103 a 115
L PLP L 721
L A LR R Fornecedora das mais importantes obras do Pais

LISBOA

X1
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A CENTRAL

RESTAURANTE

ESMERADO SERVIGO DE COZINHA + FABRICO DIARIO DE PASTELARIA FINA
CONSIDERADA OFICIALMENTE DE UTILIDADE TURISTICA

RUA AUREA, 94-98 — LISBOA — TELEFS. 320280-326674

BAIXA

SALA DE CHA

D A

PASTELARIA

I CORREIAS TRAPEZOIDAIS E PLANAS I

MANGUEIRAS
@@ A
mais alta
@@ qualidade

CHUPADORES
Distribuidores exclusivos:

COLAS, ETC.
CANELAS & FIGUEIREDO, LDA.

Kuva dos Fanqueiros, 46 — LISEOA

Costas (Trmaos) & €.

Calcado Zarco

ra g | FONE: 22352
| GRAMAS: ZARCO

S. Jodo da Madeira — Portugal

Silva e Feijoo, Lda.

ARMAZEM DE CORDOARIA
VASSOURAS E ANALOGOS

Bua dos Bacalhoeiros, 417 a 119
Telefone 869940 LISBO A
Fornecedores da C. P.

H. D'OLIVEIRA & C., LDA.

Casa fundada em 1895

Materiais de Construgdo

Ferros, Agos e Metais

Madeiras Nacionais e Estrangeiras

Ferragens, Ferramentas, Drogas e
Produtos Quimicos, etc.

Sede — Calgada Marqués de Abrantes, 42-52
Telef. 660115-670514—LISBOA

BURROUGHS

A mais completa linha
de Méquinas de SOMAR

CALCULAR
CONTABILIDADE
FACTURAR

ESTATISTICA

FOLHAS DE FERIAS
CONTROLE DE ARMAZENS

Ccmputadores Electrénicos

ROBINSON, BARDSLEY SARL
Av. 24 de Julho, 3-1.° Esq.

L1S BO:A-2

Fornecedores da C. P.

XIV:
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Cooperativa Lisbonense de Chauffeurs — «Taxis Palhinha»

TAXIS — AUTOMOVEIS DE LUXO, PARA CASAMENTOS E QUTRAS CERIMONIAS — TODO O
SERVIGO DENTRO E FORA DO PA[S COM MOTORISTAS FPALANDO INGLES E FRANCES

Autocarros para Excursdes — Carreiras de passageiros na zona de Cascais, Estoril e Sintra

Escritério e Garagem: AVENIDA VISCONDE DE VALMOR, 46 —LISBOA — Telefs. : 77 40 41/2/3
Oficinas e Secgdo de camionagem: R. VISCONDE DE SANTAREM, 59—LISBOA—Telef.: 5532 16

FERODO

GARANTIA de qualidade e
rendimento em calgos para
travdes e discos de embraia-
gem para todos os veiculos o

0 ALENTEJO

COMPANHIA DE SEGUROS
Fundada em 1918

Representantes exclusivos:

Comptoir Francais  d'decessaires

Seguros em todos os ramos

Revista quinzenal

22, Rua das Pretas, 24

Telef. 37 03 51

PROVINCIA 30954

LISBOA

A

Sede (edificio préprio):

Praca dos Restauradores, 47

LISBOA
Telef.: P.P.C. 30303/7 323209 e 324482

AUGUSTO FERREIRA CASTELO BRANCO, L.

Rua dos Fanqueiros, 231-233 e 262 s/loja Telefs. 321750 —33223 — 368546
Sucursal — Rua dos Douradores, 152-154-156 — Telefone 369851

LISBOA
PERGAMOIDES & ARTIGOS PARA ESTOFOS E DECORACOES & PLASTICOS

Tecidos de algoddo — Veludos — Vidro plastico — Materiais para enchimento de estofos

Fabrico de molas, coxins e colchdes de molas marca CASTELO, etc., etc.

XV



FAL.

ingot de ferro, que se vé na
ada xas de rolamentos

v & a de li
gravura acima, esta equipa

A wvagoneta, foi construida em 1958 I Junkerather
Gewerkschaft, Jund ( o,

A
A

rg :Ia! é de 20 tonaladas, tendo-se aplicado o
W} 120x 2401W]P !20 24DP

aun ples monta-
em [ d EMO! n g m, facil inspe cé uhrihcacaa eco-
c nferem absoluta conl lianca no servigo.
d FAG, com ma s de 40 ac
fricglo, es mpre & wi dl pos

PORTUGUESA LDA.

PORTO LISBOA

P.D. Filipa de Lencastre, 49 Rua do Telhal, 8-c¢
Tel.: 2583825839 Tel.: 35420, 368 846




