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RADIOS DUCRETET - THOMSON
APARELHAGEM DE PRECISAO
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Telefones: 660879 - G637 08
Telegramas: RATOFILHOS

AVENIDA 24 DE JULHO, 54-F
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FERODO

GARANTIA de qualidade e
rendimento em calgos para
travoes e discos de embraia-
gem para todos os veiculos

Representantes exclusivos:
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Telel. 37 03 51
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Albino Faria & Cruz, Lda.

ARMAZENISTAS DE MERCEARIA

FORNECEDORES DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Rua dos Fanqueiros, 146 —Telef. 32 42 83-32 42 84 » Teleg. SAFIL. LISBOA

| TA LI Empresa Hidroeléctricada SerradaEstrela

AO SERVIGO DA NACAO DESDE i1gog

Fabrica ge Massas Alimentieias cxn

CAPITAL 110000 CONTOS
SEDE — Avenida Sidénio Pais, 26 — LISBOA

@ SERVICOS TECNICOS EM SEIA
MASSAS ALIMENTICIAS PRODUTORA E DISTRIBUIDORA
DE TODOS OS TIPOS DE ENERGIA ELECTRICA
FARINHAS DE TRIGO EMFACOTADAS Centrais hidroeléctricas:

= BARASUSCE-CUHN Giog s Senhora do Desterro I e I1 & Ponte de Jugais

EXTRA E ESPECIAL Vila-Cova % Sabugueiro # Riba-Coa
POTENCIA TOTAL INSTALADA — 56030 kVA
? QUEDA BRUTA TOTAL — 1200 m
CAMPO GRANDE, 33 MAIS DE 1100 KM DE LINHAS DE A. T.
Telef. 772272 LISBOA-5 CONSTRUIDAS ATRAVES DE 28 CONCELHOS

COMPANHIA HANSEATICA
LOHMANN & C*., LDA.

Avenida Defensores de Chaves, 35-5."—LISBOA
Caixa Postal no 41425 — PO Box.: LISBOA — Telefs. 78 64 78-73 65 66-73 65 82
OSNABRUECKER KUPFER-UND DRAHTWERK : COBRE E SUAS LIGAS, METAIS LEVES, EM TUBOS,
CHAPAS, PERFIS, ARAMES. @ CABOS ELECTRICOS.
HOESCH-EXPORT G. M. B. H.: TODOS 0S PRODUTOS SIDERURGICOS.
Material de construgio para Caminhos de Ferro, molas.
USINES GILSON: AGOS DE CONSTRUGAO E AGOS ESPECIAIS PARA CAMINHOS DE FERRO.
Fornecedores dos Caminhos de Ferro em Mdquinas e Ferramentas.
Perfis e Ferragens modernas de aluminio anodizado @ Tintas e Vernizes.
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QUIMAR

Materiais de Construcao, Lda,

Rua de Entre-Campos, 5-1.° Dt. — LISBOA- 5
Telefones: 770025-768195-774332

@

Distribuidores Gerais em exclusivo:

COLAS «QUIMAR»

Agentes - Revendedores:

CONTRAPLACADOS; APARITE;
PLACAROL; PLATEX; LAMI-
NITE; ORGANIT; LIXAS SIN-
CAL; MADEIRAS; PERFIS
DECORATIVOS. -

Nos revestimentos com termolaminados

utilizem o excepcional

Lorinife

produto da

Nao ha melhor
b portugués

PORTO-Rua de Gongalo Cristévéio, 314

Apartado 414 — Telef. 23514/5
FABRICA — Via Norte — Vila da Maia — Telef. 994196
LISBOA—Av.Oscar MonteiroTorres, 55-D — Telef, 772959

ol Franclort

SANTA JUSTA
(7
EXCELENTE E ABUNDANTE
SERVICO DE MESA

@

HOTEL DE 2.» CLASSE
SITUADO NO CENTRO DA CIDADE

0 preferido pelos africanistas

@

Telefones : 30747 — 30748 — 30749 — 30776
Telegramas: HOTFORT

Rua de Santa Justa, 70 — LISBOA

Aniz «Démuizy

O REI DO ANIZ

TRES TIPOS:

DOCE-SECO
MEL DE DAMAS
Prove ¢ ndo preferira ouviro

A venda em todas
as boas casas

SOCIEDADE DOMLE, b."

ELVAS

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS:

Francisco Velez Conchinbas
Telefone B674 64

Praga da Figueira, 10-B
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Carrasqueiro & Teixeira, Lda.
MADEIRAS NACIONAIS E ESTRANGEIRAS - TACOS - PARQUETE

SERRACAO E CARPINTARIA MECANICA
ARMAZEM DE FERRO—FRIGORIFICOS *“FRIGIDO"’

AVENIDA 5 DE OUTUBRO, 175 A 185 x  TELEF. 77 3046 P. P. C. A. (4 LINHAS)

SELAGARANTE, L.™

Fabricantes especializados Cimentos, Caminhos de
em SELOS DE FOLHA Ferro, Gazcidla, Descasque
para toda a espécie de em- < de Arroz, Sacos de Brique-
balagens, Moagens, Adubos, tes, etc., etec.

Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro

O SELO MAIS PERFEITO QUE
SE FABRICA EM PORTUGAL

TRAVESSA DO FIUSA, 39-PORTA 3 —-TELEFONE 637759 —LISBOA

J. CA IR T A X O - FABRICAGOES METALICAS

(Antigas firmas JOSE DA SILVA CARTAXO e ALBERTO DA SILVA & IRMAO, L.DA)
SERRALHARIA CIVIL E ARTISTICA

Fibrica: Rua do Sol 2 Chelas, 36-38-LISBOA — Telefones: 8406 36-84 8474
Escritdrio e Estabelecimento de vendas: Rua Arco Bandelra, 131-LISBOA — Telefone: 32 44 63

Estruturas metdlicas — Todos os trabalhos em ferro na sua especialidade — Caixilharias e frentes
de estabelecimentos em aluminio anodizado e em ferro de vérios sistemas— Ciipulas e lavadouros
para cozinhas, em ago inoxid4vel — Portas em chapa cunhada — Cofres tipo monobloco, de uma e duas
portas — Portas para cofres fortes.

EQUIPOU E COLABOROU nas instalagdes dos edificios da SHELL, SIEMENS, instalagdes indus-
triais da SACOR, etc.

Restaurante CASTANHEIRA

ESTRADA DA TORRE, 77 * Telef. 790168 + LUMIAR
LISBOA -5

Recomendado por esta revista

Salas préprias para banquetes e lanches de casamento
DECLARADO OFICIALMENTE DE UTILIDADE TURISTICA

VI




Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ELECTRO-ARCO

LIMITADA

Fornecedores da C. P.

ELECTRODIOS
POSTOS E ACESSORIOS

PARA A SOLDADURA ELECTRICA
MATERIAL. APROVADO PELO

LLOYD’'S REGISTER OF SHIPPING
o
FABRICA E LABORATORIOS
Venda Nova — AMADORA

LISBOA-2
Rua Silva Carvalho, 239—Telefs. 683649/684893
PORTO
Rua do Bolhéo, n.c 216 — Telefone 21277

SEMPRE PRESENTE!

—

© mae MODERWO B RESISTENTE
REVESTIMENTO PLASTICO PaRA Chdo
1M COMBUSTIVIL: MALTAVIL ANTI-ACIDO

s UPBLMMHMJ TR (VERE S 887 PO

¥

0 preferido pela C. P, devido as suas extraordindrias
caracteristicas e elevado rendimento
CONSULTE:
““fsoPAL”

RUA IVENS, 58-64 — L1 S BOA — TELEF. 5701 66-7-8
“NORDICAL?

RUA JULIO DINIS, 815 - P O R T © — TELEF. 6300

Construa com

NOVOPAN

DE AGLOMERADOS
DE MADEIRA

s . a R ks
REBORDOSA (BALTAR - DOURD)

IH’H EMPRESA PRODUTORA

Escritdrios - Porfo: Rua do Heroismo, 19 — Telef. 56204
Armazém geral - Porto: R. do Heroismo, 82-86—Telef, 55455
DepdsitoemLisboa; Rua 4 de Infantarla, 27-D—Telef. 689806

GRAHAM

Iinddstria de Papel da Abelheira
SARL

PAPEIS de todos os tipos, para todos os fins
E
SACO0OS DE PAPEL

Para todos os produtos

NA YANGUARDA DO PROCRESSO

DESDE 1808
LISBOA PORTO
R. da Alfindega, 160 R. dos Clérigos, 6
Telef. 32 oo 66 Telef. 269 61
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COMPANHIA DO PAPEL DO PRADO

€. A, R L,
CAPITAL 80.000.000800

PAPEIS DE ESCRITA * PAPEIS DE IMPRESSAO » PAPEIS DE EMBALAGEM
CARTOLINAS (SIMPLES E DUPLICE) = PAPEIS PARA DUPLICADOR

Proprietéria das Fébricas do Prado, Marianaia (Tomar),

Lousd e Vale-Maior (Albergaria-a-Yelha)

I

SEDE EM LISBOA : DEPOSITO NO NORTE:

Rua do Telhal, 12 TELEGRAMAS : Rua Sporting Club de Coimbrdes, 8 a 10
TELEFONES : PELPRADOD VILA NOVA DE GAIA
591 25 (4 linhas) 58607 Apartado 2019 TELEFONE :
59120 — 59129 AL EE e 39 30 88

PHCENIX

ASSURANCE COMPANY LIMITED, DE LONDRES — 1782
1787 — A primeira Companhia a efectuar Seguros em Portugal —1965

Seguros contra FOGO, LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA, AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDROS,
AUTOMGVEIS, RESPONSABILIDADE CIVIL, ACIDENTES PESSOAIS, MARITIMO, ROUBO,
RESPONSABILIDADE PUBLICA, VIDROS, TRANSPORTES TERRESTRES, AEREO, TELE-
VISAD, etc.

Agentes Gerais: JOAO ARCHER & CA— PORTO
TELEFONES: 22643 /4 — 34947

Em LISBOA: COSTA DUARTE & LIMA, L.°*

Avenida da Liberdade, 42, 1.° - Esq.
Telefones: 366051/52 53
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Fabrica de Papel do Almonda, Lda.
A& RENOVA»

(FUNDADA EM 1818)

Renowva "Torres INovas

Papéis para Fscrita e Impressdao
| F.mbalagem fina — Krafts — Vegetais
| Crepados — Couché — Maquina

Higiénicos-Lenc¢os-Guardanapos e outros papéis especiais

Médquinas de misturar, amassar, dissolver,
plastificar, etc.
para as indiistrias

quimicas e farmacéuticas
de borracha

de pldsticos

de viscose

Prensas hidrdulicas, comandos hidrdulicos
, Instalacdes de acumuladores hidrédulicos
i Compressores de alta presséio para ar

Instalagdies para o tratamento de superficies metdlicas
Instalagdes para a pintura e secadem de
vefculos (automdveis, tractores, etc., etc.)

i WERNER & PFLEIDERER

Maschinenfabriken und Ofenbauv STUTTGART

Representantes:
ROLF KEEL—Rua Frei Manuel Cardoso, 16 — Telefone 720994 — LISBOA-5
Walther LEUCHT — Rua da Cruz, 222 — Telefone 45306 — PORTO
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General JOLIO BOTELHO MONIZ
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LUIS DA COSTA

olhar para trds e ver o cuidado que

mereceu, aos responséiveis dos dife-
rentes paises europeus, a acedo do elemento
transporte no conjunto econémico e seu
desenvolvimento, pois bem sabemos que
um bom sistema de transportes é a base
dum bom desenvolvimento da estrutura
econémica das nacdes. E, por que assim §,
nao se pode deixar de empregar todos os
esforcos para que a um surto econémico
importante o sistema de transportes lhe
corresponda, porque, se assim nio suceder,
o desenvolvimento econémico sofreriarude
golpe na sua marcha.

Ora, a Europa tem, de facto, tido essa
preocupacao, que se tem concretizado pela
eriacio de organizagdes como a O.C.D.E.
(Organizag¢do de Cooperac¢iao e Desenvolvi-
mento Econémico) e a C. E. M. T. (Conferén-
cia Buropeiados Ministrosdos Transportes),
organismos estes que se preocupam respec-
tivamente com o desenvolvimento econoé-
mico e com o melhor aproveitamento e
desenvolvimento do sistema de transportes.

A O.C.D.E. ja ultrapassou os limites
europeus pois derivou da O. E.C. E. que se
preocupava apenas com a ¢ooperagio eco-
némiea europeia.

Porque o assunto mais directamente nos
interessa, encaremos aacc¢io da Conferéncia

NJ\U é demais, no fim de mais um ano,

Europeia dos Ministros dos Transportes
no rodar do ano de 1964.

Muitos foram os problemas que infe-
ressaram este organismo no sector dos
transportes ferrovidrios, rodovidrios e por
vias navegiveis, porque essa é a sua func¢éo
estatutiria que determina que a Conferén-
cia tem por objectivo tomar todas as medi-
das destinadas a realizar, num quadro geral
ou regional, a melhor utilizacdo e o desen-
volvimento mais racional dos transportes
interiores europeus deimportinciainterna-
cional e ainda de coordenar e promover os
trabalhos das Organizacdes internacionais
que se ocupam dos transportes interiores
europeus, tendo em atenciio a actividade
das autoridades supranacionais nestes
assuntos.

O que mais nos interessa agora é fazer
uma pequena sintese dos trabalhos que
preocuparam no decorrer do ano de 1964 a
Conferéncia Europeia dos Ministros dos
Transportes por ser este o sector que mais
prende a nossa atencéo.

Activa fo1 a accio desta organizacao, no
decorrido ano de 1964, incidindo sobre
virios e importantes trabalhos, dos quais
alguns vamos mencionar.

A politica geral de transportes mereceu
atencdio especial em virtude da sua impor-
tancia quanto ao melhor aproveitamento
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do sistema de transportes existente e a
coordenacio dos diversos modos de trans-
porte. ;

O estudo deste problema foi dividido
em 3 fases:

A primeira, respeitava a adopg¢io dum
esquema e discussiio e aprovacio dum rela-
tério sobre esse mesmo esquema.

A segunda, englobava a discussio dos
assuntos indicados no citado relatério e a
elaboragiio dum segundo relatério.

A terceira, baseada neste relatério e em
tudo o mais que fosse possivel e tivesse
oportunidade para o desenvolvimento do
sistema dos transportes europeus, tirando
as respectivas conclusoes.

Durante o ano foi concluida a primeira
fase e entrou-se j4 na discussao da segunda.

Qutro importante problema foi o da
organizagio dum coléquio realizado em
Estrasburgo sobre a teoria e a pratica na
economia dos transportes no qual se tira-
ram conclusdes prometedorasparao futuro,
e tlo proveitoso foi, que se pensa repeti-lo
periodicamente.

A questdo dos investimentos nos trans-

Revista quinzenal

portes também reteve aatenc¢io dosrespec-
tivos Ministros que sobre eles tomaram
deliberagdes proveitosas para a resolucio
deste importante problema, tendo-se para
cada modo de transporte feito o necessério
estudo, que prosseguird nos anos seguintes.

Outra questdo sobre que a C.E.M.T.
iniciou os seus estudos foi a dos transportes
urbanos, examinando diferentes medidas
para reduzir a circulaco, estudos estes que
prosseguiriio nos anos seguintes.

Foi também encarado o problema da
normalizaciio do material eireculante ferro-
vidrio, principalmente no que respeita a
locomotivas Diesel.

Varios assuntos sobre seguranga de cir-
culag¢do rodovidria foram apreciados, prin-
cipalmente no que respeita a fixacio duma
poténecia minima do motor do veiculo trae-
tor em fun¢iao do peso bruto dos camiodes e
conjuntos rodovidrios, e & fixacido da velo-
cidade maxima dentro das localidades.

O programa de trabalho para 1965 esté
cheio de assuntos cujo estudo muito inte-
ressa & melhoria dos diferentes modos de
transporte e a sua coordenacgéio.

Lisboa, 1 de Janeiro de 1965.

Sobre um velho mundo, tio velho e desvairado gue, por vezes, mal o compreende-
mos, desceu, no dia 31 de Dezembro, como o Sol no ocaso, o ano de 1964. Abrem-se, hoje, com
optimista esperanga, as portas Joiradas do Ano Novo de 1965.

Nagdo histérica como é a nossa, a quem o Mundo deve novos Mundos, a Civilizagio
novos surtos, continuamos a ser um admirdvel exemplo de fé nos nossos destinos. Ha quem
nos inveje, ha quem pretenda perturbar a nossa paz e hd quem se esforce por dividir-nos.
Mais do gue nunca precisamos de estar unidos. A nossa forca reside na nossa unidade, no
presente, e na nossa 1é, para os combates do futuro.

Neste momento em que se inicia o Novo Ano de 1965, cumpre-nos saudar toda a
Familia Portuguesa, e, dentro dela, muito particularmente, todos os nossos ilustres colabora-
dores, prezados assinantes e anunciantes, todos guantos, até agora, nos tém dado inequivocas
provas de consideracdo e amizade, e concorrido para o prestigio desta revista. A todos, os
nossos votos de um Novo Ano muito feliz e préspero. Nestas saudacbes abrangemos, reconhe-
cidamente, a Imprensa, a guem devemos constantes provas de atenciosa camaradagem.

A DIRECCAO
A GERENCIA
A REDACCAO
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Pelo Prof. Doutor JOAO FARIA LAPA

OMO ¢ do conhecimento geral, a energia
e o0s transportes constituem elementos
infra-estruturais do complexo econdmico.
A sua excepeional polivaléncia, frente a
todos os sectores, quer os primdrios, quer os
secunddrios, quer mesmo os tercidrios, confere
essa posigio estratégica. Daif, a atenciio muito
especial que lhes é dispensada em qualquer plano
de desenvolvimento econémico, sem distincho
nem no tempo, nem no espa¢o. As copiosas publi-
cagdes dos organismos mundiais atestam com exu-
berincia tal preocupagiio e ainda hd pouco, em
estudo levado a efeito pela O. C. D. E. e que
visa a situaciio econémica do nosso Pais, se afir-
mou categiricamente tornar-se necessrio, para
prosseguir a marcha do desenvolvimento em que
estamos empenhados, intensificar os investimen-
tos, mas muito em particular com maior concen-
traciio de esforgos nos sectores da energia eléctrica
e dos transportes.

No relativo a planeamento dirigido ao sector
dos transportes, enfermamos ainda do mal (mal
que, diga-se, ndio é exclusivo nosso) de niio con-
siderarmos unitiriamente o sistema transportador.
A jurisdigio sobre cada meio de transporte
encontra-se repartida por 6rgios distintos. Pondo
de parte os transportes maritimos e fluviais e os
transportes aéreos, cuja representatividade no
esquema dos transportes que servem apenas o
continente se confina a reduzida escala, os trans-
portes terrestres sio atribuidos a dois Ministérios:
o das Comunicagdes (assim designado, ainda que,
no seu foro, assumam muito maior relevincia os
efransportes», do que as «comunica¢des») e o
das Obras Piblicas, com a agravante de nio se
aplicar dicotomia similar para os dois principais
meios de transporte: caminho de ferro e auto-
mébvel.

Com efeito, se os dois elementos estruturais
e insepardveis de qualquer prestacio de trans-
porte, vefculo e via, constituindo um bindrio
incindivel, estdo, no tocante ao caminho de ferro,
sob a algada do Ministério das Comunicacdes, j4
no relativo ao transporte automével ao mesmo
Ministério cabe apenas a regulacfio atinente ao
veiculo (ainda que no Plano Intercalar se lhe
tenha atribuido também a execugiio das estacOes
centrais de camionagem), pertencendo ao das
Obras Publicas toda a iniciativa respeitante &
respectiva via, a estrada.

Ora as decisdes que visem, como procede, a
articular harmoniosamente o sistema transporta-
dor, agregaciio de todos os meios de transporte,
com o complexo econémico, de forma a baixar
tanto quanto possivel a razio entre custos de
transporte e o produto nacional, tém de se ins-
pirar no conceito da unidade, da integralidade,
desse mesmo sistema transportador. Sé assim se
evitardo investimentos supérfluos e duplicacdes
ruinosas e se atingird, pela reducio do coefi-
ciente capital / produto, a maior produtividade
e rentabilidade dos investimentos nos meios de
transporte constitutivos do sistema transportador.

Torna-se evidente que aquela dispersiio niio
pode deixar de prejudicar esta concepgio unitdria.
Talvez até, se assim nfio fora, se tivesse evitado
o adiamento (até quando?) da utilizagdo pelo
caminho de ferro, da ponte sobre o Tejo, utiliza-
¢lio que levaria a dispéndio bem modesto, relati-
vamente ao investimento que ela vai repre-
sentar, e que proporcionaria, desde logo, muito
mais alta produtividade e rentabilidade do total
investido ; talvez se tivesse obviado jd & premente
necessidade de estabelecer maior nimero de liga-
cles entre o sistema ferrovidrio ao norte do
Douro com o sistema ao sul do mesmo rio, hoje:
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comunicantes apenas pela vetusta e deficiente
ponte do Porto; talvez se tivesse construido,
neste DPais sempre fiel A sua Padroeira, o ramal
que servisse o local das apari¢ies de Fitima;
ete., ete..

Porventura a mesma razio teria levado a
inserever no Projecto do Plano Intercalar 1965/67,
as seguintes previsdes de investimentos prioriti-
rios, quanto aos transportes por estrada:

v UG EAE BB s yers my o it O e 831
— Centrais de camionagem. . . . Qo
— Transportes colectivos do Porto . 5 3
— Ponte sobre o Tejo. . . . . 672 (dos quais
21 milhares a
afinanciar
pelo Orga-
mento Geral
do Estado)

Eotal Ll LG
e quanto aos transportes ferrovidrios:

Milhares de contos

— Metropolitano de Lisboa . . . . . . . 275
— Rede geral:
Electrificagdo Lisboa-Porto . . 247
Reforgo e substimigio de pontes. 45
Recuperagio de vagdes e
Renovagfio do material circulante 173

g
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Clonhecedora, porém, dos estudos preparatd-
rios levados a efeito pelos grupos de trabalho e
informada das instantes nccessidades de renova-
¢io da via férrea e de aquisi¢iio e renovacio do
material circulante (tractor e de reboque), a
Camara Corporativa, no seu Parecer sobre o
Projecto do Plano, propos a adicfio aos investi-
mentos prioritdrios previstos para a Rede Geral
ferrovidria, de mais as seguintes parcelas:

Milhares de contos

Renovagdodavia . . . . . . . . . 100
Material circulante . . . . . . . . . J0O
Somats L F ol A 400

o que elevaria o total consignado hquela Rede
a 900 mil contos e a 1.175 milhares de contos,
o total consignado a transportes ferrovidrios,
mais préximo, agora, do total de 1,688 milhares
de contos, previsto para os transportes rodo-
vidrios.

S6 & de desejar que a Assembleia Nacional
confira o seu acordo A proposta e que o Governo
possa aceitd-la. Pensarmos nés que a Franca vai
despender em 1965 nada menos de 1.700 milhdes
de francos para modernizar o seu equipamento
ferrovidrio, , .
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0s célculos das redes e dos Organismos internacionais

Pelo Eng. ARMANDO CAMEIRA

MPORTANTES sdo as conclusdes extraidas da
reunido da Comissdo Permanente da Associacdo
Internacional dos Congressos de Caminhos de
Ferro, que teve lugar em Dublin de 8 a 12 de

Junho do ano que findou. Depreende-se que os
problemas inerentes ao caminho de ferro abrangem
08 lransportes & escala nacional, e as solucdes a
seguir, por cada rede, terdo que resultar, em suma,
de uma politica de sd@ coordenagdo no interesse da
colectividade, cabendo a cada modalidade realizar o
8ervico para o qual possui mais aptidoes, a fim de
0 executar nas melhores condigies de economia,
rapidez e seguranca.

O problema do caminho de ferro ¢, pois, uma
parcela do problema dos transportes. E na medida
€m que estes estdo intimamente ligados a economia
nacional se infere que terdo que merecer a atengio
dos governos.

A forma como sdo encaradas as questdes relati-
vas aos transportes varia de pais para pais, sendo
sobretudo funcdo do tipo de economia. Assim, nos
paisee de economia planificada existe uma coordena-
¢do de investimentos sendo dada as redes a quota-
-parte que lhes pertence em matéria de dotagoes,
especialmente no tocante aos encargos com a infraes-
trutura.

Nos paises de economia concorrencial as vias
férreas subordinam-se 4 competicio com 08 Outros
modos de transporte e o regime de investimentos por
parte do Estado é variavel. Num e noutre caso 0s
estudos relativos a previsdo do trafego futuro séo
efectuados em bases diferentes. A importincia de
uma planificacdo fundada numa previsdo ao mais
longo prazo é, porém, manifesta, em qualquer dos
casos. Sobre a programacéo a curto e a medio prazo
tem a vantagem de permitir investimentos com longa
duragdo como o0s relativos as renovagoes das vias
& do material circulante no sentido da moderni-

zacdo dos Servigos, considerando-se longo prazo um
periodo de tempo abrangendo 10 a 20 anos. As pre-
visoes efectuadas neste periodo excedem em regra
as flutuagdes conjunturais e acidentais. Sdo precisa-
mente as que interessam ao caminho de ferro por
se prestarem A& realizag@o de grandes trabalhos onde
se pode ponderar a longevidade das instalactes fixas
e do material circulante. F a partir das previsoes a
longo termo que se estabelece um programa em
idéntico periodo.

A previsdo do trafego futuro aparece, pois, como
primeira coordenada no estabelecimento de uma
planificacdo de transportes e ela deve serefectua da
no aspecto global, isto é, & escala dos transportes da
Nacgao. BRelativamente 4 propria economia do Pais, a
previsdo do Trafego € uma primeira medida para
a distribuicdo dos investimentos em transportes.
Para as redes, permite-lhes estudar o0s métodos
necessarios 4 obtengdo das verbas a aplicar para o
seu reapetrechamento conveniente.

Apontam-se como bases para o estabelecimento
de um programa de pesquisas e previsdes econdmicas,
com vista a uma planificacdo ao mais longo prazo
possivel, as seguintes:

— Previsdo dos transportes globais da Nacgao
a partir da expansdo demogréfica e econo-
mica, tendo em atencdo a evolugdo das
modifica¢des internacionais.

— 0 melhoramento das formas e métodos de
exploracdo obtidos & custa do progresso
técnico e de uma melhor organizacdo.

— O desenvolvimento simultineo dos meios
de transporte no seu conjunto.

— A determinacdo do tréfego futuro perten-
cente ao caminho de ferro.
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Estas normas sdo consideradas essenciais a pla-
nificacdo dos investimentos relativos aos caminhos
de ferro para que eles possam cumprir a sua mis-
sdo de transportadores, nos dominios em que se reve-
lem os mais vantajosos no duplo ponto de vista fun-
damental do custo e da qualidade do servigo.

Analisemos seguidamente os resultados dos estu-
dos levados a cabo pela CEMT, CEE, UIC e por
numerosas administracdes ferrovidrias.

Os resultados obtidos, indicam que o trafego glo-
bal tende a aumentar a longo prazo, assim como o
rendimento <per capita». Na maior parte dos paises
Buropeus, a andlise estatistica demonstra que a
procura global dos transportes internos por carril,
estrada, vias navegaveis, oleoduto, cabotagemn e aéreo
estd estreitamente ligada a actividade economica. Esta
dependéncia é todavia variavel em cada pais, sendo
em cada um diferente conforme os periodos consi-
derados. Em muitos paises os trafegos de mercado-
rias e o de passageiros aumentsm mais rapidamente
que os indices economicos, verificando-se noutros o
contrdrio, e, nalguns, sbmente o crescimento rapido
de um dos trafegos.

Considerando a média dos paises da Europa Oci-
dental e os Estados Unidos, observa-se, por exemplo,
que o trafego global de mercadorias aumenta actual-
mente numa propor¢io paralela a actividade econd-
mica, enquanto o transporte de passageiros parece
crescer segundo uma taxa ligeiramente superior.

— Quais sdo as previsoes relativas ao trafego por
caminho de ferro?

A previsdo e a planificagdo fundada sobre ela,
desempenham um papel importante na distribuicao
dos investimentos. A planificagao actua como ele-
mento orientador e o seu papel pode ser comparavel
4 luz que ilumina o caminho de quem se desloca
de noite.

As perspectivas 880 pouco animadoras quando se
analisam as previsdes do trafego efectuadas em
cada pais.

A percentagem relativa ao caminho de ferro
diminui, quer quando se considera o trafego de mer-
cadorias, quer o trafego de passageiros. Os valores
sdp, porém, variaveis, consoante os paises conside-
rados, dependendo do tipo de economia reinante.
A reducdo é muito mais apreciavel nos paises em
vias de desenvolvimento ou de economia planificada
do que nos paises fortemente industrializados e de
economia concorrencial. Esta quebra ¢ também, em
regra, mais acentuada no trafego de mercadorias
que no trafego de passageiros. Espera-se que a par-
cela relativa, pertencente ao caminho de ferro, no
volume global dos transportes, continue a diminuir
durante algum tempo. Este facto é consequéncia do
desenvolvimento das auto-estradas, das vias nave-
gaveis de grande gabarit, da construcdo de extensos
pipe-lines e da expansdo dos transportes aéreos.
O apoio concedido pelos governos em matéria de
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investimento, aqueles modos de transporte, tem-lhes
facultado os meios necessarios para progredirem
mais rapidamente que as vias férreas.

Contudo, a grande maioria das Administragoes
estd convencida que o volume do transporte de
mercadorias e de passageiros aumentara em valor
absoluto.

Tal se tem de facto verificado, sendo as taxas de
aumento da ordem de 41 a 30/0, a0 ano.

A curta distAncia, no transporte suburbano de
passageiros, e a longa distdncia, no transporte de
mercadorias, sdo as modalidades que apresentam
perspectivas mais animadoras. As primeiras como
resultado da notavel expansdo dos grandes centros
urbanos e as segundas mercé do estabelecimento de
obras de envergadura como 08 tineis alpinos e o
tanel sob a Mancha.

Todas estas obras transferem uma parte do tra-
fego da estrada para o carril, em virtude de vanta-
gens incompardveis, entre as quais ressaltam a eco-
nomia, a capacidade e a fluidez de escoamento.

E importante também a politica seguida por
grande parte das Administracoes em face da con-
corréncia dos outros meios de transporte, particular-
mente das vias navegaveis e das estradas. Para
corapetir, as redes terdo que adoptar medidas tarifa-
rias adequadas, com flexibilidade nos precos de cer-
tas tarifas, tendo em atencao a natureza e as correntes
do trafego especialmente quando se trate de grandes
tonelagens, procurando desenvolver o sistema de
comboio completo. Algumas redes experimentam,
para o transporte de matérias-primas, comboios
completos de acoplamento semipermanente em que
as locomotivas permanecem acopladas nas gares de
triagem, durante a carga e descarga, automaticas.

Quase todas as Administragdes possuindo ainda
uma tarificacao <ad valorem» prevéem a sua redu-
cdo ou mesmo a sua eliminacdo nos anos mais
Proximos.

No trafego de mercadorias, os projectos das redes
orientam-se em geral no sentido do aumento da

- capacidade dos veiculos e do parque de vagons

especiais, aceleracdo da carga e descarga por meios
automaticos, redugdo dos tempos de recepgdo e
entrega de remessas, aumento do nimero de ramais
particulares, e aperfeicoamento nos meios de trans-
porte porta a porta com o emprego de sistemas
especiais adaptaveis sobre vagons e sobre veiculos
de estrada, do tipo contentores e <piggy-baks». Em
matéria de trafego internacional as Administragoes
terdo gue envidar os seus esforgos no sentido de
reduzirem as formelidades aduaneiras.

A maior parte dos programas de exploragdo a
longo termo prevé a concentragdo dos servigos sobre
itinerarios de trafego intenso e espera consagrar
esforcos cada vez maiores no estabelecimento de
correntes de trafego. Para alcancar este objectivo
impoe-se a adaptagdo das linhas principais a fim de
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A GEMERAL ELECTRIC deu mais um importante
passo no desenvolvimento e progresso da lécnica
de caminhos de [erro.

O obijectivo desta Companhia no campo daquela
indlstria, tem sido o de aumenlar tanto guanto
possivel o rendimento das locomotivas, produ-
zindo unidades de elevado poder de Iraccao,
medianle reduzidos consumos de combuslivel e
baixas despesas de conservacao.

As U2BB acima ilusiradas, sao o mais recente
exemplo deste conceilo; pesando somente 130
toneladas, desenvolvem uma forca molriz de

2.500 H. P.

A GEMERAL ELECTRIC PORTUGUESA esté sem-
pre ao seu dispor para lodas as informacoes que | |
queira obter sobre os dltimos desenvolvimenios Mais de ?Occolo(omnl\m‘; General Flerrrn: em circulacao em rodoo mundo
técnicos da sua organizagdo mundial.

seuenu@mcrnlc

PROGRESS O F NOSSO PRODUTO PRINCIPAL
Rua do Morle, 5— LISEOA Rua S4 da Bandeira, 585 —PORTO
~
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incrementar a fluidez do movimento dos comboios,
elevar a velocidade das marchas e automatizar cer-
tas operacoes de exploracdo. Algumas redes prevéem
nas linhas muito sobrecarregadas, a separagdo do
trafego de mercadorias, desviando-o em certos per-
cursos dos itinerarios. Também com o fim da econo-
mia, varias redes encarem o fecho das estagdes, a
supressdo das linhas do trafego muito reduzido e
onde a estrada ou outro modo de transporte se reve-
lem mais aptos.

Enfim, em matéria de investimentos recomenda-se
que o0s caminhos de ferro se devem mostrar selec-
tivos aplicando os seus capitais em obras que visem
sobretudo realcar as suas aptidoes particulares, tal
como a capacidade; € vao consagrar investimentos no
arranjo de instalagoes ou de operagOes ameagadas
pela concorréncia dos outros meios.

Os métodos previsionais permitem estudar, sob
o ponto de vista econdmico, qualquer plano de
investimentos.

As véarias solugdes que poderao surgir, correspon-
dentes as vdarias hipoteses, constituem um problema
de pesquisa operacional onde sao indispensaveis
cédlculos de optimizagdo, que deverdo ter em conta
todas as influéncias.

Abordemos seguidamente o aspecto do reapetre-
chamento, em especial como consequéncia do clima
de insuficiéncia econdmica do passado, ou melhor,
do retardamento das renovacgdes do conjunto das
instalagGes e do material circulante.

O regime de insuficiéncia econdémica instaurou-se
nas redes hd mais de 30 anos e originou, como &
obvio, uma compressdo de despesas, tendo impedido
aquelas de investir capitais em funcdo das neces-
sidades. As razdes fundamentais daquela situacdo
foram o desenvolvimento dos meios concorrentes € o
aperfeicoamento progressivo, quase repentino, das
técnicas.

Nalguns paises, as dificuldades financeiras agra-
varam-se com medidas tarifdrias decretadas pelos
orgdos governamentais, tudo contribuindo para um
atraso na renovagdo das instalagoes fixas e do mate-
rial circulante, obrigando estes a um periodo de
gervico excedendo em muito os limites de duracdo
considerados ¢ptimos sob o ponto de vista econdmico.

O atraso na modernizacdo agravou por Cconse-
quéncia os precos do transporte, por obrigar a des-
pesas hoje consideradas incomportdaveis, como as
inerentes & conservacgdo de material circulante enve-
lhecido e percorrendo vias em mas condigdes ou a
utilizagdo de sistemas de tracGio OnNerosos como a
traccdo a vapor em certos itinerarios. Todos estes
aspectos desfavorecem, além do mais, o caminho de
ferro na competi¢gdo com os outros meios, fazendo-o
perder terreno no aumento da procura e originando
o desvio de uma parte consideravel do seu irafego
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na direccdo dos outros meios concorrentes, especial-
mente a estrada.

No interesse da colectividade, impoe-se Que seja
reservado &4s redes o transporte que elas executam
da forma mais vantajosa, sendo indispensavel a sua
pariicipacdo legitima e na devida proporg¢do, no
aumento do trafego global.

Esta circunstdncia, no momento actual, dependera
em grande parte dos investimentos que se realiza-
rem para modernizar as redes em presenca da exparn-
sdo enorme dos trafegos aéreo e por estrada.

As estatisticas fornecidas pela CEMT indicam que
quatro quintos dos investimentos em transportes
terrestres sdo actualmente consagrados & estrada,
cabendo as redes uma parcela extremamente redu-
zida comparada & sua importdncia.

As Administracoes ferrovidrias terdo, pois, que
se empenhar em participar de uma forma propor-
cionada & sua eficAcia real nos transportes globais
da Nacdo, fazendo por figurar nos planos de trans-
portes e nos projectos futuros, procurando aumentar
as fontes do financiamento na medida das suas
necessidades e com o auxilio do Estado.

Estudos recentes permitiram concluir que em iti-
nerarios de grande trafego ¢ melhor solugao a moder-
nizacdo de uma rede que a construcdo de uma
rodovia, pelo aumento sensivel da capacidade de
transporte. A modernizacdo de uma linha é quase
sempre melhor mercado ao km que a construcéao de
uma auto-estrada, sobretudo nas zonas urbanas e
suburbanas.

As grandes somas despendidas, em regra com as
infra-estruturas, impdem um plano de investimentos
coordenado ao escaldo nacional.

Nos paises de economia concorrencial o trans-
porte fluvial e o pesado por estrada tém sido parti-
cularmente favorecidos em detrimento do caminho
de ferro.

Como exemplo de que tal politica ndo tem sido
coerente aponta-se a mensagem que o Presidente dos
Estados Unidos dirigiu ao Congresso em Abril de 1962,
onde apontava 0s erros cometidos nesta matéria, no
seu pais.

Na Europa Ocidental, a CEM e a CEE tém pro-
curado estabelecer os principios de uma politica
geral de transportes. Espera-se que dentro de uma
harmonia econdmica, ao nivel nacional, os caminhos
de ferro europeus possam participar, no futuro, na
medida das suas proporcoes, no trafego global de
cada pais, continuando a servir os sectores onde se
revelem o8 mais vantajosos.

As condicdes de concorréncia, dos varios modos
terdo que ser igualadas, particularmente no que se
refere ao recobrimento dos encargos com a infra-
-estrutura. As solugdes coerentes lerdo que repousar
em estudos globais deverdo ser coordenadas pelos
governos e pelos organismos internacionais.

No aspecto particular dos caminhos de ferro,
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aconselha-se gue 08 investimentos tenham como
finalidade uma racionalizagio dos servigos acluais
e futuros, procurando utilizar-se o equipamento
existente nas melhores condicdes.

* ® *

As ideias expostas sdo, em sintese, 0 espirito que
paira nos responsaveis pelos transportes dos paises
Ocidentais. Sao as ideias de hoje. Hoje, de modo dife-
renie do ontem a visdo dos problemas e 0s proces-
so8 conducentes a sua resolugdo tomaram um novo
aspecto e € necessario que se encare de frente a
necessidade de programar.

As estatisticas sdo a base da previsdo dos trafegos
do futuro. A maioria das Administracdes apoia-se no
trafego global da Nacdo para estabelecer as previ-
soes de conjunto do seu trafego.

As previsoes do trafego global informam sobre a
evolugdo do conjunto dos transportes e permitem as
redes orientar os seus programas de investimentos.

As previsbes com vista a uma planificacdo a
longo prazo, terdo que ter em conta a vulnerabili-
dade do trafego pelos outros meios concorrentes e o
envelhecimento prematuro das instalagoes, motivado
pelas inovacoes da técnica. Por isso, toda a planifica-
¢do deverd ser eldstica, portanto ajustdvel em cada
instante, sempre que os resultados reais revelem
desvios em relagdo s previsoes.

I sempre dificil prever necessidades num futuro
distante, se pensarmos que a evolugdo da economia
e 0 desenvolvimento técnico, a muito longo prazo,
880, na realidade, imprevisiveis. Por isso resulta,
como ¢ sabido, que toda a previsdo nestas condicdes
€ sempre eivada de incerteza. Porém, o seu fim, ndo
é determinar com exactiddo os ntumeros do futuro.
Destina-ee a dar ordens de grandeza desses nume-
ros, aceitdveis, devendo englobar, nos casos mais
gerais, um conjunto de hipoteses entre as quais se
possa escolher a mais provavel.

Enfim, ndo devem excluir-se como factores
influindo nas previsoes, os frutos da nossa época,
como a instabilidade politica, econdmica e social, pois
tudo evolui rapidamente, afectando as condigdes em
que se processa o0 mercado dos transportes e até
mesmo a regulamentagdo em matéria de coordena-
cdo de investimentos que porventura tenha sido
estabelecida.

A conhecida fabrica de ascensores Fortis A Construtora
Eleciromeciinica L.da, uma das principais organizagbes do
seu género, cujas instalagbes modelares em Alvalade, na Rua do
Centro Cultural, 41, apetrechadas com os mais modernos magqui-
nismﬁs, dispéem de competente pessoal técnico, tem colaborado
com a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses na ins-

talagdo de nscensores nalguns orgamsmos dependentes da C. P.
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I Exposicdo Internacional dos Transportes
e Comunicacoes, Munique 1965

O governo da Alemanha federal nomeou um
novo comissdrio geral da I Exposicdo Internacional
dos Transportes e Comunicagdes, que vai realizar-se
em Munique no proximo ano de 4965. Trata-se do
dr. Ludwig Hessdorfer, Presidente do Tribunal Fede-
ral das Financas, desde ha longos anos.

O sr. Hessdorfer ¢ o superior hierdrquico nas
negociagoes dos comissarios gerais inscritos no
Bureau Internacional das Exposigoes em Paris para
a Exposigdo Mundial de Munique.

Numa das suas declaragdes, 0 comissdrio geral
alemdo sublinhou gque ¢ um dever da Alemanha e
dos estrangeiros dar a esta I Exposigdo Mundial dos
Transportes um contetdo espiritual cujos esforgos
devem manter-se para além da duracdo da exposi-
¢do. O transporte ndo deve 80 separar e conduzir ao
longe, mas, em primeiro lugar, aproximar os homens
uns dos outros.

Turismo em Mafra

A CAmara Municipal de Mafra tem em vista pro-
mover, no decorrente ano, activa propaganda da sua
zona de turismo, estabelecendo subsidios para expo-
sigoes e festas populares, especialmente 4 exposicao
agro-pecudria e industrial de Mafra ; projecto para a
construgdo de uma unidade hoteleira e parque de
campismo, ndo esquecendo subsidiar ranchos folclo-
rico, bandas de musica e clubes desportivos.

“Gazeta Mobil Clube”

Foi distribuido o namero 152 da «Gazeta», excelente Revista
do «Mobil Clube.»

Pela sua importdncia destaca-se, neste namero, o artigo de
fundo onde, em nome de toda a companhia, a aGazetan presta
homenagem ao sr. Eng.” José¢ Frederico Ulrich por ter comple-
tado 10 anos & [rente dos destinos da Mobil Qil Portuguesa.

De assinalar ainda o artigo em que se da conta da actividade
desenvolvida pelo Centra Mobil de Trénsito no seu 1.° ano de
funcionamento. 10.000 criangas, quase 3o por dia, ali estiveram a
tomar contacto pela primeira vez com os sinais e as regras de
triinsito. E um numero consolador que permite alimentar justifi-
cadas esperangas num futuro de maior seguranga para automo-
bilistas e pedes.

Um artigo abundantemente ilusirado e da maior actualidade,
nesta época em que o turismo e a consequente valorizagio das
coisas portuguesas estfio na ordem do dia, pSe em relevo o ine-
gdvel valor wristico das inconfundiveis achaminés do Algarven,

Comentando a actividade cultural do Mobil Clube refere-se
uma sessdo comemorativa do 4.° centenario de Shakespeare e
um estudo biografice do poeta e dramaturgo, da autoria de Vitor
Costa.

Das habituais paginas de assuntos especializados e das notas
sobre as actividades da Mobil e dos seus empregados, merece
atengdio especial o «curso de primeiros socorros» que 0s Servigos
de Sepuran¢a da Companhia proporcionam a todo o seu pessoal.
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Pelo Doutor em Engenharia EDUARDO FERRUGENTO GONCALVES

UIS a Gazeta dos Caminhos de Ferro mais
uma vez honrar-me solicitando algumas
palavras minhas para o seu niimero espe-
cial de 1 de Janeiro de 1965.

Naturalmente sensibilizado por tio amdvel con-
vite, que gostosamente aceitei e nfio me seria licito
recusar, reuni as linhas que seguem, que circuns-
tancias particulares de ocasifio condicionaram no
tempo e em extensiio.

O titulo a que as subordino parecerd talvez
banal e incaracteristico. Mas é o que a época e o
cardcter do niimero da «Gazeta» me sugerem,
aliados & oportunidade que me é dada de focar al-
guns aspectos actuais da actividade ferrovidria que,
pelo seu sentido bésico, suponho haver algum inte-
resse em evidenciar neste momento.

Quando nos detemos um pouco sobre o que
poderdo ser presentemente os grandes dominios
da actividade ferrovidria, facilmente se apontario
0s seguintes :

—o planeamento da exploracgio téenico-
-econémica do caminho de ferro;

— o0s principios da exploragiio comercial ;

—a via férrea e os correlativos trabalhos
de infraestrutura no ambito da enge-
nharia civil ;

—as téenicas do servigo e da circulaciio dos
comboios ;

— as instalag¢des de seguranca e de sinali-
ZaCAo ;

— o8 sistemas de tracciio; e

—a frenagem dos comboios.

Trata-se de um conjunto integrado de ampli-
tude considerdvelmente vasta e complexa, o gual,
precisamente em consequéncia dessa miitua depen-
déncia de dominios espesificos, requer uma uni-
dade de estudo e de consideragiio dos problemas,
que bem se poderd afirmar como dos aspectos mais
earacteristicos do caminho de ferro, dos mais domi-
nantes e dos mais delicados. Contudo, e sem qual-
quer diivida, eminentemente actual.

Na reuniio de Dublin, em 1964, da Comissio
Permanente da Associagio Internacional do Con-
gresso dos Caminhos de Ferro, a necessidade de
investigagio e de previsio em matéria de planea-
mento a longo prazo foi objecto de especial exame,
tendo-se afirmado que os métodos de previsio
devem, fundamentalmente, ser adaptados aos fins

do planeamento e & disponibilidade existente em
matéria de informacdes estatisticas servindo de
apoio ao estudo e de ponto de partida.

Neste campo, mostra claramente a experiéncia
que é essencial aprofundar os estudos respeitantes
hestratégia especial aplicivel a0 mercado dos trans-
portes, que conduza a um mais detido conhecimento
das questdes interessando & qualidade dos servicos,
as politicas de precos e s condigdes de concor-
réncia determinantes. Em tal matéria importa de
facto prever e planear a prazo suficientemente
longo para que os resultados possam ser defi-
nidos e esclarecedores. Mas importa igualmente
que o planeamento feito goze da indispensdvel
maleabilidade que permita a sua permanente
actualizagio e consequente sucesso.

O programa das «Questdes» a examinar no
Congresso de 1966, igualmente anunciado em data
recente, reflecte por sua vez os aspectos téenicos
marcantes da actividade ferrovidriamoderna, domi-
nada pela realiza¢iio necessdria de altas velocidades
de circulagio, pelo refor¢o da qualidade do trans-
porte, pelos problemas de produtividade e da coor-
denagiio dos transportes, e pelautilizagio progres-
siva dos modernos recursos proporcionados pela
Ciéncia e pela Téenica, nomeadamente em matéria
de cibernética. Digno de especial nota afigura-se-
-nos, porém, o facto de paralelamente a estes temas
puramente téenicos, o Congresso incluir também
o problema da incidéncia dessas novas téenicas
ferrovidrias no nivel de formaciio profissional exi-
gida aos agentes ferroviirios, e 0 da importancia
da investigagio no ambito do caminlo de ferro;
investigagio incidindo quer em matéria de aperfei-
coamento de téenicas existentes, quer em matéria
de téenicas novas.

Outro acontecimento de 1964 no mundo fer-
rovidrio foi 0 Simpésio organizado pela Conferéncia
Europeia dos Ministros dos Transportes que teve
lugar em Estrasburgo e se ocupou da «Economia
dos transportes.»

Este Simpdsio reuniu personalidades dos meios
universitirios, dos econdmicos e dos transportes,
e representou uma iniciativa da maiorimportancia,
dada a delicadeza do assunto versado.

Os estudos econémicos aplicados aos meios de
transporte comportam de facto gquestdes bisicas
como a das relagdes entre as teorias especificas
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deste campo restrito e as teorias econémicas gerais.
Além disso importa conhecer em que medida,
perante os problemas préticos, a Economia dos
Transportes se apresenta insuficientemente estru-
turada, ou tem em conta os problemas derivados
da evolucio téenica do transporte de modo a
poderem niio 86 definir-ge critérios de investimentos
e de reparticio dos encargos de infraestrutura,
mas também conhecer-se com relativa seguranca
valores dos pregos de custo e da utilidade do trans-
porte. :

Um tiltimo acontecimento que teve larga reper-
cussio em 1964 foi o Simpésio sobre o « Emprego
da Cibernética nos Caminhos de Ferro», o qual
foi organizado pela Uniiio Internacional dos Cami-
nhos de Ferro, e se realizou em Paris no fim de
1963.

Tratou-se naturalmente de um Simpésio que
interessou, de modo directo, especialmente as redes
ferroviirias que dispdem de meios de estudo e de
pesquisa nos dominios das técnicas do automatismo,
da cibernética ¢ da investigagiio operacional.

Quanto a nés, o facto essencial a destacar &
o do sentido prético da aplicagio das referidas
téenicas ao caminho de ferro, visando solugdes radi-
calmente noyas para os problemas da exploragio
ferrovidria. I certo que a sua maior projecgio inci-
dird nos pafses normalmente considerados mais
desenvolvidos. Mas ¢ igualmente verdade serem
estes precisamente os pafses onde os problemas
assumem cardcter de especial acuidade e ampli-
tude; nomeadamente os da concorréncia, e que
podem portanto proporcionar uma experiéncia
frutuosa.

As teses apresentadas ao Simpdsio — que reu-
niu os especialistas mundiais na matéria —reve-
laram por um lado perspectivas novas ou ainda
pouco conhecidas das aplicagdes da Cibernética ao
caminho de ferro, e mostraram por outro lado
quanto os métodos modernos das matemdticas e
da investigagio operacional fornecem processos —
embora por vezes ainda um tanto incipientes —
de tratamento dos problemas de direcgiio e gestido
da exploraciio ferroviiria

Considerada a téeniea ferrovidria «sensu latu»
estes factos deixam transparecer uma linha de
pensamento dominante que, neste principio de
1965, serd oportuno apontar como expressio de
cardcter duma evolugio.

No caminho de ferro moderno a Economia ¢
a Engenharia conjugam-se ¢ completam-se indis-
socidvelmente na andlise dos problemas da explo-
ragio, que nfo slo especificos de um ou outro
campo parcial de incidéncia. mas sdo acima de
tado globalmente ferrovidrios.

Para a sua solugio requere-se informagio ¢
estudo. Informaciio e estudo permanentes porque
as solucdes tém de acompanhar lado a lado o evo-
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luir dos problemas que, na sua maioria, com o
tempo revestem sucessivamente aspectos variados
mas ndio se extinguem.

Como base do estudo e planeamento estd,
porém, a Téenica. I nos dominios desta estdo, sem
menosprezo de outras solugdes clissicas experimen-
tadas, a utilizacio progressiva dos novos métodos
de tratamento légico dos problemas, e o emprego
dos meios proporcionados pela electrénica em ma-~
téria de andlise das questdes, e de materializagio
das solugdes estudadas.

Mas é certo que a Mdquina ndo substitui o
Homem, ser pensante que a concebe e constroi, e
que tem de velar pelo seu bom funcionamento.
Para o desempenho dessa missdio cabe ao Homem
desenvolver a Téenica e desenvolver-se a si mesmo
para a acompanhar. A valorizagio da Téenica sem
a do Homem pouco valerd de facto na pritica.

Por isso o Caminho de Ferro terd inscrito na
agenda das suas preocupacdes dominantes actuais,
e a par da natural melhoria da sua utilidade e da
qualidade dos servicos prestados, a investigagdo
téenica e o nivel de formacio profissional dos seus
agentes.

Sobre este conjunto de pontos repousa o seu
futuro.

Tal é a ligho que neste dealbar do ano de 1965
os factos parecem proporcionar.

FUNDADA EM 1885

LACOSE

Fabrica de Tiptas Lacose, Lda.

Fornecedores da C. P.

POATD — Run Serpa Plnto, 684 — Telefs, 4 23 65 — 4 62 86 P, P, C.—APART, 238
LISBOA — Av, Margeds ds Tomar, §-B — Telel, 4 67 12 P, P. G. — RPART. 17130




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Transportes de Passageiros

Pelo Eng?® ANTONIO

SIMOES DO ROSARIO

UITO se tem dito e redito, no corrente século,
sobre o palpitante problema da coordena-
cdo de transportes. Como é do conheci-
mento geral, existem numerosos transpor-

tes que se podem assegurar praticamente por mais
do que um meio. Consideram-se como possiveis,
encarando o caso em toda a sua generalidade, quatro
soluges para a transferéncia de passageiros e de
mercadorias, que sdo, por ordein da sua antiguidade:
08 transportes por via aquatica (fluvial, lacustre e
maritima), os transportes por estrada, os transportes
por caminho de ferro e, finalmente, os transportes
por via aérea. Num dado caso concretu, nem sempre
8¢ torna vidvel o recurso a todos os meios enume-
rados; e também se apresentam frequentemente
casos em que s0 pelo concurso de dois ou mais
desses meios se consegue efectuar o transporte
desejado.

No entanto, a possibilidade de, em numerosissi-
mas circunstancias, se recorrer a diferentes meios
para a realizagdo do mesmo transporte suscita pro-
blemas que, de h4 muito, t8m preocupado os res-
ponsaveis pela politica de transportes de todos os
paises. O fim em vista consiste sempre em coorde-
nar os varios meios, procurando distribuir a cada
um a execugao dos transportes para 08 quais ele
tem melhores aptiddes, atenuando, assim, os perni-
ciosos efeitos da desregrada concorréncia entre eles.

O estudo do problema, no seu aspecto mais
geral, que acabamos de anunciar, ultrapassa larga-
mente 0 Ambito de um artigo desta natureza. Limi-
tar-nos-emos, pois, a emitir alguns pontos de vista
sobre o problema — de perene actualidade — da con-
corréncia e coordenagdo entre os transportes, ferro-
viarios e rodoviarios, restringindo ainda a nossa
andlise, por hoje, ao caso particular dos passageiros.

Temos visto frequentemente atribuida a deficiente
utilizagdo das possibilidades das nossas vias férreas
a4 concorréncia que lhes é movida pela camionagem ;
€, inversamente, ndo faltam camionistas que imputam
—no seu entender absoluto —ao caminho de ferro
0 mediocre aproveitamento das carreiras que ofere-
cem ao Publico.

Compara-se, quase sempre, 0 largo incremento
que a mecanizacdo veio trazer as deslocacdes do
Homem, o desenvolvimento do turismo e o progresso

acelerado das trocas comerciais e da indtstria, com
o ritmo lento do acréscimo no ntimero de circula-
coes ferrovidrias e rodovidrias, bem como da utiliza-
cdo de umas e de outras. Muitos apontam como
causa unica do fendomeno a concorréncia mal regu-
lamentada entre os dois meios de transporte, a qual,
em nossa opinido, pouco tem que ver com o problema.

A crise actual dos transportes colectivos de super-
ficie tem origem assaz diversa: o uso, cada vez mais
generalizado, do automdvel particular, que, além do
efeito que acabamos de assinalar, trouxe consigo
outras implicagdes de ndo menor gravidade.

Desde o termo da Segunda Grande Guerra Mun-
dial, o automoével particular multiplicou-se por tal
forma que ele estd a tornar-se num dos flagelos do
nosso século. Ndo negamos que ele tem insofisméa-
veis vantagens; mas, como todas as coisas, quer-se
como o0 sal na comida — em justo doseamento. Nao &
nada disso, porém, o que se verifica actualmente,
em todo o Mundo.

A posse de uma viatura automovel propria cons-
titui, em primeiro lugar, moda. No caso particular
do nosso Pais, essa moda sai-nos cara, porquanto
carro e combustivel provém... de importacdes. Por
outro lado, continuando o ntmero de automodveis a
crescer no ritmo actual, dentro em breve serd impos-
sivel o trnsito nas nossas cidades e, muito especial-
mente, em Lisboa. Ja& hoje se leva mais tempo a ir
num moderno carro — dos tais que facilmente atin-
gem a perigosa casa da centena de quilémetros hora-
rios — da Praga do Comércio ao Camdes, ao Rato ou
ao Marqués de Pombal do que se levava ha cem anos
num coche de traccdo animal. Além disso, a indis-
ciplina que grassa entre os condutores — muitos dos
quais inexperientes ou sem um minimo de nogédo
de responsabilidades — motiva as tristes ocorréncias
de que a Imprensa se faz eco didriamente.

Nédo cremos, portanto, que possam subsistir davi-
das quanto & imperiosa necessidade de se regula-
mentar e disciplinar convenientemente o uso do
carro particular, o que se impoe fazer com urgéncia
para beneficio de todos.

Por outro lado, notemos ainda que poucos serdo
os utentes do automovel que se recordardo, ao utili-
zd-lo, das suas proprias limitacdes como condutores,
bem como do seu, em geral fraco, conhecimento das
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estradas que estdo a percorrer. Menos numerosos
serdo ainda aqueles que reconhecerao a superiori-
dade da seguranga da via férrea e dos transportes
colectivos rodovidrios, conduzidos sempre por espe-
cialistas com larga pratica, diariamente exercitada,
e com profundo conhecimento dos trajectos que
percorrem. E ¢ por isso mesmo que o numero de
carros particulares aumenta de dia para dia; e, pela
mesma razdo, cresce assustadoramente 0 numero de
acidentes de viacao. 3

Ndo é nossa intencdo, contudo, discorrer mais
longamente sobre este instante problema. Tido como
certo ser a descomedida utilizagdo do transporte par-
ticular o motivo da crise actual dos transportes ter-
restres de passageiros, passemos a analisar com mais
pormenor alguns aspectos da tdo apregoada concor-
réncia entre o caminho de ferro e 08 transportes
colectivos rodoviarios.

Ndo se pode deixar de reconhecer que, sé Ndo
existissem linhas férreas, as carreiras por estrada
teriam muito maior utilizacdo ; e a inversa é eviden-
temente também verdadeira. Nao se deve, porém,
perder de vista um ponto fundamental: umas e outras
constituem, antes de mais, servigos publicos que
importa, bem entendido, proporcionem beneficios
materiais aos. seus concessionarios; mas, essencial-
mente, elas destinam-se, como aquela designagao
claramente indica, a servir o Publico.

Assim, existem, no nosso Pais, muitas carreiras
que ligam entre si pontos também servidos pelo
caminho de ferro. A primeira vista, poderia parecer
vantajosa a supressdo ou de tais carreiras ou da via
férrea, conforme resultasse mais onerosa a explora-
cio de um ou de outro desses meios, desde que o
outro fosse capaz de assegurar, por si 80, todo o tra-
fego que ora aflui a ambos.

Tal solugdo simplista nado resiste as objecgoes da
mais breve reflexdo. Por um lado, como € bem
sabido, as preferéncias do Pablico repartem-se pelos
dois meios de transporte e varias serdo as razoes
que fundamentam essa escolha; por outro lado, €
muito raro servirem as duas vias exactamente os
mesmos pontos intermédios e estes, com a supresséo
de uma delas, viriam a ficar sériamente prejudi-
cados.

Tomemos um exemplo real, de todos bem conhe-
cido: seja o caso das carreiras Lisboa-Torres Novas.
Estas seguem um trajecto paralelo & via férrea entre
Lishoa e a Azambuja; dai para diante, pouco se
afastam até Santarém, divergindo algo mais até ao
término. A duragdo da viagem por via férrea — que
se faz, note-se bem, em modernas composicdes — €
sempre inferior & da viagem por estrada, sendo,
além disso, o custo daquela inferior ao desta. No
entanto, tais carreiras tém boa utilizagdo e consti-
tuem mesmo um indispansavel servigo publico.
Porqué?

Em primeiro lugar, porque muitos pontos do tra-
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jecto, até mesmo do trogo paralelo, tém a carreira
praticamente 4 porta, enquanto a mais proxima esta-
céo lhes fica longe; em segundo lugar, porque muitos
passageiros ndo tém grande pressa e preferem a
viagem rodoviaria, que lhes permite atravessar as
povoagdes e distrair-se algo mais; €, finalmente, por-
que o caminho de ferro serve alguns pontos do seu
percurso apenas mediante carreiras de servigo com-
binado, para a utilizagdo das quais se necessita de
incomodo transbordo, perante o qual 08 mais como-
distas sacrificam a possivel economia de tempo e de
dinheiro.

Manifesto se torna que a conveniéncia deste
paralelismo nem sempre € generalizavel, sobretudo,
como é 6bvio, para os transportes de longo curso,
nos quais a camionagem deixa de poder competir
com o caminho de ferro. Inversamente, em (rans-
portes de muito pequeno trajecto, casos ha em que
o caminho de ferro dificilmente se pode impor &
camionagem.

A liberdade de escolha deve, pois, em ‘principio,
ser deixada ao utente que, melhor que ninguém,
sabe o que lhe pode convir € a coordenagdo dos
dois meios de transporte deve ser organizada em
conformidade.

Assim, cremos ser do maximo interesse abando-
nar a velha e infundada ideia da concorréncia entre
0s transportes colectivos por caminho de ferro e por
estrada, iniciando-se uma proveitosa cooperacao entre
ambos, face ao inimigo comum: o automovel parti-
cular. A tdo falada coordenagdo deve, por conse-
guinte, promover estreita colaboragao entre os velhos
rivais de tradigdo, que, na realidade um ao outro se
completam. Desse modo, se poderao proporcionar
aos utentes transportes rodoviarios nas ocasioes em
que se ndo torna economicamente recomendavel a
circulagio de um comboio de passageiros; desse
modo, se podera obter a eficiente estruturagdo dos
horarios dos servicos paralelos; e desse modo,
ainda, se poderd conseguir a organizagao conveniente
dos servicos combinados, que presentemente nem
sempre funcionam nas condigbes mais apropria-
das.

MOBILIAS EM TODOS
0s ES’I'ILOS—MAPLES
LUSTRES — CARPETES
PASSADEIRAS
MOBILIAS DE VERGA
CESTOS DIVERSOS
ARTIGOS DE LONA
PARA CAMPO E PRAIA
GUARDA-SOIS—CADEI-
RAS—MESAS-MALA, ete.
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385



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal
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ComPANHIA DE SEGUROS

FIDELIDADE

SECGUROS EM TODOS OS RAMOS
@

CAPITAL E RESERVAS:
ESCS. 437.067.408%$97

Sede: Largo do Corpo Santo, 13 — LISB0A-2
TELEF. 30321

Fabrica de Fiacdo o Tecidos
de Pevidém
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Alberto Redrigues de Figueiredo & Filhos

Fornecedores da C .P.

Exportadores para as provincias Ultramarinas

e Estrangeiro

Telefones 422 47, 422 48 ¢ 4 2250

PEVIDEM — PORTUGAL

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

i

 SOCIEDADE DE AGOS E METAIS L
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antiga Rua Eugénio dos Santos) Telef. 323797 /| LISEOA-2

CLASSE POPULAR, O Oculista que os empregados da C..P, e
familiares, por Ultimo devem consultar para Melhores Precos.
ARMACHES, Para dculos das melhores procedéncias e modelos
recenteg. LENTES Cor, Incolor e 1V, dos mais reputados
fabricantes, Bifocais e Progressivas, para ver so longe e perto.
Emprestamos gritis para experiéncia e damos esclarécimentos.
Contacto, microcorneanas com garantia,

EXECUCAO RAPIDA COM PRECISAD -

AViAM-5E RECEITAS PoLO CORRSIO PARR © GONTINENTE, ILHAS E ULTRAMAR :

Hlvaro de Castro Teixeira, Lda.

Representantes em LISBOA de

CARLOS ROCHMA, LODA.

Fabrica de Confecgbes «<DIAL TE X»
Rua Brito Capelo, 1199—Telef. g3 o4 53

MATOSINHOS
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

SARAIVA

(Chefe do Servigo de Pessoal do Caminho de Ferro de Benguela)

1— O que sdo <relagoes humanas»

Toda a vida social é caracterizada pela existéncia de «re-
lagbes humanas», ou seja, pelo comportamento e atitude dos
homens uns para com os outros—no seio da familia na esco-
la, no trabalho, na acgéio politica, nos desportos, nos contactos
de vizinhanga, na assisténcia aos especticulos publices, no
acotovelar cotidiano nas ruas da cidade, em suma, onde quer
que um homem esteja em presenga de outro ou outros homens.
£ ¢ caracterizada ainda pela acgdo especifica que cada grupo
humano — a familia, a turma de alunos numa escola, um «teams
de futebole, um partido politico, uma unidade militar, etc.
— exerce sobre os individuos que o constituem e, reciproca-
mente, pela influéncia desses individuos sobre o grupo.

A qualidade das «relagbes humanas» depende fundamen-
talmente da maior ou menor adaptagio dos homens uns aos
outros € aos grupos a que pertencem ou de que participam
e das reacgfes que cada homem suscita nos outros com quem
contacta. Das condigbes em que essa adaptagio se faz e do
cardcter das reacgbes reciprocas entre os homens nascem
estados de espirito e problemas que sfio da nossa experiéncia
de todos os dias: simpatias e amizades ou antipatias e inimi-
zades, segurancga e estabilidade ou inseg anga e instabilidade
afectivas, realizagiio de vocagOes, aspira jes ou tendéncias ou
frustragdo das mesmas, satisfagdo ou insaiisfagio pessoais, paz
ou agitagdo sociais.

2— As relagdes humanas nas empresas

Nas empresas, ou seja aquele sector de que pretendemos
ocupar-nos aqui, as erelagies humanass suscitam problemas
particularmente complexos, que envolvem nfdo s6 questées
comuns a todos os grupos sociais, mas ainda muitas outras
que sio especificas do trabalho executado por homens subor-
dinados a outros homens, integrados em grupos artificiais e
sujeitos a uma organizagfio que lhes ¢ estranha na medida em
que ndo participaram na sua criagio. Na base dessas questdes
encontramos os factores relacionados com os proprios homens,
com a concepgdo restrita da empresa que domina ainda a
nossa vida econdmica e social (sociedade de capitais), com
a sua estrutura actual, com os meios e processos de que
esta se serve para alcangar os seus fins e muito principal-
mente a posigdo relativa de patries e empregados ou dirigen-
tes e dirigidos.

Vejamos alguns desses problemas, nos seus aspectos pri-
ticos mais salientes.

J— Factores individuais

Numa empresa encontram-se reunidos uns tantos homens,
portadores de diferentes temperamentos, niveis de inteligén-
cia, aptidées ou tendéncias, educagdo e instrugdo, senio em
todos pelo menos em muitos dos seus aspectos, tendo cada
um desigual capacidade para exprimir as suas ideias e nem
sempre usando das mesmas palavras com idéntico significado.

Esses homens ndo tém, via de regra, quaisquer lagos
familiares ou afectivos entre si, t2m distinta experincia da

vida e encontram-se imbufdos de determinados preconceitos
pessoais. E estio, com frequéncia, separados entre si por
diferengas de idade que traduzem sempre divergéncia de
perspectiva sobre as problemas da vida. E ndo raro encon-
tram-se ainda divididos ou agrupados segundo um espirito de
classe (social, profissional ou de curso), a que correspondem
mentalidades mais ou rmenos especificas.

I£ ¢ frequente reinar entre eles um espirito de competigfio,
de certa utilidade como estimulo do progresso individual, mas
muitas vezes inconveniente na medida em que gera invejas,
malquerengas e ressentimentos.

Na verdade estabelece-se por vezes uma concorréncia de
ambigies deletéria para o clima humano da empresa, travan-
Jdo-se luta surda ou aberta entre os que pretendem subir a
determinadas posigbes e bem assim entre estes e 0s que pre-
tendem conservar situagées adquiridas.

4 — Dirigentes e dirigidos

E os problemas sfo bastante mais complexos quando os
homens se encontram relativamente uns aos outros na posigio
de patrdes e empregados ou simplesmente de diri e de
dirigidos.

Com efeito, perante as exigéncias, que tendem a ser cada
vez mais imperiosas, da competi¢do industrial, os dirigentes
que véem no rendimento e qualidade do trabalho produzido
sob as suas ordens a condigio do beneficio do seu capital
(no caso dos quadros de chefia) sio muitas vezes levados a
considerar o trabalhador apenas como o produtor, abstraindo,
no ambiente do trabalho, do facte do trabalhador estar, tal
como eles proprios, sujeitos 4s mesmas necessidades basicas
materiais e espirituais, sofrer das mesmas limitagGes fisicas,
psiquicas, ter problemas de ordem familiar semelhantes, em
suma sfo levados a esquecer a condigio humana comum a
ambos.

E esta a atitude bdsica dos dirigentes, por vezes, tempe-
rada na pratica pela maneira de ser afdvel, tolerante e com-
preensiva de certos individuos, mas essa circunstincia, quando
se verilica, raramente consegue eliminar as tensdes e conflitos
gerais da empresa, em regra com rafzes profundas e cujas
causas nem sempre sio aparentes.

Por sua vez a posigio do dirigido perante o dirigente ¢,
em geral, defeituosa porque falha de objectividade. Muitas
vezes o chefe encarna aos olhos de subordinade todos os de-
feitos reais ou imagindrios da organizagio de trabalho em
que ambos estdo integrados. Com frequéncia representa uma
autoridade apenas exteriormente acatada, mas intimamente
mal aceita ou repudiada. E em geral o dirigido formula sobre
o dirigente juizos criticos que nfo nascem da andlise serena
e imparcial das qualidades e defeitos do segundo mas de
ressentimentos acumulados, justificados ou néo, e até muitas
vezes influenciados por experilncias anteriores com outros
dirigentes.

E dirigentes ou dirigidos todos nos temos dificuldades em
nos compreendermos e aceitarmos uns aos outros, superando
a diversidade de caracteristicas de que cada um de nds é porta-
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dor, racionalizando e vencendo a ganga de preconceitos ilégicos
de que andamos revestidos.

Na verdade, para se estabelecerem pontes entre os homens
que trabalham numa empresa nfio bastam muitas vezes a boa
vontade e os dotes naturais, tal como sdo insuficientes essas
mesmas qualidades para galgar, com o caminho de ferro, as
profundas ravinas. Aqui sfo necessarios conhecimentos de
engenharia; ali tornam-se muitas vezes indespensiveis certas
nogbes do comportamento humano e algum dominio sobre as
técnicas que visam a influir nesse comportamento.

5— Factores relacionados com 0s grupos humanos

No capitulo anterior, apds uma breve introdugdio ao pro-
blema das relagdes humanas no trabalho, esbogdmos a andlise
de alguns dos seus factores, centrando a nossa atengdo sobre
o individuo.

Porém, quem se debruga sobre este tema tdo complexo e
ainda incipientemente explorado das relagfes humanas, nio
tem que se ocupar apenas de atitudes ou situagbes individuais,
como se pudesse dilimitar as acgdes e reacgdes dos homens,
como individuos isolados em face de outros individuos isolados.
Na verdade, os homens vivem, integram a sua personalidade,
adquirem conhecimentos e experiéncia, formam padrdes de
valores, trabalham para subsistir, tudo isto sempre como
membros ou participantes de grupos e sujeitos & influéncia
proxima ou remota de grupos. Como diz, em forma expressiva,
Alfred Carrard: «O individuo forma o grupo a0 mesmo tempo
que é formado por eles. H4, permanentemente, uma acgio
reciproca do individuo sobre os grupos e dos grupos sobre o
individuo, circunstincia que condiciona de forma decisiva a
maneira de pensar e de agir das pessoas e que gera toda uma
multiplicidade de aspectos ou de varidveis no comportamento
humano, consoante a nawreza, os padrées, objectivos e ten-
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déncia dos grupos de que essas pessoas participam ou parti-
ciparam no passado e consoante o grau da sua integragdo
nos me:mos e até em fungdio da circunstincia de estarem
fisicai cute presentes ou ausentes do grupo em dado momento,
etc. Assim, o individuo reage diferentemente ao grupo fami-
liar, ao grupo profissional ou militar e ao grupo do café e
tem atitudes diversas, consoante se encontre ou ndo na pre-
senga dos restantes membros do grupo.

E ha que distinguir os estados de espirito e procedimento
provocados nos homens por acgio do grupo e os estados de
espirito colectivos, ou seja os do grupo como entidade distin-
ta dos seus membros.

6 — Conceito do grupo

Cabe abrir aqui um paréntesis para referir que, ao falar-
mos em grupos, pretendemos aplicar um conceito psicolégico,
segundo o qual o grupo é uma pluralidade de pessoas orga-
nizadas segundo uma determinada estrutura, obedecendo a
certos padries de conduta, que agem umas sobre outras e
prosseguem objectivos comuns, imbutdas de um sentimento
de interdependéncia. Este conceito exclui, como é 6bvio, certos
agrupamentos humanos ocasionais, como por exemplo o pi-
blico que assiste a um espectaculo. Mas nele cabem tanto a
empresa no seu conjunto, como ©0s subgrupos em que esta
se divide e que podem ir desde um departamento oficial, por
exemplo, até uma simples equipa de operdrios ou brigada de
trabalhadores.

Durante muito tempo, o grupo foi considerado de certo
modo apenas como a soma dos seus membros. A propria
psicologia cientifica ocupava-se unicamente do homem sepa-
rado do seu ambiente, o que constitufa uma verdadeira
abstracgfio, uma vez que a psicologia de todo o ser humano
¢ uma psicologia com componentes sociais insepardveis dos

3 4 Q%A g';,bp. ol i
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DISTRIBUIDORES T ASSOCIADOS EM PORTUGAL DA
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A maior organizagio europeia de tecidos de 1a
SUCURSAIS:
Londres, Paris, Haia, Dusseldorf, Turim, Basileia, Copenhague,
Barcelona, Oslo, Estocolmo, Helsinquia, Atenas, Luxemburgo e Viena
A VENDA NAS PRINCIPAIS ALFAIATARIAS DO PAIS

390



Revista quinzenal

componentes individuais. «Nenhum homem ¢ uma ilha», como
diz Alfred Marrow.

S6 nos ultimos anos se comegaram a formular ideias
claras acerca do funcionamento psicologico do grupo e se
criou a chamada psicologia, que se ocupa precisamente do
comportamento dos homens como membros do grupo, das
motivagGes nascidas da yida no grupo e das forgas especificas
que se desenvolvem no seio do grupo, e da forma como se
processam, a chamada dindmica do grupo, ete,

Algumas das caracteristicas essenciais da vida de grupo
580 :

—a exigéncia nos seus membros de um espirito de coope-

ragio e a exclusio da competigdo;

— a aceitagfio ‘dos padrbes de conduta, tdctica ou expres-
samente estabelecidos np grupo;

— o sentimento de «fazer parte do grupo», sentimento que
se torna particularmente consciente quando os membros
do grupo entraram em contacto com individuos ou
grupos estranhos; e dal

— a identificagdo com o grupo.

7— Problemas e dificuldades no trabalho do grupo

A boa integragdo nos grupos ¢ um factor essencial para
o desenvolvimento harménico da personalidade do individuo
e estabilidade dos seus sentimentos ou emogdes e bem assim
para a sua valorizagdo em todos os campos da sua actividade.
E cita-se, a proposito de tal valorizagio, um exemplo hoje
clissico: aSe eu lhe der um escudo e vocé me der um escudo,
cada um de nos ficara com um escudo, mas se eu lhe der
uma ideia e vocé me der uma ideia, cada um de nbs ficard
com duas ideias».

Todavia do seio das empresas como em qualquer outro
sector da actividade humana, os grupos sio teatro de tensdes
e de conflitos que a cada passo pGem em perigo a sua coesdo,
se ndo a propria existéncia como grupos e sofrem a influéncia
de elementos que os desviam dos seus objectivos, os levam
a fragmentar-se em subgrupos, que se afastam da corrente
geral e entram por vezes em conflito uns com os outros e
com os restantes membros individuais. E as comunicagdes
no meio do grupo processam-se, frequentemente, de forma
andrquica e com isolamento ao blogueio de certos membros
do grupo. E surgem elementos que, & margem de estruturas
estabelecidas pela empresa, dominam o grupo, nio deixando
que os seus membros por ventura mais S$ensatos, mas menos
audaciosos, se exprimam liwremente. E por vezes sio os mem-
bros do grupo que procuram a direcgiio ou orientagio de
alguém da sua escolha, isolando o dirigente que Thes foi desi-
gnado, passando a haver dois dirigentes —um formal e outro
real.

E, frequentemente, os dirigentes, ainda que animados de
de toda a boa vontade, falham completamente na sua missédo
de dirigir o grupo e levam est< . desagregar-se espiritualmente
ainda que mantendo a sua orzanizagio material, porque ndo
dio oportunidades iguais de expressdo e de realizagio a todos
o0s seus membros, adoptando um c6d ‘o de preferéncia arbi-
trdrio e ndo guardando uma equidistinc’ entre si e todos os
membros do grupo. E sucede, a cada p so, nas empresas, 0s
grupos de estudo, de deliberagdo ou d. trabalho, nio alcan-
carem os objectivos que lhes foram cometidos, ou porque
esses objectivos foram fixados sem que os membros do grupo
sobre eles tivessem sido consultados, ou porque tais objecti-
vos ndo se coadunam com os interesses dos membras do grupo,
ou porque o grupo ndo foi devidamente informado sobre os
meios de os atingir, ou porque o préprio grupo foi mal estru-
turado e ndo ha denominadores comuns entre 0s membros,
ou porque as pessoas estdo convencidas dé que sdo ouvidas
por um mero pro-forma — isso sucede com [requéncia quando
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os dirigentes promovem uma reunifo para discussdo ou troca
de impressds mas trazem j4 as conclusfes na algibeira. Pode
também suceder que o grupo se sinta intimidado ou pouco 4
vontade. Isso pode verificar-se, por exemplo, se um Adminis-
trador, ao pretender fazer qualquer comunicagfio a um grupo
de operarios, escolhe o ambiente mais ou menos solene do
gabinete da Administragdo, em vez de o fazer no préprio local
de trabalho, ou outro local familiar ao pessoal, se adopta o
estilo «conferéncia perante auditério» para fazer a comunicacéo,
em vez de promover uma reunifo informal, ete.

E os membros do grupo ao actuarem como tais, sio
muitas vezes contraditdrios com as suas ideias pessoais o que
gera a desconfianga e o ressentimento nos dirigentes e difi-
culta o didlogo entre estes e os dirigidos. Encontram-se, com
efeito, a cada passo, individuos que, isolados, exprimem uma
opinido concordante com a do dirigente e, uma vez inte-
grados no grupo, guardam o siléncio deixando que triunfe sem
sem oposi¢do uma opinido contraria ou chegam mesmo a
manifestar essa opinifio divergente da sua. E fazem-no, quase
sempre, ndo por duplicidade moral, mas sim para ndo per-
derem a estima do grupo com o qual se identificam e que ¢,
para eles, mais valiosa do que o conceito em que sfo tidos
pelos dirigentes. Isto leva Alfred Marrow a dizer que «Muitas
vezes ¢ mais facil modificar o comportamento de um grupo
inteiro do que o de um operario isolados.

Todos estes problemas sfo de dificil solugio nas condi-
gbes actuais da grande maioria das empresas onde se vio
cometendo sempre os mesmos erros do passado, e isto em
virtude das pessoas estarem imbuidas de preconceitos e ideias
inexactas a respeito destes assuntos, nfo sendo ‘capazes de
racionalizar os dados de tais problemas. E ndo admira que
assim séja, pois a educagfio e o ensino continuam, na gene-
ralidade dos casos, a fazer-se respectivamente na base de
conceitos de moral abstracta e de nogbes de ciéncias e técni-
cas das quais a realidade psicologica e sociologica do homem
se encontra estranhamente ausente. Aprendemos formulas de
Quimica e de Matemdtica que, na grande maioria dos casos,
nunca teremos ocasido de aplicar pela vida fora, mas nada nos
ensinaram sobre a forma de educar os filhos e de lidar com
0s homens, nfio obstante isso constituir tarefa de todos os dias e
de todos os homens. {

O turismo e a llha da Madeira

Pensa se construir no Funchal um grande hotel

A Companhia British United Airline esta empe-
nhada num empreendimento de vulto no Funchal: a
construgdo, ali, dum hotel com cerca de 470 quartos
com todos os requisitos modernos.

Sociedade de Papelarias ARTEX. L.°*

PAPELARIA-TIPOGRAFIA-ENCADERNACAQ

Especializada em material de desenho e engenharia
Artigos de Escritério e Escolares

AR Hx Atmazenislas de papéis nacionals e estrangelros

“, ¥.*  Principal fernecador do Estado, Organis-
mos Corporativos e Militares e da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses:

Em depdsito todos os impressos militares
para o Exército e Aerondutica

Cuardanapos e papel facial «Duni»
85, RUA NOVA DO ALMADA, 87
Telefs. 30g28 P.P.C. (3 linhas) LISBOA -2
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«AQOUI MADRID»
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Do nosso correspondente em Espanha, MARTINS DE SOUSA

A Fiat, italiana, depois de vencer as mais impor-
tantes inddstrias japonesas e europeias, num con-
curso internacional convocado pela R. E. N. F. E.,
foi-lhe adjudicado um pedido, em conjunto com as
Empresas Espanholas, C. A. F. e M. M. e C., de
30 comboios Automotores <T. A. R.> (Tren Auto-
motor Répido).

Deste encargo e dos oito da primeira Série a
entregar, foi provado o primeiro, com o éxito que
era de esperar e com a assisténcia do Ministro de
Obras Piblicas, sr. Vigén ; Director Geral de Trans-
portes, sr. Ochando, e altos Chefes da Renfe, com
os srs. Mendoza, Roa e Garcia Lomas & frente,
como Presidente do Conselho de Administracéo,
Director-Geral e Vice-Presidente respectivamente,
e acompanhados por Representantes das Casas
Construtoras, num percurso de 68 quilémetros, entre
Madrid, Alcala de Henares e volta.

Esta formagdo, que se compde de 4 vagdes, dos
quais sfio Automotores os das extremidades equi-
pados com dois motores de 850 HP., pode dividir-se
em dois comboios, iguais e simétricos, em virtude
da sua dupla direccdio. E de Transmissdo Hidraulica
e de 194 toneladas de tara, podendo atingir até
120 Kms. por hora, em silenciosa marcha, com
capacidade para 256 passageiros e dividido em duas
classes, preferente e geral. Leva cozinha e «<Bar»
e tem ar condicionado, bancos giratérios, com
mesas incrustradas no espaldar, corredor central,
boa luz e éptima visibilidade, com muitos pormeno-
res de bem-estar e conforto.

Estes comboios substituem os antigos «T. A. F.»
(Tren Autemotor Fiat) nas linhas de maior trafego
como Barcelona-Sevilha, Madrid-La Coruiia-Vigo,
Valéncia-Barcelona, Madrid-Alicante-Cartagena, Se-
vilha-Leén-Valladolid, Irun-Bilbau-La Coruiia-Vigo,
Madrid-Logrofio-Pamplona, Barcelona-Port Bou-
-Cerbére e Madrid-Santander-Gijon, com notaveis
melhorias de servico, porquanto, nalguns destes
percursos nos quais se vai utilizar o «<T. A. R.»,
se economiza e reduz o horério actual desde uma
a quatro horas e meia, o que é muito importante,
néo sé no sentido econémico da exploragdo, como
para todo o passageiro que com comodidade, até
com requintes de bom gosto, comprova que o Cami-
nho de Ferro segue na vanguarda como o transporte
pessoal, familiar colectivo, particular, comercial ou
turistico, mais seguro e confortdvel que qualquer
outro.
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Enquanto ao «T. A. F.», passa a melhorar o ser-
vigo nos trajectos secunddrios, ainda que importan-
tes, tais como : Madrid-Salamanca-Astorga, Madrid-
-Granada-Almeria, Sevilha-Mérida-Badajoz, Valen-
cia-Granada, Algeciras-Bobadilha-Cordoba, Sevilha
Bobadilha-Algeciras e Malaga-Bobadilha - Sevilha,
também com sensiveis redugdes de tempo sobre o
horério antigo.

Estas melhorias, sumamente agraddveis para o
«ferroviario» fazem parte, como medidas iniciais,
do programa decenal de reformas de Renfe., que ao
adquirir a sua autonomia e os créditos imprescin-
diveis, para poder desenvolver-se, criou o compro-
misso, quase patriético, de acompanhar o pro-
gresso, ndo s6 de ordem industrial ou comercial
como também turistico, um dos mais importantes
que se verifica neste Pais, que ja este ano foi visi-
tado por Treze Milhdes de Turistas, com o propor-
cional ingresso de Boas Divisas.

Mais de 100 anos ao vosso servigo

J. A. Ribeiro & C., L.*

RIBEIRO OCULISTA

CASA FUNDADA FM 1858

Optica ® Instrumentos Cientificos w
Material e Vidraria de Laboratério
Lentes para dculos e hinéculos
PAUL FUNEKE & CO. Berlin OC.
Material para analises de leite e seus derivados
CHR BECK & SOHNE KASSEL
Microscopios e bindculos
HAAG — STREIT — SUICGA
Material para oftalmologia
DENCOT — Paris
Lentes corneanas — Lentes de contacto

222, Rua Aurea, 226 — LISBOA
Rua Eduardo Costa, 65-C. P.1394-Luanda
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H. Ferreira, Lda.

TINTAS DE ESCREVER, COLAS,
LACRES E GUACHES

As nossas embalagens SINO levam sinhas que dio
direito a sinos de Bronze, Prata ou Ouro

Rua da Junqueira, 233 -~ LISBOA

OFICINA SOLDADURA ELECTRICA

A Progresso, Lda.

® SOLDADURA ELECTRICA E OXI-ACE-
TILENICA

®m CONSTRUCOES E REPARAGOES NAVAIS

E MECANICAS

m SERRALHARIA MECANICA E CAL-
DEIRARIA

® MAQUINAS DE VAPOR, MOTORES DE COM-
BUSTAO INTERNA E DE EXPLOSAO

® (GRUPOS AUXILIARES DE BORDO, GUIN-
CHOS, MOLINETES E CABRESTANTES

m CONSTRUCOES METALICAS

s CARPINTARIA NAVAL — PICAGENS E PIN-
TURAS

Escr. ¢ Ofic : 663952

Dcca Ste. Amaro
Armazém: €37730

Bombas para todos os fins

@® Bombas «TAGO»
® Moto-bombas

® Electro-bombas

® Motores Diescl

@® Motores cléctricos, etc,

A. Marques Fernandes, boa.

RUA DA BOAVISTA, 76 a 78
Telefones: 36 8316-327968 LISBOA

OFICINAS:
Rua do Vale Formoso de Baixo, 102-104
Telefone 381451

Fabrica de Calcado “CYDO”

DE

Henrique Ferreira Henriques
CES AR— Telef. 2 29 91

S. JOAO DA MADEIRA

Fornecedor da Companhla
dos Caminhos de Férro Portugueses

e das melhores casas da especialidade

SAMPAIO, COSTA & AZI, L.oa

Servigos especiais de transporles Lisboa - Porlo
Transportes — Embarques — Transitos

LISBOA:
Rua dos Douradores, 24-s/1 D.
Telefones 326953 -3 3565
Garagem: Telef. 842821 — Cais: Telef. 384141

PORTO:
Grijo & Irmao, Lda.
Rua de Traz, 13 Telefone 21058
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A Gas-Cidla A Gds-Cidla

P R l M v S « Doméstico »

APARELHOS DE FUNCIONAMENTO A

GAS-CIDLA DE GRANDE PRECISAO g

pira Campismo, Doméstico, lluminacdo
e Soldaduras.

Agenlea exclusivos
Ylas & ¥Era s
Rua Primeiro de Dezembro, 45-2.° Dto. |
TELEFONES 32 2346-366375

Ref. 2037

BARATAS, PERCEVE]OS,

moscas, ratos. 2. | | $ilva & Feijoo, Lda.

Distribuidor :

PRODUTO SHELL ARMAZEM DE CORDOARIA
SHELLTOX — Produtos Agricolas VASSOURAS E ANALOGOS

CENTHO TECNICO Rua dos Bacalhoeiros, 117 a 119
DE DESINFECCOES Telefone 869910 LISBOA

RUA DO TELHAL, 8¢-C RUA LINDO VALE, 163 Fornmecedores da €. P,
Telef. 4 00 61 —-LISBOA Telef. 49 2553 —FORTO
Uilva Macieira & Filos | | Eduardo Marting 4 £.° b."
\ "y ]
SABATECNDINDRI B FORNECEDORES DA C. P, E DO S U PESSOAL
FABRICA de papel para escrever, impressio MODAS—CONFECCOES
e embrulho — ARMAZEM de papéis nacionais, TECIDOS PARA HOMENS, SENHORAS E CRIANCAS
estrangeiros e papelio —- PAPELARIA e Malhas — Meias — Chapéus — Camisaria
trabalhos tipogrdficos em todos os géneros Rouparia—Perfumaria — Retrosaria, etc.

Rua Garrett, I a 11-Rua Nova do Almada, 103 a 115
Telef, P. P. C. 357 21
Rua da Madalena, 10 a 22 — LISBOA-2 LISBOA

TELEF. 8711 21 — PPCA

O BARATO SAI CARO!! Bernardino, Filhos & Ribeiro

Compre os FATOS, SOBRETUDOS E GABARDINES
para HOMEM e MENINO na casa

OLD ENGLAND i g e

SOCIEDADE COMERCIAL SARMENTO, LDA. IMPORTAC AO DIRECTA

Casa fundada em 1808

Rua Augusta — (Esquina de S, Nicolau) — LISBOA Fornecedores da C. P,

e terd a certeza de ficar bem servido. :
39, Rua Cais do Tojo, 656

Mais de 50 anos de existéncia ddo completa Telef .66 3.6 3
elefones : 66 40 7 e 7 24 9 % LISBOA = PORTUGAL
garantia I Telegramas : ERNARDINOS
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Wovais & Silva, L=
= DROGUISTAS =~

TINTAS : VERNIZES : PINCEIS, ETC.

= PERFUMARIAS -~
Bus de 5. Poulo, 1414 - Tel 323798 - USBOA-3

JOMAN |

OCULISTA

BUSSOLAS PARA BARCO AUTOMOVEL

Higrometros - Microscépios - Bindculos
Barometros e Lupas

Oculos de Sol Ray-Ban, Zeiss,
Persol e Sport-Mil
Armagdes e lentes das melhores marcas
LISBOA

Rua Augusts, 1756 Telefone 33738

0 MAIS EFICAZ IMPERMEABILIZADOR
DE CIMENTO, BETAD E MARMORITE

Empregado pelos Servigns do Ministério das
Obras Pul:h(‘.aw, Defesa Nacional, Avieclo,
Mermha, ete.;. C. M, L, e outras; Comp.”,
C. P,, Aduas, E]eclncldade,‘l‘elefones,bucm
She]] Mobil s U. F.. U. F. Azoto,
Siderurgia, Lshorﬁmrmq Eng* Civil, Funda-
¢lio Gulbenkian etc.; 1 Fébricas Moagene
Bancoe, Hotéis, Hospitais, etc.
PROTECCAD A MELHORES REFEAENCIAS 003 MELHORES CONSTAUTORES

HMABCA REGISTADA FACULTAMOS FOTO-COPIAS
Eficiencia total nos trabalhos mais dificeis
Aditivos para cimentos e tintas de alta protecgio «EVODEw
DISTRIBUIDORES GERAIS
TITO PEREIRA DE SOUSA
R. de S. Nicolau, 41-3° LISBOA-2 Telef. 361805 e 322118

WIESE & C.%, L™

AGENTES DE NAVEGAGAO
=

PRINCIPAIS LINHAS HOLANDESAS
E NORUEGUESAS

Rua do Alecrim, 12-A — LISBOA
Telegrama: : WIESECO — Telef. 37 02 41 (10 linhas)

VIEIRA & SILVEIRA, LIMITADA

ARMADORES

E AGENTES
DE NAVIOS
®

Telegramas «VICTU»
Telefones 32 09 06-32 64 09 3 43 48
T. CORPO SANTO, 21-1°=LISBOA

Sociedade Luso-Acoreana, Lda,

Armasém de Papelaria — Sacos de Papel
Papéis Nacionais e Estrangeiros — Artigos de Escritorio

Escritério e Armazém: RUA LATINO COELHO, 8g-A-8g-B
Loja: RUA DOS DOURADORES, 179-1835 LISBOA
Telefs. 53 71 41 (4 linhas ) Apartado 1031

Fornecedores da C. P.

SANTOS & SILYA
VIEIRA, LDA.

IMP. — EXP.

*

BRINQUEDOS, ARTIGOS PARA CARNAVAL,
DECORACOES E FOGOS DE ARTIFICIO
#

RUA DA BOAVISTA, 1416 — TELEFONE 32 39 06
LISBOA-2

Quem tem SAUDE e DINHEIRO
tem o Mundo nas maos!
A saride ndo estd ao alcance de todos, mas o DINHEIRO
estd & vossa espera na casa que mais sortes grandes
tem distribuido h4 mais de meio século:

Rua do Amparo, 1-B LISBOA
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0 ALENTEJO

COMPANHIA DE SEGUROS

Fundada em 1918

A

Seguros em todos os ramos

oF

Sede (edificio préprio):
Praca dos Restauradores, 47

LISBOA
Telef.: P.P.C. 30303/7 323209 o 324482

Hotel Internacional
ROsSSIO—LISBOA

I

© mais bem sitvado de Lisboa
com frentes para a Rua Augusia e Rossio

1"

Quartos simples e com banho / Aguas
correntes e telefone em todos os quar-
tos / Conforto / Excelente cozinha

B ar P RIVA TIVO

1l

TELEFONES P, P: C. ’ pese

366401/07
TELEG. HONAL

PASTELARIA MARQUES

Almogos—Chéas—Jantares - Banquetes—Lanches
——para Casamentos em Lisboa e Provincia——

Fahrico especial de BOMBONS ¢ MARRONS 6LACES

Preparagio das melhores frutas porfugucsas
em cestos regionais e em calxas de fantasia

RUA GARRETT, 70, 72
Telefone: 33110 LISBOA

TELEFONE: 686 44 33 CABLE ADRES=E : «JEAOVI-
Villarinho & Sobrinho,; Limitada

VENDAS POR GROSS0 - WHOLESALE GHOCERIES
————— — IMPORTAGAO E EXPORTACAQ ——
Conservas de Peixe—Chd e Café—Especialidades alimenticias

56, Rua das Janelas Verdes, 68 — LISBOA (Portugal)

CAIXADECREDITO
CAUCIONADO

Empréstimos sobre tudo que oferega garantia

Rua da Assuncdo, 88-1.° Telef. 32 53 34 —LISB0A

FABRICAS METALURGICAS

Rugusto Martins Pereira, Herdeiros

SEDE EM: DELEGAGAC EM LISBOA

ALBERBARIA-A-VELHA R, dos Correelres, 40-2.°-E,
Telefons P.P.C, 522 06,7 Telsfone 52 13 63/4
Telegramas ““ALBA'' Teiegramas “ALBA"

Fundigdes de ferrn e Ilgas nao ferrosas

ARTIGOS SA]\'IT.—‘\RIOS E DE COZINHA — APARE-
LHAGEM VINICOLA — ACESSORIOS PARA CON-
DUTAS ADUTORAS E REDES DE DISTRIBUIGAO
DE AGUA — ARTIGOS PARA INSTALAGCAO DE
SANEAMENTO — APETRECHAMENTO PARA A IN-
DUSTRIA VIDREIRA — ARTIGOS PARA INSTALA-
GOES ELECTRICAS — RECEPTACULOS POSTAIS
DOMICILIARIOS, ETC.
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Por EURICO GAMA

(Conservador do Museu Municipal de Elvas)

arte do papel recortado &, sem diivida, uma

arte de raizes conventuais, onde a dogaria

foi elevada ao seu mais alto grau. O doce

nunca amargou, mas como os olhos também
comem, as boas monjas, com o seu apurado gosto
e a sua paciéncia beneditina cuidaram de o apre-
sentar requintadamente.

Os «pastéis de cocé», os «papos de anjo», 0
<arroz doce», o «<sericd> que, segundo a tradigfio,
teve a sua origem em Elvas, a forte cidade raiana
junto do Cala e dai haver quem chame ao saboroso
manjar <sericaia», e onde ainda hoje é servido em
opulentos pratos de estanho; os ¢sonhos», os «sus-
piros», os c¢queijinhos do céu», as <irouxas de
ovos» e muitas, muitissimas outras guloseimas cele-
brizadas em imperiais banquetes, eram levadas a
mesa ndo de forma vulgar, mas com auténtica ima-
ginacdo e a maior solenidade. Um verdadeiro regalo
ndo s6 para o paladar, mas também para a vista.

Alguns doces surgiam como por encanto, tal a
fantasia com que se cuidava da sua apresentagdo.

Com as famosas ameixas que, com a azeitona
gostosissima, levaram o nome de Elvas a todo o
Mundo, as freiras de Santa Clara ndo foram menos
prodigas, e se no seu fabrico as trataram com incom-
paravel e secreto sabor, na sua decoragdo deixa-
ram bem vincado o seu notdvel sentido artistico,
enfeitando-as com lindos papéis mimosamente recor-
tados & tesoura. Uma arte que, como outras, infe-
lizmente se perdeu, pois as caixas passaram a ser
feitas & maquina, por vezes com incrivel mau gosto,
e os delicadissimos e graciosos papéis recortados
foram substituidos por... estampados em série!

* &k X

O preparo das frutas cristalizadas nasceu, de
facto, nos mosteiros, na santa paz dos mosteiros
portugueses, mas depois, com o rodar dos séculos,
passou a constituir uma indistria fora deles, indds-
tria que se desenvolveu, sobretudo, logo apds a
extincdo das ordens religiosas.

No Alentejo foi Elvas a cidade onde a nova
inddstria, que ndo tardou a verificar-se rendosa,
mais floresceu e é de toda a justica salientar, alids
sem qualquer ideia de publicidade, a firma José
da Concei¢do & Irmdo, ja que foi a primeira a com-
preender o seu indiscutivel valor, o largo futuro
que lhe estava reservado e aquela a quem mais se
deve o prestigio em que sdo tidas mundialmente
as ameixas de Elvas.

A importante casa foi fundada em Setembro
de 1834 pelo sr. José da Concei¢do Guerra, que nio
contava mais do que 23 anos. O estabelecimento
era modesto e destinava-se apenas & preparacfio
de uma ameira extra, segundo as férmulas e os
métodos usados pelas monjas dos Conventos de
Séo Domingos e Santa Clara, comecando a labora-

Um espécimen de =rosetas recortada & tesoura

cdo somente com 45 kgs. de frutas, que o Pais
rapidamente consumiu. O fabrico era, realmente,
esmeradissimo e, reclamado por toda a gente, em
breve atingiu os 60000 kgs., destinados ja, na sua
maior parte, aos mercados ingleses, franceses, bra-
sileiros e americanos.
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Concorrendo as mais importantes exposicdes
a firma viu-se distinguida sempre com as melhores
classifica¢des, estentando no seu quadro de honra:
— 54 Grandes Prémios, 112 meaalhas de ouro, 33 de
prata, além de algumas de cobre e Diplomas.

A laboragdo comegou em simples tachos de
cobre, em fornalhas alimentadas a carvdo de azinho;
em 1892 utilizavam-se as primeiras caldeiras a vapor
com a capacidade de 50 kgs. cada uma, quantidade
que coziam em 10 minutos.

A embalagem mereceu sempre as maiores aten-
coes, um desvelo até muito especial, de modo a
aumentar o interesse e a simpatia do comprador-
Nos primeiros tempos era em caixas de cartdo fei”
tas pelas proprias operdrias, que trabalhavam tam-
bém, com extremos de delicadeza e miniicia, nos
papéis recortados a tesoura, com que se cobriam as
ameixas.

Importava, na verdade, ser muito subtil e ter
infinita paciéncia para recortar, a afiadissimo bico
de tesoura, os designados sretalhos», <rendas»,
«rosetas:» e ¢picados», de que no Museu Muniu:ipaI
de Elvas se guardam preciosos exemplares, como
a gravura que ilustra este artigo testemunha com
eloquéncia.

Lamentavelmente, vai para uns 50 anos que estes
maravilhosos trabalhos deixaram de se fazer, dizem-
-nos que por razdes de ordem econémica. Por esse
ou por outro motivo, foi uma pena, que também
neste sector a primorosa e delicada arte manual se
visse suplantada pela mdquina.

Hoje as bocetas sdo cobertas com bordados de
papel de varias cores, feitos também, pacientemente
4 mdo. Cada operdria pode recortar duas a duas
dizias e meia por semana.

Os ferros eram redondos a principio, sendo os
principais motivos flores, frutas e aves; em 1835,
de papéis pintados, com flores e desenhos geomé-
tricos; em 1856, deu-se a invasdo dos esirangeira-
dos cremes, que procediam, especialnente, de
Franca e se destinavam as embalagens mais finas,
proliferando os horriveis (por desnacionelizadores)
rétulos de emariage>, «Fruifs glacés>, «Baptéme>,
e quejandos, como se no nosso idioma ndo tivés-
semos termos apropriados as circunstdncias!,...;
em 1870, entraram a usar-se—e ¢& de lamentar
ainda que a inestética prdtica se mantenha—os
papéis carimibados 4 mdo; a partir de 1920, véem se
nos cromos, paisagens tropicais (!), barcos, figuras
exoticas (!) em detrimento de motivos ou de monu-
mentos de concelho de Elvas.

Recentemente j4 se vido vendo cenas tipicas da
regifio elvense, como a apanha da azeitona, a ceifa,
os caracteristicos «carros de canudo», figuras de
trabalhadores rurais ou aspectos da cidade.

Una firma, que para o efeito solicitou a nossa
desinteressada colaboracdo, tem incluido nas suas
embalagens uma folha impressa com a descrigdo do
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monumento ou da cena representada na tampa das
caixas, ideia que, segundo parece, tem merecido
elogios.

As calxas sdo agora ndo s6 de cartdo, mas tam-
bém de madeira e de cortica.

A arte dos papéis recortados, das maravilhosas
«rosas», & que se perdeu por completo, mas fazé-la
ressuscitar seria um bom servico prestado a esta
indiastria tdo portuguesa, actualmente a atravessar
um periodo de grave crise, como outras mais.

Porque o doce nunca amargou e em Elvas foi
pomposamente servido no casamento de D. Beatriz,
filha de D. Fernando, o «Formoso», com D. Jodo [,
de Castela>, em 1383; no imponente agasalho ao
Cardeal Alexandrino, legado de sua Santidade,
em 1571; nos coloridos esponsais de D. Ana Ve-
lasco com o duque D. Teoddsio de Braganga,
em 1602; se as ameixas cristalizadas foram parti-
cularmente apreciadas por Beresford e deram no
goto a Lord Wellington, no periodo da Guerra
Peninsular, quando o bravo general teve o seu quar-
tel no Monte da Gramicha, a pouco mais de uma
légua da cidade; impde-se que a sua apresentagdo
ndo desmereca em nada de conteido, ja [que
os olhos ndo sdo menos gulosos de que o
paladar.

Em Elvas, antiga e celebrada «Chave do Reyno»,
em dia de Santa Luzia de MCMLXIV.

AUTOMOVEIS DE LUXO PARA
CASAMENTOS, VIAGENS
PARA O PAIS E ESTRANGEIRO
E AUTOMOVEIS SEM CONDUTOR

Sociedade de Cransportes
€m Automdveis de Luxo,

Limitada

ENGLISH SPEAKING DRIVERS
CHAUFFEURS QUI PARLENT FRANGAIS
S P HEXB,LAELRYANGIL

R

Esecritdrio:
RUA SOCIEDADE FARMACEUTICA, 30-A
LISBOA
TELEFS. P. B. X.: 41257 - 41386 - 43753 - 48707 - 53033
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(Com algumas referéncias aos Cominhos de Ferro na India
poriuguesa, Angola e Mocambique)

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

As mercadorias que a pedido dos expedidores
seguissem com a velocidade dos passageiros, paga-
riam & razdo do dobro do preco ordindrio. Os cavalos
e mais gado também pagariam, no mesmo caso, o
dobro do preco das respectivas tarifas.

Asmercadorias, volumes, animais e outros objectos
ndo designados nas tarifas seriam qualificados, para
o efeito de pagamento dos direitos de transporte,
nas classes com as quais tivessem maior analogia.
Esta classificagdo seria feita pela Empresa de acordo
com os fiscais do Governo, com recurso para o
Ministério das Obras Piiblicas.

Todos os objectos (excepto os preciosos espaci-
ficados nas tarifas) que pesassem menos de 10 kg,
seriam considerados como recovagem.

Todo o passageiro cuja bagagem ndo pesasse
mais de 30 kg. ndo teria a pagar pelo transporte
desta bagagem aumento algum de prego além daquele
que devia pagar pelo seu lugar.

Os militares e marinheiros em servigo, viajando
em conjunto ou isoladamente, pagariam apenas, por
si e pelas suas bagagens, metade dos pregos esti-
pulados nas respectivas tarifas. Os funcionarios do
Governo que fossem incumbidos da fiscalizagéo dos
caminhos de ferro ou da cobranca de contribuicdo
lancada sobre os precos de transporte ou da fiscali-
zacfio sanitdria da linha deveriam transitar nele sem
pagamento algum. A Empresa seria obrigada a por
a disposicéio do Governo, por metade dos pregos das
tarifas, todos os meios de transporte estabelecidos
para a exploragiio dos caminhos de ferro quando ele
precisasse dirigir tropas ou material de guerra sobre
qualquer ponto servido pela linha férrea.

A Empresa seria obrigada a transportar gratuita-
mente as malas de correio e os seus condutores, em
vagdes integrados nos comboios de maior veloci-
dade.

O ntimero de viagens por dia seria fixado pela
Empresa de acordo com o Governo, segundo as
necessidades da circulagdio. O maximo e minimo da
velocidade dos comboios ordindrios de passageiros
e mercadorias e de comboios extraordindrios com a

( Continuagdo)

duracéo de trdnsito completo, seriam sujeitos as regras
de policia para seguranca piblica que o Governo
tinha o direito de estabelecer.

Todo o comboio ordinario de passageiros deveria
conter, salvo os casos imprevistos de extraordinéria
concorréncia, cartruagens de todas as classes em
quantidade suficiente para as pessoas que se apre-
sentassem a tomar lugar.

O uso do telégrafo eléctrico seria gratuitamente

A locomotiva Principe Afonso» projecto do engenheiro
espanhol Ribera e destinada ao transporte de mercadoria

permitido ao Governo para os despachos oficiais, e
aos particulares mediante os precos de uma tabela
estabelecida pela Empresa de acordo com o Governo.

Condigdes relativas ao depésito,
prazos para a construgdo, efc.

D. José de Salamanca obrigava-se a depositar no
Banco de Portugal, a4 ordem do Governo, em dinheiro
ou em {titulos da divida pablica portuguesa de 3¢/,
pelo seu valor no mercado, — além das 40000 libras
ja depositadas — mais 20000 £ antes de comecar as
obras e de receber a parte construida do caminho de
ferro de Leste.

Se as Cortes rejeitassem o contrato, entregar-se-
-ia & Empresa a caucfio que tivesse depositado, e se
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o depdésito tivesse sido feito em dinheiro pagar-se-ia
a4 mesma Empresa o juro de 6°/o ao ano, a contar do
dia da licitagdo. Se o depdsito fosse em titulos a
Empresa tinha o direito de receber os seus juros
enquanto durasse o mesmo depdsito.

Quando o Fiscal do Governo declarasse que havia
obras executadas pela Empresa nos termos de serem
aprovadas, expropriagdes ou material empregado, na
importdncia de 30000 £, seria permitido & Empresa
levantar a terca parte do depdsito legal, ou 20000 £ ;
quando o mesmo Fiscal declarasse que havia novas
obras igualmente em termos de serem aprovadas, na
importincia de outras 30000 £, seria pemitido a
Empresa levantar outra terca parte do depdsito de
outras 20000 £, quando finalmente o Fiscal declarasse
que as obras ulteriores tinham sido exccutadas,
na importdncia de mais de 30000 £, ficando deste
modo executadas as obras, feitas as exprcpriacdes
ou empregue material sobre as linhas concedidas por
este contrato na importincia de 90C00 £, seria per
mitido 4 Empresa levantar o resto do seu depésito,
ficando todas as obras realizadas servindo de caugdo
ao cumprimento das suas cbrigacgdes.

A Empresa iria sucessivamente apresentando o
estudo das alteracdes que propusesse a directriz
adoptada, assim como os projectos completos das
diversas sec¢des correspondentes as duas linhas, de
modo que dentro de um ano, a contar da aprovacdo
do contrato pelas Cortes, tivesse apresentado todos
os desenhos que se exigisse como necessarios para
completa descricdo de todas as obras que a Empresa
devia fazer em virtude do seu contrato.

Da decisdo do Governo, relativamente & «prova-
¢do ou desaprovagdo das modificagdes proposias, do
projecto completo das secgbes e mais desenhos a
que se refere a disposi¢dio acima, seria intimada a
Empresa, dentro de um més a datar da sua apresen-
tacdo.

O tempo que o Governo gastasse em decidir as
questdes de semelhante natureza, além daquele més,
ndo seria contado nos prazos marcados para o comeco
e conclusdo das obras.

A construgdo do caminho de ferro comecaria em
escala proporcional & sua extensdio até um més depois
de aprovado pelas Cortes e na mesma escala continua-
ria até & sua conclusdo.

O caminho de ferro de Lisboa & fronteira de
Espanha, em todo o seu material fixo e circulante,
edificios, acessérios e dependéncias, estaria pronto
para se poder entregar ao transito pablico, em
toda a sua extensdo, dentro de trés anos a contar
do dia em que comegassem as obras por conta da
Empresa.}

A linha de Lisboa ao Porto estaria concluida nos
mesmos termos dentro de cinco anos a contar da
mesma data.

(Continua)
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Estamos, prezadissimos leitores, no ano da graga de 1go5.
‘O Ano Novo comegou bem, com um belo Sol que parecia,
rolando no maravilhoso céu azul de Portugal, um Sol de Pri-
- mavera, um Sol invejado por todos os estrangeiros que nos
visitam. Entre os mais recentes visitantes, contam-se os Duques
~de Connaught e suas gentilissimas filhas, as princesas Victoria
Parricia e Margarida Victoria, que tiveram, até ao dia do seu
regresso a Inglaterra, as homenagens desta Lisboa azul. Via-
‘jando a bordo do cruzador «Essex» de Sua Majestade Britdnica,
05 Duques chegaram & capital portuguesa no dia 7 de Janeiro
& desembarcaram no Arsenal da Marinha, onde foram sauda-
dos por El-Rei D. Carlos, Infante D, Afonso, ministros, casa de
- El-Rei, e muitas outras individualidades. Dali partiram os
- Duques e as suas filhas para o Pago de Belém, onde foram
recebidos pela Rainha D. Amélia, o principe D. Luis Filipe e o
infante D. Manuel. Terminados os amistosos cumprimentos,
seguiram para o palacio da Ajuda, de visita a rainha D. Maria
Yia. Nesse mesmo dia, EI-Rei D. Carlos e a Rainha D. Amélia
ofereceram, com cardcter {ntimo, um jantar aos nobres visi-
tes, no Pago das Necessidades.

No Teatro de S. Carlos actuava uma companhia de 6pera

lirica e D. Carlos e a Senhora D. Amélia levaram os Duques a
- dssistir 4 representagdo de O Rei de Lalore.
- Com um tempo sempre lindo, os nossos visitantes estive-
ram em Cascais e Sintra, admiraram o valioso recheio dos
n0ssos Museus, e asssistiram 4 inauguragdo solene, sob a pre-
sidéncia de D. Carlos e de D. Amélia, do Museu de Alfaias da
Igreja de S. Roque. -

Os Duques regressaram a Inglaterra no dia 12 de Janeiro
€ a sua visita serviu para consolidar os lagos de amizade entre
4 familia real portuguesa e a familia real inglesa, lagos afecti-
vos, dizia-se, que seriam mais apertados com o projectado

Patricia.

Janeiro ¢ o més, por exceléncia, dos especticulos teatrais.
No «D. Maria Il» mantém-se em cena, em pleno éxito, o Rei
Lear, traduzido magistralmente por Julio Dantas. No «D. Amé-
lia» a pega em 4 actos, Avd, de Perez Galdos, tem notdvel desem-
penho por parte de Augusto Rosa, Anténio Pinheiro e Adelina
Abranches.

Com destino a Lourengo Marques, seguem a bordo do
vapor aleméo Fel-Marechal, dois dos mais ilustres portugueses
de entdio. Pronunciemos, com o maior respeito, os seus nomes :

enlace do Principe D. Luis Filipe com a Princesa Victoria
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Sumaério: Visitam Portugal 0s Duques de Connaught e suas filhas. ®» Inaugura-
¢do do Museu de Alfaias da Igreja de S. Roque. & Faleceu em Lisboa Rafael
Bordalo Pinheiro. @ Uma manifestagdo popular ao Dr, Bernardino Machado.
Palmira Bastos obtém, no Teatro Avenida, um grande triunfo. u Carinhosa
recepgdo a Rainha Alexandra da Inglaterra. m Guilherme II visita Lisboa.
D. Carlos I e o seu prestigio internacional. @ A 5.a exposicdo da Sociedade

i Nacional de Belas-Artes e a reabertura do <Ledo de Ouros. » Centendrio de

i ; : Pina Manique. ® Duas esquadras inglesas na baia de Lagos. m Morte de

Emydio Navarro. m O presidente da Repiblica Francesa visita oficialmente
0 nosso Pais. @ Falecimento do conde de Pago d’Arcos, contra-almirante
Carlos Eugénio Correia da Silva, antigo governador de Macau. & Dos tem-
Pos que passam a correr, sempre alguma coisa fica. '

Reportagem retrospectiva de REBELO DE BETTENCOURT

Jodo de Azevedo Coutinho, Governador-Geral da Provincia de
Mogambique, e Ayres d'Ornellas, Governador de Lourengo
Marques. Dias antes da sua viagem, os socios do Clube Tauro-
méquico ofereceram-lhes um banquete de despedida. )

Os politicos —ndo nos esquecamos de que estamos a
cinco anos de distincia da queda da Monarquia — continuam
a ndo entender-se. Ndo h4 maneira de chegarem a um acordo
0s regeneradores e os progressistas. De uma cronica de
D. Jodo da Cdmara, publicada em 2 de Janeiro de 190>, na
revista «O Ocidentes, respigamos estas breves linhas : ;

«Os politicos mexem-se, pretendentes a pares e deputados
nio descansam, luta o Governo, luta a oposigdo em _completo
desacordo. Diz-se que o sr. Jodo Franco virda a Cimara e trara
consigo mais quatro deputados; os nacionalistas terio dois
representantes e ainda havera alguns independentes. Os traba-
lhos eleitorais a favor dos deputades regeneradores serio
dirigidos pelo sr. Hintze Ribeiro, segundo o voto de confianga
que lhe foi dado na reunido de ministros honorarios efectuada
em sua casa. Espera-se, portanto, que sejam cheias de interesse
as futuras sessGes da Cimara dos Deputadosn.

Na madrugada do dia 23 de Janeiro, apaga-se em Lisboa,
na casa da sua residéncia, Largo da Abegoaria, n.” 29, 2.° andar,
um grande génio artistico: Rafael Bordalo Pinheiro. Caricatu-
rista incompardvel, Mestre dos Mestres, e ceramista insigne,
toda a sua obra tem um interesse excepcional. Com ela, pode-se
ressuscitar uma época, ndo curta, da vida portuguesa. Sdo os
politicos, os escritores, os artistas, ¢ um longo, quase intermi-
ndvel, friso de figuras que influenciaram a vida nacional. Tinha.
génio este homem extraordindrio, que possuia varios dons :
o da observagdo, o do humor, o da improvisagdo e o da
critica. O criador do Z¢ Povinho popularizou-se entre nos, de
norte a sul. Ceramista muito original, deu fama as Caldas da
Rainha, com a sua fibrica. Dois nomes estdo ligados & memoria
e & gloria de Rafael Bordalo Pinheiro: Cruz Magalhdes, que orga-
rizou o excelente Museu e o doou 4 cidade de Lisboa, no Campo
Grande, e D. Julieta Ferrdo, que tem sido a sua desvelada e inte-
ligente conservadora e a quem se devem estudos admirdveis.

Sdo estes os principais acontecimentos que ilustram o pri-
meiro més do ano de 1go5.

Batamos, que ji ¢ tempo, 4 porta do més de Fevereiro.
Tem interesse este més, como vamos ver: ;
A propoésito da prisio de Maximo Gorki em Rigo e do
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boato de que este grande escritor seria, 4 ordem do Czar da
Russia, condenado & forca, os estudantes de Lisboa, solidari-
zando-se com os homens de letras da Franga e da Alemanha,
dos politicos da Ttilia, dos escritores dos Estados Unidos, que
protestaram contra o Governo russo, reuniram-se no Ateneu
Comercial e na sala da Associagdo dos Logistas. Como tivesse
sido proibida pelo sr. Governador Civil de Lisboa nova reunifo
no Ateneu Comercial, os manifestantes aproveitaram o ensejo
para seguir dali para a estagio do Rossio, onde, vindo no
expresso do Porto, devia desembarcar o Dr. Bernardino
Machado, um dos deputados propostos em Lisboa pelo Partido
Republicano.

Mas, o melhor é dar a palavra ao honesto e insuspeito
D. Jofio da Cimara que, em O Ocidente, de 10 de Fevereiro
de 1905, comentou e elucidou assim o caso:

«Comegaram os vivas logo que o comboio, saindo do tinel:
entrou nas linhas da estagio. L em cima e no vestibulo infe-
rior foi outra vez o Dr. Bernardino Machado apaudido pela
multidio que o esperava. Quando apareceu 4 janela do Hotel
Internacional, a Praga dos Restauradores estava cheia de
gente, a tal ponto que foi preciso interromper o trinsito dos
carros eléctricos. Foi entdio que a policia interveio e comegou
a distribuir pranchadas, que dardo talvez aos republicanos mais
alguns votos. O conflito durou bastante tempo, e era mais de
meia-noite, quando, com a retirada de cada qual para sua casa,
o Largo de Cambes e arredores se viram no cosiumado
503SEg0.»

Seguidamente, D. Jedo da Cimara anunciava:

«Devem no proximo domingo realizar-se as eleigdes, que
estio despertando bastante a curiosidade, pelo que diz respeito
aos republicanos e aos do partido do sr. Jodo Franco. O
sr. José Luciano de Castro deve nestes ultimos dias ter passado
amarguissimos bocados, porque tem sido atacado com uma
violéncia muito fora do vulgar, pelo menos em jornais mondr-
quicos. Bem se vé que tabacos e fosforos sdo coisas proprias
de arder; mas as discussées tém sido inflamadas e t¢m ido
tio longe, que os mais pacatos em politica & com verdadeiro
frenesi que arrancam aos vendedores de jornais O Mundo,
O Século e as Novidades.

«Nio ha distracgdo possivel que faga esquecer a questio
magna. Pode o sr.Sarti novamente no Conservatorio dar-nos
o mais belo dos concertos; pode voltar a dar-nos noites de
gargalhada a encantadora Carlota Wiche, nos intervalos nin-
guém falara da Palestina ou Perosi, de mimica primorosa ou
das escabrosidades das pegas francesas ; —hoje, em Portugal,
hd apenas dois assuntos : tabacos e fosforos por um lado e pelo
outro os maus lengbis do sr. José Luciano».

No salio nobre do Real Tertro de S. Carlos, realizou-se
no dia 6 a sessfio inaugural do Centro Nacional de Esgrima,
com a assisténcia de Suas Majestades e Altezas, corpo diplo-
matico, muitas senhoras e cavalheiros da mais distinta socie-
dade de Lisboa. A festa, a que a direcgdo do sr. Conde do
Pago do Lumiar imprimira um gtande tom de elegincia, cons-
tou de assaltos de florete, espada e sabre intervalados com
trechos de oOpera cantados por distintos artistas. Nos assaltos
tomaram parte os srs. Antonio Martins, G. Breitt Mayer, nota-
vel esgrimista francés; Cindido Fernandes, Antonio Martins
Janior e Carlos Gongalves.

Tem interesse o cartaz teatral neste més : No dia 1 a actriz
Amélia Barros tém, no «Trindade», a sua festa artistica, com a
revista Raios X, de Caracoles e Esculdpio; no «Avenidax, Pal-
mira Bastos obtém um novo triunfo ; no «D. Maria Il», continua
a ser representada com éxito a peca No Cego, de Lopes
de Mendonga, com interpretaghes notaveis de Ferreira da Silva,
Fernando Maia, Joaquim Costa, Luz Veloso e Augusta Cor-
deiro, e a peca A Avdjinka, de Higino de Mendonga, com Car-
los Santos, Indcio Peixoto, Carolina Falco e Cecilia Machado.
No «Ginasiow estdo o Vale e o Telmo; no «Principe Real» esti
uma revista popular.
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Vejamos agora como decorreu o més de Margo. Duas visi-
tas de grande significado politico: a da Rainha Alexandra da
Inglaterra, e, em seguida, a do Imperador da Alemanha.

Era uma dama encantadora, a Rainha Alexandra de Ingla-
terra. A revista Brasil-Portugal, ao noticiar a sua vinda ao Pafs,
escreveu isto que, pelo seu interesse e pelo seu sabor roméntico,
vamos arquivar nestas colunas:

«Ela ¢ hoje a esposa dedicada de sempre, a mie carinhosa
e boa, a dama gentil e elegante que hd quarenta anos prenden
no encanto da sua beleza o filho primogénito da Rainha
Victoria. Tinha este vinte e dois anos quando pela primeira
vez viu a juvenil princesa da Dinamarca na Catedral de Wormuz
e tdo preso ficou da sua formosura que sendo-lhe apresentado
pelo Rei dos belgas no palicio de Laekem, logo lhe pediu a
sua mdo. Esse casamento tem uma historia que faz recordar
as lendas rominticas do Norte. Era pobre a princesa da Dina-
marca para casar com o principe real da mais poderosa nagio
da Europa: pensava-o seu pai, o Rei Cristiano, hoje o decano
monarca europeu; pensavam-no os homens politicos dinamar-
queses; pensava-o o proprio povo dessa nagdo que o Baltico
banha com as suas 4guas nem sempre tranquilas e que o sol
do Norte mal aquece. Era necessdrio dar um dote a princesa
e logo se abriram subscrigbes populares que, em poucos dias,
atingiram somas consideraveis. Estava assegurado o dote & prin-
cesa da Dinamarca. Faltava apenas saber como a princeca real
da Inglaterra corresponderia & dedicagio e ao amor do seu
povo; a princesa Alexandra, comovida e sensivel a tio cativante
oferta, dotou seis raparigas pobres da Dinamarca que casaram
no mesmo dia em que ela se uniu na capela de S. Jorge, do
Castelo de Windsor, ao principe de Gales».

Escusado ser4 dizer que a Rainha de Inglaterra foi recebida
com muita simpatia no nosso Pais, que o povo portugués, sem-
pre cordial, se associou ao regozijo das entidadess oficiais e
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que a ilustre visitante devia levar de Portugal as melhores, as
mais perduraveis impressdes.

Quanto 4 vinda do Imperador Guilherme II, ha que pdr em
relevo o facto, muito de ponderar, que foi a primeira vez que o
nosso Pafs recebeu a visita de um chefe da grande nagdo alemd.
A recepgdo, as homenagens prestadas, os passeios e os almo-
gos e jantares de gala foram expressdes da fidalga hospitali-
dade lusitana.

Essa visita deu um prestigio enorme ao Rei D. Carlos,
como diplomata, Guilherme Il era, no momento, uma das figu-
ras mais salientes da politica europeia. Temida por quase todos
05 palses — a Alemanha tomava o aspecto e o volume de uma
nagdo forte e perigosa. As ambigdes alemds eram desmedidas
— e aos olhos de D. Carlos ndo passavam despercebidas. Com
a vinda do Imperador até nis nos —adiou-se um perigo. A Guerra
de 1914-1018 e a vitoria das nagdes aliadas, anulou, para sem-
pre, esse perigo.

A inteligéncia, a cultura D. Carlos, bem como a sua habili-
dade politica, deviam ter impressionado fortemente o Chefe do
listado Alemdo, que foi recebido, como é obvio, com todas as
honras e manifestagdes de alto aprego.

Arranquemos mais uma folha ao calenddrio de 1go3. Veja-
mos o que de mais saliente aconteceu no més de Abril. Temos
que nos deter perantre um acontecimento artistico: a 3." Expo-
sicdo da Sociedade Nacional de Belas Artes. Estdo ainda vivos,
na pujanga do seu talento, muitos dos nossos mais notdveis
pintores. Carlos Reis, enviou, com um retrato soberbo, duas
deliciosus paisagens : Cevadilhas em flor e Pinhal; José Malhoa,
outro mestre, a Velha fiando, essa obra-prima que se intitula
A Procissdo e outros trabalhos; Roque Gameiro, mestre da
aguarela, alguns sugestivos e surpreendentes cartdes; o escul-
tor Jodo da Silva, algumas primorosas medalhas; Jodo Vaz, de
quem os setubalenses muito justamente se orgulham, marcou
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a sua presenga com alguns quadros em que predominam praias,
barcos e homens do mar. Vieram mais outros pintores, e entre
eles, Condeixa e Emilia dos Santos Braga, disctpula de José
Malhoa; Henrique Pinto, Almeida e Silva, Jorge Colago. Para
encerrar com chave de oiro a lista, mencionaremos El-Rei
D. Carlos, que apresentou uma vigorosa Paisagem do Alentejo,
desenhada a pastel. O Rei-Artista gostava de acamaradar com
os pintores do seu Pafs e era para ele um prazer presidir 4
inauguragio das exposigbes. Ndo se limitava a ver quadros;
conversava com os expositores, tinha sempre uma palavra de
amizade e de estimulo para todos e sentia-se feliz por adquirir
um ou outro trabalho, para a sua colecgdo particular.

Nio continuardo, pois, ainda vivos todos esses grandes pin-
tores ?

Um outro acontecimento devemos registar aqui: no sabado
de Aleluia, 22 do més de Abril, reabre as suas portas, na rua
do Principe, um restaurante, que foi notivel. Uma publicagio
desse tempo, ao noticiar o caso, escrevia, sob o titulo O Ledo
d'Ouro, o seguinte: «Jd agora ficard célebre na historia da arte
em Portugal pelos tempos fora, este titulo opulento com que o
sr. Antonio Monteiro baptizou a sua cervejaria ou restaurante
da Rua do Principe, ha bons vinte anos passados; e nio s6 a
cervejaria, mas ainda o grupo de artistas, que menos o ouro,
tomou aquela denominagdo, ou antes o publico lha deu, por
ali se reunirem todas as noites ao cavaco e a conspirarem para
a grande revolugdo que levavam a cabo na arte nacional, com
a primeira exposi¢do da pintura moderna, tendo 4 frente Silva
Porto, o mestre, o revoluciondrio.,. da paleta, que tdo cedo
havia de deixar envolta nos crepesda morte. Entretanto a sua
obra ficou e os sobreviventes continuaram na brecha, embora
um ou outro fenha resvalado também para o timulo, como
Leandro Braga, Rafael Bordalo, ¢ ndo nos lembra agora se
mais algums.

A reabertura de «O Ledo d'Ouro» suscitou um grande

B A P O Soldadura com gés inerte CO ?
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movimento de curiosidade e os quadros do Columbano, Jodo
Vaz, José Malhoa, Antonio Ramalho, Moura Gyrdo, D. Maria
Augusta Bordalo Pinheiro e Ribeiro Cristino foram muito apre-
ciados.

O facto dominante no més de Maio ¢, sem davida, o Con-
gresso de Lacticinios, Olivicultura e Tndastria dos Azeites,
promovido pela Real Associagdo Central de Agricultura Portu-
guesa, e ilustrado e completado com uma Exposigdo na Real
Tapada d’Ajuia. A Real Associagio d’Agricultura ganhara jus
a um grande e justo prestigio, quer defendendo, junto dos
governos, a causa da Lavoura, quer promovendo Congressos
e realizando notdveis exposices. A Exposicdo de 1884 e 0s
Congressos viti-vinicolas de 1895 e de 1900 consagraram-na pard
sempre.

O Congresso de Lacticinios e de Olivicultura realizou-se
nas salas da Sociedade de Geografia, tendo sido inaugurado
no dia 7, na presenga de Suas Majestades El-Rei D. Carlos,
Rainha D. Amélia e Infante D. Afonso. Estiveram também pre-
sentes o Ministério e as Direccéies da Sociedade de Geografia,
‘da Real Associagio de Agricultura, da Sociedade das Ciéncias
Agronomicas e da Sociedade Portuguesa de Medicina Veteri-
naria. O discurso de abertura foi proferido pelo conde de
Bertiandos, presidente da assembleia geral da Real Associagio
da Agricultura. Fechou a série de discursos El-Rei D. Carlos,
que patenteou quanto lhe era grato assistir a reunides de agri-
cultores, em cujo niimero se contava. Era com prazer que se
associava ao generoso e patridtico pensamento da entidade pro-
motora do Congresso e da Exposi¢do.

Apresentaram-se ao Congresso vinte e nove teses, sendo
catorze relativas a criagio e exploragio de gado leiteiro, mate-
rial e processos de leitaria, e os restantes referentes 4 cultura
da oliveira, material e processos de fabrico de azeite.

Entre os congressistas contava-se o conde de Penha Gar-
cia, deputado e lavrador, cuja tese — «Crédito agricola apli-
cado 4 exploragdo leiteiran — foi calorosamente aplaudida pela
assembleia.

A Exposigio na Tapada da Ajuda constituiu um éxito
extraordindrio. Entre as instalagies de gado leiteiro, sobres-
safa, como a mais tipica, a arribana do sr. Luis Sommer, cons-
trufda de cortiga e colmo. Uma outra instalagdo chamou tam-
bém o interesse dos visitantes: a do gado bovino do sr. Ale-
xandre da Gama Bettencourt, da ilha de S. Jorge (Agores), que
apresentava, além de outros, dois touros de raga normanda.

No dia 8 de Junho inaugura-se na Tapada da Ajuda uma
Exposi¢iio Hipica, na qual estiveram patentes nobres exempla-
res de ragas equinas, criadas e apuradas por lavradores
nacionais. O Juri da classificagio foi presidido pelo general
Damasceno Rosado, e a entrega de diplomas e prémios foi
feita por El-Rei D. Carlos no dia 23, na tribuna real. No dia 17
realizaram-se, com grande concorréncia do publico, as corridas
de saltos e o jogo da rosa.

D. Jodo da Camara, na revista ilustrada «O Ocidente», de
10 de Junho, escreve numa espirituosa cronica:

«Esta & testa dos negdcios do Ultramar um homem que,
por todos os motivos, merece a confianga do Pais; mas a nossa
politica interna ¢ que nio vai em maré de rosas, e afirma-se
agora que breve o sr. Espregueira pedird a sua demissdo, pas-
sando o sr. Moreira Janior para a direcgdio da pasta da Fazenda.
Nio se diz por enquanto quem ird dirigir os negoceios da Marinha
e do Ultramar. Desde que o sr. Alpoim saiu do Ministério da
da Justica e houve o adiamento das Cortes, ndo sairam tdo
certos, como muitos julgavam, os desejos de sossego relativo
que, parece, motivaram aquelas deliberagGes. Muitos dos srs.
ministros irfo veranear ou tratar da sua saude em diferentes
estagbes balneares; mas nem entdo os jornais da oposigio os
deixarfo respirar na paz tranquila, que é uma das regras mais
sabidas da boa higiene».
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Passemos ao més de Julho. No dia 1 fecharam-se cem anos
sobre o falecimento de Diogo Indcio Pina Manique, e para cele-
brar essa data o provedor da Real Casa Pia de Lisboa deter-
minou, por portaria, que se rezasse nesse dia missa de
Libera-me na Igreja de Santa Maria de Belém, sufragando a
alma do fundador daquela benemérita instituigdo; acto a que
se seguiu, ds trés horas datarde, uma sessio solene, em que se
inaugurou o busto de Pina Manique, pelo escultor Costa Mota.
O elogio historico do homenageado foi feito pelo professor
César da Silva.

Passemos ao més de Agosto. O nimero do «O Ocidentess
de 10 desse més, sauda, entusidsticamente, o conselheiro Hintze
Ribeiro, que acabava de regressar de uma estagio de 4guas,
no estrangeiro, e que fora recebido, na estagio do Rossio, com
aclamagbes festivas. Era uma figura nacional de alto prestigio,
o chefe do partido regenerador, fundado por Fontes Pereira
de Melo.

Na bela baia de Lagos reuniram-se as esquadras inglesas
do Mediterriineo e do Atléntico. O espectaculo, por grandiosos
despertou a curiosidade dos algarvios. As praias da Rocha, em
Portimdo; a de Alvor, a Meia Praia em Lagos encheram-se de
espectadores. A Inglaterra era, entdo, uma nagio muito pode-
rosa.

D. Carlos, acompanhado pelo Ministro da Marinha, seguiu
pela linha de Setil para Portiméio e dali para a bafa de Lagos,
onde o esperava o iate real D. Amélia. Aguardavam El-Rei as
autoridades e o Bispo do Algarve, D. Antonio Mendes Belo,
partira de Faro a bordo da canhoneira ali de servigo.

D. Jodio da Cdmara, numa das suas cronicas, fez este
comentdrio:

«Mais um apertado lago prende agora o nosso monarca &
familia real inglesa, desde que na capela do Paldcio Sandrin-
ghan se realizou o baptismo do altimo neto dos reis de Ingla-
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PINTO pe MAGALHAES, L.”

BANQUEIROS
PORTO: Rua de S4 da Bandeira, 55— Telefones: 20135 PPCA

LISBOA: Rua do QOuro, 95 — Telefones: 370021 /8
Telegramas: AUGAFO
Dependéncias urbanas em Lisboa:

Avenida de Roma, 26-B — Telefone: 712108
Praca Paiva Couceiro, 12 — Telefone: 834724

AMARANTE » ARCOS DE VALDEVEZ » CHAVES = COVA DA PIEDADE
ELVAS s PENICHE = TOMAR = VILA DA FEIRA w FATIMA

TODAS AS OPERACOES BANCARIAS

Correspondentes no Brasil:
CASA BANCARIA PINTO pe MAGALHAES, L.pA
Rua do Ouwidor, 86 — RIO DE JANEIRO

ESPANA-S.  A.

COMPANIA NACIONAL DE SEGUROS

AGENCIA GERAL DE LISBOA ESCRITORIOS DO PORTO
RUA GARRETT, 17-1.° AV. DOS ALIADOS, 162-1.°
TELEF.s 325053 e 367147 TELEPONE: 2503

SEGUROS DE VIDA

AS MAIS PERFEITAS MODALIDADES DE SEGUROS SOBRE A VIDA HUMANA

A apélice de <ESPANA — S. A.» COMPARIA NACIONAL DE SEGUROS estipula e garante:

a) — A indisputabilidade’da apdlice, cobrindo o risco de morte duma forma absoluta, seja qual for a causa que a motive.
b, — O aumento progressivo do capital subscrito pela apdlice, por meio dos seus Bonus Quinquenais de Capital Adicional.

OS SEUS COMPLEMENTARES DE SEGURO SOBRE A VIDA, QUE GARANTEM:
NA INVALIDEZ DO SEGURADO

1.° — A disp leta do to de prémios.
2,° — O psgamento duma renda anual de 12%/, : obre o capital subscrito pago em mensalidades antecipadas.
5° — Morte por acidenie: o psgemenio do DCBRO do capital garantido pela apdlice, se a morte do segurado for causada por

um desastre,

= SRC s T

Peca prospecto elucicative acs Escritories ¢2 Compenhia ou ao Agente mais préximo da sua localldade
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terra, sendo padrinho do netfito o Senhor D. Carlos, represen-
tado na cerimonia pelo Principe de Galesw.

No dia 16 deste més de Agosto, na bela estincia do Bugaco,
apaga-se a vida de Emydio Navarro. Jornalista e estadista, ndo
deixou apenas um nome ilusire, mas uma obra notavel. Com
efeito, o grande jornalista, que foi Ministro do Estado, criou
as escolas industriais, deu grande impulso 4s obras do porto de
Lisboa e protegeu a agricultura. Em Paris, desempenhou as
fungGes de ministro portugués, junto do Presidente da Repablica.
Beirdio, nascido em Viseu em 19 de Abril de 1844, possufa este
homem, ilustre por muitos titulos, uma grande dose de resis-
téncia moral, que fez dele um exemplo admiravel de tenacidade
e de confianga em si mesmo. Nio sendo rico, teve que lutar e
trabalhar sem descanso para poder formar-se em Direito.
Para ganhar uns cobres, escrevia as sebentas para os seus cole-
gas, o que, afinal, concorren para a sua cultura juridica. Cedo
despertou nele o desejo de conviver com o publico, colaborando,
ainda estudante, em diversos semandrios. Com o treino de
escrever, ganhou facilidade e brilho de estilo. Advogado em
Braganga, primeiro, eis que a capital o seduz. Filia-se no par-
tido progressista e faz parte do quadro dos redactores de
O Pais. Passado pouco tempo funda com Antdnio Enes O Pro-
gresso. Depois, fundou um novo jornal: o Correio da Noite.
Conta um dos seus bitgrafos que, um dia, desgostoso com os
seus correligiondrios, aparta-se do seu partido, em que sempre
militara, e nas Novidades, que também tinha fundado, sentia-se
mais livre, sem peias que lhe sofreassem o impeto da sua
pena vigorosa. Ndo morreu de velho. Acabou-se-lhe a vida aos
61 anos de idade.

Setembro, més de férias e das vindimas, pouco tem de
especial.

No dia 11 desaparece, com 6g anos incompletos, Emilia
Adelaide Pimentel. Foi uma das nossas mais gloriosas figuras
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do Teatro. Natural de Portalegre, de familia humil de, foi aos
11 anos para Castelo Branco, com sua mde e irmis, visto o pai
as ter abandonado. Em 1854, veio para Lishoa, entrando, como
costureira, para casa de uma modista. Contava ela entio
18 anos. Era bonita, possufa excelente voz e, aconselhada para
seguir a carreira teatral, matriculou-se no Conservatbrio. Ali
teve como professor Duarte de Sa. Trés anos depois, termi-
nados os estudos, estreia-se no «D. Maria ll», na comédia em
1 acto — A chdvina quebrada.

Nio podia ter sido mais auspiciosa a sua estreia. Ficaram
célebres as suas criagbes na Morgadinha de Va!-Flor, na
Dama das Camélias, na Maria Antonieta, na Teresa Raguin.
No Brasil foi apotedticamente aplaudida.

Estamos agora no més de Outubro. No dia 7 deste més,
desaparece do numero dos vivos o distinto escritor D. Tomas
de Melo. Pinto de Carvalho (Tinop) ao tragar-lhe, numa cro_
nica modelar, o perfil, escreveu: «A morte de D. Tomas de
Melo fez desaparecer uma das mais interessantes e das
mais simpaticas figuras de Lisboa dessa época incompa-
ravel, em que o conde de Farrobo abria os seus salse
das Laranjeiras a nobreza elegante, em que o conde de Vimioso,
o Cazuza e D. Jodio de Menezes faziam estalar delirantes aplau-
sos das trincheiras nas toiradas de fidalgos no campo de
Sant’Ana; em que o marqués de Niza raptava a francesa da
foca ou perdia quarenta contos de réis numa partida de jogo
em casa do Fidié,., E Tinop, mais adiante, acrescenta:
aD. Tomas de Melo foi um boémio impertinente, um fantasista
irredutivel e um literato com talento.

A revista «Brasil-Portugal», de 16, anunciava, nestes termos, a
a visita do Presidente da Republica Francesa Emilio Loubet:

«A visita do Presidente da Republica Francesa ao Rei de
Portugal comega a prender vivamente a atengfio do Pals ja
habituado a essas festas que ddo 4 capital um movimento desu-

ESTALEIRC DA ROCHA

4 DOCAS SECAS
até 167 mx22 mx—6m
CONSTRUCAO NAVAL ATE 8000 TDW
METALO-MECANICA EM GERAL
COPAGEM DE CHAPAS
EQUILIBRAGEM DINAMICA
TRATAMENTOS TERMICOS

I- I s N A v E Estaleiros Navais de Lisboa, S. A. R. L.

Rocha Conde de Obidos, Lisboa-3 =

Tel. 6750678

ESTALEIRO DA MARGUEIRA

Conclusao prevista de
construgdes jainiciadas:
ABRIL-41965 — CALDEIRARIA
JUNHO-1965-4000 m de CAIS
JANEIRO-1967—-2 DOCAS SECAS

de 290 mx48 mx -8 m
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sado. H4 trés anos que se seguem as visitas de Chefes de
Estado e personagens ilustres. Abriu a série, muito gentilmente,
em plena Primavera de 1903, o rei de Inglaterra, Eduardo VII,
que se esmerou em cativar a estima e o respeito de todos os
portugueses. Seguiu-se-lhe o juvenil monarca Afonso Xl
simpitico, bondoso, franco, amabilissimo, captando a simpatia
de todos os que com ele tiveram a honra de conviver pela
simplicidade do seu trato e pela alegria e vivacidade do seu
espirito. Vieram depois os Duques da Connaught, com suas
duas filhas, parentes proximos do soberano inglés e dai a pouco
a gentilissima rainha Alexandra a quem Lisboa fez uma recep-
¢do ruidosamente captivante. Poucos dias depois, mal a ilustre
princesa deixou a capital, chegou ao Tejo Guilherme I, o
famoso Imperador da Alemanha e rei da Prussia, personalidade
hisorica por tantos titulos notdvel, e cuja presenga foi saudada
com igual entusiasmo. Vem agora al Mr. Emile Loubet, o sim-
pitico Presidente da Republica Francesa, o primeiro magistrado
desse pafs que ¢, por assim dizer, de ha muito, a patria espiri-
wal de todos os portugueses que pensam e que estudamm.

No dia 19 deste més de Outubro desaparece do nimero dos
vivos uma figura notdvel da sociedade portuguesa: o conse-
Iheiro Mariano de Carvalho. Nascido na Abrigada em 25 de
Janeiro de 1836, matriculou-se aos 14 anos, na Escola Politécnica,
onde, depois, de fazer o curso de farmadcia, faz o de cidncias
matematicas. Repetidor da Escola do Exército, rege, mais
tarde, na Politécnica, primeiro como lente substituto, depois,
como lente proprietirio, a cadeira de matematica.

Tendo-se estreado como jornalista, em 1864, na «Gazeta de
Portugal», de Teixeira de Vasconcelos, fundou depois os jor-
nais : aNoticias», «As Novidades», «Correio Portugués», «Didrio
Popular» que, pouco depois, passou a chamar-se simplesmente
«0 Popular».

Politico apaixonado, mas sincero, filia-se no partido
reformista, ¢ eleito deputado pela Chamusca em 1870, e em
1870 acompanha o seu partido no pacto da Granja com que se
formou o partido progressista. Em 1886, José Luciano de Cas-
tro convida-o para sobragar, no Ministério a que presidia, a
pasta da Fazenda. Em 18gr, no Ministério constituido pelo
general Jodo Crisbstomo, volta a gerir aquela pasta. Foi num
dos momentos dos mais dificeis da vida financeira do Pais.
O eminente jornalista, salvou-nos da banca rota, decretando a
circulagio de papel, novidade que o povo aceitou sem relu-
tincia.

Em 18go, Mariano Cirilo de Carvalho de seu nome com-
pleto, abandona o partido progressista e visita, comissionado
pelo Governo, a nossa Provincia de Mogambique. Da sua via-
gem fez um relatorio que o Ministro da Marinha mandou
publicar.

Além de varias obras que deixou, como, por exemplo,
Questdo de Tabacos, Discursos proferidos na Cimara dos deputa-
dos em 188g, traduziu virios volumes da colecgdo de Julio
Verne e para o Teatro do Ginésio a comédia Bola de
Sabdo.

Voltemos mais uma folha do calendario.

No dia 5 de Novembro faleceu em Lisboa, na sua casa
da rua S. Ciro, o contra-almirante da Marinha portuguesa, o
st. Carlos Eugénio Correia da Silva, primeiro visconde e pri-
meiro conde de Pago d'Arces. Foi uma figura ilustre. Com
treze anos incompletos (tinha nascido em Lisboa no dia 17
de Dezembro de 1834) assentou praga de aspirante de marinha
em 3do de Setembro de 1847 e matriculou-se na Escola Poli-
técnica em 1 de Outubro de 1849. Dotado de muita inteligéncia
e de um grande amor ao estudo, fez um curso brilhante.
Como oficial de Marinha, comandou o brigue «Pedro Nuness,
as corvetas «Bartolomeu Dias» e «Sagres», e a canhoneira
«Zaires, Por seus muitos méritos, foi nomeado Governador de
Macau em 1876 e em 1881 da provincia de Mogambique. No
ano seguinte, assume o Governo da Indis portuguesa. Para
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premiar os seus altos servigos nestes trés postos, foi distinguido
com o ttulo de visconde de Pago d'Arcos. Foi também deputado
e par do reino electivo. Em 18go, numa época diffcil, em que a
cidade andava agitada por causa do chamado ultimatum da
Inglaterra, o visconde do Paco d'Arcos é nomeado governador
civil de Lisboa. De tal maneira se desempenhou do seu tio
honroso como dificil cargo, que foi elevado 4 categoria de
conde. Depois, foi nomeado ministro plenipotenciario de Portu-
gal no Brasil, onde, mais uma vez revelou excepcionais dotes
de diplomata. No «Didrio Ilustrados, fundado por seu irmio
Pedro Correia da Silva, deixou colaboragdo valiosa.

O conde Pago d'Arcos, que além das fungbes acima referi-
das, desempenhara também o cargo de presidente da Comis-
sio Superior de Guerra, e fizera parte do Conselho Superior
de Marinha, possuta, entre outras honrarias, a Gra-Cruz de
Nossa Senhora da Conceigdo, as Comandas de Cristo, de Aviz
e da Torre e Espada.

Estamos a findar a nossa reportagem.

Na noite de 14 de Dezembro, realizou-se no Teatro da
Trindade a récita de homenagem aos autores da 6pera-comica
A Musa dos Estudantes: o escritor e jornalista Machado Cor-
reia, o causidico e jornalista dr. Cunha e Costa e o maestrc
Thomaz Del-Negro. Estreada, com éxito invulgar, naquelu
mesma casa de espectdculos, em 22 de Abtil, conquistou novos
triunfos no Brasil, para onde seguira a Companhia, dirigidu
por Afonso Taveira, empresdrio e director artistico. Se a pega
era boa, se a musica era inspirada, o desempenho podia con-
siderar-se soberbo. Afonso Taveira sabia, magistralmente, dc
seu oficio. Do elenco faziam parte, entre outros grandes valores,
0s seguintes artistas: Dolores Rentini, Delfina Victor, Bella
Diyson, Almeida Cruz, Gomes Junior, (0 Gomes da Trindade),
e Armando de Vascconcelos.

Na noite de sdibado, registou-se outro grande espectdculo:
a festa artfstica, no D. Maria II, de Ferreira da Silva, o emi-
nente actor que Braz Burity (pseudénimo do dr. Joaguim
Madureira) considerava o maior e o mais culto dos artistas do
seu tempo. Ferreira da Silva desempenhou a personagem de
Telmo Pais, papel que fora desempenhado pela primeira vez,
numa récita de amadores, por Almeida Garrett.

Nada mais hd a acrescentar ao més de Dezembro de 1905.
Sessenta anos passaram. Com o tempo, desapareceram muitas
das mais nobres figuras da sociedade portuguesa. Saudemos
nos seus descendentes, os grandes antepassados cujos nomes
se conservam na memdria de muitos homens de hoje. Dos
lempos gque passam a correr sempre alguma coisa fica.

THREE HORSES BEER

CERVEJA HOLANDESA

UMA VEZ PROVADA ESEHPRE DESEJADA

Representante :
Benarus, L.da.

Rua da E da, 100 Telefone 325674
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Qe osic oeapa 0 B
o exiensdo electrifieada®

Do suplemento anual da <«Revista Ferroviaria»,
— «Estradas de Ferro do Brasil», do Rio de Janeiro,
reproduzimos, sob o titulo Que posigdo ocupa o Brasil
em extensao electrificada ? a seguinte nota:

Tomando por base um estudo comparativo que
lemos em <«World Railways», cerca de 79 000 quil-
metros de ferrovias de todo o mundo utilizam a
electrificecdo como meio de tracgdo dos seus com-
boios. Dessa extensdo, 51000 km (65 %) utilizam a
corrénte continua, a tensdo variando de 600 volts
até 3000 V, sendo esta tltima a mais comum.

Na electrificacdo 4 corrente alternada, além de
1430 km (4,48°/0) utilizando corrente trifésica, no
restante ¢ preferido o sistema monofdsico, moder-
namente empregado com frequéncia industrial de
50 ou 60 ciclos por segundo.

Séo os seguintes os tipos monofésicos:

14 KV e 25 Hz — 1690 km (2,06°/4)
15 KV e 16 2/3 — 48000 km (22,89/0)
16 KV e 16 2/3 — 765 km (0,969/0)
20 KV e 50 Hz — 458 km (0,689/0)
256 KV e 50 Hz — 54150 km (6,59/0)
Outros — 450 km (0,619/0)

Os paises da Europa sdo os que em todo o
mundo possuem as maiores extensoes electrificadas.

As estatisticas indicam que actualmente existem
electrificadas as seguintes extensdes, nos seguintes
paises:

Russia . 12 500 km
Italia 9600 km
Suécia . 7330 km
Franca . 6930 km
Japio . 5600 km
Suiga 5440 km
Alemanha Ocniental 4420 km
Estados Unidos. 38410 km
Espanha . 2860 km
Brasil 2120 km

[3 4{10 krn de linhas)
Austria. 2060 km
Gra-Bretanha 2 020 km

Dentre os paises que planejam expandir a tracgdo
eléctrica destacam-ge :

—a Ruassia, com 47 500 km, sendo 5400 km em

corrente continua e restante em alternada & fre-

. quéncia industrial ;
{ —a Alemanha Ocidental, com 4 960 qmlémetros,

— 0 Japdo, com 4 650 km;

=-a Franca, com 4450 km.
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Had 50 anod

(Da Gageta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Janeiro de 1913)

Sul e Sueste. — Vai ser montada na estacio de Monte-
mor-o-Novo uma placa giratoria.

Minho e Douro.— Vai ser iluminada a acetilene a
estagio de Ermesinde.

Companhia Nacional. — Esta companhia acaba de
inaugurar a sua nova estagio de Santa Comba— Companhia
Nacional. O servigo de transmissdo de passageiros e mercado-
rias continua, porém, a fazer-se na estagiio antiga.

Yale do Vouga, — Também as estagies de Aveiro e
Espinho concedem aos passageiros de servigo combinado desta
Companhia com as outras linhas, a paragem de 24 horas nestas
estagies, quando portadores de bilhetes da tarifa geral.

ViacSo eléctrica em Gaia. — A Cimara Municipal
de Vila Nova de Gaia representou ao governo pedindo autori-
zagdo para proceder a construgdo de viagdo eléctrica, para ligar
a si 0s lugares mais populares do concelho e abrir concurso
para levar a efeito a sua construgfio.

Companhia Wagons-Lits

Novas carruagens-camas
Véo entrar em servico, no fim do Verdo, as novas
carruagens-camas da <Companhia de Wagons-Lits»
nos servigos internos da Francga, com 418 compartimen-
tos e 36 lugares, o que aumenta consideravelmente
0 numero de camas & disposigdo do ptblico.

Comité dos Transportes Interiores da Comissdo Econdmica
para a Eurepa das Macoes Unidas
A sua primeira reuni@o realiza-se em l}anabra,
de 25 a 29 do corrente

Nos préximos dias 25 a 29 do corrente, realiza-se,
em Genebra, a Reunido do Comité dos Transportes
Interiores da Comissao Econémica para a Eurcpa
das Nagodes Unidas.

Nesta reunido participard o nosso ilustre Direc-
tor, Eng.° Luis da Costa, na sua alta qualidade de
Delegado do Ministério das Comunicagdes.

OBJECTIVA

Botas & Fino, Lda.

O mais moderno estabelecimento de artigos
para fotografia e cinema, com sala de pro-
jeccé@o e laboratdrios fotograficos

Rua Nova do Almada, 51 — Telefone 322605
LISBOA
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§ P ROLAMENTOS
R|V " CHUMACEIRAS

. EQUIPAMENTO

ORIGINAL DAS
AUTOMOTORAS
FIAT
QUE CIRCULAM
NO NOSSO PAIS

Representantes
exclusivos:

AUTO-LUSITANIA —AVENIDA DA LIBERDADE: 73-79—LISBOA

RN

CIDEX

N2 4
Fornecimento e Montagem de Instalacoes Industriais

[indﬁstrias—quimica, celulose, agucareira, produtos alimentares, metalomecénica, etc:)

Em colaboracdo com a INDUSTRIA FRANCESA, e com
FINANCIAMENTO EVENTUAL E A LONGO PRAZO

SECCAO DE MAQUINAS — FERRAMENTAS
(de todos os tipos e para todos os fins)

Representantes dos maiores fabricantes de maquinas franceses, italianos, e de outras origens

Plainas » Mandriladoras « Tornos-Verticais » Tornos-Paralelos « Prensas
- Quinadeiras »* Guilhotinas, efc. * «STOCK» PERMANENTE

Teleg. CIDEX — LISBOA CIDDD > ‘ Telefs. 49079 /735307

Coméreio Internacional e Reparagdes Industriais, Lda,
‘FIRMA SOCIETARIA:—-SOCIETE A.ME S. 0. D. E. I. X.—PARIS
Avenida Casal Ribeiro, 46-2.° — LISBOA (PORTUGAL)
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OMETINA

COMPANHIA METALURGICA NACIONAL, S.A.R.L.
Fabrica:
pecas em aco vazado para Caminho de Ferro

Engates automaticos (licencas USINES EMILE HENRICOT, ENGLISH STEEL CASTINGS
CORPOBRATION ou NATIONAL CASTINGS). Aparelhos de choque e traccdo (licenca
CARDWELL WESTINGHOUSE). Bogies para vagdes em aco vazado, tipo <A3 — Ride
Control» (licenga AMSTED INDUSTRIES). Bogies para vagoes em ago vazado, tipo «C1» | |
(licenca NATIONAL). Bogies para vagoes em aco vazado sem amortecedores de fricgao
(licenga UEH). Tridngulos de freio «Unit», monobloc e compostos (licenca AMSTED).
Bogies em aco vazado para carruagens, tipo «Commonwealth» (licenca GENERAL STEEL
INDUSTRIES). Bogies em ago vazado para carruagens (licenga ESC). Bogies «Monobloc»
para locomotivas (licengas UEH, ESC ou GSI). Cilindros de vacuo, caixas de rolamentos
e adaptadores, centros de rodas, cilindros de locomotivas, cepos de freio, tampoes de
choque, etc. Aparelhos de dilatagédo, tipo «Martinet» (licenca ACIERIES de HAINE-SAINT-
-PIERRE et LESQUIN). Aparelhos de via e pegas em ago manganés. (licenga H. 8t P & L)

COMEINA

SUCESSORA DE ALFREDO ALVES & C.*» (FILHOS)
Sede — Rua da Academia das Ciéncias, 5, — LIS B O A — Telef. 34331/23/4/6

1:0.4.0 CANDIDORETL ) &=y b4

A TRANSPORTADORA SETUBALENSE «BELOS» — AGENCIA DE VIAGENS E TURISMO

Vila F Ao AStuE P ) Avenida 5 de Ouvlubro, 52
8 STOCH a0 AZGRG — YOlIVEE Telefone 23291 Setubal — Portugal

Telefones 22 8020 -228062-228078 .
—_— PASSAGENS AEREAS E MARITIMAS — BILHETES DE

i CAMINHO DE FERRO — PASSAPORTES E RESERVA
CONGRSSIONARIOS DE CARRE[RAS,, DE HOTEIS — TUDO PARA VIAGEM E TURISMO
DE SERVICO PUBLICO

=TT «CIRCUITO TURISTICO DOS 3 CASTELOS»
ALUGUER DE AUTOCARROS «CIRCUITO TURISTICO DA SERRA DA ARRABIDA>»
NO PAIS E ESTRANGEIRO «EXCURSAO NA REGIAO DOS 3 CASTELOS>

S 1 DR LayOr R

UNION SIDERURGIQUE LORRAINE
MrEAE-Z = PA R LS

GRANDES PRODUTORES DE CARRIS PESADOS, TRAVESSAS E OUTRO MATERIAL DE VIA
ORGANIZACAO DE VENDAS PARA EXPORTAQAO

Representantes em Portugal Continental e Ultramarino NO GUEIRA LIMITADA

107, R. dos Douradores — L |1 S B 0O A
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Rocha, Amado & Latino, Lda.

———— - —

o ——

ARAMEIRO FERRAGENS METAIS
&, RUA DA PRATA, 8 @ 13, R.NOVA DO ALMADA, 15 @ 54, RUA DA BOAVISTA, 54
TELEFONE 322254 TELEFONE 32 2256 TELEFONE 322255

Vil D R oAsle B - S
VIDROS E ESPELHOS
Para obras, mobiliario, automdveis, montras, portas, janelas, etc.

Lougas, Vidros e Talheres, Artigos de Ménmage, Esmalles, Aluminlos, efe.
PRECOS DE CONCORRENCIA

Visitemm ou escrevam:
AMOLDURA NACIONAL, LDA

FORNECEDORA DA C, P,

L. Conde Bardo, 45 a 46 LISBOA-2
Telef. 66 43 <2 Teleg. MOLDURACIONAL

brande AHalataria do Garmo

DE ANTONIO RODRIGUES
Fazendas nacionais e estrangeiras — Uliimas novidades
— Maxima perfeigdo e elegiincia — Sobretudos —Gabar-
dinas — Camisas — Gravatas — Petigas — Casacos para

: 3 nhor
ELECTRICO. TINTAGEM AUTOMATICA i 1 a5 1
GARANTIA PERMANENTE Descontos aos Ferrgvidrios
A GESTETNER, LDA. 55, Calcada do Carmo, 61 Telef. 3205 37
RUA DE S. NICOLAU m3
Telefs. 322628—320877 LISBOA

Cooperativa Lisbonense de Chauffeurs — «Taxis Palhinha»

SERVICO PERMANENTE DE TAXIS — 0S MAIS MODERNOS E CONFORTAVEIS
AUTOMOVEIS DE LUXO, DE ASPECTO ABSOLUTAMENTE PARTICULAR PARA
CASAMENTOS E OUTRAS CERIMONIAS — TODO O SERVICO DENTRO E FORA
———— DO PAIS COM MOTORISTAS FALANDO INGLES E FRANCES

Autocarros para Excursées — Carreiras de passageiros na zona de Cascais, Estoril e Sintra

Escritirio e Garagem AVENIDA VISCONDE DE VALMOR, 46
Oficinas: RUA VISCONDE DE SANTAREM, 59 — LIS B O A — Telefs.: 774041/2/3

it S —
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Revendedera de Aguas, Lda.

Fornecedores da C. P, e dos Wagons-Lits

AZINHAGA DA TORRINHA (AO REGO)
Telefone 770396 « LISBOA-4

LANIFICIOS EXCLUSIVOS

Cominho de Ferro de Benguela

1414 Km. através de Angola

Ligacbes répidas e cémodas
para passageiros e carga,
servindo as regides de
BENGUELA, HUAMBO, BIE,
MOXICO E LUNDA

CONGO EX-BELGA
ZAMBIA E RODESIA

MOCAMBIQUE
REPUBLICA DA AFRICA DO SUL

No Lobito: HOTEL TERMINUS

JOSE, RIBEIRO & TAVARES, LDA.

ARMAZEM DE FAZENDAS

(Antiga Casa Leite, Abranches)

Sortido especial de:

Chitas Rcgionais @ Chitas ¢ Panos
de Alcobaca @ Lengos do Minho
Linhos e Estopas de Linho
Passadeiras @ Tapctes
Mantas e Carpetes
Regionais

PANOS BRANCOS E ATOALHADOS

FORNECEDORES DA COMPANHIA
DOS CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUESES E FORNECEDORES
ESPECIALIZADOS DE HOTEIS

E RESTAURANTES

RUA DOS FANQUEIROS, 61-71
Telef. 322980 LISBOA-2
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Em Serpa, no velho solar dos Melos, marqueses
de Ficalho, vai ser instalada uma Pousada

Quem nos dd esta boa noticia ¢ o distinto escritor e investi-
gador Cindido Marrecas, colaborador assiduo e muito apreciado do
aDidrio do Alentejov gque se publica na ilustre cidade de Beja:

O Alentejo oferece a guem o visita valores turisticos excep-
cionais, quer de ordem paisagistica quer de ordem monumental-
Cindido Marrecas, alentejano devotado de alma e coragdo ao
seu bem amado torrdo, € um homem de espirito, de cultura
bem formada, que sabe extrair do que Ié, do que vé, e do que
estuda, uma ligdo de beleja ou de devogdo regionalista.

L da edigdo de 11 de Dejembro de 1964 do «Didrio do
Alentejox que reprodujimos, integralmente, o artigo de Candido
Marrecas em que nos ¢ daia a box nova da instalagdo de uma
pousada num velho solar alentejano. Segue a transcrigdo:

a0 Solar dos Melos, marqueses de Ficalho, em Serpa, &,
decerto, na «margem esquerda de Guadiana», a casa de mais
altivo porte e mais belas tradigées.

A construgdo actual assenta sobre muros que ja foram de
outra mais remota, a julgar pela traga das abobadas, profun-
das e sonoras, dos compartimentos térreos da casa. A que
agora existe, com sua fila de onze janelas no andar nobre, e
vergas de tabela saliente 4 maneira do Século XVIIL, tem a sua
frente para um largo terreiro a cujas ilhargas assomam as
verduras de uma horta e dum pomar, que ainda sdo pertenga
da casa. A um lado, os esbeltos arcos de um aqueduto sete-
centista trouxeram um manancial que serviu aos gastos da
casa até os comegos deste século .

Foi Martim Afonso de Melo, que depois havia de ser
bispo da Guarda, quem tratou de edificar o solar da familia,
cuidando de o fazer com a solidez que permitisse perdurar
nos tempos, tal como o eco do nome que herdara dos avos:
E que melhor alicerce poderia dar-lhe do que a muralha
dionistaca que cerca a vila, e ainda hoje mostra carcomidos
trogos entre a brancura do casario?

A quem vem das bandas de Beja, o Solar dos Melos;
campeando na maior altura dos muros, mostra uma face um
tudo nada carrancuda e umas rugas venerdveis que dizem
bem com a sua idade de trés séculos.

Uma casa que data de 1670

O bispo D. Martim Afonso fez construir a casa af por
1670, e dois anos depois foi tomar conta da sua diocese. Tal-
vez por isso, a ala direita ficou por acabar e ainda agora
mostra apenas o vazio das janelas que tém por detrds os
canteiros dum hortejo e a sombra cheirosa dum pomar de
laranja.

Nio ¢é facil seguir, passo a passo, a vida deste velho solar
alentejano, no decurso de trés centurias. Sabemos de alguns
membros da famflia dos Melos que o habitaram sucessivamen-
te, e coisa digna de nota é a circunstincia de ter sido alfobre
de fidalgos letrados e biblidfilos. A vasta e rica livraria que
D. Diogo de Melo legou a seu filho José, foi desbaratada num
assalto ao solar de Serpa, durante as lutas liberais. E ndo
muitos anos antes de nos, a casa foi do Conde de Ficalho,
Francisco de Melo, Lente de Botinica e Mordomo-mor do
Pago, um dos «Vencidos da Vida» e bisavé do actual Marqués.

Para o repouso e meditagfio de alguns espiritos delicados

que ali viveram, concorreria, decerto, a placidez tranquila duns
campos que se estendem por algumas léguas, para além dos
dos balcbes e eirados do palacio. Ali cerca, ainda hoje existem
alguns desses pés de oliveira, j4 milendrios, e que, no dizer
do conde de Ficalho, assistiram & conquista da vila aos
mouros.

A casa estd no viso do outeiro em que Serpa assenta.

Ao lado e a pouca distincia, o Castelo mostra uns restos
caducos que a Municipalidade se empenha em exumar dos
montdes de entulho em que os séculos e a incuria dos homens
pouco a pouco os foram soterrando.

Por toda a parte, Serpa tem sinais evidentes de um Pas-
sado que a torna veneranda. Portelos ogivais de cantaria muito
gastos na soleira, pelo passar e repassar das gentes; recantos
em que que as pedras da velha muralha ainda espreitam, de
mistura com paredes caiadas; nichos devotos abertos em cer-
tos muros ja corcovados; ruelas estreitas que nunca tiveram
risco disciplinado e se fizeram muito 4 mercé dos moradores
as «Portas de Sevilhas, ade Moura», «de Beja» e outras que
foram as entradas da vila em que ela se confinava na cintura
fortificada; uma bela casa quinhentista com seu lindo ajimez
no alto de um escadério exterior — tudo isto, e ainda uma

[Waterial para Quadros

GeERHARD BERGER-L2rH
Aparelhos de Medida

Sinallizadores dpticos

ELEKTRA - Tailfingen-Wilrft
Interruptores Multicelulares

BOGENSCHUTZ
Frankfurt (Main)

Corta - Circuitos a. p. .

C. A. Weidmiller K. 6.- Berlebeck
Réguas - terminals

Representantes em Portugal:

AZEVEDO & PESSI, LDA.
RUA NOVA DO ALMADA, 46— LISBOA-2
Telefones: 3 0132 (6 linhas)
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toponimia tradicional que encerra relembrangas de pessoas e
coisas ha muito tempo desaparecidas, tornam a visita @ terra
coisa desejavel e de enternecedora sugestio.

Elogliada por Eca de Queircz

Ega de Queiroz que por ali passou de visita ao Conde
de Ficalho, seu confrade nos «Vencidos», gabou, numa carta
4 esposa, o asseio da terra e achou-a alindamente pitorescan.
E diz-lhe do sgrande ar da casa que hospedou com sua sala
de armas e um terrago alto dominando toda a regido».

Efectivamente, o solar tem a grandeza que muito bem con-
diz com as tradigfes da familia que sempre o possuiu, senhora,
4 boa maneira alentejana, de vastas herdades de lavoura,
olivais e terras bravias de mato. Nestes, ainda h4 meio século
havia javardos. Umas duas cabegas de porco-bravo estio agora,
como troféus venatorios, ornando as paredes da sala de entra-
da do solar.

Fazer dele uma boa casa de hospedagem ¢ conceder a
quem ali vier albergar-se e ndo for de todo avesso a estes
contactos sugestivos, uma scnsagdo delicada de regresso ao
Passado, de mistura com o confortante acolhimento que as sabias
regras hoteleiras hole proporcionam, para regalo do viajante.

E como a casa tem a largueza e as possiveis ensanchas
que permitem uma instalagio a que ndo fale nenhum dos
confortos proprios dum estabelecimento deste génera, deve
ter sido obra a que o arquitecto Brito ¢ Cunha se devotou
de muito boa mente, a julgar por aquilo que vimos nas plan-
tas e algados para a futura P'ousada.

E aqui resile, decerto, o meérito principal da concepgio.
Porque ao Artista foi possivel coordenar, habilmente, a traga
antiga du palacio com os moldes actuais dum estabelecimento
destinado a dar abrigo confortdvel e bom passadio, a quem
ali vier pousar.

Tanto as linhas gerais, como cada um dos elementos com-
plementares que tivemos ocasido de ver, foram desenhados
com espirito atilado, bom-gosto e perfeito critério de bom
acolhimento.

’
E facil prever o éxito

Assim, nio sera dificil prever o é&xito facil da futura
Pousada.

A beira da estrada internacional Lisboa-Ficalho-Sevilha,
plantada justamente a meio da distincia entre o inicio e o termo
da jornada, ela permitird ao viajante uma pausa apetecida e
gostosa, depois de muitas léguas da estrada espanhola para
além da raia, onde ndo hi «parador» nem estalagem que lhe
oferega alojamento ou refeigio que ndo sejam muito modestos

Turisticamente considerada, esta posigdo parece ter obe-
decido, niio a um simples acaso geografico, mas a uma sabia
escolha que reunisse todas estas circunstincias felizes de inter-
posigdo, ad:quadas a um alto imposto as caravanas de turistas,
para maior comodidade da viagem.

E Serpa, em cujo coragio a pousada se situa, muito hi-de
vir a aproveitar da sua clientela. O pitoresco da vila, a graga
comunicativa de alguns dos seus elementos arquitectonicos,
agora em vias de carinhosa conservagdio —esse tal ambiente
vetusto onde se adivinha um longo Passado de Historia — se-
rdo, para quem passa, um belo motivo de curiosidade e uma
razdo segura de simpatiav.

EMPRESA DE LIMPEZA D= CHAMINES

O GALO, LDA.

de Domingos L. Mega
SEGURANGA CONTRA FOGOS
Avenida Almirante Reis, 94-2.° Esq.
LISBOA — Telef. 73 42 06
A casa que melhor serve por ser a mais anliga
Néo deixem de mandar limpar as vossas
chaminés para assim estarem isentas de
pagamentos de multas.
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Casa da Imprensa

Sob a presidéncia do sr. dr. Norberto Lopes, se-
cretariado pelos srs. drs. Alvaro Salema e Fernando
Soromenho, efectuou-se, no dia 18 de Dezembro, na
sede da Calxa de Previdéncias de Professionais da
Imprensa de Lisboa (Casa da Imprensa), a assem-
bleia geral para a elei¢do dos noves corpos e dis-
cussdo do orcamento para o ano de 1965, o qual foi
aprovado por unanimidade.

Foi o seguinte o resultado da eleicdo:

Assembleia Geral — presidente, Dr. Norberto Lo-
pes; vice presidente, Dr. Alvaro Salema ; 1.° secre-
tario, Jodo Viana de Almeida; 2.° secretdrio, Adelino
Duarte Alves; 1.0 vice secretdrio, Francisco Freitas
Santos ; 2.° vice-secretdrio, Manuel Fernandes Lyra.

Direcgdo — efectivos : presidente, Dr. Raul Rego;
secretario D. Alda Mafra; tesoureiro, Jodo Alves; 1.°
vogal, Dr. Mateus Boaventura ; 2.° vogal, Alves Fer-
nandes : suplentes, presidente, Dr. José Ribeiro dos
Santos ; secretario, César Augusto Pereira dos San-
tos ; tesoureiro, Jodo Filipe Salvado; 1. vogal, Fia-
lho de Oliveira; 2.° vogal, Anténio Bardo.

Conselho Fiscal — efectivos: presidente, José
Alves dos Santos; secretdrio, José Manuel Pintas-
silgo; relator, Dr. Manuel Soares Lopes ; suplentes :
Raul Pedro de Oliveira, Jodo Filipe Salvado e Jalio
Alberto Lopes.

i

COMPANMIA DE SEQUROS

Sede em Lisboa-1
Av. Anténio Augusto de Agaiar, 108

ROUrOS e (0dos 0§ ramos
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Por Jorge Ramos

Dougga, a cidade morta

UNCA um quadro de tdo sombria imponéncia
me sugeriu uma ideia da grandeza tragica
como as ruinas de Dougga. Diante delas,
como em frente de um santudrio onde, para

a nossa emocao, arde ainda uma luz votiva, o espi-
rito recolhe-se num éxtase semelhante a essa hipnose
que a musica exerce sobre as serpentes. £ que estas
ruinas da cidade morta sdo as ossadas de um impe-
rio que o tempo devorou.

Depois de atravessar os areais imensos, sob 0 80l
calcinante das plagas africanas, a dguia romana che-
gou até aqui. As garras do seu dominio deixaram
aqui vincos mais profundos do que propriamente na
Roma dos Césares. As ruinas de Dougga, a dois pas-
808 desse infinito oceano de areias (onde hoje passam
sombras lentas de caravanas, vultos sonolentos de
dromeddrios, manchas negrejantes de némadas envol-
vidos em panos cor das noites profundas, de rosto
semivelado, e longos punhais & cintura) estas ruinas
da terra misteriosa dos <tuaregs» comunicam uma
impressao do mudo embevecimento.

Diante das ruinas das arenas de Nimes ou das do
Coliseu romano, a nossa emogdo permanece adorme-
cida. O cendrio tem qualquer coisa de teatral porque
0 rodeia a vida agitada das cidades populosas. Tais
vestigios do passado que o tempo tornou sagrados,
sdo, contudo, um pouco artificiais. Tém vinte e cinco
séculos — mas sdo vinte e cinco séculos de vigilancia,
de cuidado, de proteccdo carinhosa. As pedras estao
colocadas numa estudada desordem — que tem qual-
quer coisa de desarrumo propositado, de artistica dis-
posigdo de museu...

E em Dougga, nesta Africa do sol implacavel
para 14 dos oésis de El-Djem, que a Roma de outrora
revive testemunhando as glérias de uma raca épica,
evocando uma pagina de historia antiga, que € como
que o prefacio da civilizagao. Estdo ainda de pé as
© edras do Capitolio, as ruinas do templo de Jupiter,

restos da muralha bizantina. Cada uma destas pedras
nao tem o algido siléncio das ruinas que vimos na
Cidade Eterna: falam-nos numa linguagem de reve-
lagdo, quente como um hélito de grandeza e de
orgulho. Chega até a profundidade da nossa calma,
essa voz vinda da lonjura de um mundo que naufra-
gou na histéria vinda da distAncia desse universo
romano cuja grandeza deixou, por toda a parte, rai-
zes. Bscutamos essa voz:

— Civis romanus sum !

A Roma pagd, vermelha e doirada, dos circos e
das saturnais, a Roma de ha vinte e cinco séculos,
sai do sepulcro. Ei-la na nossa frente envolvida no
seu manto imperial.

E Dougga, sdo as ruinas desta velhissima cidade
do génio romano que nos mostram toda a luta epo-
peica de um Império pela posse das margens do
Mediterrdneo. Aqui também foi Roma.

O que Roma conquistou ao Norte de Africa, foj
abandonado & barbarie muculmana pela civilizacdo
cristd. Roma voltava as costas a tudo o que de belo
e fecundo criara em Africa, edificava um novo mundo
no solar europeu — confinando o universo romano ao
continente.

A maravilhosa Cartago apodrece. O vento dos
desertos passa por ela como um furacdo de morte.
Uma civilizacdo de estirpe romana fica sepultada
nas areias.

Conhecemos ag faganhas herdicas de Anibal, ouvi-
mos falar do velho Amilcar e dos amores de Himilce
com o prudente Asdriibal. Mas nada sabemos dessa
Cartago que ¢ hoje, através das suas ruinas, regiao
de morte e desolagdo. Dir-ge-ia que o sol ardentissimo
de Africa tudo calcinou — este sol mordente que con-
gestiona, que mata pela sede, que lembra as horas
tragicas de agonia de Ismael. Vem de longe, da soli-
ddo do deserto, um vento pesado, carregado de areia
pulverulenta, impregnado de um odor acre.

Tontos pela luz feroz, brilham como chamas estra-
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nhos insectos matizados de um verde venenoso...
Nenhuma Arvore na lonjura, nem sequer uma ave
riscando a arddsia do céu... Hieraticas, mudas, sole-
nes, as colunas do templo de Jupiter parecem dizer-
-Nos :

— Aqui também a Vida sussurrou num murmu-
rante formigueiro de multiddoes... Também aqui o
Sonho se converteu em Arte, e as ambicdes se fize-
ram combate.

Paira em ruinas de Dougga uma ronda espectral ;
conduzem essa horda de fantasmas, a Morte e 0
Tempo — cavaleiros invisiveis. ..

Estas pedras vetustas que aqui colocou o dominio
de Roma como padrées de uma Furopa que foi
cabeca do Mundo, deixam-nos adivinhar a ansiedade
de ir mais longe de um povo, o desejo de Cartago em
sair de Africa, em abandonar a terra origindria, em
conquistar a Sicilia ou a Espanha, em disputar & pro-
pria Roma o territério peninsular, para que 08 amo-
res de Himilce pudessem coroar-se de rosas, nesse
oiro sobre azul que ¢ a Primavera idilica da Italia de
hoje...

Diante das ruinas de Dougga, as divagagoes dos
homens de ciéncia, julgamo-las inertes e geladas como
cadaveres. Os arquedlogos e os paledlogos que disse-
cam a técnica do corintio, do dorico e do jonico —
revolvem mumias. As pedras de Dougga tém alma:

Revista quinzenal

o0s capitéis do templo de Jupiter e as colunas do Capi-
tolio vestem-se daquelas roupagens imateriais que
comunicam & arte uma singular poesia e uma senti-
mentalidade, ambas filhas de emocao.

Em plena Africa, estdo aqui, na nossa frente, as
ruinas sagradas dos templos da Roma pagd. Fechamos
os olhos para a intima contemplacdo dessa idade
remota que aparece na noite profunda de um minuto
de sobrenatural invocacdo. Todas as paixdes épicas
da antisuidade romana povoam o deserto. Quebra-se
a espada de Anibal; Cartago desfaz-se numa derro-
cada; é reconquistada a Ihéria; jA o Mediterrdneo éo
mar latino — o lago de todas as loucuras orgiacas da
decadéncia romana. Roma trouxe a Cartago, com a
gléria, seus costumes e vicios. A cidade est4 cheia de
arenas sangrentas, de apetites, devassiddes, caprichos,
luxtirias. Na terra conquistada, Roma projecta-se
como num espelho.

Mas ha ali um inimigo inflexivel, muito mais
perigoso que o cartaginés... E, 0 deserto — o mar de
areia que detém a expansdo romana, que envia
contra essa cruzada pagd de um império, o seu exeér-
cito de ventos cruéis, num tropel de peste.

Quando esta visdao se esfuma, nossos olhos
abrem-se & luz impiedosa do sol queimante. Os insec-
tos, tontos pela luz feroz, brilham como chamas —
matizados de um verde venenoso...

5

Fundada em 23 de Julho de 1943

UMA

COM PRESTIGIO

MATERIAL CIRCULANTE PARA CAMINHO DE FERRO

SOREFAME

SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICACOES METALICAS, SARL

INDUSTRIA METALOMECANICA

INTERNACIONAL

Sociedade afiliada:

SOREFAME DE ANGOLA, SARL

Fabricas em:

! g AMADORA
Fabrica e estaleiro naval em PORTUGAL
LOBITO-ANGOLA
R e e P Y S| = e s
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MOBIL
AO SERVIGO
DA ECONOMIA

Contribuindo para o Desenvolvimento Industrial do

Pais, a Mobil Oil Portuguesa ocupa um lugar de
importancia Unica, comprovada pelos servigos que tem
prestado desde a sua fundagdo - héd mais de 60 anos
na lubrificagdo dos maiores empreendimentos

da Industria Nacional.

Por ter sido a primeira Companhia Petrolifera que se
estabeleceu em Portugal, a Mobil orgulha-se de ser
constantemente preferida para servir a Indistria, desde
os grandes complexos fabris até @ mais pequena oficina.
Servindo bem a Industria, a Mobil esta na base

de um maior rendimento fabril e, portanto,

de uma melhor productividade ao servico da Economia Nacional.

ECONOMIA  SERVICO

Mobil Oil Porfuguesa
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L'inhas Y ostrangeiras

Os Caminhos de Ferro Nacionais
Franceses vdo pdr em servico um
vagdo com a capacidade de 500 tone-
ladas. Tem 64 metros de comprimento e dispde de
32 eixos. Quando estiver totalmente carregado o seu
peso sera de 700 toneladas.

Vai ser utilizado principalmente para o trans-
porte de material pesado de electricidade, unidades
de refinarias de petréleo e outras cargas indivi-
siveis.

FRANGA

Um aparelho de detecgdio magnética
GRA- das fendas foi ensaiado com éxito
-BRETANHA durante varios meses, em Acton
(Londres) nas oficinas ferroviarias
dos transportes londrinos. Este aparelho permite
examinar minuciosamente os eixos e outros ele-
mentos das carruagens. Segundo um principio ja
bastante conhecido, ele mostra a direc¢dio das fen-
das por meio dos desenhos que formam as parti-
culas metalicas. Os eixos, por exemplo, séo pri-
meiramente testados por um aparelho portatil
ultra-s6nico. Quando é detectado um defeito, este
& especificado pelo exame magnético, que determi-
nard a situacdo exacta e a importdncia da avaria.
Gracas a esta maquina, pode-se agora descobrir
as fendas que se localizam perto do centro do eixo,
o que néio era o caso com o antigo aparelho que se
utilizou durante trinta anos. O novo equipamento
também & capaz de examinar os carretos, os esteios
e as torneiras de freio, assim como outros elemen-
tos das carruagens, de maneira que esta invengéo
pode ser racionalmente muito utilizada.

A industria forneceu, até agora, aos
Caminhos de Ferro Italianos do Estado
e segundo as ordens previsias pelo
plano decenal, o seguinte material rolante: 55 loco-

ITALIA
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motivas eléctricas, 16 reboques, 31 automotoras,
62 locomotivas Diesel, 5 comboios de arredores,
2 automotoras eléctricas, 368 carruagens e 5600
vagoes.

Vinte e trés meses depois da entrada em vigor
deste plano, as propostas aprovadas pelo conselho
de administragdo representaram um montante global
de 471 milhares de liras (59°/0 da soma total de
800 milhares) dos quais 254 milhares representam as
instalagoes fixais e 2417 milhares foram destinados ao
material rolante.

— As oficinas de material circulante de Pietrarsa
e Granili, em Ndpoles, que ja ndo satisfazem as
exigéncias da indastria moderna, serdo substituidas
por outras novas. O grupo destas novas instalagdes
erguer-se-4 em Poggioreale e compreenderd dois
grandes espagos com a superficie total de 41000 m*
para os trabalhos, servidos por um ¢charriots de 65
toneladas e 21 ™ de comprimento, e compreendendo
também diversos edificios para a central térmica,
escritérios, posto de socorros, vestidrios, refeitorio,
depésitos de carvdo e gasogeno, duas centrais eléc-
tricas e uma instalagfio de lavagem.

Ser4 igualmente construido um reservatério com
dois pacos furados para a dgua industrial, e a liga-
cdio com o parque das viaturas que sdo necessdrias
serd feito através de uma via.

MIGHTYPLATE ROOF COATING

um produto da
TEXAS REFINERING CORP.

Revestimento betuminoso para impermeabilizagdo de
coberturas de betio

Entregas imediatas em Lisboa

wvAaRIA, E.IDA .

Rua Nova da Trindade,1-3.9-E. Telef. 3679 62
LISBOA-2

Confirmado por especialistas estrangeiros que nos tém visitado recentemente, comprova-se que o extraordinario desen-
volvimento da protese ortopédica efectuads pelo CENTRO ORTOPEDICO PHOENIX durante os dlumos anos, nos
situa, na actualidade, a0 nivel téenico dos paises mais evoluidos na especialidade.

Com a mais activa cooperagio dos principais Centros dos U. S. A. e Alemanha,
os insuperiveis tipos de PERNAS E BRACOS ARTIFICIAIS que construimos,
séo produto de inexcedivel técnica e a garantia absoluta do maior indice de
recuperagio dos nossos amputados.

Solicite esclarecimentos, consultando:

CENTRO ORTOPEDICO PHOENIX, LDA.

A MAIOR ORGANIZAGAO DO
Estabelecimento e oficinas :
R. do Arco da Graga, 31

(4 entrada d» Hosp. de S. Jozé)
FILIAL NO PORTO: Rua das Fontainhas, 175 — Telef. 3 7733

PAIS EM PROTESE ORTOPEDICA
Telef. 86 1025 !,ab?ramric e’c-ficinas:
LISBOA Trav. do Forno do Torel, 11

e Trav do Torel 17
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NA SENDA DO PROGRESSO

'8
b

O problema dos transportes urbanos torna-se cada
Vez mais importante pela dificuldade que existe em
equiparar o ritmo de transporte ao ritmo de vida
moderno.

Os usuais transportes colectivos de superficie
estdo condenados a desaparecer pelo vertiginoso
aumento do parque automovel das grandes cidades,
como ja se verifica em Lisboa, a que 0 aumento das
linhas do <metro» procura dar solucao.

E o Japédo, assoberbado este ano pela realizagio
dos Jogos Olimpicos, encarou de frente o assunto e
procurou resolver os problemas pela bitola da época
de velocidade em que vivemos. Uma das suas reali-
zagoes mais espectaculares foi o monocarril que
agora liga o aeroporto de Haneda ao centro de
Toquio. Ndo sendo uma ideia original (recordemos

O curioso sistema de via

0 monocarril de Wuppertal, na Alemanha, que st
em 4949 transportou 48,6 milhdes de passageiros),
esta realizacdo foi concebida segundo os métodos e
material mais modernos e com vista ao des-
congestionamento do trafego rodovidrio que utiliza
a auto-estrada também existente entre o mesmo
aeroporto e a capital niponica.

Inaugurado em Setembro ultimo, o monocarril
representa tambeém uma grande satisfagdo para as
companhias de navegagdo aérea, que véem de certo
modo compensados os seus esforcos no sentido de
procurarem tornar cada vez mais rdpidas as ligagoes
entre as grandes urbes, rapidez essa que ¢ muitas
vezes anulada pelas dificuldades de circulacdo entre
aeroporto-cidade.

Construido em catorze meses aproximadamente,

GAZETA DOS CAMINHOS DE.FERRO -

po-lo de pé a Sociedade Hitachi Alweg, filial da céle-

bre firma de construgoes eléctricas e mecdnicas

Hitachi e também da Sociedade Alweg, da Alemanha
Federal. Refira-se também que o sistema ¢Alweg

tinha ja sido experimentado com éxito em diversas -

realizagoes do género, designadamente em Fuehlingen
(Alemanha), Disneyldndia e Seattle (Estados Unidos),

em Turim (Itdlia), e em Iomiuriland (Japdo), este

com 1970 m. de comprimento total. Estas as provas

que levaram o governo japonés a aceitar confiante-
mente o projecto.

Para um percurso total de 13,2 Km, e com duas

vias, estd prevista a velocidade normal de 100 km/h.

As composicbes pessuem normalmente trés carrua-
gens—e se necessdrio, seis —medindo 29,7 m. €

i

accionadas por quatro motores em série de 130 Kw
cada um.

A tara ¢ de 41 ton.—e de 81 ton. para as de
8eis carruagens —e a lotacdo de 240 passageiros
(104 sentados e 136 de pé), sendo de 498 (244 sen-
tados e 284 de pé), no segundo caso.

A alimentagdo de corrente & efectuada por trés
subestagOes repartidas pelo percurso, com a capaci-
dade de 1000 Kw, a qual podera ser elevada a 1 500
Kw durante nove minutos e a 4 500 Kw durante um
minuto.

No caso de falta de corrente ou inspecgdo das
vias, existem dois veiculos providos de motor de com-
bustdo interna e com transmissdo hidraulica.

Com intervalos de partida de 6 a 7 minutos, o
monocarril de Haneda esta ainda longe da saturacéo,
€ por isso, com a procura que ji tem, em pouco
tempo cobrird certamente a verba de 27 milhdes de
francos antigos franceses, gasta na sua construgao.

MANUFACTURA DE BORRACHA NATURAL E SINTE-
TICA PARA TODOS OS FINS

=—FAaRO B O L

Fibrica Portuense de Borracha, L.da
RUA DOMINGOS MACHADO, 64 a 210 Tels: 61125, 6 11 26, 61127
PORTO—-PORTUGAL
PNEUS E CAMARAS DE AR - para bicicletas
ARTIGOS MOLDADOS
CORREIAS — planas, trapezoidais e transportadoras
TUBOS - para todos os fins
CALCADO —de homem, senhora e crianga ~ LATEX REVESTI-
MENTO DE CILINDROS PLASTICOS
Delegacéo da «FAPOBOL»
Rua D. Jodo V, 8 rjc. Esq

PRODUTOS

LISBOA-.2

JAPE
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Compreendendo as firmas

GROUPEMENT D'ETUDE ET D'ELECTRIFICATION ACEC
DE CHEMINS DE FER EN MONOPHASE 50 Hz

AEG

ALSTHOM

BROWN BOVERI

JEUMONT

OERLIKON

GROUP FOR STUDY AND ELECTRI FICATION SCHNEIDER-WESTINGHOUSE

OF RAILWAYS AT SINGLE-PHASE 50 cs SIEMENS - SCHUCKERTWERKE

ARBEITSGEMEINSCHAFT FUR PLANUNG UND
DURCHFL‘J’HRUNG VON
50 Hz-BAHNELEKTRIFIZIERUNGEN . Secrétariat Groupement Electrification

Lowenstrasse 31, Case Postale 605
ZURICH 1 (Suisse)

Secretariado

Actividades do GROUPEMENT
na electrificacéo de caminhos de ferro
em corrente monofasica de 50 Hz

Locomotivas - Automotoras - Unidades mdltiplas eléctricas
Subestactes - Catendrias - Instalagdes de sinalizagdo e de
telecomunicagao - Estudos de electrificacao

Mais de 1400

locomotivas eléctricas, outomotoras e unidades miltiplas
eléciricas para corrente monofésica de 50 Hz foram for-
necidas ou estao sendo construidas para as administra-
cdes dos caminhos de ferro dos seguintes paises:

Bélgica Alemanha Portugal
China Huongria U.R.S.S.
Congo India Suica

Franga Luxemburgo Torquia

18 & Estudos

. '5? de projeclos para eleckrificagéo em 50 Hz foram elsbo-
= rados pelo GROUPEMENT para

g, Finléndia Jugoslavia Paquistao
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Portugal, pais de Turismo

Num artigo assinado por Ricardo Malheiro em
<O Jornal», d6rgdo dos Diarios Associados do Bra-
sil, salienta-se que a obra de Anténio Ferro, pri-
meiro Secretdrio Nacional de Informacdo, tem sido
exemplarmente seguida. O articulista, que aponta o
que se tem feito no nosso pafs, para atrair uma cor-
rente turistica, escreve:

«Portugal, hd perto de meio século, era apenas
um sotdo onde se amontoavam as verdades esque-
cidas. Porém o milagre comecou a surgir nas mdaos
de um homem de espirito artistico e de alma de
renovacdo: Anténio Ferro. Foi ele o criador do
SNI. Ingressou depois na carreira diplomatica.
Sonhava vir para o Brasil como embaixador onde
0 esperava uma missdo cultural que a morte ndo o
deixou executar. Deixara, todavia, a semente da
grande obra a continuar».

Ricardo Malheiro refere-se & accdo desenvolvida
pelo dr. César Moreira Baptista como Secretario
Nacional de Informagdo e <«que se tem dedicado
a equipar Portugal, em maltiplos aspectos, com uma
bagagem apropriada A atrac¢do e comodidade do
visitante estrangeiro».

Turismo Universitario

Regressou de Viena de Austria o delegado Por-
tugués & XV Conferéncia Internacional do Turismo
Universitario, na qual Portugal foi representado pela
Associacdo dos Estudantes do Instituto Superior
Técnico.

Um dos factos salientes na conferéncia foi o
extraordindrio interesse manifestado pelas organi-
zagoes estrangeiras al presentes, por Portugal,
interesse que resulta das constantes solicitagoes
que lhes sdo dirigidas pelos universitarios dos res-
pectivos paises.

Consciente da responsabilidade que neste campo
lhe cabe, a A. E. I. S. T. sugeriu que, a exemplo
do que se fez com assinalado éxito noutros paises,
fosse facilitada a vinda desses universitdrios a Por-
tugal alojando-os em casa de familias portuguesas.

Claro que o universitdrio esirangeiro que nos
visite nada pagara por este alojamento, deverd sim
ocupar parte do dia em tarefas de utilidade para a
familia e de acordo com a sua condi¢io— ensino
da sua lingua, <baby-setters», etc.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Turismo Nacional

Hotel da «Eva», em Faro

Prosseguem em bom ritmo, estando j& considera-
velmente adiantadas, as obras de construcdo do ma-
gnifico imével que sera o futuro hotel da Empresa de
Viacao Algarve, em Faro. Dispora de 150 quartos, com
casa de banho e ar ¢ondicionado; um 6ptimo Restau-
rante, Café e Grill, Estacdo de Servico e de Camiona-
gem. Com espléndida localizacdo, esta nova unidade
muito vem contribuir para o desenvolvimento turis-
tico do Algarve.

A rainha do Lima, a linda cidade do Alto Minho,
vai ter uma nova unidade hoteleira denominada «Ho-
tel D. Afonso Ill», o que valorizard imenso essa privi-
legiada regido turistica.

Ter4, de inicio, setenta e cinco quartos, mas é sus-
ceptivel de ampliagdo até aos cem aposentos.

O Hotel Guadiana restaurado

Uma empresa de Lisboa adquiriu o Hotel Guadiana,
de Vila Real de Santo Antdnio, para o restaurar total-
mente.

Néo podemos deixar de dizer que essa iniciativa
¢ motivo de satisfagdo para toda a regido e para
inimeros turistas que a procuram durante todo o ano,
vindo preencher uma lacuna que hd muito se fazia
sentir sériamente.

Praia do Areinho em Aveiro

O conjunto constituido por restaurante-bar, ins-
talacdes de praia artificial e de desportos néuticos,
a realizar pela Junta de Turismo do Furadouro na
praia do Areinho, na ria de Aveiro, foi censiderado,
préviamente, de utilidade turistica, por despacho
do sr. Presidente do Conselho.

F. H. DOLIVEIRA & (., LDA.

Casa fundada em 1895

Materiais de Construgéo

Ferros, Agos e Metais

Madeiras Nacionais e Estrangeiras

Ferragens, Ferramentas, Drogas e
Produtos Quimicos, etc.

Sede — Calgada Marqués de Abrantes, 42-52
Telef. 660115-670514—LISBOA

ALUMINOTERMICA, LDA.

Todas as aplicagdes Industrials da Aluminotermia
SOLDADURA ALUMINOTERMICA DE CARRIS
Fabrico e Execugio pelo
«PROCESSO BOUTET»

Fornecedores da C. P,, Soc. Estoril S.A.R.L.
Metropolitano de Lishoa e Comp. Carris de Lishoa

R. D. Jodo V, 2-A, 5.°—Tel. 684302—LISBOA
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TECTOS LUMINOSOS CALHAS E SUPORTES

2dagol

em PLASTICO DIFUSOR ~ INURSYINEVE . TETRAX)

GALHAS E DESLIZADORES DE FIBRA

PARA PORTAS DE CORRER R A TS
Bua Joaquim Bonifdcio, 2-C. PRATELEIRAS,
Telefones 48897 /8 — LISBOA

BIBLIOTECAS, Elc

D A G O L U X EQUIPAMENTOS (Patente Port. 039089)
[ ]

FORNECEDORES DA C. P.

Deseja beber um cafe?
Mas um café?

Estrela de Coimhra, Loa.

ESTORES METALICOS
E DE MADEIRA

METAIL-S O L. (MARCA REGISTADA)

ESCRITORIOS: TRAVESSA DOS ESCALERES, 4, 1°E. @ Telefone 634533 ® LIS BOA

|||

~QUEIJO TIGRE

EM TODAS AS CANTINAS DA C. P.
acenres exciusivos RIBEIRO, BOURQUIN, LIMITADA

IMPORTACAO E EXPORTACGCAO

Praga de §. Paulo, 19 Telef. 3218 38 LISBOA
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beba

uma aguardente
moscatel

CAMILLO
ALVES

CASA FUNDADA EM 1881

Companhia de Seguros Bonanca

A mais antige Companhia
de Seguros Portuguesa

FUNDADA EM 1808

Seguros nos principais ramos

Rua Aures, 100 LISBOA

MATERIAIS DE PROTECCAO
PARA ALTA E BAIXA TENSAOQO

Corta-circuitos de alto poder de corte
Cartuchos fusiveis de alto poder de corte
Disjuntores baixa tensdo, regulaveis até 6o Amp.

GARDY

SUICA-FRANCA-BELGICA-ESPANHA

Disjuntores MINIHUILE, COUPARC e TRIDUCTEUR,
fixos e extractiveis, até 100 kV.

Seccionadores de carga auto-pneumaticos,
STOPARG, até 24 kV, 6oo A.

Isoladores em resina sintética para montagem interior

Interruptores e Inversores de comando frontal até 1000 A.

Representantes:

ANTONIO BARO, LDA.
Rua da Assuncgéo, 99, 2.0-Dt.e

LISBOA
Telefs, 36 7006 o 317 26

SISTEMA

Sociedade de Maquinas e Sistemas de Gontahilidade, Lda.

Avenida 24 de Julho, 3-1.° Esq.
Telefs. 362991 /2/3 - 676742

LISBOA-2

@

BURROUGHS CORPORATION

* Madaquinas de contabilidade,
Folhas de férias, Facturacéo,
Movimento de <Stocks>
Somadoras, etc.

Fornecedores da C., P.
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Carvalho, Ribeiro & F_e_rreira, s fiR

= E X PORTADORES

Casa fundada em 1898

RUA DO OURO, 140-1.° " LISBOA
PROPRIETARIOS DAS MARCAS: Vinho «Serradayres» — Aguardente Velha «1920»

AGENTE DISTRIBUIDOR:

V. A ds i Ceste Pina

RUA DO ALECRIM, 69 —LISBOA

P LASTICOS

Pldsticos napa com malha para confecgio de casacos e blusées para homem e senhora.

Plasticos napa para malas, sacos e carteiras.

Telas plasticas para cortinados, toalhas e outros fins.

Telas plasticas cristais para coberturas de carpetes, passadeiras e estofos de automoveis.

Tela plastica reforgada com nylon para confecgdio de vestuario e de toda a espécie de coberturas.
Impermedveis em plastico para homem, senhora e crianga.

Fibretes, lonas e cola plastica.

Importacio directa - Precos especiais para revenda — Mand se tras
SOCIEDADE SANTEL, LDA.
LISBOA RUA DA MADALENA, 261 TELEF. 327077

CALOREL

SOCIEDADE ANGLO-PORTUGUESA DE ELECTROTECNIA, LDA.
Rua do Centrec Cultural, 29— Telefones 712311 e TI0626 —LISBOA

Fabricantes especializados de aparelhagem de aquecimento eléctrico, secagem industnal e ventilagao.

IRRADIADORES TUBULARES, CONVECTORES E INFRAVERMELHOS PARA AQUECIMENTO.

e Fornecedores da C. P.

Consulias @ Projectos @ (rgamenios @ Garantia e Assisténcia Técnica Efectivas

A Transportadora L.usitania, L.da.

CAMIONAGEM DE LONGO CURSO
0 mais modelar servigo de camio

£ no tr porte de mercadorias
LISBOA — COIMBRA — 5. JOAO DA MADEIRA —
PORTO — BRAGA — GUIMARAES — CORTEGACA

ESCRITORIOS

Domiciiio a domicilio entre:

LISBOA PORTO GUIMARAES
Rua Morais Soares, 24-A e 24-B Rua Alexandre Herculano, 197 Rua Central de Camionagem
Telefones: 8409 87/88/8q Telefones: 23525-21724-3 2604 Telefone: 40525
COIMBRA BERAGA
Avenida Fernio de Magalhdes, 3 Rua Andrade Corvo, 84 CORTEGAGCA
Telefone: 237 54 Telefone: 2788 Telefone: g1
S. JOAO DA MADEIRA — Avenida Benjamim Aradjo (Junto ao Pavilhio dos Desportos) — TELEFONE 2 3129
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Imprenda

«Diario de Noticias»

No dia 29 de Dezembro, fechou-se um século
sobre a publicagio do primeiro nimero do jornal
que tanta influéncia viria a exercer na vida nacional.
Jornalismo & o facto di4rio e é por isso mesmo
também histérico. As vezes, sendo quase sempre,
sfio as pequenas coisas que justificam os grandes
acontecimentos. Os cem anos do «Diario de Noti-
cias» sdo, até pelo seu préprio noticidrio, 'um
século de histéria.

Desde a sua fundacéo até agora, o «Didrio de
Noticias» tem tido a dirigi-lo e a redigi-lo muitas
das mais ilustres personalidades nacionais. Grande
escola de jornalistas, pode-se dizer que, por essa
nobre circunstncia, tem sido também, para honra
de todos nds, uma escola de firme porluguesismo.

Datam de muito longe as boas relactes entre a
«Gazeta dos Caminhos de Ferro» e o «Dlario de
Noticias», como se pode ver pela transcricdo de
uma noticia, escrita por L. Mendonca e Costa e
publicada, hd precisamente cinquenta anos, na
«Gazeta>» de 1 de Janeiro de 1915, a qual pas-
samos a transcrever integralmente :

«Completou 50 anos de vida, no dia 29 de Dejembro, este
nosso gquerido colega, havendo, por esse motivo, vdrias manifes-
tagoes de regosijo, uma, intima, nas salas da Redacg¢do, ao seu
digno, inteligente e bondoso Director, o sr. dr. Alfredo da
Cunha; outra, na alameda de S. Pedro d'Alcantara, ao busto do
saudosv fundador Eduardo Coelho, no qual foi colocado um
medalhdo do outro fundador, Thomay Quintino Antunes.

A esta festa se associou a nossa Gazeta, ndo s6 no cumpri-
mento, gostoso, de um dever de camaradagem para com tdo
ilustre colega, como pela velha amijade gue ligou o Director
desta Gazeta ao purissimo cardcter que foi Eduardo Coelho e se
continua na pessoa do actual Director do jornal e pessoal da
Redacgdo.

Agui lhes registamos as nossas felicitagGes.n

Ao eminente escritor e jornalista sr. dr. Augusto
de Castro e a todos quantos, na Redaccéio como
na Administracdo, concorrem para o prestigio do
«Diario de Noticias», as nossas sinceras homena-
gens.

«0 Século Nustrado»

Entrou em 41 de Janeiro no XXVIII ano de publi-
cacdo o semandrio <O Século Tlustrado». Ao seu ilus-
tre director, dr. Francisco Mata, e aos seus distintos
colaboradores, apresentamos as nossas amistosas feli-
citagoes.

Na
Livraria Portugal

...encontra V. Ex.* livros sobre todos os assuntos
escritos nas principais linguas europeias

Damos informagdes bibliograficas e aceifamos
encomendas para todos os paises

LIVRARIA PORTUGAL

Rua do Carmo, 70-74 LISBOA-2
Telefs. 30582 — 30583 — 328220
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0 jornalismo @ @ Sia alta funedo social

ou a histéria breve e edificante de um preso
quo fundou um pequeno jornal

Esta noticia, que nos chegou do Brasil, merece
ser meditada:

<«Em Belo Horizonte, um preso da Cadeia Estadual,
chamado Julio Roitman, acaba de ter uma iniciativa
verdadeiramente original, criando um jornal de
oito paginas dedicado aos seus companheiros de pri-
sdo e em que estes podem revelar as suas aptidoes
para a prosa, para a poesia ou para o desenho.

Além disso, o referido preso meteu ombros tam-
bém & instituigdo do Grémio Recreativo Padre Lazaro,
numa homenagem ao Capeldo da Cadeia, e no qual
todos os detidos terdo a possibilidade de tornar mais
cordial a sua convivéncia. O saldo destinado a sede
do Grémio — e cedido entusiadsticamente pelo Direc-
tor da prépria Prisdo — foi pintado e montado exclu-
sivamente pelos presos que instalaram mesas de
pingue-pongue, damas, xadrez, futebol de mesa e
uma biblioteca.

Por seu seu turno, o jornalzinho da cadeia, fun-
dado por Julio Roitman, j& revelou, entre outros, um
cronista desportivo com reais qualidades para ©
assuntos.

O jornalismo, como se vé, tem também uma mis-
sdo alta a cumprir: tornar os homens mais humanos,
mais dignos, chaméa-los a um convivio fraterno, reve-
lar aptidoes, despertar um grande entusiasmo pelas
coisas nobres de inteligéncia.

O Tempo e 0 Modo

Vai sair brevemente o nimero vinte e dois de «O Tempo e
o Modow, revista de pensamento e acgdo cuja presenga e influén-
cia se vem fazendo sentir, cada vez com mais intensidade, no
nosso meio intelectual. O proximo é centrado sobre os recenteg
encontros internacionais de Berlim e Madrid, dedicados respec-
tivamente 4 poesia e 4 sociologia. Do encontro de Berlim teste-
munham, neste ntimero de «O Tempo e o Modo», Sophia de
de Mello Breyner Andresen — Grande Prémio da Poesia 63 —,
Anténio Ramos Rosa e Pedro Tamen; acerca do encontro de
Madrid falam-nos Antonio Algada Baptista, Lufs Salgado Matos
e Vasco Pulido Valente. Inclui ainda este numero um artigo de
Manuel de Lucena acerca da Igreja e do Mundo contemporéneo,
expondo o ponto de vista de um néo-catélico e de José-Augusto
Franga sobre a «Pintura portuguesa e o Mundo Modernow. Nele
se evoca ainda o cinquentendrio de Charles Péguy numa cronica
de Vasco Miranda, e a atribuigio do Prémio Nobel da Paz a
Martin Luther King, por Vasco Pulido Valente.

Na secgdio de Artes e Letras José Bento escreve sobre Cecl-
lia Meireles, a grande poetisa brasileira, recentemente falecida,
da qual se transcrevem alguns excertos do seu altimo livro
fiscolha o seu Sonho. Poemas de Pedro Tamen e Antonio Osorio,
um debate gravado sobre o discutido filme «Os Chapéus de
Chuva de Cherburgo» e as habitais secgbes do Noticiario Lite-
rario Critico de Artes e Letras completam este excelente
namero da revista.

«0 Tempo e o Modor continua assim vencendo dificuldades
e incompreensies, a ser uma presenga actuante que importa
conhecer e divulgar.
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Livros ¢ Autores

Droga Fatal — Romance policial de
Anthony Berkeley

Como se gabe, Anthony Berkeley ¢ um dos mais
populares romancistas do nosso tempo e um dos
mais talentosos cultores deste género que a famosa
colecgdo «Vampiro», da editorial ¢Livros do Brasil»
apresentou ao leitor da lingua portuguesa. Erro judi-
dicidrio foi a primeira das suas obras em Portugal e
foi para o nosso publico ledor uma revelacdo. Segui-
ram-se-lhe A Festa da Enforcada, O Mistério dos Bom-
bons Envenenados e Os Crimes das Meias de Seda
O novo rorance — Droga Fatal — vem consagrar com
novo titulo da popularidade, a carreira triunfal deste
escritor. Droga Fatal poderia intitular-se igualmente
<o morto defende o criminoso». A forte originalidade
desta obra fica perfeitamente revelada nesta frase,
para muitos desconcertante, mas que traduz fielmente
a realidade desta obra singular. Sera dificil, senao
mesmo impossivel, encontrar um escritor que melhor
saiba iludir a expectativa do leitor e que tdo bem
como Berkeley seja capaz de manter a indecisao sobre
a verdade desde a primeira até 4 Gltima pagina no
pleno rigor desta expressao.

Tradugdo cuidada e capa do distinto pintor Lima
de Freitas.

Os Adolescentes na Sociedade Aciual
— Por Maurice Porot e Jean Seux

Mais uma obra de grande interesse e oportuni-
dade acaba de ser incluida na excelente <Enciclopé-
dia LB L», da editoria de <Livros do Brasil»: Os Ado-
lescentes na Sociedade Actual, da autoria de dois
médicos franceses: os Drs. Maurice Porot e Jean
Seux.

A juventude ndo é apenas uma fase da vida
humana. E também um problema — tanto para 08
jovens como para o8 adultos. Ao transitar da infancia
para a maturidade, o jovem, precisamente por ser
jovem, entra em conflito com a sociedade em que
vive e com o agregado humano que lhe estd proximo:
a familia. Depende dos adultos, e também dos jovens,
que esse conflito ndo ultrapasse os limites normais.
Ora, nem sempre a relagdo ¢jovem-adulto» se pro-
cessa em termos salutares. Prova-o o recrudescimento
mundial da chamada delinquéncia juvenil, e as formas,
mais atenuadas, ndo menos graves, de desajustamento
social de que numerosos jovens dao provas. A obra
dos Drs. Maurice Porot e Jean Seux, Os Adolescentes
na Sociedade Actual, tem uma intengao pedagodgica: a
de contribuir para a compreensdo profunda da ado-
lescéncia e dos seus problemas, por parte dos pais,
dos educadores e dos proprios jovens.
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A primeira parte do livro é consagrada ao ¢Ado-
lescente», sucessivamente examinado a luz das ques-
toes seguintes: a puberdade e a evolugdo afectivo-
-sexual ; a psicologia dos adolescentes; as etapas
anteriores; as realidades profundas e a consciéncia
moral dos adolescentes. A segunda € inteiramente
reservada & caracterizagdo do que os adolescentes
esperam de seus pais, ou seja as relacbes do ado-
lescente com a familia, o pai, a mae, os irmaos e
irmas.

A terceira parte foca ¢«Os Adolescentes e a socie-
dade», abordando problemos de tanto interesse e
importdncia como a escolaridade e o trabalho dos
adolescentes, os Ocios dos adolescentes, os adolescen-
tes e o dinheiro, e, finalmente, as relagdes entre rapa-
zes e raparigas. Na quarta parte ¢ examinada, em
varias das suas implicacoes, a situagdo do adolescente
no mundo dos nossos dias.

0Os Adolescentes na Sociedade Actual € uma obra
gne merece a leitura reflectida e atenta de todos
quantos procuram ajudar a formacdo dos homens de
amanha, o bem mais precioso de que pode dispor
uma nacao. Para o interesse do livro, que € profusa-
mente ilustrado com extratextos, contribui fortemente
a tradugao, fluente e correcta, que o Dr. Ramiro da
Fonseca nos deu deste livro, bem como a elegante
capa que para o volume foi projectada pelo artista
Infante do Carmo.

Maéquinas de costura — Radiadores e Caldeiras
para aquecimento central — Ferros de engomar—
Caloriferos—Fogdes de cozinha—Banheiras, lava-
térios colectivos e outro material sanitédrio de ferro
esmaltado—Marmitas e equipamento compiementar
para grandes cozinhas — Material para lavan-
darias — Bombas centrifugas e manuais — Tor-
nos de bancada de ferro fundido — Ventoinhas
para forjas — Motores de explos@io de pequena
cilindrada — Abrigos para bicicletas, motoriza-
das e motocicletas — Acessérios de ferro maled-
vel para canalizagdes — Acessérios para linhas
de alta tensdio — Tubos para canalizacdes e
outros usos — Obra de ferro fundido normal e de
ferro maledvel — Galvanizacéio de artigos de ferro

—s

Industrias H. Y. Oliveira,
filbos & C.*, Lda.
OFICINAS METALURGICAS <OLIVA»
S. JOAO DA MADEIRA
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Na circunspecta Inglaterra...

Os caminhos de ferro britdnicos introduziram nos
seus servicos uma cldusula em beneficio dos funcio-
néarios da companhia que estejam prestes a ser pais,
pois chegou-se a conclusdo de que todos os homens
ficam nervosos quando se aproxima a altura prevista
para o nascimento de um filho.

Assim, os caminhos de ferro decidiram que, a
partir dos trinta dias anteriores ao previsto nascimento,
nenhum maquinista conduza comboios enquanto a
crianca ndo nascer, tendo sido dadas ordens a todos
os chefes de estacdio para que nessa altura sejam
distribuidos aos futuros ¢papds» servigcos mais repou-
santes e de menor responsabilidade.

Os Caminhos de Ferro Britdnicos ndo sdo pecos. ..
Tendo quepdr & venda o equipamento das pequenas
estacdes e apeadeiros encerrados por motivos de
economia, fomentaram (e talvez secretamente tenham
patrocinado) a moda de ornamentar a casa com
elementos ferrovidrios.

As numerosas gares ferroviarias abandonadas na
Gra-Bretanha, em consequéncia da supressfio de certa
linhas secundarias conheceram diversos destinos.

Assim, uma delas foi transformada em Biblioteca,
outra em sorvetaria, uma terceira em fabrica de
méveis, uma quarta em aviario, uma quintaem <ninho»
de abastado burgués, uma sexta em canil, etc., etc.

O certo é que a moda pegou e o seu dltimo grito,
hoje em dia, na Gra-Bretanha, & ter no jardim uma
mimosa lanterna de cobre que pertenceu a vetusta
locomotiva, bancos de madeira (de 3.® classe),
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relogios de salas de espera (do modelo que nunca
funcionou) e, até, carrinhos de transporte de baga-
gens.

Evidentemente, os miliondrios, para quem a
ninharia ndo conta, perante uma estagdozinha subur-
bana ou um apeadeiro modesto, ndo hesitaram:

— Compro tudo!

Nédo se trata de ostentagdo apenas. Com efeito,
possuir como ¢casa de campo» uma ex-estagfio de
caminho de ferrro é o verdadeiro <dernier cri».

Sobre uma colina a cerca de 300 metros da esta-
¢do ferrovidria de Kajtum, dominando os majestosos
maci¢os montanhosas da regido sueca da Lapénia,
acaba de ser erigida uma nova igreja & memoria de
Dag Hammarskjold. A ceriménia inaugural foi pre-
sidida pelo Bispo de Luleao na presenca de 120 con-
vidados especiais suecos e do estrangeiro.

Uma grande parte do mérito desta realizacéo €
devida a um enérgico lapdo, Andreas Labba. Segundo
um artigo publicado no Svenska Dagbladet, um jor-
nal de Estocolmo, Andreas visitou as pessoas que
ocupam altos postos, como o 1.0 Ministro da Suécia,
Governadores e presidentes de grandes empresas,
objectivando conseguir o seu apoio para a construgdo
de uma igreja nas montanhas que Hammarskjold
tanto amava. E foi com satisfagdo que Andreas pode
tocar o sino no exterior da igreja, construida em
forma de uma tenda lapa, com cruz de madeira ao
lado.

GRANDES EXISTENCIAS

JAYME DA CosTA,L.

14, Rus dos Comesires, 26 —LISBOA

HIDRAULICOS -
PARA CALDEIRAS -
€ EM FEARD PRETO E GALYANIIADD

L]
BOMBAS
PARA TODOS OS FINS

Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
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Os caminhos de ferro na Europa

Os caminhos de ferro europeus utilizam ainda
hoje 60000 locomotivas a vapor, 7000 locomotivas
eléctricas e 6000 locomotivas Diesel, incluindo as de
manobras, assim como cerca de 9000 automotoras
eléctricas e Diesel, isto é, um total de 82 000 unidades
de tracgao.

A poténcia total do parque rolante, material de
traccdo, dos caminhos de ferro europeus é de cerca
de 100 milhdes de C. V.

A extensao de todas as linhas férreas da Europa ¢
de cerca de 280000 km, isto é, 7 vezes o Equador-

A extensdo total de todas as vias dos caminhos
de ferro europeus € de 520000 km (isto é, quase o
dobro da extensdo das linhas, ou 13 vezes o Equador,
ou ainda 1,35 vezes a distdncia da Terra & Lua).

As pontes ferrovidrias mais compridas da Europa
8a0:

A ponte sobre o Danubio perto de Cernavoda
(Roménia): 3 850 m., na linha entre Bucareste e Cons-
tanca; a de Laguna perto de Veneza: 3601 m. na
linha de Padua-Mestre e Veneza; a de Firts of Forth,
na Escécia: 3560 m. na linha entre Edimburgo e
Aberdeen: e a de Storstroem na Dinamarca: 3 300 m.,
na linha entre Copenhaga e Gedser.

A linha da Europa a maior altitude € a linha cha-
mada Scheidegg-Junfraujoch (Suica). Estacédo situada
a maior altitude: Junfraujoch a 3454 m. de altitude.

A linha férrea situada mais ao norte da Europa ¢
a linha das Ofoten, entre Lulea-Boden-Kiruna-Narvik,
na qual é transportado o minério da Laponia para o
porto noruegués de Narvik.

A linha situada mais ao sul da Europa, é a linha
entre Algeciras e Jerez de la Frontera, no sul de Espa-
nha.

Os trés tineis mais compridos da linha férrea
Furopeia, 8do: 0 tinel do Simplon, 19,73 km., 0 mais
comprido tunel ferrovidrio do mundo, na linha entre
Lausanne e Mildo. O tinel do Grande Apeninc: 418,51
km., na linha entre Bolonha e Florenca.

O tanel do St. Gothard: 45,008 km., na linha entre

Revista quinzenal

BOAS-FESTAS

Tiveram a amabilidade de nos enviar votos de
Boas-Festas, que gostosamente retribuimos, as
seguintes individualidades e firmas:

BEA — British European Airways, Boletim da
C.P., Kores Limitada, Casa Soares, Victor Affonso,
O Director dos Servigos Oficiais do Turismo em
Portugal, JAC — Fabrica materiais autoadesivos,
Casa Pereira da Conceicdo, Companhla do Papel
do Prado, Robbialac Portuguesa, Cruz, Soares
& Barbosa Lda., «O Lar Ferrovidrio», Manufactu-
ras Alfa, Lda., Manuel Reis Morais & Irméo, Maria
Pereira, Lorileux — Lefranc, Stag — Sociedade
Técnica de Artes Graficas, Agéncia Universo,
A Mutual do Norte, ]. Cartaxo—Fabricagdes Metalicas,
D. Jaime Garcia de Enterria, Chefe dos Servigos Espa-
nhois de Turismo.

Também retribuiram os nossos votos de Boas-
-Festas os srs.:

Carlos Empis, Ant6nio Emilio M. Portela, Emilio
Barbosa Estacio, Eng. Eduardo Ferrugento Gongal-
ves, Prof. Jodo Faria Lapa, Dr. José Aboim Ascen-
sdo Contreiras, Guerra Maio, Eng. Francisco R.
Antunes, Soc. Gillcar, Manuel Casqueiro Haderer,
Eng. Adalberto da Concei¢do Ferreira Pinto, Jodo P.
Fonseca, Francisco Velez Conchinhas, Empresa
Radio Téaxis Neta, Lda., Soc. Comercial Anténio
Barata e Filhos, Lda., Nogueira Limitada e Direc-
¢do da Escola Académica.

Azulejos e faiancas artisticas

Género antigo
Ndo compre sem visitar o depdsito da

Fabrica §$ nt'Ana

Executa qualguer estilo
91, Rua do Alecrim, 97

LISBOA Telefs. 322537-6382902

Zurique e Mildo.

J. fantos Paixao & Irmao, Lda.

CONSTRUGOES CIVIS E INDUSTRIAIS
OBRAS PUBLICAS

LISED A

TELEFONES:
845341
842551

Av. Almirante Reis, 45-3.°-Esq.
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homenagem do €oncelho
da Lourinbd a Pintora
Eduarda Lapa

Hd mais de vinte anos que a Pintora Eduarda
Lapa estd enamorada da linda Praia da Areia
Branca.

Pode dizer-se que tem sido ao ar livre e no
atelier da sua adordvel casa, daguela praia, que
esta famosa Senhora, Pintora de rara sensibili-
dade artistica, pintou dezenas de quadros da sua
valiosa colecgdo, os quais em sucessivas exposi-
¢oes tém alcan¢ado um franco sucesso.

As suas inimitdveis flores, as suas marinhas e
ainda alguns dos mais belos motivos daquela
aprazivel praia, viverdo para sempre no pensa-
menlto daqueles que tiveram a felicidade de os
ver e admirar.

Mas o sucesso dos maravilhosos guadros desta
llustre Pintora ndo se confina somente ao dmbito
nacional, pois hd muito que ultrapassou as nossas
fronteiras.

As exposigoes realizadas por Eduarda Lapa,
no Brasil, em Espanha, na Africa Portuguesa e
na Africa do Sul, acreditaram esta extraordindria
e Inconfundivel Artista, como uma das melhores
pintoras contempordneas.

As paredes dos Saloes das Belas Artes, SNI,
Porto, Coimbra e ouiras cidades atestaram bem
alto a felie passagem daquela Artista.

a esta pintora que o Municipio da Lourinha,
por sugestdo de uma Comissdo de individuali-
dades daquele concelho, resolveu por unanimidade
da sua vereagdo conferir o titulo de cidadd hono-
rdria do Concelho da Lourinhd, e dar o nome de
Eduarda Lapa a uma rua da Praia da Areia
Branca.

Em data a anunciar, serd prestada pelo Senhor
Jodo Ferreira da Costa, Presidente do Municipio,
e por toda a vereagdo uma significativa homena-
gem a Eduarda Lapa, numa sessdo que vai ser
realizada no Saldo Nobre dos Pagos do Concelho.

Saber agradecer a tempo e horas € uma virtude
que, felizmente, ndo se perdeu na simpdtica Vila
da Lourinhd.

TUDO PARA ELECTRICIDADE

MAQUINAS ELECTRICAS
GRUPOS ELECTRO-BOMBAS
APARELHAGEM DE MEDIDA E REGISTO
INSTALACOES ELECTRICAS, ETC.

J. ROMA, LDA.

CASA FUNDADA

Praca da Figueira, 12-1.°
Telefone 86 51 51
Fornecedores da C. P.

EMZig1g

LISBOA-2
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NA FEIRA . DE LISBOA

43. Expesicao Canina Internacional

Nos dias 6 e 7 de Fevereiro proximo, efectua-se. mais uma
vez, nas amplas e modelares instalagGes da Feira Internacional
de T.isboa, a Exposi¢do Canina Internacional, promovida pelo
Clube Portugués de Caniculwura, acontecimento do maior inte-
resse desportivo, artistico e mundano, que se conjuga, este
ano, com a realizagfio do Jumping Internacional. Aquele certame
—que ¢ 0 43° da ordem —tem o patrocinio habitual do «Didrio de
Lisboa» e & regido pelos regulamentos do organismo promotor.

Aberta aos exemplares de todas as ragas e variedades ofici-
almente reconhecidas, registados ou néio em livros de origem,
esta exposigfio estd subordinada ao seguinte progama: sdbado,
dia 6 — cdes portugueses de guarda e utilidade, ciles estrangeiros
de caga e ciies de luxo —, 15 horas, entrada dos exemplares; as
16, classificagdo; das 20 4s 21, intervalo; as 21 e 3o, desfile dos
exemplares premiados e distribuigdo dos prémios; as 24, saida
dos concorrentes. Domingo, dia 7—ciies estrangeiros de guarda
e utilidade, cdes portugueses de caga e arerriers» —as 15,
entrada dos exemplares; as 16 classificagdo ; das 20 4s 21,
intervalo; as 21 e 3o, desfile dos exemplares premiados e distri-
buigdo dos prémios; as 24, encerramento do concurso.

A comissdo da 43°. Exposigio Canina Internacional de
Lisboa ¢ constituida pelos srs. drs. Francisco Cortez Pinto e
Ruela Ramos e Pedro Vicente, e ainda por delegados das Direc-
¢hes-Gerais dos Servigos Pecuirio e dos Servigos Florestais e
Aquicolas.A delegagio do clube organizador serd desempenhada
pelo sr. D. Luiz Tiago da Costa (Mesquitella), estando o servigo
médico-veterindrio a cargo dos srs. drs. Fernando Sousa Silvei-
ra, Joaquim de Oliveira Jansen, José Prostes da Fonseca e
Tedfilo Augusto Rodrigues.

()
em todos os ramos

rua do arco do bandeira, 12 — lisboa 2 — telef. 369241

comercio e indﬁstria COMPANHIA DE SEGUROS
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GERMANO MACHADO

SERRALHARIA MECANICA E CIVIL

Construgies metalicas — Maquinas de Blocos — Betoneiras - Guinchos
para a construgio civil Fogdes e aquecimento central — Tubagem para
4gua, vapor e gds Trabalhos em aluminio anodizado

Fornecedorda C. P. em:

Fogdes de grandes capacidades para as suas

cozinhas — Depositos de grandes capacidades

para 0s seus armazéns— Betoneiras e maquinas

de blocos para as suas obras — Portas de cais

mecdnicas e todos os traba hos referentes a
serralharia civil

Telefone 863137
45-A, Calgadinha do Tijolo, 45-A

(4s Escolas Gerais)

LISBOA

Pesquisas e captacdes de dgua
Sondagens

Rebaixamento de niveis aquiferos

Injecgdes e consolidegdes de terrenos O EDORES DAL
Fundacdes Para impermeabilizar

FERPACOS, DSREDES, FTC,
Estacas de betdo CONTPA A HUMVDADE

Para colar
TACOS (PARQUETS)

Fabrica em facavém

SONDAGENS E FUNDACOES A. CAVACO, LDA.

Escritério em Lisboa:

R. Rodrigo da Fonsecs, 62, r/c-Esq.
Telefones : 733545 -595 62 - 553873 RUA FILIPE FOLQUE, N.° 10-1.°

LISBOA-1 Telef. 730156 (4 linhas) Teleg.: EPALDA — Lisboa
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GRIMALDI - SIOSA LINES

Servico regular mensal de LISBOA para

FUNCHAL, TRINIDAD, LA GUAIRA, CURA-
CAO, KINGSTON e SOUTHAMPTON

com os paquetes rapidos

«IRPINA» g «ASCANIA»

(45 000 Tons.) (12000 Tons.)

Magnificas acomodagfes em 1.* classe e turisticas a
pre¢os econbmicos

AGENTES GERAIS:

Sociedade Maritima
— Hrgonauta, Lda.:

72-D, AV. D. CARLOS | —LISBOA — Telefs. 665054 - 672319

DISTRIBUIDORA
DOS EXCELEN-
TES CIMENTOS

SCIAL

Travessa do Gorpo Santo, 15
Telefone 666186

LISBOA

IBRA

DAQUE & CRAZ, LTD.

Todos os Materiais para a Gonstrugio Civil

Revendedores Oficiais de azulejos

Distribuidores das Tintas «MERKEL=»
Sempre grandes stocks de Louga Sani-
tdria, Azulejos, Manilhas de Grés e

Madeiras
Rua Visconde de Santarém, 77-79
Telefs. Rdape
50006 LISBOA

SE O SEU CARRO ESTA OMGIHALMENTE

EQUIFADD COM Us RADLADOR DE TUROS,

QUER PERFIL mAS Sim POR U RADIADUR

DE TUBOS DE NOL30 PasliCO

o RUALDE SANTA MARTA 35 A-LISBOA

55w

NAC O SUBSTITUA POR OUTRO DF QUAL *

SOCIEDADE INDUSTRIAL
DE ARTIGOS ELECTRICOS, LDA,

PARLEHX

FABRICANTE DE ARMADURAS
PARA [LUMINACAO FLUORESCENTE

ACESSORIOS E LAMPADAS
FLUORESCENTES

Oficinas ny CACEM: Escritrios em LISB 74 :
RUA ELIAS GARCIA, 51 R. DOS FANQUEIROS, 235-2.°E ,
Telef. 204166 Telef. 3275 56

TRATAMENTO
INTERNO
A R MA ~ D
DIAPROSIM, S. A. VITRY (Seine) — FRANCE

Tratamento de aguas de caldeiras fixas
e de locomotivas

Em Portugat: SOQUIMICA
RUA DoOs CORREEIROS, 113, 2% e 3. LISBOA

Anhqa Agéncia Flmeraria MFG‘.
de Haurlelu Lopes Mega & C.°, L da.

Grande sortimento de URNAS ¢ COROAS

Trata fe funzrais completes dos mals simples_20s de malor pompa
Transladagdes em todos os cemitérios e para’o estrangeiro
Uraas de todas as gualidades de m.deires e ds fodos os modsios
PREGOS MODICOS

Sede — Largo das Olarias, N* 41, 42, 43, 44 e 45

Garagem e D.pésito — Travessa do’ Jorddo, Nr 3

MNa Agéntia enconira-se um empregado PERMAMNENTE
LISBOA — Telefones 8634 32-8612 40
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AREALVA, L.”

PRODUTORES, ARMAZENISTAS E EXPORTA-
DORES DE VINHOS E DERIVADOS ;

ESCRITORIO:
PRACA DO MUNICIPIO, 20-2."— Telef. 3265 52

ARMAZENS :
QUINTA DA AREALVA - ALMADA - Tel. 070017

Fnd. Teleg. Vinisul —LISBO A

Corporagio Industrial
do Norte, L.”

FABRICA DE TINTAS E VERNIZES

Os nos os serv'gos técnicos e laboratoriais, sob
a direcciio de engenheiros quimicos, estdo intei-
ramente & disposi¢cdio dos n/clientes.

A nossa larga experiéncia, na solugio de proble-
mas industriais, & darantia da melhor e mais
econdmica solugdo.

A vossa consulta scra sempre no v/interesse
Telefone: P.P.C, A, 43191 (4 I'nh1s)
Rua Bento Jénior, 11— PORTO

Apartado N.” 116
AGENTES EM LISBOA:
Largo do Poco do Borratém, 13-1.°-Dt.°
Telefones: 865053 e 8665054
Apartado N.° 2 912
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|

ILHAVO
TELEF. 23713

Escritério em Lisboa: !
AV. DOS DEFENSORES DE CHAVES, 31, 57 Dh

TELEFONE 7363 26

Silva & Sena, Lda.

ARMAZENISTAS DE MERCEARIA

R. Jardim do Tabaco, 86 — LISBOA-2 — Portugal
Telefs.: 865181 — 870444 — Teleg. SENACOL

SECCAO DE ARAMEIRD

Gaiolas de Chinchilas, Artigos de Menage
Expositores, Molas, Reda Tremida, Sol-
dadura por Resisténcia, etc.

FERNANDO LOPES LOURENCO
SECCAO DE AVIARIO

Gaiolas, Passaros, Peixes e outros Ani-
mais, Comidas preparadas, etc.
Rua de Sant'Ana & Lapa, 133 Telef. 67 50 32
LISBOA

=——

MACEDO & COELH2, LIMITADA

OLEOS PARA SABOARIA E OUTRAS INDUSTRIAS
OLEOS REFINADOS PARA FINS ALIMENTARES
SABOES DE TODAS AS QUALIDADES
FARINHAS PARA AL'MENTACAO DE GADO
E ADUBOS (PULGUEIRA E RICINO)
SAL REFINADO «VATEL-:-

@
FABRICA MACOL Escritério:
ALHANDRA RUA AUBUSTA, 89, 1.°—LISBOA
Telefons ALHANDRA 050010 Toleiomss | 928150 - 32014,

326153 - 4712
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RENOLD ==

a maior organizagao mundial no
fabrico de correntes de precisao
oferece

correntes
para
transmissao
de poténcia

Para informa;'&es tecnicas e fornecimentos consulte —

HARKER, SUMNER & Ca. Lda.

PORTO LISBOA
38, Rua de Ceuta, 48 14, Largo do Corpo Santo, I8
Telef. 27054-P.P.C. Telef, 24823

RENOLD CHAINS LIMITED -+ MANCHESTER
'\l‘ REPRESENTANTES EM TODO O MUNDO

EMPRESA ELECTRO
CERAMICA

S. A.R. L

.« LABORATORIO PARA TODOS 0S ENSAIOS ELECTRICOS
E ELECTRO-MECANICOS DOS ISOLADORES DE ALTA TENSAD

\

isoladores de todos os tipos para alta e baixa tensio

® pequena aparelhagem eléctrica de porcelana e baquelite para instalagdes |
de luz e forga

® interruptores multicelulares

® tubos plisticos para protecgio de condutores eléctricos e condugio de
liquidos

® refractirios especiais para aparelhos de aquecimento

® porcelanas industriais

SEDE — L. BARAO DE QUINTELA, 3-1.° LISBOA
FABRICA — CANDAL — VILA NOYA DE GAIA

EC 613
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EXPRESSAMENTE PARA SI!

1 Sullerfil

0 UNICO SABAD EM FIOS

ffllﬂmrm,,., /

ROUPA BRANCA ENTRE MIL SO COM SUPERFIL

NNNNNNNNNNNN
nnnnnnn
nnnnnnnn

lllllllllllllllll rHilIHlll”

Basculas “CACHAPUZ” Balancas

JOSE DUARTE RODRIGUES, LDA.
pos cHAos S

BRAGA

BASCULAS ”R"*éci.".‘é AR

Mais de 800 basculas a f nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

empresas do Dais BALANCAS

aaaaaaaaa
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os
BONS ANUNCIOS

conhecem-se

NOS ELECTRICOS
E AUTOCARROS

~ todos os anincios

.sdo 6ptimos
Custam pouco -

e toda a gente os lé

o

Pega informagdes e tabela de pregos

SEC‘;RO DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA CARRIS
Calcada da Bica Pequena, 4 - Lisboa

Telefone: 35035

Fabricas Triunlo

5 AR L

MOAGENS
DESCASQUE DE ARROZ
MASSAS ALIMENTICIAS
BOLACHAS
WAFERS
REBUGCADOS
DROPS

Alimentos compostos para animais
L ]

COIMBRA
LISBOA + PORTO - ABRANTES - FARO + CHAVES
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" SOREFAME

CONFIOU AS MAQUINAS

SCIAKY

A RESOLUCAO DO IMPORTANTE PROBLEMA
DE SOLDADURA DAS CARRUAGENS DE
CAMINHO DFE FERRO, DFE SEU FABRICO

S C I A K Y, A MAQUINA DE SOLDAR POR PONTOS DE MAIOR
EXPANSAO MUNDIAL

Fébricas em PARIS, CHICAGD e SLOUGH (Inglaterra)

Representantes Exclusivos :

s o RVA L — SOCIEDADE DE REPRESENTAGCOES VASCONCELOS, LDA..

Rua de Artilharis Um, 104, 4.° E. { 6512 29
TELEFS. § 651220
LISBOA 651812

Véries méquinas de

ADREX

enderecar

preferidas pela C. P. nos seus
servigos de pessoal, contribuem
para a eficiéncia e economia de
trabalho.

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS

=11 S O DLE X.io L
B da Misericérdla, 2-1.°— LISBOA — Telefona 32 31 32
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FABRICAS DE

Sociedade Industrial de Gurtumes cverumes «

CORREIAS DE

PAULO DA SILVA RANITO, S. A. R.L. TransMissiAo

CORREAS DE TRANSMISSAQ
pA LON DE PLASTICO E COURO
PLANAS £ TRAMIOIDAS

PONTE DA PEDRA
(S. MAMEDE DE INFESTA)
PORTUGAL

TELEFONE P. P, C, .M. 900513 (4 LINHAS)

)/ ® Us:oomm.m ANILON MAS | | | |
s £ NAO PUDER, USE A TRAPEZOIDAL

RANowow e\ ¢56RO T2 1AGOS PARA TECELAGEM EM PLASTICO
CORREIAS DE PLASTICO RANILON
FITA DE CONTINUO EM PLASTICO
LANIERES EM COURO E PLASTICO
CORREIAS TRAPEZOIDAIS EM PLASTICO
SALVA ESPADAS EM PLASTICO
ABRACADEIRAS EM PLASTICO PARA TEARES
CORREIAS DE TANINO E DE CROMO
TACOS EM COURO-TIRA-TACOS
MANCHONS DE PENTEACAO

e todos os utensilios de couro para a industria

COM 0 TIPO 5—‘ PODE
USAR TANBOR DE PRESSAD

P A S T E L A R I A

JOSE R. DE OLIVEIRA, LDA.

Rua da Sofia, 1606 COIMBRA Telefone 2 36 55

=——— SERVIGCO DE BANQUETES, CASAMENTOS E BAPTIZADOS ——=

Flllsls : Av. Fernfo de Magalhées, 38 - Telef. 2 53 88 Fillal: Rua Bernardo Lopes, 43-47 — Telel. 2 24 45
Rua Jodo de Rudo, 8-10—COIMBRA FIGUEIRA DA FOZ

Carlos Cardo