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‘A politica terrovidria

Pelo Eng.

LUILS

bolandesa

DA COSTA

ODOS os Governos europeus se tém preo-
cupado com a situagio financeira dos
caminhos de ferro dos seus respectivos
pafses, tomando medidas de diversa natu-

reza, para eliminagio dos seus déficits, medidas
essas, quer de natureza administrativa, quer de
natureza téenica e até mesmo de natureza finan-
ceira. Nem todos tém colhido os desejados resul-
tados da eliminagiio completa dos déficits mas
tém conseguido, alguns, a sua redugio.

Como caso concreto de eliminacio podemos
apontar o dos caminhos de ferro holandeses, que
conseguiram ripidamente passar dum estado
deficitdrio ao estado de equilibrio orgamental,
mediante profundas remodelages na sua acgio
téenica, administrativa e financeira.

E evidente que uma transformagio tio riapida
e completa s6 o Governo a podia fazer, pvis eram
necessdrios importantes capitais, para saneamento
da sua situacdio financeira. Nos iiltimos anos,
apesar de tudo, por razdes meramente de inci-
déncia econémica geral, o seu orgamento sofreu
um ligeiro desequilibrio para o qual o Governo
estd atento a fim de evitar o seu agravamento,

Vejamos o que se passou.

Até 1938 a rede ferrovidria holandesa era
explorada por duas Sociedades anénimas. Estas
Sociedades sofreram grandes prejuizos que, antes
de 1938, atingiram 30 milhdes de florins anuais
num montante, de movimentaciio de capital, de
100 milhdes de florins.

Estes prejuizos eram cobertos inteiramente
pelo Estado mas as causas provocadoras desta
situagho nilo eram eliminadas. Muitas causas se
lhe atribufam e, entre elas, a depressiio econdmica,
o crescimento do transporte rodovidrio, a obriga-

cio de explorar linhas deficitirias e também as
condigdes financeiras internas.

Essas condi¢des mostravam que as amortiza-
¢des nio eram baseadas na renovagio dos activos
mas sim nos seus valores originérios e também na
vida técnica dos mesmos em vez da sua vida
econémica e esta, segundo parece, era calculada
com demasiada largueza. Por estas razdes, as
amortiza¢des nio bastavam para cobrir as reno-
vagdes, obrigando a recorrer a empréstimos.

Também verificaram que os meios necessirios
para a moderniza¢iio da exploracéio, por exemplo,
nio eram obtidos por aumento do capital social
mas sim através de empréstimos, donde resulta-
vam pesados encargos de capital.

A Contabilidade nfio reflectia correctamente
os resultados da exploracie, por exemplo, niio
eram obtidos por aumento do capital social mas
sim através de empréstimos, donde resultavam
pesados encargos de capital.

- A Contabilidade niio reflectia correctamente
os resultados da exploragiio, resultando daf arran-
jos financeiros entre as Companhias e o Estado.
Nio se distinguiam os encargos que deviam ser
suportados pelo caminho de ferro e os que nio
deviam ser.

Com o fim de sanear completamente a situa-
clo financeira foi constituida, em 1937, uma nova
Companhia, eriando-se-lhe condigdes para que ela
fosse rendédvel e para que pudesse satisfazer is
necessidades de modernizagio e racionalizagio da
exploragiio, terminando a existéncia das duas ante-
riores Companhias.

Para isso, dotou o Estado a nova Companhia
com uma si estrutura financeira e permitiu-lhe
uma gestiio financeira auténoma.
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Em 1937 o Governo desagravou os caminhos
de ferro de uma parte da divida-obrigaglio que
estava em desproporcio com o valor da renovacio
e vida econémica dos activos, com o fim de lhes per-
mitir trabalhar dentro de principios econdémicos.

A substitui¢io das instalacdes fixas e do mate-
rial circulante, por novos tipos, exigiu grandes
investimentos que, somados aos da renovagio
normal, elevaram as amortiza¢des ao dobro.

Para este fim, as necessidades financeiras
foram cobertas por empréstimos em obrigacdes o
outros a longo prazo, o que contribuiu para a
modernizagio rdpida da exploragio.

Em Agosto de 1938 o capital-empréstimo
atingiu o total de 343 milhdes de florins, ultra-
passando ligeiramente o capital-ac¢lo.

A gestlio financeira sofren uma modernizagio
tio intensa quanto possivel, baseada no método
de reinvestimento das amortizagdes, isto é, estas
sfio imediatamente reinvestidas no sector da explo-
ragiio em que a renovagiio é mais urgente.

Os empréstimos sem garantia directa ou indi-
recta do Estado fizeram aumentar a importincia
da rentabilidade dos caminhos de ferro, pois a
gestdo niio se deve preocupar sdmente com o
interesse dos accionistas mas também com o
daqueles que emprestaram o dinheiro, em virtude
do caminho de ferro, actualmente, nfio se poder
autofinanciar.

0O Governo holandés aceitou o prineipio de
que o caminho de ferro niio deve suportar encar-
gos que nio estejam na sua funglo, na intengio
de que a sua exploragio deve ser orientada numa
base comercial e, portanto, em competi¢io com
os outros modos de transporte.

O Estado tomou a seu eargo o déficit da Caixa
de reformas, para o caminho de ferro niio ter de
suportar encargos mais pesados do que os supor-
tados por outras empresas de transportes e ainda
para que as reformas nos caminhos de ferro e no
Estado ficassem em pé de igualdade.

O prineipio de que o caminho de ferro nio
deve suportar encargos que ndo provenham da
sua fungiio nfio é mais do que o principio da nor-
malizacio das contas de que j4 temos falado em
artigos anteriores quando tratimos da situagiio
deficitdria dos caminhos de ferro europeus.
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Simultineamente A igualdade das reformas
dos caminhos de ferro e do Kstado foi imposta
dqueles a proibigdo do direito &4 greve.

Admitindo os principios atrds indicados, o
Governo nfio quis admitir o prineipio do caminho
de ferro, através de tarifas especiais nfio corres-
pondentes a normas especiais, proteger certos
sectores da populaglio ou da economia, pois estes
ficaram a beneficiar de tarifas gerais pouco eleva-
das e concebidas em bases comerciais.

Assim, n3io se esconde a rentabilidade real.

A nova empresa ferrovidria foi dotada duma
organizacio tendo em vista a sua rentabilidade.

Foi assim constituida uma sociedade anénima
de direito privado em que o Estado, sendo pro-
prietdrio de todas as acgles, dispde de poderes
exclusivos na Assembleia Greral.

Como tinico accionista, o Estado nomeia os
membros da Direc¢lio e do Conselho de Adminis-
tragio que se compde de 14 membros dos quais
3 slio altos funciondrios do Estado e 11, entre os
quais o presidente, sio pessoas representando os
diversos sectores da economia, escolhidos de har-
monia com a sua competéncia.

A accilo do Conselho estende-se a todos os
problemas que, duma maneira geral, respeitam &
gestio da empresa. Além disso o Conselho ela-
bora o or¢amento da empresa e aprova determi-
nados actos de gestdo para que a Direcgiio possa
actuar.

Em virtude da proibi¢io do direito & greve
determinada aos ferrovidrios, os seus saldrios sio
aprovados pelo Governo.

Para as reformas deverd a empresa seguir o
exemplo do Estado. As contribui¢des para a
Caixa de reformas siio pagas, parte pela Socie-
dade e parte pelo pessoal.

As tarifas sfio aprovadas pelo Governo como
tarifas méximas, podendo a empresa em contratos
com os usudrios conceder redugdes.

Uma grande parte do trifego de mercadorias
é efectuado & base de contratos.

As redugdes tarifirias concedidas aos diversos
usudrios devem ter em conta o prego do custo
dos transportes e do grau de competiciio em cada
caso conereto.

(Continua)
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Planclizacao e Sccializacao

Pelo Eng. ARMANDO CAMEIRA

S escolas ou, se quisermos, as tendéncias
nas artes, nas letras como nas ciéncias,
tiveram sempre criaderes, espiritos toca-

dos pelo sopro do génio, que arrastaram com a
sua obra os adeptos, os cultores dos estilos ou
das doutrinas a que deram vida e que procura-
ram expandir através de comunicacdes.

As épocas passam e nelas as correntes do
pensamento, surgidas no calor das manifestagdes
sociais, tomam o aspecto dos dias que renascem
um apds outro com faces dissemelhantes, lem-

brando também as paisagens cambiantes dos’

campos ¢ das cidades, quando a natureza, numas,
ou a mio do homem, noutras, resolvem conferir-
-lhes uma nova cor, uma forma diversa, um
arranjo inédito, modificador da imagem passada,
que a nossa mente retinha e que os olhos se ha-
bituaram a ver.

Discutiveis ou n#o, erguidos em triunfo ou
combatidos, os grandes orquestradores das novas
feicdes terdo que ser reconhecidos, e deverio
ocupar no mundo que os cerca, esse mundo real,
tantas vezes contrastante com a irrealidade da
sua obra, o lugar que pertence ds mentalidades
dotadas, aos cérebros extraordindrios, ricos de
conceitos e de ideias excelsas.

Atravessamos um periodo de agitagio histé-
rica, no qual os povos subdesenvolvides, incita-
dos por ambigdes de outros, se movimentam con-
turbadamente em manifestacdes convulsivas que
mais cavam a miséria e a fome; e esses povos
primirios da Asia e da Africa, cultores do feiti-
cismo, vivem o feiti¢o da emancipagiio, procurando
ocupar lugar paralelo Aqueles que foram, séculos
atrds, os mentores, os gérmens das grandes cor-
rentes do pensamento e da acciio.

O espirito europeu continua, porém, a ser o
detentor das ideias mestras, das manifestagles
actuais, vineadas pelo cunho da universalidade,
visto que elas sfio, em geral, aceites em qualquer
latitude por aqueles que as conhecem, sentem,
compreendem e acabam por amé-las, quando existe
aquela identifica¢lio, entre o desejo do que se
espera e se encontra.

Assim, um europeu licido, o fnelito acadé-
mico franeés, sr. Lufs Armand, (*) remeteu ao am-

(*) Discurso proferido em Abril de 1964 perante os parti-
cipantes do Centro de Aperfeicoamento do Pessoal Europeu
dos Caminhos de Ferro.

biente, que é também o seu, ¢ meio ferrovidrio,
mais uma mensagem, na qual define os admird-
veis conceitos de Planetizagio e Socializagdo.

Um e outro, frescos, modernos, actuais, toma-
dos no sentido estrictamente humano, de modo a
poderem ser aceites sem desconfianga por todos,
mesmo pelos sectdrios, e recebidos na linguagem
tinica que aproxima os homens de todas as racas
e de todos os locais, independentemente das es-
truturas politicas que os enformam.

Os caminhos de ferro, mercé da sua funcio
e das suas possibilidades, estreitam as nacdes
como lagos de amizade, e desempenham o papel
de trajectérias dos fluxos da fraternidade humana,
cuja finalidade ¢ a cooperagio definida como estd-
dio primério paraa resolucio dosproblemascomuns.

Segundo Lufs Armand, «esti atrasado o
que julga ter o monopblio das ideias e que
pensa resolver por si proprio todos os problemas
que o assoberbamo»,

O pensamento humano, segundo ele, «estd
subordinado s grandes correntes da histéria, aos
imperativos que comandam e caracterizam cada
época em si». Outrora, a religido ; depois as noc¢des
de Pitria e de Nagfio; hoje, o que ele chama pla-
netizagdo.

Planetizacdo, segundo defini¢io sua, traduz
«a mais moderna tendéncia dos homens de todas
as latitudes que se sentem cada vez mais solid4-
rios entre si». Ndo se pode dizer que o termo
signifique a abdicaglo de outros ideais herdados,
ou constitua uma fuga aos direitos civicos de
cada cidaddo. Planetizagdo, 6 a traduglio do facto
que «todos se interessam pelo que se passa em
qualquer parte do planeta».

Referindo-se &4 evoluglo e ao progresso das
téenicas o autor diz: «o desenvolvimento das
téenicas faz com que o homem, & escala de uma
viagem, se aperceba do que se passa em qualquer
parte do globo. Nunea filésofo algum imaginou
que um homem pudesse numa jornada situar-se
num ponto qualquer da terra, nem que pudés-
semos assistir aos factos mais extraordinédrios ou
ao especticulo cotidiano da vida de qualquer
recanto do mundo, como hoje assistimos pela
ridio e pela televisio. O que dantes estava res-
tringido & vida de uma aldeia ou mesmo de uma
cidade qualquer, como um funeral ou uma festa,
0 que aproximava apenas os préprios habitantes,
tornou-se agora & escala do planeta.
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H4 hoje uma verdadeira solidariedade entre
0s jovens, rapazes o raparigas, visto que nascem
j& nesta atmosfera e sentem-na muito mais que os
homens maduros. Recebem-na no seio da famfilia,
simultineamente & aprendizagem da lingua
materna. Observando as imagens do mundo com
a actualidade que a televisiio permite, qualquer
recanto se torna para nés familiar. I8 assim que
se formam actualmente os homens, os que tém
uma mentalidade planetdria».

A outra dominante do século diz ser a socia-
lizagdo — «ideia, segundo a qual, os homens estio
associados numa grande tarefa de construgio do
futuro, independentemente das classes da socie-
dade» e acrescenta que «a solidariedade que une
os homens é cada vez mais crescente» e indepen-
dente do clima politico ou dos programas de
ac¢iio doutrindrios. O termo socializa¢do, no sen-
tido mais amplo, é vdlido em todos os paises
com estruturas politicas diferenciadas, pois diz
que «as tendéncias sfio as mesmas em todos».

Aponta as duas dominantes referidas «como
caracteristicas de maturidade da raca humana»
afirmando que «a humanidade de hoje tem uma
maturidade superior & de hé cem anos».

Lufs Armand, eminente académico, catedri-
tico da Politécnica de Paris, antigo Presidente do
Conselho de Administracio da SNCF, ferrovidrio
fmpar, & hoje o cérebro da UIC. A UIC é o orga-
nismo europea que orienta e apoia as redes do
centro e do ocidente. Defensor constante do
cardcter internacional dos caminhos de ferro,
afirma que o caminho de ferro moderno se deve,
por isso, caracterizar pelo awmento do seu raio
de acclio,

Nas consideragles que fez, expondo os seus
pontos de vista, o ilustre Secretirio Geral da
UIC penetrou no mundo «dos espiritos criado-
res, tocados pelo sopro do génio» a que me referi
no infeio das minhas palavras.

Com adeptos ou sem eles, acreditado ou
olhado nas mais diversas latitudes com a descon-
fianca peculiar dos «realistas», exprime, contudo,
uma opiniio sobre a tendéncia actual das socie-
dades, observada de um mirante, sem diivida
excelente, pela sua situagio e importincia, no
passado e no presente.

Mas talvez que os angulos e os locais, sob
os quais se observam panoramas, influam nas
apreciacdes, e para os cépticos nos ideais huma-
nos de fraternidade e solidariedade crescente, de
aprozimacio cada wvez maior entre todos, com que
adorna as nocdes de planetizagio e socializacao,
pode haver outras justificagdes, como anseio de
cultura, necessidade de conhecimentos, facilida-
des resultantes dos progressos técnicos a que se
refere e que transformem, afinal, os seus pontos
de vista numa mera utopia.
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" «Via Libre»

Comegou a publicar-se, mensalmente, em Madrid,
uma nova revista ferroviaria ilustrada— Via Libre,
de espléndido aspecto g éafico e colaboragdo esco-
Ihida. E uma revista exclusivamente destinada ao
pessoal da R. E. N. F. E., de alto nivel, em que
escrevem engenheiros e funciondrios dos caminhos
de ferro do pais vizinho.

Sédo muitas as seccdes desta revista: estudos,
noticidrio, reportagem, arte, vida social, humorismo,
pagina ferroviaria e pagina infantil.

De uma das suas paginas de bom humor recor-
tamos esta pergunta e a sua respectiva resposta:

«— Que faz quando viaja de comboio: dorme,
fa'a, observa, 1&?

« — Tratando-se de uma viagem longa, costumo
fazer as quatro coisas, id que hd tempo para tudo.
Exceplo quando vou com minha mulher. Se minha
mulher me acompanha, observo, leio ou durmo.
Falar,indo. Quem fala é ela.»

Desejamos a Via Libre uma longa vida. Ela
representa o pregresso continuo da R. E. N. F. E.
e a cultura do seu pessoal dirigente e dirigido.

LIVROS F AUTORES

Dicionario Biografico Universal de Autores

O presente fasciculo n.” 10 do «Diciondrio Bio-
grafico Universal de Autores», cuja publicagdo se
deve a grande editorial portuguesa «Artis», de com-
binacdo com a editorial italiana Bompiani, & ini-
ciado com a letra C, e o primeiro autor a ser citado
é Petr Jakovievic Caadaev. Como o pensamento
dos directores da «Artis» foi dar, na edi¢do portu-
guesa, um maior interesse aos leitores portugueses
e brasileiros, os autores dos dois paises de lingua
portuguesa preenchem, na altura propria, as paginas
desta notavel publicacdo.

Com efeito, em todos os fasciculos do «Dicio-
nario» aparecem nomes de autores brasileiros e por-
tugueses, com referéncias mais ou menos longas,
conforme o seu valor literario ou cientifico, assinadas
por criticos e professores de reconhecido mérito.
Assim, neste fasciculo, profusamente ilustrado, uma
das suas ilustragdes, a cores, é uma artistica reprodu-
cdo de uma miniatura de Luis de Camdes, pintada
em Goa, em 1581, e pertencente & colecgdo do
sr. Marqués de Rio Maior. O autor portugués, alem
de Camdes (estudo do Dr. Hernani Cidade), que
figura neste fasciculo ¢ Claudio Carneyro, grande
compositor, natural do Porto, filho do nctavel pintor
Anténio Carneyro.
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PANORAMEA

REBELO DE BETTENCOURT

Uma pégina de

Vila Vicosa — a Vila-Museu

Para muita gente, mesmo para milhares de pes
soas, a Monografia fotografica de Vila Vigesa, a Vila-
-Museu, exposta no Palacio Foz e realizada pelo
sr. Bonfilho Faria, constituiu uma surpreendente, uma
maravilhosa descoberta. Com efeito, as 448 fotografias
que formam essa Monografia mostram-nos nao ape-
nas 0s monumentos nacionais, 08 monumentos de
interesse publico e de inegavel valor, as ermidas
dignas de visita, mas também a Vila pitoresca, com
08 seus mercados e feiras, as suas ruas floridas, as
suas figuras rurais, como as ceifeiras, as azeitonei-
ras, as mondadeiras, o8 maiorais e 0s eguaricos ; as
suas festividades religiosas, a industria e o artesanato.
O belo palacio ducal é-nos desvendado sob varios
aspectos. O castelo, interessante exemplar de arqui-
tectura militar da época quinhentista, ¢-nos mostrado
em todos os seus principais pormenores. Nada falta
a esta notavel Monografia. A estitua equestre de
D. Jodo IV, obra-prima do escultor Francisco Franco,
estd, como nédo podia deixar de ser, também presente
nesta magnifica exposicdo fotografica. E pode ver-se
também o monumento consagrado a Florbela Espanca,
a mais genial das nossas poetisas.

Vila-Museu, Vila Vigosa ¢, também, um Album
maravilhoso de recordagdes. Pelas salas do Pago Ducal
passeiam as sombras de reis e principes ; adivinha-se
a presenca misteriosa de D. Carlos, da rainha D. Amé-
lia, de D. Luis Filipe. Com a biblioteca de D. Manuel II,
estd também o coragdo de um rei que mal reinou e
foi tdo mal compreendido no seu tempo.

Terra maravilhosa ¢é esta que, fafando-nos do pas-
sado, também nos fala do presente. Este é o segredo
do prestigio crescente de Vila Vigosa ; este 0 milagre
da sua juventude perene.

Ha que agradecer ao Secretariado e ao sr. Bonfi-
lho Faria esta linda Exposigéo.

1.° Congresso de Estudos Turisticos

Na historia do turismo portugués, o més de Outu-
bro ficardA memoravel com a realizacdo, em Lisboa,
do 1.0 Congresso de Estudos Turisticos. Muita coisa
se fez até agora em favor da induastria turistica e da
sua valorizacdo. Ndo estamos ja inteiramente des-
prevenidos, mas perante a ofensiva amiga de tantos
visitantes estrangeiros, precisamos de fazer muito
mais, ndo s6 no Algarve, recentemente descoberto,
mas em todo o Pais. A ideia de um Congresso de
Estudos Turisticos, €, pois, providencialmente feliz.

Trajes populares

8
8
i
Gy

As mulheres da Bemposta vestem-se assim

(J
A Florbela Espanca

Oceanos de tristeza e sentimento,
Rajadas de beleza e claridade,
Florestas densas de cruel tormento,
Vulcdes incandescentes de ansiedade ;

Asas febris, inquietas como o vento,
Mundos de sonho, abismos de saudade,
Calvério de volipia e sentimento,
Gritos de amor a ecoar na imensidade ;

Torres de luz, clamando aos céus distantes,
Castelos de desejos chamejantes,
Rios de pranto, vozes de proceta. ..

Toda a paixédo, todo o fulgor do Mundo,
Vive em teus versos de sabor profundo,
Desventurada e genial Florbela!

ALICE DE AZEVEDO
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Porto=-Medina»

Por

GUERRA MAIO

tével para a época e compunha-se de nume-

rosas carruagens de primeira e de segunda
classes, uma das quais seguia de Barca de Alva a
Medina del Campo, onde dava ligagio aos com-
boios expressos para Hendaia e para Madrid.
Tinha salio-restaurante, onde se serviam 6ptimos
almogos por sete tostdes, vinho e café compreen-
didos. O «Porto-Medina» partia do Porto ao meio-
-dia e chegava ali, no regresso, 4s 13,04, dando,
portanto, aos passageiros do trifego internouma
tarde e uma manhi inteira na Cidade Invicta para
tratarem da vida. Por isso o comboio tinha enorme
trifego do Porto para a Régua, indo depois as
carruagens vazias até h fronteira, acontecendo
«utro tanto no regresso, pelo que se devia chamar
oPorto-Régua» e ndo «Porto-Medina». Era neste
percurso que ele fazia receita, pois no resto do
trajecto constitufa um pesado encargo para o cami-
nho de ferro.

Aquele magnifico comboio niio sofria de «para-
gite», pois, enquanto os outros de Campanhi i
Barca de Alva serviam as 42 estacdes e apeadeiros
do percurso, este parava apenas seis vezes, e daf
a fama adquirida. Viajar no «Porto-Medina» dava
tom e os jornais do Porto mandavam & estaglio de
S. Bento ver quem nele seguia, embora fosse para
as suas quintas do Douro ou visitar a familia em
Alij6 ou Fozcoa. No dia seguinte, 14 vinha o nome
nos jornais de quem ele partia, fosse curta ou
grande a viagem.

Como disse, o grosso do movimento era de e
para a Régua, onde havia ligagio imediata para
Lamego, pelas diligéncias da Viagio Lamecense,
a qual punha neste servico as suas melhores via-
turas.

Ah! que saudades eu tenho desse tempo remoto
e das diligéncias da famosa empresa, tiradas por
seis cavalos rolicos, os quais seguiam estrada acima
conduzidos a pontas de guias por cocheiros hébeis
e firmes para o que bastava uma contracciio na
mio esquerda segurando as rédeas. Sobre este
comboio hd um facto que mereceotitulodehistérico.

O conselheiro José Maria de Alpoim, tendo
casa na sua terra natal — Mesfio Frio — aonde ia

I RA um comboio com velocidade muito acei-
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com frequéneia, fez instantes «démarches» junto
da Direccio dos Caminhos de Ferro do Minho e
Douro para que «Porto-Medina» parasse na estagio
da Rede. A resposta foi de que aquele comboio se
destinava ao servigo internacional e uma paragem
a mais daria lugar a um principio de deplordveis
consequéncias, ' possivel, mesmo certo, que pedi-
dos semelhantes tivessem sido feitos, mas ndo
foram atendidos, pois o famoso comboio interna-
cional andou sempre com o mesmo nimero de
paragens.

O «Porto-Medina» deixou hé anos de circular
por os nossos vizinhos ndo The quererem dar segui-
mento e com razfio, pois o trifego didrio da Espa-
nha era, em 1913, de 13 passageiros, incluindo os
do «Porto-Medina» e pouco aumentou, depois. I
claro que se esse comboio espléndido desse, nessa
época distante, ligagiio, por diligéncias na Régua,
para Vila Real, do Pinhdio para Alij6, no Pocinho
para a Meda e para Moncorvo e na Barca de Alva
para Escalhiio e além, teria trifego para circular
diariamente e & claro se tivesse terceira classe,
como os comboios expressos da Espanha e Franca.
Mas quem pensava em adicionar em Portugal a
terceira classe aos comboios rdpidos ? O que é certo
é que um trem de aluguer custava entiio mais caro
para aquelas localidades que um bilhete de 2." classe
do Porto até 4 estaclio que as servia.

I fizemos nés e 4 nossa custa a linha férrea de
Barca de Alva a Fuentes de 5. Esteban, cujo 1.°
trogo, de 18 quilémetros, tem 20 tiineis e 16 pon-
tes, que nos custou os olhos da cara «para que a
erva niio crescesse nas ruas do Porto»!. ..

Visto o espirito esclarecido do director-geral da
C.P., Engenheiro Espregueira Mendes, se os espa-
nhéis dessem seguimento a um comboio rdpido
internacional pela Barca de Alva, jé o «Porto-
-Medina» teria certamente sido restabelecido, do
maior interesse para as linhas do Douro, Corgo,
Tua e Sabor.

A soluciio do problema esté, porém, na constru-
¢io de um ramal da estagiio do Coa a Vilar For-
moso pelo planalto de Riba-Coa, a que, por vezes,
me tenho referido na grande e pequena imprensa
portuguesa.
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Dor Jorge Ramos

Munique, cidade-muscu

traducdo na expressdo verbal, por mais
opulenta e colorida. A admiragdo do ho-
mem perante o cardcter de grandiosidade
de uma cidade que é toda ela um monumento de
arte, transmite-nos, quando muito, aos nervos, o
o peso de um formidando bloco que esmaga o nosso
assombro. Tal é a impressdo que penetra a nossa
sensibilidade durante as primeiras horas em que o
jornalista percorre ao acaso a cidade-museu vivo, a
cidade de arte que é a secular Munique, monumen-
tal visdo onde o marmore e o bronze se encontram
com rimas irmanadas no mesmo anseio de eternal
beleza.
Esta magnificéncia de linhas arquitecturais, desde
o gotico ao barroco, dir-se-ia palpitar numa apoteose
ao que ha de sublime na inspiracdo do homem. E é
como que o primeiro plano de um cendrio riquissimo,
que tivesse por fundo o panorama aliciante das
neves alpinas sob a anilina cerdlea que flutua no
Watemann imponente. A beleza vitoriosa das cilipu-
las dos paldcios e a olimpica majestade dos tem-
plos falam ao nosso espirito a linguagem com que
hd milhares de anos o génio da Hélade ilu-
minava o mundo. A Arte € a divindade suprema
que preside a formosura hierdtica desta cidade, a
um tempo tdo deliciosamente feminina e tentadora
como uma Vénus de Rubens, e tdo grave, estranha
e austera como a Acrépole. Munique & bem a Ate-
nas germana. A patria de Séfocles deu-nos pensa-
dores e artistas. O esplendor épico de uma idade
de oiro apagada na voragem nocturna dos milénios
revive em Munique, através dos filésofos, dos
poetas e dos pensadores, e, sobretudo, dos mestres-
-pintores da patria de Holbein. A alma da inspira-
¢do criadora, que levanta em grandes rasgos de
genialidade a imaginag¢@io humana, estd aqui a cada
passo testemunhando a sua perpetuidade inquebran-
tdvel : um monumento preciosissimo onde se ente-

| IA certos estados de alma que ndo encontram

soiram as mais célebres obras-primas dos séculos
de Péricles, arrancadas ao sono eruginoso da terra
helénica por esse rei-artista que foi Luis da Bavieira
— o0 mais apaixonado coleccionador de motivos his-
toricos-artisticos do passado.

A cidade em si é ja um enorme museu que
acumula inestimdveis riquezas. A harmonia impé-
vida de uma arquitectura que desafia o Tempo, ins-
talou o seu trono de imperatriz em Munique. Ha
sempre qualquer coisa que retém os passos do
visitante deslumbrado. Para-se um pouco na
Brienmerstrasse depois de admirarmos o Feldher-
rnhalle (Pavilhdo dos Marechais) para logo viver-
mos um momento empolgante de saborosa surpresa
na Braunes Hauss. Mais adiante, a Praca do Rei
(Konigs Platz) ostenta o seu carédcter de bizarra flor
de marmore para delicia de quem souber namorar
com os olhos, a amorosa gracilidade dos elegantis-
simos e sumptuosos monumentos que nos cercam.

Ao percorrermos as ruas de Ludwig e Maxliam,
julgamos atravessar as galerias de um vasto templo.
A pedra tornou-se malevédvel ao sopro excelso da
Arte. E todo um mundo classico revive na brancura
imdcula dos colunatos, na florescéncia dos capitéis,
no misterioso bailado de atitudes que as estdtuas
e as fontes, adornando jardins, descrevem muda-
mente. Igrejas magnificas sustentam a coroa régia
das torres velhissimas, sagradas por um sol cris-
tdo. E ha em toda essa alegria comunicativa, de
que a arte e a beleza conhecem o segredo, para
acordar em nosso coragdo o desejo luminoso de
viver.

Munique nfio é um museu sonolento. A vida
corre nas velas da sua bonomia—alegre cangéo
que tem em Schwabring, o bairro jovial da cidade,
o seu Montmartre boémio. E a cidade dos pintores
célebres, o que explica o encanto da sua formosura
serena e de sua sorridente e amdavel compostura.
Este cardcter do centro de pintura mundialmente
consagrado, foi-lhe dado por grandes mestres como
Kuulbachs Spitzweg, Franz, Defregger, Leibi, e
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tantos outros. Mas é também a
cfdade intelectual, grande impul-
sionadora de uma literatura que
preenche um ciclo dureo na histo-
ria da mentalidade teutémica:
Franck Wedekind, Max Halbe,
Paulo Heyse, Ludwig Thoma...

Munique esta indissoluvelmente
ligada ao nome desse mago de
misica que foi Ricardo Wagner.
O génio que conseguiu beatiti-
zar-se A supremacia de um semi-
deus no <Parsifal», encontrou em
Luis II, protector de artistas e rei
magnénimo que sabia avaliar o
mérito dos grandes homens, o
amigo dedicado que havia de ofe-
recer-lhe o carinhoso refigio da
cidade dos poetas sonhadores e
das almas inspiradas. Mais do que
Dresde ou Berlim, possul Munique
colecgdes maravilhosas de luz e
arte. Na velha Pinacoteca ha
setenta e quatro valiosissimas telas
assinadas por Durer, o sombrio e
tragico ilustrador de Byron e de
Dante, Grunewald, o feiticeiro da
cor, e Murilo, Goya, Velasquez,
o grande Tintureto, o fantéstico
Ticiano.

Kalbach, Bochklin, e outros
- bruxos da paisagem que fixaram
os matizes subtis das terras tudes-
cas, encontram-se na Nova Pina-
coteca representando o esplendor
da pintura do século passado. Na
Slyptoteca admiramos a mais com-
pleta colecgio de estatudria grega e romana desde
os Ptolomeus do império romano, e a famosa Gale-
ria Schak invoca o petriodo romdntico da pintura
alemd: Von Schwind, Spitzweg. .. Uma rapida visita
ao Museu Militar pde-aos em contacto com o mais
extraordindrio compéndio de histéria da Alemanha.
Mas o mais sumptuoso de todos estes edificios
monumentais, é, sem divida, o Museu Alemédo, na
ilha de Isar, criado por Oskar Von Miller, invulgar
obra-prima. Para visitar todas as suas galerias temos
de percorrer dezasseis quilometros.

A indole de Munique é um sorriso claro e aberto.
A sua vida intima (a sua alegria) surpreende-se no
«Platz» onde o muniquense se diverte, requin-
tando nas suas predileccdes gastronémicas, enquédnto
vai esvaziando jarros de barro que comportam
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Munigue — O soberbo edificio da Camara Municipal.

Ao fundo, as torres da lgreja de Nossa Senhora

um litro da deliciosa cerveja de Tulombach..,

Este afdvel sorriso da linda cidade alemd, surge-
nos em tudo, desdobrado em mil aspectos. Estd nas
flores lougainhas do parque de Nyphenbry — onde se
encontra Amalienburg, j6ia de arquitectura classica.
Estd nas dleas poéticas do Jardim Botanico — sen-
das chilreantes que os deuses mitoldgicos escolhe-
riam para morar. Esta no parque de Hellabrun, o
maior Jardim Zoolégico da Europa, e nas 4guas
soliiveis do lIsar, e nos frondosos bosques do
Fortensied. Até a melancolia do chamado «<pantano
de Dachan» parece suavizar-se na meia luz de
um sorriso, e a propria neve da cadeia alpina tem
uma alegria buligosa feita de revérberos de oiro que
o sol tece numa caricia, e do azul quiescente do céu
— que sobre ela declama a sua languida cangdo.
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O futuro do Caminho
de Ferro de Benguela

tem como centro

Por MICHAEL

EASBY

o Porto do Lobito -

(Administrador do C.F.B.)

UALQUER consideracéo relativamente ao futuro
do CFB deve comecar com uma breve expo-
sigdo do que ali temos hoje. A via Lobito
¢, e tem sido ha mais de trinta anos, o

caminho mais curto e mais rdpido entre a Rodé-
sia do Norte e a Europa ou o Continente Ameri-
cano. As distAncias por mar decs portos da Europa
e da América do Norte ao Lobito sdo 2000 a 2 500
milhas mais curtas do que a Lourenco Margues e
Beira, os dois portos da costa oriental que servem
a Rodésia e o Congo. Por caminho de ferro, o
Copperbelt da Rodésia do Norte estd praticamente
equidistante do Lobito, da Beira e de Lourengo Mar-
ques. O tempo meédio normal de transito pela via
Lobito desde os portos europeus até Ndola ¢ de 37
dias. O tempo mais curto foi de 23 dias.

Os elementos de transporte a considerar na via
Lobito até a fronteira da Rodésia séo:

a) as linhas de navegacgao ;

b) o Porto do Lobito;

c¢) o Caminho de Ferro de Benguela e

d) o Chemin de Fer du Bascongo au Katanga
(BCK).

O Lobito é servido por mais de trinta linhas de
navegacdo, algumas das quais mantém servigos regu-
lares e frequentes.

Algumas destas linhas de navegagéo estdo a mos-
trar interesse crescente em desenvolver ligagdes com
o Lobito,"e tudo parece indicar que, havendo o incen-
tivo de maiores tonelagens, serd possivel melhorar
08 servigos, e.isso traria consigo um abaixamento
de fretes.

O porto do Lobito
0 porto do Lobito, em Angola, pertence ao Estado.

A sua capacidade méxima néo foi oficialmente anun-
ciada. e

No entanto, o total de trafego manuseado anual-
mente, tanto de importagio como de exportagao,
subiu de 228000 toneladas em 1944 para 41 703 000
toneladas em 4960, e o Porto tem sem duavida possi-
bilidades de manusear hoje maior tonelagem, se
Necessario.

Além disso, o Porto pode ser ampliado sem grande
dificuldade e ¢ provéavel que a sua capacidade possa
ser aumentada para cerca de 4000 000 toneladas por
ano. Deve no entanto salientar-se que isto é apenas
uma opindo pessoal, ndo ¢ uma estimativa feita
pelas entidades portuérias.

© Caminho de Ferro de Bengucla

A linha do CFB sobe rapidamente do litoral para
uma altura de mais de 6 000 pés, em distdncia rela-
tivamente curta. A seguir desenvolve-se, no restante
trajecto das suas 838 milhas, através do planalto cen-
tral, a altitudes aproximadamente de 4000 a 5000
pés. A tracgio € a vapor.

No trogo montanhoso utiliza-se fuel-oil e carvéo,
mas na maior parte do trajecto o combustivel €
tnicamente lenha. A fim de fornecer esta lenha, o
CFB mantém vastas plantacies de eucaliptos, sendo
bastante importante o capital ali investido.

A capacidade da linha, tanto no sentido ascen-
dente como descendente, é aproximadamente igual,
mas o trafego encontra-se presentemente desequili-
brado. O trafego descendente, actualmente de 4 850 000
toneladas por ano, excede de longe o ascendente.

A capacidade méaxima da linha, pelo seu tracado
actual, é da ordem de 2000000 toneladas por ano
em cada sentido. Isto ¢ devido ao facto de a linha
subir para uma altitude méaxima de 6082 pés, em
um ponto sithado a apenas 246 milhas da costa e
haver, neste percurso, acentuadas rampas € nume-
rosas curvas apertadas.
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© Caminho de Ferro do Baixo Congo
a Catanga

O BCK ¢, em muitos aspectos, semelhante ao CFB,
mas, em matéria de moderna tracgdo eléctrica, esta
tdo avancado como qualquer outro caminho de
ferro no Mundo. O trogo que faz parte da via Lobito
estende-se de Dilolo, na fronteira de Angola, até
Sakania, na fronteira da Rodésia, numa distincia de
630 milhas.

A capacidade é limitada pelos trogos nao electri-
ficados da linha e calcula-se que seja neste momento
de cerca de 2300000 toneladas por ano em cada
sentido. Esta tonelagem poderia ser rapidamente
aumentada para 3000000 toneladas com a constru-
¢cao de mais desvios.

O ponto de mais densidade de trafego na via
Lobito ¢ a ingreme subida do litoral a que nos refe-
rimos e, felizmente com relativamente pequeno dis-
péndio, este ponto saturado podia ser vencido com
a construcao de uma variante, ja4 com tragado reco-
nhecido, entre o Cubal e o Lobito e na qual as ram-
pas e as curvas seriam muito mais suaves e em
resultado disso a capacidade da via Lobito podia ser
aumentada para 3 000000 toneladas por ano em cada
sentido, e possivelmente bastante mais ainda.
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O trafego que podera dar origem a este aumento
de tonelagem provém de trés fontes, todas elas sujei-
tas actualmente a dificuldades politicas, mas nao ¢
dificil prever que estes problemas serdo resolvidos
dentro da proxima década, e neste caso, em nossa
opinido, a procura podera suscitar a solugdo apro-
priada.

As trés fontes das quais poderd vir este aumento
de trafego sdo o crescente desenvolvimento das
industrias angolanas ao longo da linha, o prossegui-
mento da exploragdo de minérios no Congo, e a
decisio das companhias de cobre da Rodésia do
Norte de utilizar a via Lobito em vez de lhe volta-
rem as costas, como tém feito nestes ltimos trinta
anos, 4 excepcdo de curto periodo entre 1956 e 1960.

Penso que estes problemas politicos ndo devem
ser menosprezados, mas estou certo que o desen-
volvimento ordeiro destas industrias mais importan-
tes ndo serd coinprometido por uma determinacéo
persistente em néo fazer uso das facilidades que
presentemente existem e que podiam ser aumenta-
das, a um custo que poderd apenas ser descrito
como fracciondrio, em relagdo ao custo de alterna-
tivas que estdo actualmente a ser examinadas.

(Do Benguela News, em traducdo do <Boletim do CFE».)
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Subsidios para a bistéria dos
aminbos de¢ Ferro em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India
poriuguesa, Angola ¢ Mocambique)

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

Os vogais seriam renovados todos os dois anos,
podendo ser reconduzidos.

A companhia poderia construir, procedendo
acordo com o Governo, quaisquer ramais de linha
férrea ou estradas necessdrias para a comunicagéo
com a linha, sujeitando-se, para as estradas, as
leis e regulamentos respectivos, e para os ramais
férreos, as cldusulas e estipulacdes ja referidas,
mas sem garantia de juro, subsidio ou amortizagio
da parte do Governo.

A companhia daria todos os semestres uma
conta corrente da sua geréncia, podendo o Governo
mandar examinar extraordinariamente os livros da
companhia sempre que quisesse, ou mesmo ter um
ou dois fiscais permanentes. Se no dia do venci-
mento das duas letras de 15000 libras cada uma,
sacadas pelo sr. Charles Waring a noventa dias de
data, sobre a casa de Waring & Brothers em
Londres, a importincia de 30000 libras, com mais
10000 libras ja depositadas em Londres & ordem
do Governo Portugués, ndo fossem pontualmente
pagas, ficaria nulo e de nenhum efeito o contrato,
e dissolvida toda a ligacdo entre o Governo e a
companhia, perdendo esta o depdsito de 10000
libras, que ji4 entdo existia, e bem assim as obras
e trabalhos que tivesse executado.

A titulo de curiosidade se transcreve a

TABELA DE PRECOS PARA A 1.* SECCAO
DO CAMINHO DE FERRO DE LESTE

LISBOA A SANTAREM
Por légua de 5 quilometros
COMBOIO EXPRESSO

REIS

Passageiros de 1." classe. 180

» 3 g » o, 120
COMBOIO ORDINARIO

Passageiros de 1.* classe. 120

» » 2* » . 90

» : S B} T 6o

{ Continuagao)
COMBOIO DE CARGA
Gado por cabega:
REIS

Cavalos, machos e qualquer outra cavalgadura maior ou

menor, bois, vacas e touros . 120
Vitelos e porcos. : 6o
Carneiros, ovelhas, cabras e cabruos . 20
Mercadorias por tonelada de 1000 quilogramas:
Cereais, farinhas, legumes, sementes, frutas e hortaliga,

ovos, bolos de oleo de linhaga, queijos, 6leos, cebo e

outras matérias gordas, merctrio, platina, ferro for-

jado e fundido ndo fabricado, ferro em folha e em

arcos, pregos, bigornas, tornos, correntes, lajes, tijo-

los, telhas, asfalto, tdbuas de pinho, aduelas, arroz 120
Estrumes e adubos agricolas de toda a espécie, materiais

em bruto, para construgdes, carvio especial slack,

escorias, pez e alcatriio, cinzas e argila. . 8o
Cal, pedrn de cal e de gesso, minérios, ferro em bruto,

carvio de pedra, ardosias e S B
Sal, areia, barro cozido . : 75
Couros, manteiga em barricas ou barns, ferragens, cobre,

carviio aculmes WL TR sresifo
Fermento de cerveja . ed ok M 60
Lupulo, feno e palha, rama de pmhe:ro B mato, 05508,

chifres e unhas, tabaco nido i'abncado, fazendas

manuflacturadas 200
Verguinha de ferro, ferro em llnguados e em barras e

todas as outras espécies ainda ndo mencionadas,

soda, salitre, vinho, aguardente e cerveja . 100
Agucar, café, drogas, madeiras, tinturaria : 135
Ago fabricado, carvio vegetal, casca de carvalho 150
Linho, algoddo, 14 e seda o - 140
Linho, algodio, 1d e seda manufacmradas 5 240
Tabaco fabricado : Joo
Peixe fresco, transportado com a veluctdade de \rlajantcs 500
Madeira aparelhada, por cada 40 pés cubicos . 140
Cortiga, por cada 40 pés cibicos. Joo
Caga, aves domésticas e outra criagdo, em canastras de

8 pés cubicos 100
Cantaria, marmores, ou outra qualquer pedra em lﬁmlnas,

por cada 14 pés cabicos ol go
Louga, por canastra de 8 pés ctbicos . 75
Chapéus, sapatos, quinquilharias, por cada 40 pés clflblcos 200
Caldeiras, cilindros, pegas de maquinismo, cujo peso nido

exceda a 8 toneladas, mas seja superior a quatro . 500
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Carruagens de 4 rodas, nio pesando mais de uma e meia

TONEIALES.. & 0 o W o5 Ko s s Gl G 900
Carruagens de 2 rodas pesando meia tonelada . . . . 240
Por um quarto de tonelada adicional . . . . . . . . 3oo

" *

*

Passageiros em carruagem particular, pagario como os
de 2.* classe.

Prata, oiro, maquinas, instrumentos, utensilios, mobilias e
objectos analogos, bem como os volumes pequenosisolados,
pagario por ajuste particular; mas os pregos ajustados deve-
riio ser os mesmos para todo e qualquer expedidor.

Em 5 de Setembro de 1853 foram aprovadas as
instrugdes formuladas pelo Conselho de Obras
Pablicas e Minas para regular a fiscalizagio técnica,
por parte do Governo, nas obras de constiugéo do
caminho de ferro de Lisboa & fronteira de Espanha.
Os fiscais do Governo tinham por misséio especial
examinar se as cldusulas do contrato relativas a
parte técnica eram observadas e se todas as obras
eram feitas com bons materiais, além de darem a
sua particular atencdo as fundagdes, taludes e pre-
paragéio de argamassas.

Enquanto os trabalhos do caminho de ferro néo
passassem de Santarém, o domicilio dos fiscais
era em Lisboa.

Os carris, coxins, cruzamentos e agulhas, antes
de serem colocados, deviam passar pelo exame e
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aprovacdo dos fiscais, assim como as locomotivas,
carruagens e todo o material circulante a ser
empregue.

Os trabalhos suspensos pelos fiscais ndo podiam
ser continuados sendo em conformidade com as
indicagdes dos mesmos.

Por portarla de 22 de Novembro de 1854 foi
determinado que os fiscais do Governo no caminho
de ferro de leste ordenassem a suspensdo imediata
de qualquer obra de arte que se construisse em
desarmonia com as estipulagdes do contrato apro-
vado pela carta de lei de 18 de Agosto de 1853 ou
das ordens do Governo, expedidas pelo Ministério,
fazendo prontamente a necessdria comunicagdo a
Direccdio da companhia e dando conta ao Governo,
que providenciaria como fosse justo.

Em 27 do mesmo més foi também determinado
que os fiscais remetessem & direcgéio da companhia
dos caminhos de ferro de Lisboa a Santarém, cépia
dos relatérios que fizessem ao Governo.

* % ¥

Tendo comecado a construcdo deste caminho de
ferro que, em conformidade com o respectivo con-
trato, devia estar concluido em Outubro de 1855 e
sendo indispensavel (para que o Governo pudesse
negociar com vantagem a construglio das duas
seccdes restantes a4 fronteira de Espanha) que se

O principio
duma amizade
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estudasse préviamente o terreno e se fizessem os
competentes projectos, & vista dos quais so era
possivel poder apreciar-se as condi¢des e precgos
que se propusessem, foi determinada ao nosso
representante em Londres, a escolha de um enge-
nheiro habil e acreditado por trabalhos desta natu-
reza, ndo s6 para fazer os necessarios estudos,
projectos e orcamentos mas também para instruir
na pratica de tais aplicacdes alguns agentes que
o Governo destinasse para o coadjuvarem no ser-
vigo.

Propds a companhia 4 aprovagdo um desenho
indicando as dimensdes e forma das cancelas para
os cruzamentos de nivel no caminho de ferro de
Lisboa a Santarém, com estradas e caminhos que o
atravessassem. Em conformidade com o parecer do
Conselho de Obras Piiblicas foi o referido desenho
aprovado, com a indicagio, porém, de que a largura
das cancelas nas estradas municipais e particulares,
se elevasse a 3,5 metros visto que as dimensdes
propostas ndo eram suficientes para dar passagem
aos grandes carros que em algumas regides se
empregavam na agricultura.

Por oficio da direc¢do da companhia (também
denominada Companhia Central Peninsular dos
Caminhos de Ferro de Portugal) foram solicitadas
ao Governo ordens acerca da vedacdo da linha de
Lisboa a Santarém.

Em face do parecer do Conselho de Obras
Piblicas foi declarado aquela companhia que a
mencionada linha férrea devia ser vedada em toda
a sua extensdo, de um e outro lado, providéncia
necessdria para seguranca de circulagdes; que nos
pontos onde o caminho de ferro fosse abordado de
fossos bastaria empregar uma sebe viva, plantada
no cume do talude exterior, contanto que desde
logo se adoptasse qualquer outro meio provisorio
para completar o isolamento da linha visto as sebes
nfio serem suficientes para o fim indicado sendo
passados alguns anos; que junto as povoagdes,
nas quintas e mais propriedades habitadas, poderia
ser necessdrio empregar grades de madeira ou
mesmo muros de cerca, segundo as circunstincias
locais, tendo, em todos os casos, cuidado em evitar
que as vedagdes pudessem ser transpostas pelos
gados que pastassem nos campos adjacentes.

Sendo porém conveniente fixar o modo por que
se deveria proceder & escolha do sistema, que mais
conviesse adoptar para o isolamento do caminho de
ferro nos seus diferentes pontos, o que sé poderia
determinar-se em vista das circunstincias especiais
de cada uma das localidades, foi ordenado que essa
escolha fosse feita pelos fiscais do Governo, de
acordo com o engenheiro da companhia.

* ¥ X

Nos Pacos de Sintra, em 16 de Julho de 1855,
era assinada a lei autorizando o Governo a fazer
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comecar, no Cais dos Soldados, a linha de Lisboa
a fronteira.

O acréscimo de despesa a que desse lugar a
alteracdo autorizada, com relacdo ao prego do con-
trato aprovado por carta de lei de 18 de Agosto
de 1853, j4 atras citada, seria pago pelo crédito que
o Governo tinha sobre a companhia e pelos fun-
dos destinados & construgdo do caminho de ferro
do Norte, quando aquele crédito ndo fosse sufi-
ciente.

Entretanto, a Companhia Central Peninsular dos
Caminhos de Ferro de Portugal dava parte de terem
os empreiteiros suspendido os trabalhos em toda
a linha por ndo terem acedido & intimagdo da
mesma companhia, para os continuarem, fundamen-
tando um procedimento inqualificdvel com a recusa
do pagamento do certificado correspondente ao més
de Agosto, quando a companhia somente se recusava
a satisfazer as somas que néo devia, por estas ja
terem sido adiantadas. Finalmenie, a companhia
solicitou ao Governo que tomasse conta dos traba-
lhos ou os fizesse concluir, pagando ela as despe-
sas que se fizessem.

Atendendo a que era da major conveniéncia
terminar esta linha quanto antes e sobretudo abrir
ao transito pablico, o mais depressa possivel, a
sec¢lio de Lisboa ao Carregado a fim de se con-
cluir uma comunicagdo cémoda entre Lisboa e
Coimbra, e atendendo a que esse fim se poderia
ter obtido se ndo fosse a morosidade com que
tinham sido conduzidas as obras (apesar de todos
os esforgos do Governo e da companhia), e se ndo
fosse também o facto da suspensdo completa dos
trabalhos (como meio de obter pagamentos a que a
companhia declarava que ndo se achava obrigada)
do despedimento de 2000 operarios, (que ficariam,
por afastados das suas provincias, em precarias
situacdes) e da interrup¢dio da navegacgdo no Rio de
Sacavém, com grande prejuizo dos interesses do
comércio, da agricultura e da satide, considerando,
finalmente, que a realizagéo dos trabalhos continua-
rila a deixar sem vedagfo muitas propriedades ao
longo da via férrea, com grave detrimento dos res-

Hotel Interpacional

Esmerado servigo
de RESTAURANTE

Amplo Saldo para Casamentos,
Baptizados, Banquetes,
Aniversirios, etc.

AVENIDA NAVARRO, 4
Telefone 25503
COIMBRA

279

I N R SO Lemu e e



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

BEBA

CERVEJA SAGPRES

a sede que se descja

pectivos proprietdrios, foi comunicado & Direcgéio
da companhia que, anuindo as suas indicagdes, se
iam expedir as necessdrias ordens para que no dia
seguinte se continuassem e prosseguissem as obras
com maior actividade, enquanto a Direccéio se ndo
habilitasse a fazé-las continuar imediatamente e
directamente por sua conta, ficando salvos todos os
direitos de terceiros para serem atendidos na con-
formidade dos contratos e das leis, pelos tribunais
competentes.

Em 7 de Fevereiro de 1856 foi encarregado o
engenheiro F. Watier da construgdo do caminho de
ferro de Lisboa a Santarém, devendo tomar imedia-
tamente posse da direccio das respectivas obras
para lhes dar o maior desenvolvimento possivel a
fim de que a secgdo de Lisboa ao Carregado fosse
quanto antes aberta & circulagéo publica.

Com a nomeagdo deste engenheiro-chefe do
caminho de ferro de Lisboa a Santarém foi partici-
pado ao engenheiro civil Joaquim Simdes Margiochi
que devia continuar a dirigir as obras da sec¢fo
entdio a seu cargo, em conformidade com as instru-
¢oes que lhe fossem dadas pelo respectivo enge-
nheiro-chefe.

Por Portaria de 7 de Fevereiro do mesmo ano,
foi declarado ao referido engenheiro civil que a
Suas Majestades tinha sido muito agraddvel ter
conhecimento da maneira conveniente como os tra-
balhos estavam a ser orientados, desde a época
em que tinham sido interrompidos por parte
dos empreiteiros. Idéntica Portaria se expediu ao
engenheiro civil José Anselmo Gromicho Cou-
ceiro.

Tendo cessado os motivos que determinavam
o Governo a encarregar-se dos trabalhos da conti-
nuacdo da via férrea de Lisboa a Santarém (enquanto
a companhia ndo podia tomd-las a seu cargo) assim
lhe foi participado em 28 de Junho daquele mesmo
ano.

Foi comunicado aquela companhia que a inter-
ven¢io do Governo cessava no fim do mesmo més
(excepto no que tocava a fiscalizagdo) e que em
conformidade com a lei e o respectivo contrato lhe
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cumpria exercer o combinado, devendo de ai em
diante dirigir os trabalhos com inteira autoridade
debaixo da sua responsabilidade, para o que adopta-
ria as medidas e daria as providéncias que fosse
mister, ja em relagdo a livre escolha e nomeagdo
dos seus engenheiros, ja em relagéio & execugdo das
obras conforme os projectos aprovados e aquisi¢do
do restante material fixo e mével.

Atentas as circunstincias que tinham ocorrido
e as vantagens que resultavam para o Pais, da
continuagdio de uma empresa desta ordem, reconhe-
ceu o Governo quanto era justo auxiliar a empresa
para activar os trabalhos e dar-lhe todo o desenvol-
vimento possivel, e comunicou & companhia que
lhe seria concedido o adiantamento das somas de
que fosse precisando, além das que realizasse pelas
prestagdes havidas dos accionistas para satisfazer
as despesas de conducgdo e da administracio das
obras, se o Corpo Legislativo o autorizasse sobre
as 5104 acgdes que estavam ainda por passar, as
quais lhe ficariam servindo de hipotecas.

Decorridos cerca de dez meses era assinada a
Lei autorizando o Governo a adiantar uma soma
que ndo excedesse a 459000$000 réis a compa-
nhia do caminho de ferro de leste e prorrogando
até Setembro de 1857 o prazo ajustado para a cons-
trucdo.

(Continua)
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Publicacies recebidad

Encontra-se em distribuicdo o nimero correspon-
dente a Maio — Junho, desta magnifica revista de
divulgacdo de assuntos militares. Inicia-se com ele 0
XXXI ano de publicagdo, pelo que felicitamos o0s
seus ilustres Directores.

Contém valiosos depoimentos e apresenta um
atraente aspecto gréfico, justificando a aceitacdo
cada vez mais favordvel que se verifica no Pais.

Na primeira pédgina, a abrir, 1é-se a seguinte
Portaria :

«Manda o Governo da Republica Portuguesa,
pelo Ministro do Exército, louvar a Revista «Defesa
Nacional» pela proficua actividade de divulgacdo e
valorizagdo moral das instituigdes militares a que se
tem consagrado desde ha 30 anos, e mercé da qual
tem criado entre a populagao civil, e sobretudo entre
a juventude escolar, um reconhecido ambiente de
interesse, de elucidacdo e de apreco pelas nobres
fungbes que, permanentemente, —na paz oOu na
guerra —, incumbem ao Exército.

Pela obra realizada ao longo desses 30 anos no
sentido de consolidar e nobilitar as virtudes milita-
res, de colocar entre as primeiras preocupagoes do
Pais a preparacdo da sua defesa, bem merece justo
apreco, que por esta forma lhe é testemunhado.

Lisboa, 20 de Junho de 1964

(Publicada em Ordem do Exército, N.2 413 (2.* Série), de
1 de Julho de 1964).

O Ministro do Exército, Joaguim da Luz Cunha».
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Eng. Luis da Costa

No proximo dia 44 do corrente, parte para Paris
0 nosso ilustre Director e querido amigo, sr. eng.
Luis da Costa, que na capital da Franca tomara
parte nas reunioes do Grupo de Trabalhos da Poli-
tica Geral de Transportes e nas do Grupo de Peritos
para o estudo de previsio da necessidade de trans-
portes para o periodo de 1965-1975 da Conferéncia
Buropeia dos Ministros dos Transportes.

Ao sr. eng. Luis da Costa, que deve regressar a
26 deste més, apresentamos 0s nossos cordiais cum-
primentos de boa viagem e feliz actuacéo nas refe-
ridas reuniGes.

0 Weroean it Lo
i 3 Ml

Comboios de passageiros controlados a distdncia,
estdo actualmente em servigo no metropolitano de
Londres.

As primeiras composicdes entraram em funciona-
mento no més de Abril em um trecho néo coberto da
linha, num percurso de cinco estagdes entre Woodford
e Hainault, Essex.

A equipagem do comboio é composta de um Unico
funciondrio, encarregado de abrir e fechar as portas
e por o conjunto em movimento mediante a pressao
de um botdo. Tudo o mais ¢ feito automaticamente.

Equipamento electronico de controlo acelera ou
diminui a velocidade do comboio, para-o de acordo
com a sinalizagdo, e estaciona-o durante o tempo
necessario nas plataformas.

O operador fica colocado na parte dianteira, que
nos comboios comuns corresponde & cibina e, se
alguma coisa sair errado, poderd passar rapidamente
para o controlo manual.

O servigo em causa constitui uma experiéncia em
grande escala e segue-se a testes iniciais feitos entre
duas estacoes h& cerca de um ano. Espera-se que a
linha conhecida como <«Victoria Underground», que
ligara algumas das principais estagoes londrinas, seja
equipada com carruagens automaticas quando for
inaugurada, em 1968.

O <«metro» londrino é o primeiro do seu tipo no
Mundo a fornecer solugdes realmente satisfatorias dos
problemas de deter automaticamente as composigoes
a varias velocidades, em gradacgoes diversas, com
grandes cargas, razoavel precisdo e alta taxa de fre-
nagem.
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0 Brasil & 2 “Palifiea oo Transporte”

O Governo do Brasil tem recomendado aos minig-
térios e aos organismos oficiais a utilizacdo, de prefe-
réncia, dos seus transportes propios — pelos caminhos
de ferro.

<0 reconhecimento da necessidade de se utilizarem
os caminhos de ferro, para aproveitamento da capa-
cidade de transporte que podem oferecer, —1é-8e na
¢Revista Perrovidria», do Rio de Janeiro — vale por uma
definicio de POLITICA DE TRANSPORTE, que precisa
de ser prestigiada por todos que participam da vida
ferroviaria, directa ou indirectamente, funcionalmente
ou nao.

«Muitas zonas de produgido e de consumo ja se
acham ligadas por estradas de ferro, mas estas nem
sempre atendem as necessidades das cargas a serem
movimentadas, acarretando o éxodo para as rodovias
e maior 6nus pura o consumidor e o proprio pais,
que tém de manter ferrovias e rodovias, importar
combustivel e arcar com 0s prejuizos de um sistema
antieconomico e desordenado de transportes.

«A ligagao da Central do Brasil com a Leste, por
exemplo, concluida ha cerca de 20 anos, ainda nao
firmou correntes apreciaveis de transporte, justifi-
cando a pressdo para se concluir a rodovia Rio-Baia,
a toque de caixa, para o transito de mais de 600 ca-
mides didrios; sdo frequentes as noticias de pereci-
mentos de safras no sul e no centro do pais, simul-
tAneamente com crises de abastecimento dos grandes
centros de consumo. Numerosas barreiras fisicas e
administrativas limitam o transporte ferroviario ao
ambito municipal, ou quando muito, estadual, adiando
a consecucdo de objectivo de transportar grandes mas-
sas a longas distdncias.

¢Dificuldades de material rodante e de tragao, difi-
culdades de baldeacdo e de tragado, trafego mutuo,
estatisticas, tarifagdo, circulacdo, etc, sdo assuntos
que podem ser resolvidos por nos mesmos — acentua a
referida ¢Revista Ferrovidria» —, com suporte nuina
industria de base que ja se afirma e que, dentro de
alguns anos, podera tornar-nos auto-suficientes.»
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O Papa
e os Ferroviarios

A Agéncia <«Ani» enviou para a Imprensa a
seguinte informacdo de grande interesse, datada de
27 de Setembro e proveniente da Cidade do Vaticano:

«Paulo VI lembrou hoje, com um sorriso, o caso de
uns ferrovidrios que hesitaram em lhe apertar a mao,
porgue tinham as maos sujas.

O Papa falava a cerca de seis mil trabalhadores dos
caminhos de ferro, durante uma audiéncia especial na
Basilica de S. Pedro.

Recordou que, sendo arcebispo de Mildo e estando
de visita a uma zona desolada e triste daquela cidade
industrial do norte da Italia, notou um grupo de ferro-
vidrios, com os seus fatos de trabalho, que se encontra-
vam um pouco afastados.

«Fstendemos-lhes a mdo — declarou o Papa — mas
eles ficaram embaragados e hesitaram em apertéd-la
porque as suas se encontraram sujas e cheias de
calos.

E o Papa acrescentou: +Mais uma vez gqueremos
estender a nossa mdao aos trabalhadores italianos dos
caminhos de ferro, em sinal da nossa estima e fés,

Muitos dos trabalhadores dos caminhos de ferro da
Iidlia pertencem a sindicatos dirigidos pelos comunistas.

Mais tarde o Papa apareceu & janela do seu gabinete
de trabalho, que d4 para a Praga de S. Pedro, a fim de
dar a bénc¢do a cerca de vinte mil peregrinos.

T icor BBeirao

O industrial sr. J. Carranca Redondo, proprietario da bem
conhecida e apreciada marca Licor Beirdo, que se fabrica na
lLousd, comunicou-nos que ja terminou no Tribunal da Relagio
de Coimbra a acgdo judicial que contra ele foi posta por uma
Companhia Francesa de Licores. Pretendia essa Companhia
estrangeira que fosse retirado do nosso mercado o excelente
produte portugués, registado no nosso Pafs desde 1944

O Licor Beirdo continuard, pois, a ser vendido em Portugal
& no estrangeiro, gragas a decisdo do Tribunal da Relagio de
Coimbra.

MODERNOS
PERGAMOIDES

TERMOLAMINADOS

COLAS ESTOFOS

MRINIISINY Rua D. Estefania, 163-C—Tel. 733696—LISBOA

PAVIMENTO
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PAPELARIA-TIPOGRAFIA-ENCADERNACAD

inhas ' strangeiras | , ol oo

Artigos de Escritério e Escolares
Armazenistas de papdis naclonals e estrangeires

Principal fornecedor do Estado, Organismos
A «<Deutsche Bundesbahn» — DB —, Corporativos e Militares

ALEMANHA rede oficial de caminho de ferro da
Alemanha Ocidental esta experimen-
tando o servico de locomotivas teledirigidas no par-
que de recomposicdo de Mannheim, que estd sendo
preparado para manobrar 9000 vagdes. 85, RUA NOVA DO ALMADA, 87
As obras de remodelacdo foram in'lciadas ha Telefs. 30928 P.P.C. (3 linhas) LISBOA -1
dois anos e meio e, quando concluidas, terdo
custado 70 milhdes de marcos.
A pesagem, a ferragem, a mudanga das chaves
e muitas outras operacdes do parque serdo inteira- das locomotivas diesel de manobra. Pelo radio,
mente automdticas e controladas de um ponto cen- a locomotiva recebe comando de partida, mudanga
tral, donde se comandard pelo radio, o movimento de sentido, parada, parada urgente, além de va-
[ e e
dade. :
O extraordinario nimero
de comboios que pode ser
manobrado e a redugdo de
pessoal (no caso, serdo des-
tinados 150 empregados para
outras funcgdes), tornam o
sistema um éxito econémico.

iL Sociedade de Papelarias ARTEX L.P4

Em depdsito todos os impressos militares
para o Exército e Aerondutica

A Societé

BELGICA Nationale
Belga de

Cheminsde Fer (SNBC), em
um acordo que fez com a
«Wagons Lits», converteu
doze das suas carruagens de
passageiros, construidas em
1950, em carros de passa-
geiros-restaurantes. As uni-
dades, que possuiam 8 cabi-

APOIADA : nes e 2 lavabos, possuem
PELA agora apenas 4 cabines, uma

: | das quais para as pessoas
ORGANIZACAD ' que ndo fumam. A parte res-
MUNDIAL tante foi adaptada em sala de

refeicdes e cozinha.

D:pmdllnsIﬂlh’ilmaWkwmﬁmwhm";%tmmﬂmhnmmm £
Em todes o5 predulos WEAREVER sdo uilicdos es n_nlnm materiais, nume fobricocio mem_mmn langs Um ]Jlano de
de 68 ooes. Gorasbese 0 tad o tempo o substiluho groluita de Guolguer peca que opresente impericicies de maleriol i
ITALIA moderniza-
¢dodoscami-
nhos de ferro italianos prevé
a supressdo total da tracgdo
a vapor em toda a regifio de
Mildo. A traccdo eléctrica
ali existente sera prolongada
até Mortara. A tensdo pre-
ferida foi a de 3000 volts,
corrente continua.

LARGO DO RATO, 15-T. 6821351 & LISBDA e R DO ODURD, 145-T.3285 41
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Unido Internacional
dos Gaminhos de Ferro

Os passageiros dos caminhos de ferro poderao ver,
a partir do dia 1 deste més de Outubro de 1964, um qua-
dro com 12 niimeros inscritos nas paredes dos vagoes.

Apesar do seu interesse relativo, essas inscrigoes
representam o numero de matricula europeu do
vagdo e indicam, por meio de cddigo, a sua naciona-
lidade, as modalidades as quais ele pode ser adaptado
no trafego internacional, a sua natureza — por exem-
plo tapado, de bordas baixas, vagdo de eixos, de
«bogies» — as suas caracteristicas de utilizagdo — por
exemplo: capacidade, possibilidade de descarga auto-
matica, adaptagdo a um regime de velocidade ele-
vada, etc.,, e dardo também o numero respectivo da
série de construcao.

A aposigdo destes nimeros nos vagdes marca a
conclusdo dos estudos levados a cabo pela Unido
Internacional dos Caminhos de Ferro, tendo em vista
a elaboragdo duma codificagdo uniforme para o mate-
rial de mercadorias, incluindo os vagoes particulares
existentes em todas as administragdes ferroviarias
com trafego comum. A codificagdo aplica-se, ndo so
4 Europa continental, incluindo Portugal e Finlandia,
mas também & Grad-Bretanha, 4 Turquia, AU.R.8.8. e
mesmo & Mongolia.

A empresa foi drdua, devido & heterogeneidade
dos parques onde se aglomeram vagoes antigos, cons-
truidos numa época em que cada seccdo de estudo
nacional punha a <sua» marca no <seu» material e
vagbes modernos, especializados na execucao de
transportes de natureza bem determinada. Além disso,
os efectivos de cada tipo de material variam conside-
ravelmente de um circuito ferroviario para outro, em
fungdo das necessidades comerciais, tendo, por exem-
plo, a contextura dos materiais da U.R.8.8. poucos pon-
tos comuns com a da Gra-Bretanha, o que obrigou
08 peritos europeus a conceberem um inventario
extremamente dificil e a por de pé uma codificacdo
em numeros que corresponderdo 4s necessidades
actuais, apresentando uma tal latitude que permita a
introdugdo de novos tipos de material nos proximos
anos.

A codificagdo uniforme do material de mercado-
rias que acabou de ser adoptada, e aquela que estd
actualmente em estudo, constituirdo as bases da intro-
dugdo da cibernética na exploracdo ferroviaria. O
numero de matricula que personalizard o vagio, sera,
amanha, anotado na memoria de uma maquina elec-
tronica que, tendo registado todas as informacoes
necessarias que lhe forem comunicadas do exterior,
sabera dar ordens de reparticio do material que
correspondam &s necessidades dos passageiros, deter-
minar a utilizagdo nacional dos transportes, estabe-
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Servicos de Portos,
GCaminhos de Ferro
e Transportes de Angola

Os servigos de Portos, Caminhos de Ferro e Transportes
apresentam no seu orgamento para 1964 receitase despesasiguais,
montando a 318 yo0 contos.

Para estabelecer e equilibrio entre a previsio das receitas,
318 700 contos, e as despesas, também previstas em igual quantia,
recorre-se ao saldo do exercicio de 1962, de onde se retiram 8500
contos, que figuram como receita.

No gque respeita ao Caminho de Ferro de Luanda, escreve-se
no relatdrio dos servigos:

«Ndo podendo fazer-se uma previsdo para o transporte de
minérios, na incerteza dos mercados mundiais, terd que ser-se cau-
teloso, tanto mais que a receita cobrada no primeiro semestre de
1963 monta apenas a 19 132 contos, muito inferior & cobrada em
igual periodo do ano anterior.

lgualmente se diz no relatdrio «que, por dificuldades orga-
mentais, nio pode encarar-se, para 1904, qualquer dotagdo para
amortizagdo dos empréstimos em divida, pelo que se estabelece
apenas uma dotagio simbolica de 100 contos, que poderdser opor-
tunamente reforgada, de acordo com as disponibilidades que pos-
sam registar-se no decorrer do exercicio, situagdo que se veri-
ficou j4 no ano anterior, sem que a situagdo financeira tivesseper-
mitido a amortizagdo dos encargos desta rubrica».

Esses empréstimos sfo dois, no montante de 210 646 contos,
tendo um deles, de 82 405 contos, sido contraido com a Caixa
Geral de Depositos, Crédito e Previdéncia, para continuagdo
das obras e apetrechamento do porto do Lobito, ¢ o outro
de 127 241 contos, contraido nos termos do decreto n.® 40 434, de
14 de Dezembro de 1955, para continuagio do Caminho de
Ferro de Mogimedes, incluindo a ponte sobre o rio Cunene,

Por capitulos, a receita prevista para 1964 ¢ a seguinte (em
contos): -

Receitas do trafego, 303 ooo; Receitas diversas de exploragdo,
2800; Reembolsos e reposigdes 4400; Saldo do exercicio anterior,
8500.

Quanto 4 despesa: Inspecgdo, administragio e direcgdo dos
servigos, 23 469; Exploragio, 217 533; Aposentagbes e pensdes,
7000; Encargos gerais 20 5955 como saldo ogamental; Exercicios
findos, 200; Empréstimos e suprimentos, 100; Fundo de renova-
¢do, 11 740; Fundo de melhoramento, 7350,

Caminhos de Ferro — 88 o0 contos, sendo 54 500 da explo-
ragio de Luanda e 34000 da exploragio de Mogimedes.

Portos — 163 000 contos, dos quais 8o ooo da exploragio de
Luanda, 77 500 da exploragfio do Lobito e 5300 da exploragio
de Mogimedes.

Transportes aéreos — 51 500. —

lecer planos de triagem automatizados, seguir 08
¢plannings» de conservagdo, e executar as estatisticas
contribuindo assim para o estudo econdmico da utili-
zagdo do material.

Era necessdria, para que no futuro esta automati-
zacdo do caminho de ferro pela cibernética pudesse
ser uma realidade, uma modificagdo radical nos cami-
nhos de ferro; e essa modificacdo comegou por uma
alteragdo de aparéncia modesta mas fundamental:
a aposigdo nas paredes dos vagoes duma marca em
codigo, valida de Lisboa a Vladivostoque e de Helsin-
quia a Istambul.




Revista quinzenal

«Boletim de Minas»

O «Boletim de Minas», til publicacdo da Di-
reccio-Geral de Minas e Servicos Geoldgicos,
inicila, com o ndmero 1, correspondente aos meses
de Janeiro, Fevereiro e Margo, uma nova fase da
sua existéncia. O sr. eng. Fernando Soares Car-
neiro, ilustre Director-Geral de Minas e Servigos
Geolégicos, na apresentaciio que faz deste primeiro
namero da nova fase do Boletim, diz-nos que, além
de aconselhdvel tentativa de adaptacdo as realidades
actuais da Inddastria Extractiva, é cumprimento da
necessidade da integracdo nas regras da normaliza-
cdo deste tipo de publicagdes oficiais. Assim, os
objectivos implicardo profundas alteragdes de estru-
tura e forma; aquelas surgirdo progressivamente
como fruto da permanente vontade de actualizacdo ;
esta subordinam-se as directivas estabelecidas pelo
respectivo departamento.

Foi escolhida, para esta nova fase, a periodi-
cidade trimestral, por ser considerada a mais com-
pativel com a possibilidade de obtengdo de elemen-
tos. Em cada ano haverd um volume com os quatro
nameros trimestrais.

O Boletim comporta 5 sec¢des: «Minas», ¢Aguas
Minerais e de Mesa», <Pedreiras», <Legislagio e
Jurisprudéncia» e «Varia».

E de esperar que a divulgagdo de assuntos
mineiros dé o devido relevo & importdncia das
indistrias extractivas na economia portuguesa e
atraia a atencdio do nosso capital, tradicionalmente
arredio, firmando e incentivando uma decidida poli-
tica de fomento verdadeiramente nacional.

Este namero 1 da nova fase do <Boletim de
Minas» abre com uma palestra de muito interesse,
proferida pelo sr. Eng. Fernando Vasconcelos Nas-
cimento da Fonseca, no dia 20 de Fevereiro deste
ano, no Curso de Medicina do Trabalho, no Insti-
tuto Superior de Higiene Dr. Ricardo Jorge, e
subordinada ao tema <A inddstria extractiva e pro-
blemas que se deparam ao Médico do Trabalho.»

Tertdlia «Festa Bravay

Com vistosa e sugestiva capa, a Tertilia «Festa Bravan»
editou, para comemorar o XVIIl aniversario da sua existéncia,
o segundo numero do seu Boletim, com numerosa e interessante
colaboragdo e vdrias gravuras.

Em duas pédginas, sob o titulo de Palavras de h gem

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Hd 50 anod

(Da Gajeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Outubro de 1g14

Linhas portuguesas

Companhia portuguesa. — Estio quase concluidas
as obras de ampliagdo da estagdo da Granja, ficando esta esta-
¢io com Optimas condigbes de comodidade, néio so para passa-
geiros como para habitagéo de pessoal. Exteriormente & do tipo
das novas estagbes das Mercés e Lamarosa.

Minho e Douro.—[sti quase conclufda a terraplenagem
do prolongamento da linha da Régua a Chaves, entre Vidago e
Moure. Nos restantes 7 quilometros de Moure a Chaves vdo em
breve ser iniciados os trabalhos, parece que por administragio
directa.

— Também na linha de Miranda viio adiantados os trabalhos
de terraplenagem, devendo o primeiro trogo em construgio
estar conclutdo antes do fim do ano.

— Parece que serd inaugurado no proximo més de Novem-
bro o trogo do caminho de ferro de Lapela a Mongo.

Vale do Vouga.— A partir de 11 de Outubro sfio esta-
belecidos os comboios 7 e 12 entre Albergaria e Aveiro, para
facilitar as relagbes regionais com a sede da comarca e do dis-
trito. O C. n.* 7 saird de Albergaria as 6,20, chegando a Aveiro
as 8.10, a tempo de dar correspondéncia ao n. 18 da Compa-
nhia Portuguesa. O n.° 12 parte de Aveiro 4s 18.50 depois da
passagem do n.® 3 da Companhia Portuguesa e chega a Alber-
garia as 20.40.

Penafiel a Entre-os-Rios.—Prossegue com a maior
actividade a construgfio deste caminho de ferro que, como se
sabe, é sobre o leito da respectiva estrada, e pertence 4 Compa-
nhia de Penafiel & Lixa.

Anuario dos C.TI.T.

Recebemos dos CTT o volume referente ao ano de 1963,
Foi um ano de grande actividade para a Administragdo-Geral e
em que se registaram notdveis progressos, quer na construgdo de
novos edilicios, quer nas instalagGes e reinstalagGes de estagbes,
quer nas instalages de telecomunicagies, quer na emissio de
novos selos.

O Centro da Assisténcia continuou a prestar excelentes ser-
vigos aos funciondrios dos CTT. Alguns numeros de interesse :
144 722 consultas médicas; 1 372 intervengbes cirurgicas; 510
transfusbes de sangue.

No ano de 1963 os CTT tinham ao seu servigo 38729 empre-
gados.

Viagens
X P RSSO —

Agéncia de

ao fundador da Tertilia «Festa Bravas, evoca-se, sentidamente,
a figura do nosso saudoso Director Carlos d'Ornellas, pela pena
dos seus amigos : dr. Saraiva Lima, Fausto Dias, José Castelo e
Rebelo de Bettencourt.

Neste numero, fora do mercado e destinado a ser distri-
butdo Unicamente pelos associados desta prestigiosa colectivi-
dade, colaboram também, com artigos de bastante interesse, os
srs. Rogério Perez; Manuel Casqueiro Haderer, presidente da Di-
recgdo da Tertalia; Jorge Rebelo, dr. Américo Marinho, a poe-
tisa Narfade Galvio, Gentil Marques, Fausto Calado Alves, José
Emilio de Sousa Nunes e José Lanceiro.

Todos os bilhetes de Caminhos de Ferro
para as redes nacionais e internacionais
gos B RCE G -OFSE S0 HaaG [FATS

Av. Aniténio Avgusto de Agular, S8
Telef. 4 21 85 —LISBOA-1
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TEMAS TECNICOS
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A Atrelagem automatica

—um grande passo para o futuro

JA ha bastantes anos que a automatizacdo tem um
papel muito importante nos caminhos de ferro. O
passo mais decisivo e mais dificil esta para ser dado,
pelo menos na FEuropa: a introducdo da atrelagem
automatica.

A importincia deste projecto é evidente. Para
isso basta tomar em consideracdo que na Repuiblica
Federal Alemd, os trabalhadores que procedem
a essa manobra t8m que se aproximar 700000 e
800000 vezes dos veifculos para os atrelar ou desa-
trelar manualmente.

Este incrivel dispéndio de trabalho humano fez
surgir a necessidade de uma automatizagdo, néo so
para economizar a mado-de-obra e o tempo, mas
também para poupar milhares de homens a esse
perigo permanente,

Se a atrelagem automadtica ainda se nao tornou
numa realidade, apesar dos estudos realizados em
4927 pela Unido Internacional dos Caminhos de
Ferro, foi devido, ndo a parte técnica, mas sim ao
problema do financiamento e da realizagdo pratica:

Os vefculos de todos os paises deveriam satisfa-
zer a certas condigdes uniformes e qualquer modifi-
cagdo importante deveria estender-se ao mesmo tempo
a todas as redes ferroviarias: Dadas a divisdo politica
da Europa e a fraqueza econémica de certos paises,
a realizagdo prética e o financiamento s6 se poderdo
realizar baseados num acordv internacional e numa
ajuda substancial aos paises menos privilegiados.

A atrelagem automatica fez a sua apari¢do nos
Estados Unides no principio do século, seguida pelo
Japdo e pela Russia.

Ao cabo de vérias experiéncias e de acordo com
a «Organizagdo para a colaboragdo ferrovidria» da
qual participam os Estados do bloco Este, chegou-se
4 conclusdo de que, para atingir o fim em vista, era
necessario utilizar um sistema de atrelagem onde se
exercessem nédo s6 os efeitos da tracgdo mas tam-
bém o8 de pressdo, para que pudessem ser suprimi-
dos os tampdes laterais utilizados até agora. Foram,
pois, propostos diferentes sistemas, dos quais trés
foram concebidos pela industria dos paises ociden-
tais, Foram instalados numa série de vagdes e expe-
rimentados em todos os detalhes tendo em conta
todas as dificuldades normais do trafego como fortes
declives, curvas apertadas e travagens rapidas.

Resolvidos os problemas técnicos, os do funciona-
mento e aplicagdo pratica seguir-se-do, e em 1975

286

poder-ge-4 proceder em poucas semanas & mudanca
de atrelag_em'. Ao principio sera a atrelagem automé-
tica com pressdo suportada por tampdes laterais e
depois, a pouco e pouco, a atrelagem por tampéo
central, tornando os laterais supérfluos dada a enorme
despesa que representa esta transformacdo. Pode
surgir a pergunta: — 08 ganhos esperados justificam
um tio' longo periodo de preparacdo € transicéo e
um empate de fundos tdo importante? A resposta €
facilmente encontrada porque, suprimindo uma fonte
permanente de acidentes graves e 4s vezes mortais,
realiza-se 'certamente uma obra util. Além-disso, a
atrelagem automética € uma questdo vital para os
caminhos de ferro, e indispensavel numa exploragao
ferrovidria inteiramente automdtica com uma pro-
ductividade maxima no dominio do transporte de
mercadorias. ' -

O caso de as companhias ferrovidrias estarem
conscientes do facto e procurarem, ha dezenas de
anos, a resolugdo deste dificil problema 86 prova que
evoluem e sabem ter iniciativas de longo alcance.

Suazilandia ¢ Mocambique

O «Didrio do Governor n.° 116, [ Série, de 15 de Maio de
1964, publicou o texto da Convengiio relativa 4 exploragio do
Caminho de Ferro entre a Suarilindia e Mogambique.

O «Boletim dos Portos, Caminhos de Ferre e Transportes
de Mogambiquen, fez, a proposito, o seguinte comentario :

~aFica’ deste modo aquele pais com a sua eportaw para o
mar, assegurada.

Entretanto.as duas linhas estio ja ligadas e a construgdo
na Suazilindia bastante adiantada, o que permitira que entre
brevemente em exploragio provisoria o trogo j4 construfdo.

Da nossa parte desde hd tempo,’como tivemos ocasido de
referir no nosso Boletim, que a linha foi dada como pronta pela
Divisdo de Estudos e Construgfio, a quem incumbiu esse trabalho,

Por sua vez, o porto de Lourengo Marques aumenta, ng
ritmo que as necessidades lhe vdo indicando, a sua capacidade,
encontrando-se por isso em condigbes de receber e despachar
rapidamente, como ¢ da tradigio, p wafego que lhe advira da
entrada em exploragio do Caminho de Ferro para a Suazilindia,

Vai enfim entrar em funcionamento um caminho de ferro
que os portugueses estudaram em 1go3 e cuja construgiio foi
autorizada por Decreto de 15 de Julho desse ano, publicado no
aBoletim Oficial» n.® 38. Em 1905 o ¢«Boletim Oficial» n.* 17 de
Margo desse ano aprova o projecto deste caminho de ferro.
Nesse mesmo més foi criada a Comissio do Camlnho de Ferro
da Suazilindia.

Em 1912 estava terminada a construgéio da linha até Goba,
de onde ndo passou até agora, por nunca se ter venl"cado a
con suu¢§o da linha no territorio vizinho.»
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0 vermelho nos caminhos de Ferro

Por que razdo se adoptou o vermelho nos cami-
nhos de ferro para indicar perigo? A cor vermelha esia
quase instintamente ligada, desde épocas remotas, 4
prépria ideia de perigo. A sua associagdio com as cha-
mas que se véem a grande distincia, e talvez mes-
mo com o sangue, deve ter contribuido para isso. Re-
conheceu-se, por outro lado, que o vermelho ¢ a cor
que mais fortemente chama a atencgéo.

Ver passar comboios

A agéncia ANI enviou para a Imprensa a seguinte
curiosa noticia :

CREWE (Inglaterra) — Mais de 2.000 jovens en-
cheram ontem a estagfio de caminho de ferro local
<para verem passar os comboios» mas foram expul-
sos do recinto pela policia, porque comecaram a fa-
zer distarbios.

Ver passar os comboios («Train-Spotting») é um
passatempo muito popular na Inglaterra, praticado
por velhos e novos. Porém as autoridades locais ti-
nham dificuldades em controlar os numerosos« Train-
Spotters» que todos os fins de semana enchiam a es-
tagiio e no (ltimo sdbado decidiram impedir-lhes o
acesso, mas os jovens vieram de comboio e, depois
de desembarcarem, recusavam-se a abandonar a pla-
taforma da estacdo.

Quando chegou a policia para 0s expulsar 0s jo-
vens praticavam desmandos, incluindo a obstrugfio
das linhas com pedras e serviam-se dos carros de
transportes das bagagens para fazerem corridas de
velocidade.

A ilha dos gatos sem rabo

A ilha de Man, entre a Inglaterra e a Irlanda do
Norte, que se tornou em aliciante cartaz de turismo,
inclui entre os seus atractivos a curiosidade dos gatos
sem rabo.

Séao esses famosos felinos, conhec{dos pelos gatos
de Man, de dois tipos: os privados em absoluto de
cauda, designados <«Rumpies», e 08 que conservam
alguns vestigios do mesmo apéndice, e sdo chamados
«Stumpies>. Em qualquer das espécies, as pernas
sdo mais longas do que nos datos vuldares, e isso
lhes dé um movimento peculiar quando andam ou
correm. ;

Esses felinos, muito sensiveis e argutos, ndo sdo

origindrios da pitoresca ilha, e diz uma lenda que 03
primeiros se escaparam para ali de um navio estran-
deiro naufragado ao largo de Spanish Head.

H4 diversas e numerosas ragas de datos sem
cauda no Extremo Oriente, mas na Europa, a excep-
¢do de alguns exemplares em Portugal e Espanha,
0 seu tinico <habitat» é na ilha de Man, que do facto
se aproveita como bizarro e atraente cartaz de
turismo.

«Solugéo» para os turistas
que nio encontram lugar nos hotéis

Um turista libanés, Alessandro di Meo, néo con-
seduiu, em viagem pela Franga, depois de muitas e
estafantes diligéncias, encontrar quarto onde pernoi-
tar em Dijon. Decidiu, por isso, partir o vidro da
montra de uma casa de mobilias e dormir no confor-
tdvel sofd ali exposto, segundo contou a Policia que,
altas horas da noite, lhe fol interromper o sono.

PREDIOS HERDADES
MORADIAS QUINTAS
ANDARES TERRENOS
PODEM CONSTITUIR PARA SI UMA

OPTIMA OPORTUNIDADE PARA UMA
MELHOR APLICACAO DE CAPITAL
a pronto ou com grande facilidade de paga-

mento, COmpre em qualquer parte do Pafs a
propriedade que deseja por intermédio da

Enpres Predal orena

Para aplicagio do seu capital em empréstimos hipotecd-
rios, consulte os servigos técnicos da «NORTENHA».
Aplicagbes garantidas com o juro compensador de 8°/,

Empresa Predial Nortenha . |

Autorizado of:cmfmen.re rpelo Decreto-Lei n.s 43, 6{

membro da Fédération Inter le des Administrateurs
de Biens Conseils Immobilier — FIABCI

PORI0: Pr. de D. Jodo I, 25-1.9— Telefs. 26706-30181
COIMBRA: Avenida Fernfio de Magalhdes, 148-2.°
LISB0A : Pr. da Alegna 58-2.* — Telefs. 3622 28-36 673:

T

287



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A fitura estacao eentral ferrovidria
de Lisooa serd localizada na Palhava?

Lemos no <Didrio Popular», de 28 de Setembro,
que estd a ser apreciado pelo Municipio de Lisboa e
pelas CAmaras Municipais limitrofes, um projecto
elaborado pelo Gabinete de Estudo de Planeamento de
Transportes Terrestes, sobre o futuro «no ferroviario»
da capital.

«Segundo esse projecto, h& poucos dias concluido, a
futura Estacdo Central Ferrovidria devera localizar-se
em Palhavd, dali partindo toda a rede ferroviaria ur-
bana, incluindo a linha de cintura, que efectuara a
ligagdo entre o Estddio Nacional e Sacavém. O estudo
daquele gabinete da Direcgdo-Geral de Transpories
Terrestes chegou a prever a localizacdo da Estagao
Central no Areeiro, mas foi Palhavd que reuniu a
preferéncia dos respectivos técnicos.

A linha de cintura, que saird do Estddio Nacional,
dirigir-se-4 & zona da Buraca e 4 Damaia e, partindo
daqui, em direcgdo & Pontinha. O plano prevé comu-
nicagoes ferrovidrias de grande importincia, ligando
a zona industrializada da Venda Nova com o vale do
Tejo a partir de Sacavém (linha do Norte). O projecto
compreende ainda comunicagGes ferroviarias entre a
doca de pesca, em Pedroucos, e a Estagdo Central,
utilizando-se o vale do Jamor, em vez do vale de Alcan-
tara, como chegou a estar previsto. Também o vale
da Ribeira de Algés foi posto de parte, em beneficio
do aproveitamento do Jamor.

A futura linha férrea de cintura devera sacrificar
o0 hipédromo do Estadio Nacional, atravessando a auto-
-estrada nas proximidades da actual passagem inferior
e <¢cortando a povoacgdo de Carnaxide, a nascente, e
a estrada nacional n.c 4417 junto ao cruzamento com
a estrada no 6 (estrada da Buraca), acompanhando
esta na sua directriz pelo lado norte. Neste ponto, 0
tracado colide com o Plano de Alferragide, superior-
mente aprovado e em franca execugdo, pelo que o
projecto devera sofrer alteragoes.

Apde os pareceres da CAmara Municipal de Lis-
boa e dos Municipios limitrofes, o Gabinete de Estudos
e Planeamento de Transportes Terrestes deverd pro-
nunciar-se sobre o tragado definitivo destas vias ferro-
vidrias, que vdo desempenhar, no futuro, importante
papel no desenvolvimento das regides da periferia da
capital.»

E sob reserva e a titulo de mera curiosidade que
reproduzimos do <Didrio Popular» a noticia acima.

Sdo necessdrios duzentas mil dadivas de
sangue por ano para todos o8 portugueses esta-
rem certos de ter sangue suficiente para se tra-
tarem.
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FUNDADA

ABRIGADA ..

Mais de cem anos ao servico da Indistria Nacional

[} REFRACTARIOS SILICO-ALUMINOSOS
SUPER-REFRACTARIOS ALTMINOSOS
REFRACTARIOS ISOLADORES

@ GRES QUIMICO
CIMENTOS ANTIACIDOS

[ ] GRES PARA SANEAMENTOS

[ ] MAO -DE - OBRA ESPECIALIZADA
PARA A EXECUCAO DE TODOS OS
TRABALHOS E MONTAGENS

FABRICA DE PRODUTOS CERAMICOS D'ABRIGADA, LDA.

RUA BORGES CARNEIRO, 5g-1°—LISBOA-2
TELEFONES 661510 -6650056- 668602 - 675075

Instalagées fabris: ABRIGADA (Alenquer)-Telf. Abrigada 4

Linha da Beira Alta

A partir do préximo dia 15 do corrente, as
automotoras n.” 1320 e 1325 passam a efectuar
paragem no novo apeadeiro da «Vila Boa do
Mondego», situado na linha da Beira Alta, entre
a paragem do Muxagata e a estaglio de Celorico
da Beira, sempre que haja passageiros para embar-

car ou desembarcar.

=E IL. V A S

TEM, FINALMENTE, O
HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAIS
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMI-
RAVEL CONFORTO E UMA AMPLA
SALA DE JANTAR COM COZINHA
DE PRIMEIRA  ORDEM

{HOTEL ALENTEJO—ELVAS
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os
BONS ANUNCIOS

conhecem-se

NOS ELECTRICOS
E AUTOCARROS

todos os anincios : ®
sdo optimos

Custam pouco

e toda a gente os lé

Pega informacées e tabela de pregos a
SEC(;RO DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA CARRIS
Calcada da Bica Pequena, 4 - Lisboa
Telefone: 35035

Rua D. Eslefénis, 155-C  Telefones 73 57 49-53 77 54

FERRAGENS ESPECIAIS @ REVESTIMENTOS @ ALCATIFAS @ PAVIMENTOS
PLASTICOS @ CLARABOIAS @ LABORATORIOS @ LAVA-LOICAS

TUDOEPARA DECORACAO

Albino Faria & Craz, Lda.

ARMAZENISTAS DE MERCEARIA

FORNECEDORES DA C. P.

Rua dos Fanqueiros, 146 —Telef. 32 42 83-32 4284 » Teleg. SAFIL. LISBOA
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ACOMETNA

COMPANHIA METALURGICA NACIONAL,S.AR.L.
Fabrica: basiis
Pecas em aco vazado para Caminho de Ferro

-Engates automdticos ATLAS e aparelhos de choque e tracciio (licenca UEH)
Pecas para bogies RIDE CONTROL (licenca AMERICAN STEEL FUNDRIES)
Cilindros para locomotivas — Caixas de lubrificaciio, tampdes de choque, centros

de rodas, cilindros para freios de vdeuno, pivots, ete.
Créximas para caminhos de ferro

COMETNA

“COMPANHIA METALURGICA® NACIONAL, S§.A.R.L.
SUCESSORA DE ALFREDO ALVES & C.*» (FILHOS)

Fabrica em Lishoa ¢ Venda Nova
Sede - Rua da Academia das Ciévciss, 5, Lisboa-2 — Telef. P.P.C.A, 31718 — 5 linhas

o

CIDEX]

(Industrias-quimicay celulose, agucareira, produtos alimentares, metalomecénica, etc.)

Em colaboracdo com a INDUSTRIA FRANCESA, e com
FINANCIAMENTO EVENTUAL E A LONGO PRAZO

SECCAO DE MAQUINAS — FERRAMENTAS

[de todos os tipos e para todos os fins)

Representantes dos maiores fabricantes de mdquinas franceses, italianos, e de outras origens

Plainas * Mandriladoras «* Tornos-Verticais » Tornos-Paralelos « Prensas
OQuinadeiras '+ Guilhotinas, etc. *» «STOCK» PERMANENTE

Teleg. CIDEX — LISBOA | CIDDE >< Telefs. 49079 /735307

Coméreio Internacional e Reparagdes Industriais, Lda,
FIRMA SOCIETARIA:-SOCIETE A.ME S.0.D.E.I. X.—PARIS
Avenida Casal Ribeiro, 46-2.° — LISBOA (PORTUGAL)
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Marcelino llidio Pere:ra & Cr (Irm&o)

——

Rua do Corpo,&p,ntn, 12 a 30-A
Telefones 3267 92-34505-325952

IMPORTADORES-ARMAZENISTAS SECCAO D— Matérias-primas para a industria,
MERCEARIAS, CEREAIS E LEGUMES Drogas e Produtos Quimicos
Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

Fabrica de Papel do Almonda, Lda.

«A RENOCVA»

(FUNDADA EM 1818)

Renova "T'orres INovas

Papéis para F.scrita e Impressao
Fmbalagem fina — Vegetais e Krafts

Higiénicos-Lengos—Guardanapos e outros papéis especiais

CUMPANHIA HANSEATICA
LOHMANN & C*., LDA.

Avenida Defensores de Chaves, 35-5" —LISBOA
Caixa Postal no 4425 — PO Box.: LISBOA —Telefs. 73 64 78-73 6566-73 6582
OSNABRUECKER KUTPFER-UND DRUHTWERK : COBRE E SUAS LIGAS, METAIS LEVES, EM TUBOS,
CHAPAS, PERFIS, ARAMES, @ CABOS ELECTRICOS.
HOESCH-EXPORT G. M. B H.: TODOS 0S PRODUTOS SIDERURCIGOS.
Material de construgdo para Caminhos de Ferro, molas.
USINES GILSON: ACOS DE CONSTRUGAO, E ACOS ESPECIAIS PARA CAMIMHOS DE FERRO.
Fornecedores dos Caminhos de Ferro em Maquinas e Ferramentas.
Perfis e Ferragens modernas de aluminio anodizado @ Tintas e Vernizes.
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Restaurante CASTANHEIRA

ESTRADA DA TORRE, 77 + Telef. 790168 » LUMIAR
LISROA -5

Recomendado por esta revista

Salas préprias para banquetes e lanches de casamento

DECLARADO OFICIALMENTE DE

UTILIDADE TURISTICA

beba

uma aguardente
moscatel §

CAMILLOM
ALVES &

CASA FUNDADA EM 1881

Joaquim Francisco de Oliveira, Lda.
CARREIRAS DE SERVICO PUBLICO
Luxuosos autocarros para excursoes

Sede: Avenida Dr. Joaquim de Melo — AGUEDA

Escritorios centrais: R. da Sofia, 149 — COIMBRA
Escritbrio: 25235
Bilheteiras: 23 5 59

Telefones

Carris e seus acessérios, mudancas

de via, rodados, creosote para injeccio

de travessas, fio de trolley, vagdes
e outro material de via

loerto Maria Bravo & Filhos

Prag¢a de Londres, 3-3.°
LISBOA

LUBRIFICANTES

MOLYDAL

BISSULFURETO DE MOLIBDENIO (3, Mo)

Uma ci@&ncia nova na lubrificagao

LUB RIOL.

Soc. Comercial de Representagoes, Lda.

Rua Avgusta, 47-3.°-E
Telefone 32 79 706

. B DOLVEIRA & C7, LDA.

Casa fundada em 1895

Materiais de Construgao

Ferros, Agos e Metais

Madeiras Nacionais e Estrangeiras

Ferragens, Ferramentas, Drogas e
Produtos Quimicos, etc.

Sede — Calcada Marqués de Abrantes, 42-52
Telef. 860115-670514—LISBOA
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eshelto
panoramico
confortavel
silencioso
veloz
elegante
altos servicos

=————— = =_em exposigao na

Fiat Portuguesa

it 300/1500 o carro sucesso e



a técnic

P

P. D. Filipa de Lencastre, 49
Tel.; 25838-25837

axial, & de 20
lamento tipo W) 120 x 24
incipals vantagens,

Lo
O/WIP. 120 x 240 P.
residem na sua simples monta

3 o
5.2 38 =
Oga23%asa
a2 a

. i @ lubr eco-
e |lhes conferem absoluta confianga no servigo.
:

q
xperiéncia da FAG, com 08, NO Secto:
a da anti-fricgdio, estd sempre & vossa disposigho.

T

mais

de 40 an

GUESA LDA.

PORTO LISBOA

Rua do Telhal, 8¢
Tel.: 35420, 36 B 666 -




