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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O papel do Caminho de Ferro
na nossa Civilizacao

Pelo Eng. EDUARDO FERRUGENTO GONCALVES

(Palestra proferida no Instituto Superior Técnico em 7 de Novembro de 1963, integrada na
1.0 Quingena Cultural do ano lectivo de 1963-6.4)

(Continuacdo)

A expansiio de via férrea pode dizer-se que
extinguiu vipidamente grande parte do transporte
por estrada, que sé por alturas de 1920, com o
desenvolvimento dos vefeulos automéveis voltou
a adquirir importéncia primordial no quadro dos
meios de transporte de interesse geral.

Durante, pois, cerca de um séeulo o caminho
de ferro gozou, priticamente, de um monopélio
de transporte acelerado que contribuiu valiosa-
mente para o seu desenvolvimento, mas foi causa
de uma excessiva ramifica¢io da rede de vias fér-
reas da quase totalidade dos paises, que viria a
constituir pesada heranca para os nossos dias.

O verdadeiramente extraordindrio progresso
material que o Mundo conheceu no século pas-
sado foi sobremodo devido ao aperfeicoamento
conseguido pela téenica dos transportes. Cabe ao
caminho de ferro a primazia no dominio dos
transportes terrestres, pois que o seu apareci-
mento veio nio sé facilitar as deslocagdes macigas,
mas aumentar substancialmente a rapidez dessas
deslocacdes, realizando simultineamente uma
aprecidvel diminui¢io do custo do transporte.

Avangando pelos mais variados terrenos, trans-
pondo vales e cursos de dgua, perfurando montes
e montanhas em tineis de extensiio por vezes
muito considerdvel, ligando cidades e vilas dis-
tantes, niio se detendo na travessia de fronteiras,
o caminho de ferro abateu barreiras geogréficas
e politicas, no sentido da generalizagio do trans-
porte, levando-o iis regides mais afastadas, e sobre-
tudo banalizando-o, abrindo-o a todos e a todas
as mercadorias. Foi, por tal motivo, nio s6 o
grande impulsionador das deslocagBes das popu-
lagBes, que até al na sua quase generalidade nas-
ciam, viviam e morriam confinadas aos estreitos
limites geogréificos da sua regido, mas foi também
o grande obreiro da revoluclio industrial pela
circulagio ficil de matérias primas e de produtos
fabricados que possibilitou. Deve-se-lhe a concen-
tracio industrial tornada vidvel em face da facili-
dade de transportes e do seu baixo prego de custo,

aliada a uma capacidade e regularidade verdadei-
ramente notdveis.

Deve-se-lhe ainda a nogliio moderna de
velocidade, expressio até af sem significado
prético.

Pode dizer-se que nenhuma regido lhe ficou
estranha, tendo-se o caminho de ferro tornado
um elemento indispensédvel & vida econdémica e
social das populagdes.

Noutro plano, as vias férreas vieram reforar
a unidade politica dos Estados, eriando mais fir-
mes lagos de solidariedade entre os diferentes
grupos étnicos nacionais, a par de relagdes de
interdependéncia econémica mais directas e posi-
tivas. Sob este ponto de vista promoveram uma
uniformizacio da vida nacional dos vérios paises,
pela difusdio dos usos e costumes, formas de pen-
samento e valores essenciais das respectivas cul-
turas.

Aponta-se como exemplo frisante desta
inflnéncia o da aglutinagiio politica dos Estados
Unidos da América do Norte. Também o Canadd
deve ao caminho de ferro —na opinido de um seu
economista conceituado— o extraordindrio pro-
gresso econ6émico experimentado desde o inicio
deste séeulo.

Como impulsionador do fomento, o caminho
de ferro foi e continua a ser a via bésica de comu-
nicagio por exceléncia nas regides que procuram
acelerar o ritmo do seu desenvolvimento. E o
exemplo actual das regides africanas, e o de
diversas zonas do leste e norte asiiticos.

Sem o caminho de ferro quantas dreas imensas
da superficie terrestre teriam ficado inexploradas,
apesar de ricas e de ficil povoamento!

Nem o transporte aéreo nem o rodovidrio
teriam, pelas suas caracteristicas préprias, podido
exercer 0 mesmo papel de via de penetraciio, de
desbravamento e de civilizacio que o caminho de
ferro, até ao presente, tem desempenhado de
modo incontestdvel. Para niio falarmos sequer
no elevado interesse que o transporte ferrovirio
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oferece do ponto de vista das aplicacdes mi-
litares.

Diremos em 1iltima andlise que o caminho de
ferro se imp6s mereé de um certo nimero de
factores que lhe slio caracteristicos. Sio eles: a
capacidade de transporte, a velocidade, a regula-
ridade, a seguranga e a comodidade. Nenhum
outro meio de transporte apresenta, simultinea-
mente e em tio grande escala, estas caracterfs-
ticas de interesse fundamental.

* * *

Na voragem dos tempos actuais em que toda
a nossa vida é constantemente uma prova de velo-
cidade na luta constante contra o tempo, que passa
afinal inexorhvelmente sempre no mesmo ritmo, a
velocidade é um simbolo e uma exigéncia. «Mais
depressa» é a palavra de ordem generalizada em
todos os dominios, fruto afinal do préprio ritmo
em que se processa a evolugio da Humanidade.
Realizam-se, com efeito, hoje em dia em poucos
anos, senfio mesmo em meses, acréscimos de
de conhecimento e de desenvolvimento que outrora
levaram milénios e mais tarde j4 sdmente séculos,
a alcangar. O homem de hoje tem de reconhe-
cer-se dotado de certo cepticismo quanto & ampli-
tude das conquistas da Ciéncia e das realizagdes
da Téenica, das quais a experiéncia lhe ensinou a
jé ndo saber que esperar.

O que hd bem poucos anos poderia ser uma
conquista cientifica ou téenica extraordiniria
capaz de surpreender pela sua obtengdio, muito
provavelmente que nfio serd hoje aceite se nio
como um facto natural, em que o mais extraordi-
nério serd precisamente o de niio ter sido alcan-
cado antes.

Quando o caminho de ferro nasceu, numerosos
foram os velhos do Restelo que sobre ele se pro-
nunciaram, a par dos entusiastas do novo meio de
transporte que nele viam sobretudo o dealbar de
uma nova época sem que talvez pudessem preci-
sar ag suas caracteristicas.

E curioso registar que o préprio Marc Séguin,
tio ligado a esse nascimento, nio escondia, apesar
do seu entusiasmo, uma certa surpresa perante as
reacgbes do piiblico. Escreveu ele em 1830, logo
apots, portanto, o triunfo da locomotiva de Ste-
phenson: « Os caminhos de ferro foram uma das
realizagBes mais extraordindrias da nossa época.
Ainda nos custa familiarizar com esta velocidade
inacreditdvel a que se transportam os passageiros
sem lhes deixar tempo de se darem conta do
espago que percorremo.

E acrescenta: «0O que niio é menos supreen-
dente, talvez, é a temeridade audaciosa dos pri-
meiros que se entregaram a estes terrfveis motores.
Mas a influéncia do exemplo é miraculosa; o que
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nenhum homem isolado ousaria fazer, dez vio
tentd-lo simultineamente».

Note-se que as velocidades pouco excederiam
uma ou duas dezenas de km/hora!

Thiers, apesar da sua cultura histérica e do
seu espirito de estadista, nfio deixou de afirmar
na Camara dos Deputados francesa, que a via
férrea era apenas um «divertimento de cientistas»
e que nenhuma aplicagfio prética imediata se lhe
antevia; receava alids que a locomotiva explodisse
ou que os passageiros fossem vitimas da mudanga
brusca de temperatura e da «atmosfera glacial»
dos tiineis.

Por ocasifio da abertura & exploragio em 1837
da linha de Paris a Saint-Germain, também o
comboio inaugural foi olhado com inegével inquie-
tagdio; tanto o rei Luis Filipe como os seus filhos
niio participaram nessa viagem para que «as suas
vidas nfio corressem risco numa tal aventuras.

Também na Alemanha o caminho de ferro era
encarado de modo idéntico. Num relatério do
Instituto Médico da Baviera, datado de 1836,
diz-se, por exemplo, que o «transporte de pessoas
deve ser proibide no interesse da satide piblica,
pois que os movimentos rdpidos nfio podem deixar
de provocar perturbacdes sérias no cérebro dos
passageiros». K mais adiante: «A simples vista de
um comboio em marcha basta para provocar
desordens cerebrais. As autoridades devem insistir
por que uma vedagio seja colocada de cada lado
em toda a extensiio da via férrear.

Alguns trechos duma deseri¢io da passagem
de um tiinel da autoria de um repérter da «Ilus-
tragio Francesa», em 1843: «Eis que a locomo-
tiva nos conduz para um ponto que antecipada-
mente faz estremecer mesmo os intrépidos: trata-se
de mergulhar no seio das trevas e de ficar durante
trés quartos de légua na obscuridade mais com-
pleta». «Quatro minutos no méximo. E contudo
como 0s 108308 cora¢des estremeceram durante
esses quatro minutos. Achdivamo-nos lancados no
domfnio do desconhecido (. ..) No tinhamos alis
dito adeus para sempre Aqueles que estimdva-
mos. . .7%»,

Também o nosso grande Garrett niio se pou-
pou a escrever no final desssa admirdvel obra que
siio as «Viagens na minha terra» :

«Nos caminhos de ferro dos bardes é q..0 eu
juro ndo andar».

«Se as estradas fossem de papel, fi-las-iam,
nfio digo que nfio. Mas de metal !l».

«Que tenha o Governo juizo, que as faca de
pedra, que pode, e viajaremos com muito prazer
e com muita utilidade e proveito da nossa terra!».

(Continua)




(

Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O Algarve

e 0 seu Turismo

Vi

Pelo Eng® JOSE MANUEL VIEIRA DE BARROS

O clima, o mar, as costas, as praias,
as montanhas e os rios

Entre a Ponta da Piedade, a que nos referimos
no artigo anterior e o Cabo Carvoeiro, desenha-se
uma formosa baia que é das mais vastas da Peninsula
Ibérica, dominada pela antiga cidade de Lagos, razéo
pela qual é conhecida com este nome.

l.agos, a Lacobriga dos Lusitanos, foi baluarte
arabe no tempo da dominagdo moura nesta parte da
Peninsula. Eram de Lagos vérios navegadores de
nomeada e também o célebre Gil Eanes. Muito so-
freu esta cidade, com o terramoto de 1755 e, assim,
todo o Algarve como regido bastante sismica que é.
A provincia algarvia faz parte da zona mais sismica
da nossa metrépole. Esta a razdo pela qual aquele
desastroso terramoto, um dos maiores de todos og
tempos e em todo o Mundo, arrasou Lagos, des-
truindo-lhe quase todas as casas e matando centenas
de pessoas. O mar, embravecido, dalgou as suas mais
altas muralhas com ondas superiores a 11 metros de
altura. A fortaleza do Pinhao ficou destruida, dela s6
restando agora alguns vestigios.

Lagos & hoje uma cidade muito simpdtica e com
algum interesse histérico e arqueolégico. Foi muito
beneficiada com as obras que o centendrio henriquino
ali levou a efeito.

As suas afamadas praias, a propdsito do que,
razdo sobeja para tal, com o seu mar tépido de dguas
cristalinas, as suas areias finas e sedosas, e 0 seu
delicioso clima, tém uma rara beleza para a qual
muito concorrem os rochedos de formas fantdsticas
e de enorme poder decorativo, em especial na gama
dos tons vermelhos. Sdo rochas que, em certos casos,
da terra firme se separaram, por via de desmorona-
mentos ocorridos, tanto em anteriores eras gdeoldgi-
cas, como, afinal, nos nossos proprios dias, uns
provocados pelos movimentos tecténicos, outros ori-
ginados na acgdo demolidora e erosiva dos adentes
metedricos.

A natureza das rochas e a permanente ac¢do das

4guas ocednicas, com o seu vaivém das marés e com
o ondular da agitante vida do mar bastante concorre
para aqueles efeitos.

Tais sdo os quadros cenogréficos da costa que
encantam a vista e nos obrigam a contemplar fasci-
nadamente a beleza inédita destes locais.

Todos ou quase todos os acidentes costeiros ou
as préprias rochas jé no mar isoladas, merecem na
regido nomes que objectivam a posicéo, a sua gran-
deza ou a sua invulgar beleza e por vezes a esquisita
forma que lhe confere semelhangas flagrantes.

O povo, de fértil imaginativa, e sempre pronto a
expressar com espirituosa designagéo objectivada,
o que sobremaneira o impressiona, deu a tudo engra-
cados e significativos nomes, alguns dos quais ja
tivemos ocasido de citar,

E a Praia da D. Ana, a dos Estudantes, onde corre
o Ribeiro do Arquinho, é a Boneca, rocha que a tal
se assemelha, é o Gigante da Praia, sdo as Sentine-
Jas da Baia e depois, consoante as outras parecencas,
o pértico da D. Ana, a Cozinha, a Sala, etc., etc.

Trata-se de uma zona costeira bastante préxima
da cidade e onde a Natureza convida a determo-nos
para admirar 0s seus generosos prodigios, mas onde,
hd muito tempo, deveriam existir os indispensaveis
atributos turisticos.

Ndo hesitamos em repetir que o Turismo ndo se
pode fazer s6 com a amenidade do clima e com as
belezas naturais.

Continua a notar-se absoluta caréncia de aloja-
mentos e de outros variados meios, com os quais se
podem criar correntes turisticas. Para tanto, muito
se precisa da iniciativa particular a desenvolver-se
dentro do plano devidamente estudado e estruturado
pelas entidades oficiais responsaveis, e muito se
espera em matéria de protecgéo e de incentivo, por
parte dessas mesmas entidades, ac¢do esta que deve
ser desenvolvida em termos de evitar especulagdes
e outros desmandos, que em muito podem prejudicar
a pureza das ideias e dos propésitos.

H4 que construir mais hotéis nesta zona, pousa-
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das, estalagens e pensdes como assim restaurantes,
tanto quanto, é certo, haver actualmente nitida insu-
ficiéncia de instalagdes hoteleiras préprias.

Hoje dispde-se apenas de um recentissimo Hotel,
de um Hotel de 1.* classe B na Meia Praia com 32
aposentos, da Estalagem de S, Cristévao com 11 apo-
sentos actualmente em ampliacéo, da Pensdo Restau-
rante Costa d’Ouro, com 16 aposentos e da Pensao
D. Ana com 11 aposentos. E na verdade muitissimo
pouco. A Piedade e as suas proximidades precisam
mais estabelecimentos de hotelagem e a Meia Praia
com os seus 4 kms. de refulgente areal, de ameno
clima e de mar quase sempre tranquilo e convidativo,
€ local que se oferece bastante propicio a edificagdo
de vdrios hotéis, de Campos de Jogos, de Piscinas, de
Parques de Campismo, etc., etc,

Esta praia é, em quase toda a extensdo, mardi-
nada pelo Caminho de Ferro que ali possui um apea-
deiro com o seu nome,

Pensa-se que, a tal respeito, e para quando sobre-
vierem as realizagSes que valorizem turisticamente
esta bela praia, importard transformar este modestis-
simo apeadeiro em ampla e conveniente estacdo
ferrovidria. Pela mesma razao, importara prolongar
e melhorar a estrada costeira ali existente integrando-
-a na rodovia a que ora vamos fazer larga referéncia
como sugestdo que nos permitimos ventilar.

Parece-nos que se trata de uma obra de verda-
deiro embelezamento regional e que, em larga medida,
contribuiria para o desenvolvimento do turismo.

Ela facilitaria até a fixacdo, ao longo da costa,
de quem ambiciona viver nas proximidades do mar
e a respeito dos que ndo tenham dificuldades mate-
riais para tal. Conhecemos j4 alguns casos deste
dénero, respeitantes a estrandeiros nérdicos e bri-
tanicos que adquiriram terrenos nestes locais e cons-
truiram moradias para ali se instalarem, gozando a
a sua aposentacao, a amenidade do clima em especial
no Inverno, e as belezas naturais,

Hé muito a esperar a este respeito por parte dos
luso-americanos e dos préprios americanos.

Pensamos que uma rodovia a iniciar-se em Sagres,
que, pelas alturas das falésias, circulasse em capri-
chosas curvas, permitindo visitar os recénditos locais
da costa, as numerosas praiazinhas encravadas entre
penedias, facultando-lhes acessos e proporcionando
panordmicas de atraéncia, seria uma artéria de espe-
cial valor turistico. Esta via, de tracado sinuoso, que
em planta e em perfil deveria contornar a orla cos-
teira tdo préximo quanto possivel dos vértices das
arribas, constituiria artéria que, até a pé, daria prazer
€m percorrer, para com mais pormenor apreciar o
caprichoso recorte das falésias, descer as praiazinhas,
visitar as furnas e grutas, efc., etc.. O que existe
nesta costa, até a Praia da Rocha e mais além ainda,
constitui um manancial de singulares belezas inex-
ploradas, pouco apreciadas e até desconhecidas de
nos proéprios portugueses,
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- Em vérias destas praiazinhas se pode tomar banho,
pois as dguas sdo quase tranquilas e limpidas. Ha
muitos sitios em que os amadores da pesca tém
algumas possibilidades de dar largas as suas incli-
nacdes.

A rodovia a que nos referimos a titulo de suges-
tdo, proporcionaria nos terrenos da sua mardem
oposta ao mar, zonas «edificandi> a constarem, bem
definidamente, do planeamento que importa estabe-
lecer em termos de, prudentemente, afastar da estrada
as edificacdes, consoante a sua natureza e fim, mas
garantindo a rodovia e aos novos iméveis a beleza
paisadistica que o mar e as costas facultam, sem
prejuizo dos seus acessos.

E evidente que uma artéria dessas obriga a cons-
truir miradouros, parques de estacionamento, etc. a
espagos convenientes da sua extensdo, e em locais
devidamente estudados, de fdcil ligacdo a Estrada
Nacional.

Parece-nos, contudo, e pelo que, em alguns locais,
nos foi dado observar ultimamente, estar-se a proce-
der, sem qualquer planeamento, pelo que jé alguns
casos se registam que prejudicardo o tracado da
sugerida rodovia, sugestdo esta um tanto inspirada
no que existe, por exemplo, na afamada Cote d’Azur,
entre Nice e Menton, Nesta linda regido, houve a
ideia de construir 3 estradas vulgarmente conhecidas
pelas «Corniches de la Rivieras> que além do mais
tém como marcada objectividade o turismo nesta
zona costeira.

Uma delas contorna em proximidade o recorte da
costa e segue, as vezes, a beira das penedias. Outra
desenha-se mais atrds, mas em planos superiores e,
portanto, com horizontes mais longos, e a terceira
ainda mais dentro de terra, em cotas muito mais ele-
vadas, permite uma panordmica de mais largas vistas
de mar mas da qual também se desfrutam aspectos de
serra, dado que circula pelos contrafortes dos Alpes
Maritimos,

Neste caso da costa trancesa do Mediterrineo,
o problema foi encarado com bastante antecedéncia
e com inteligente previsdo.

Da solugao dele resultou um efeito surpreendente,
que por si e por outras razdes tantos turistas atrai
aqueles lugares. Foi possivel esta solugao, porque
o relevo dos terrenos e a sua disposi¢do com relagéo
a costa, tal permitiriam.

No caso do barlavento algarvio, na costa, ndo se
verifica aquela propiciedade orografica para efectiva-
¢do de vdrias «Corniches», préximas e em vdirios
niveis. O litoral algarvio comportaria uma tnica
<corniche» mas esta seria sobremaneira tdo bela e
constituiria, pela sua possivel extensio e variedade
de aspectos, um valioso atributo turistico oferecendo
a tal possibilidade de vir a ter nas proximidades da
sua margem oposta ao mar, os necessdrios hotéis,
restaurantes, pousadas ou estalagens, estagdes de
servigo. automével, campos de jogos, parques de esta-




Revista quinzenal

cionamento e de campismo, moradias, vivendas de
Verdo, elc., etc..

Sob o aspecto econémico-financeiro do empreen-
dimento, o problema julga-se apresentar dificuldades,
visto que serd preciso investir elevados capitals,
tanto na aquisi¢ao dos terrenos, como principalmente
na construcdo da rodovia os referidos anexos, ndo
sendo fécil prever a medida em que tudo seja plena-
mente compensado e o prazo em que tal compensa-
sagdo se torne possivel,

O regimen das mais valias, a possivel e talvez
necesséria revisdo das taxas de turismo, o estabele-
cimento de portagens e outros recursos, constituiriam
receitas porventura capazes de, a prazo dilatado,
aduzirem considerdveis compensagbes, demais que,
ao fim de certo tempo, apareceria larga matéria tri-
butével através dos vérios iméveis e outras proprie-
dades construidas naquelas condigdes e mercé da
urbanizagéo para tal preparada.

*
* *

Nesta zona costeira existe a tdo reputada Praia
da Rocha, conjunto de védrias praias, tendo cada uma
algumas centenas de metros mas separadas umas
das outras por pequenas pontas rochosas, nas quais
se romperam tiineis que nas praias-mares permitem
de umas passar para as outras.

Virias escadas talhadas nas falésias e executadas
com alvenarias riisticas, estabelecem ligacéo entre as
praias e a zona urbana que se desenha na orla
costeira em extensdo considerdvel.

A Praia da Rocha tem tanto de invulgarmente
bela e de atraente como de infeliz.

Conhecemo-la ha 40 anos e estd hoje pouco mais
melhorada do que era entéo.

Continua a descida para a praia a ser 0 que en-
tdao era, acanhada, incémoda e imprépria. Continua
igualmente a ser estreita, tortuosa, incémoda e peri-
gosa, a estrada que da cidade de Portimao conduz a
praia porque ndo hd maneira de se ver construida
uma artéria ampla e condigna que garanta esse acesso,
o qual, nas condi¢des actuais & insuficiente e até
vergonhoso.

Continua embaracada e paralisada a sua urbani-
zagdo, essa que devia objectivar, com vistas largas,
a inevitdvel expansdo urbana e as légicas exigéncias
do desejado desenvolvimento turistico desta zona
que bem poderia constituir um vértice do poligono
— Portimdo e Praia da Rocha — Caldas de Mon-
chique, Serra e picos da Fdia e Picota— Lagos
e Meia Praia— Sagres e S. Vicente, de importancia
capital no turismo da provincia algarvia, e com lugar
de especial relevo no Turismo Nacional.

Ja ha vinte anos nos lembra ter visto, exposto
numa das paredes da modesta casa onde estava ins-
talada a Comisséio de Turismo da Praia da Rocha,
o plano de urbanizagdio que afinal nem mesmo se
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sabe se fol ou ndo definitivamente aprovado ou se
continua em estudo.

Porém, tem sido este organismo, cheio de boa
vontade mas falho de recursos, que, segundo parece,
tem efectivado os tais tineis dando passagem de
praia para praia quando a maré, por estar alta, ndo
permite o trinsito por estas zonas das praias. A ele
se deve a construgdo das escadas e, ultimamente, o
aformoseamento e arranjo ajardinado e lluminado da
orla que se estende entre o Casino (triste e verdo-
nhoso imével que mais compromete a beleza da praia)
e a fortaleza de St." Catarina hoje também embele-
zada e onde estdo em curso, proximo da conclusdo,
importantes obras de aformoseamento, arranjo, con-
solidagdo, etc., com vista a fins turisticos, levada a
efeito, segundo nos informaram, pela Junta dos Portos
do Barlavento do Aldarve.

Queremos aqui deixar consignada a simpatia e o
entusiasmo com que acompanhdmos a evolugdo des-
tas grandes obras, que seguiram & construcdo dos
dois muros-espordes do Porto de Portimao, com os
quais se conseguiu uma vasta zona de fundeio de
objectivos portudrios, e até local, para desportos
maritimos, o que tem especial importancia turistica.

Na tiltima vez que ali estivemos, vimos com desa-
gdraddvel surpresa que sensivelmente no local em
que hd bastantes anos se iniciara a construgdo de
um hotel, a que j4 nos referimos alids, com contra-
-indicada situagao dado o prejuizo panoramico que
esse imével virla entdo originar, vimos, diziamos, a
azéfama edificadora de volumosa e alta estrutura de
betao armado destinada a um hotel.

Entendemos que estes terrenos deveriam ser ve-
dados 2 construcdo urbana para os destinar a espla-
nadas e ajardinamentos, garantindo por esta forma
os ricos panoramas de mar que desta bela avenida
se desfrutam. Fora atingido por esta forma o patri-
ménio paisagistico da Praia da Rocha, para levar a
efeito mais um hotel que nos dizem vird a ser de
Luxo ou de 1.* classe A.

Ao lamentarmos este facto, que tanto nos impres-
sionara em conversa com certo categorizado algarvio,
este, na sua costumada ironia espirituosa, nos disse
que a grande obra —a do novo hotel — iria cegar
milhdes de pessoas.

De momento, ndo atindimos a subtileza da frase.

Pensando melhor acabdmos por felicitar este nosso
amigo. Sim, na verdade além daqueles, —e alguns
sdio eles— que tinham e tém as suas moradias, mar-
ginando pela esquerda a referida avenida e que jus-
tamente tinham a visfa grandiosa de mar que agora
sem ela ficam, restando cegos, devido & interposicédo
do imével em causa, outros, os milhares e milhares
dos que por ali passeiam e hdo-de passar, por anos
e anos, a quem a vista também foi tirada e que
cegos ficaram porque ndo véem nem poderdo ver
essa panordmica.

Mas entio ndo haveria outro local, em toda aquela
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«Didrio do Alentejo»

Completou 32 anos de existéncia o «Diario do Alen-
tejo», um jornal que, honrando a Imprensa do Pais,
honra a cidade de Beja, onde se publica.

Dirigido pelo sr. M. A. Engana, seu proprietario e
editor, que o tem mantido sempre em alto nivel, e
colaborado por alguns dos melhores, mais ilustres
nomes alentejanos, o «Didrio do Alentejo» pode ufa-
nar-se de tudo quanto de proveitoso tem feito em
prol da causa regionalista e da causa nacional.

As nossas 'melhores saudacoes.

«Defesa Nacional»

Com o0s numeros 359 e 360, reunidos num 8o
volume, a excelente revista «Defesa Nacional», de
de que é fundador e director o 1.0 Tenente da Mari-
nha José Soares de Oliveira, completou 30 anos de
existéncia. Como habitualmente, a sua colaboracédo
continua a ser escolhida e de grande interesse.

Nestes dois nimeros had que dar especial relevo
aos seguintes:

«Mensagens historicas» trocadas entre os Presi-
dentes Portugués e Brasileiro; «Depoimento valoroso
e impressionante», extraido duma notavel conferén-
cia do Almirante Mexia Salema ; «Henrique Carvalho,

aprecidvel extensdo de orla maritima, para ser cons-
truido o hotel em referéncia?

Seria impossivel edificd-lo marginando também a
a avenida jd tragada mais para Poente e ladeando a
futura artéria que desta avenida, estd indicado, seguir4
a cidade de Portim#o, a constituir o desejado e amplo
acesso a que jd nos referimos? Néo seria possivel
esta realizacdo sem prejuizo da tal riqueza pano-
rdmica?

Afigura-se-nos que neste local o futuro hotel teria
optimas vistas de mar, panoramas belos da Serra de
Monchique, dos campos e da cidade e erguido em
altura conveniente, encantadores horizontes, até além
da Piedade, respeitantes a formosa baia de Lados.

NOTA — J4 com este artigo concluido, tivemos o prazer de
ler nos jornais do dia 2 de Maio uma nota do Ministério das
Obras Publicas pela qual se fica sabendo ter sido recentemente
autorizada a construgio de unidades hoteleiras no Algarve com
a capacidade de 3 8oo quartos.

Pensamos que, embora com lamentdvel atraso, semelhante
medida em conjunto com outras de cardcter urbanistico, vird
muito ao encontro dos justos anseios do Algarve e também das
empresas investidoras de volumosos capitais na aquisigio de
terrenos da costa algarvia, como assim dos desejados progres-
sos do turismo nesta nossa provincia, assunto do qual nos temos
ocupado nas pdginas da «Gazetaw.
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Benemeérito da Patria», escrito pelo préprio filho, coro-
nel Dias de Carvalho; «Aspectos actuais da Marinha
Federal Alemaé», pelo Prof. Eduardo Bairrada ; «O Valor
das Forcas Armadas», pelo Ten.-Coronel Neves Ade-
lino: «Um brasileiro nascido no Chiado», pelo Major
Correia de Matos; «Oficiais portugueses em servico
no estrangeiro»; a seccdo «Vida Militar», com as
habituais referéncias a entidades e acontecimentos
militares ; €A acgdo Académica e o Exército»; ¢Arma-
mento Militar Naval» ; «<Desenvolvimento da Marinha
Mercante» ; «Aniversario do Colégio Militar» ; «Um
poema para militares»; <Mortiferos engenhos de
Guerras.

Profusas gravuras ilustram o texto. A da capa
mostra uma patrulha de Marinheiros de Portugal no
galhardo cumprimento do seu dever em terras de
Angola.

As nossas sinceras felicitacoes.

«Actualidades»

Com sua edicdo de 30 de Maio, completou um
ano de vida o semanéario «Actualidades», da direcgdo
do distinto jornalista Anténio Feio.

Jornalista de garra, Antonio Feio, no editorial com
que celebra o primeiro aniversario do seu jornal, dei-
Xou esta afirmagdo que passamos a transcrever tex-
tualmente :

«Percorremos um ano de vida. Ndo fazemos festa.
Continuamos o caminho iniciado, sempre com o
mesmo fim: Dar apoio, eferecer guarida, construir
reftgio para aqueles que caregam de fazer ouvir a
sua voz, de apresentar a sua razdo. E fazemo-lo, como
sempre, tranquilamente, sem outro desejo que nao
0 de levarmos um pouco de calor humano a quem
se julgue sozinho na vida € o que mais desejamos>.

A Antonio Feio e seus colaboradores apresenta-
mos 08 nossos melhores cumprimentos pela entrada
em novo ano de existéneia de «Actualidades».

Campaenhia dos Caminhcs
de Ferro § ortugueses

A assembleia gerzl ordindria dos accionistas
efectua-se no préximo dia 26 do corrente

Sob a presidéncia do dr. Augusto Cancela de Abreu,
efectua-se, no proximo dia 26 do corrente, na Estacdo
do Rossio, 1.0 andar, pelas 15 horas, a assembleia
geral ordinéria dos srs. accionistas da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, com a seguinte
ordem do dia:

Conhecimento das contas respeitantes ao exercicio
de 1963 do Relatério do Conselho de Administracdo
e do parecer do Conselho fiscal, votagdo sobre essas
contas € 0 mais a que se tenha de proceder por vir-
tude da lei geral, e preenchimento das vagas existen-
tes Nos COrpos gerentes, Nos termos estatutarios.
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Arganil

Um artigo do Eng.’ ANTONIO SIMOES DO ROSARIO

UMA das mais encantadoras regides da Beira
Litoral e a escassas dezenas de quilometros
da Capital da Provincia, situa-se a antiquis-
sima v.la de Arganil—sede de uma comarca

bem conhecida em Lisboa, pelo bairrismo das suas
populagoes.

Em Arganil, deveria ter o seu término o ramal
da Lousd, cuja construgdo foi suspensa j4 ha anos
em Serpins, modesta aldeia do concelho daquela vila,
ainda distante da projectada meta.

O acesso a Arganil nao oferece, apesar disso,
qualquer dificuldade. A Empresa Automobilista Arga-
nilense (Jorge, Mariano & C.) com sede na propria
vila, liga-a a todos os pontos de interesse da Provincia
e do concelho. Assim, uma carreira didria enlaga na
Lousd com as circulagoes ferrovidrias do aludido
ramal e segue para (6is, Arganil, Coja e Avd até
Pomares, utilizando a E. N. 342 que, desde Arganil,
acompanha o formosissimo curso do Alva. Os auto-
carros de outra concessao da mesma Empresa ligam
Coimbra com Vila Nova da Ceira e Gois, prosseguindo
no mesmo itinerdrio anterior até Pomares, todos 08
dias excepto aos domingos. Mas ainda € possivel uti-
lizar outra via: partindo de Coimbra duas vezes por
dia, os autocarros da carreira de Sao Romao circulam
pela estrada da Beira e combinam em Moita da Serra
com outros que vao até Arganil. Para quem utiliza
carro proprio e prefere as boas estradas, este sera
mesmo o percurso recomendavel, pois a E. N. 342,
embora muito pitoresca, encontra-se em deploravel
estado de conservacao, que urge remediar. No entanto,
a viagem nos transportes colectivos ¢ rapida e con-
fortavel ; os autocarros, comodos e limpos; e 0 pes-
soal, simpatico e cortés, faz gosto em atender, dentro
dos limites em que as suas fungdes o permitem, 0s
desejos de quantos visitam a regido nos veiculos em
que prestam Servigo.

Aproveitando tdo amplas facilidades de transporte,
pode o visitante utilizar & ida algumas das carreiras
que partem de Coimbra pela estrada da Beira e
regressar & mesma cidade quer pela carreira directa,
quer pela da Lousd, onde poderd tomar o caminho
de ferro, ou vice-versa. Assim, tera ensejo de efectiar

um agradavel circuito que redobrard de interesse
se a excursdo for prolongada até Pomares, término
das carreiras antes aludidas.

Uma visita rapida & regido pode bem fazer-se
num fim de semana, em especial se a este se ligar
um dia de feriado nacional ; mas a quantos apreciam
o gozo tranquilo das maravilhas naturais da nossa
terra ndo podemos deixar de sugerir maior demora
na regiao.

J4 em numero anterior desta revista descrevemos
aos leitores o trajecto pela estrada da Beira, desde a
roméntica urbe do Mondego até ao entroncamento
da Moita da Serra, a escassos quilémetros de Arganil ;
hoje, limitar-nos-emos, por isso, a referir-lhes a di-
gressdo de Lousd a Pomares, seguindo a E. N. 342.

O passeio, de facto, é encantador. A estrada
adapta-se A regido acidentada gue atravessa com as
suas inumeras sinuosidades, atingindo, ao cabo de
uma quinzena de quildmetros, a Portela de Gois,
Ai se aparta a estrada gue segue para Castelo Branco
e, desse mesmo ponto, se disfruta um magnifico
panorama. Prosseguindo, desce-se rapidamente para
a pequena vila de Gdis, onde, de novo, se impoe uma
pequena paragem, para se contemplarem os belos
tectos pintados que ornam as salas da antiga Casa da
Quinta, onde hoje se acham instalados os Pacos
do Concelho, e ainda para ver a antiga igreja paro-
quial, em cuja capela-mor estdao sepujtados o Conde
de Sortelha (D. Luis da Silveira) e sua mulher, em
magnifico monumento funerario, um dos mais interes-
santes dos que o Renascimento nos deixou em Por-
tugal. Além destes dois monumentos nacionais, re.
gserva ainda QGois outros encantos para o turista
menos apressado, entre os quais o vizinho Cabril do
Ceira.

A estrada dirige-se agora para o vale do Alva,
vencendo a Portela da Corte Nova, donde se volta a
ter imponente panorama, e atinge Arganil, a cerca
de 35 km da Lousa.

A vila de Arganil jA existia antes da fundacdo da
Nacionalidade ; o seu primeiro foral data de 1414 e
foi renovado por D. Manuel aquando da reforma
que empreendeu. Junto & vila, proximo da capela de
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8do Pedro, t8m sido encontrados numerosos objectos
de proveniéncia romana, o que leva a crer ter estado
ai localizada a povoagdo em tempos remotos, hipo-
tese corroborada pela existéncia no sitio de ruinas
de antigas construcdes. A via romana de Conimbriga
a4 Guarda passava por essa povoagao, na qual € natu-
ral que, jA nessa época, existisse uma pequena for-
taleza.

O monumento principal da vila é precisamente
essa capela de Sdo Pedro, curioso templo romano-
-gotico, no qual se conserva uma notavel imagem
de Sao Pedro, gotica, esculpida em pedra de Ancd e
que apresenta francas analogias com duas outras
imagens da mesma época que se guardam actual-
mente, uma no Museu Machado de Castro (Coimbra)
e outra, bem perto de Lisboa, em 8. Pedro de Penafer-
rim (Sintra).

Merece visitar-se também, conquanto néo seja,
como a anterior, monumento nacional, a Matriz de
Arganil, de fundag@o quinhentista, mas muito adulte-
rada por ulteriores reconstrugoes. Conserva uma
capela do Renascimento, de certo mérito; o tecto da
nave ¢ de caixotdes pintados, género frequente neste
zona do Pais.

Ja fora da vila, fica o santuario de Montalto ao
qual se chega por estrada que vai serpenteando nos
seus trés quildmetros até atingir o cume onde se
eleva o templo principal. No caminho, passa-se pelas
capelinhas do Senhor da Agonia e do Senhor da
Ladeira, esta com a célebre imagem do Deus Menino,
de muita devogao na regido. Do Santuério, anexo ao
qual hd um bom parque, disfruta-se outro belo pano-
rama, que 80 por si justifica a ascenséo.

Muitas outras excursoes se podem fazer de Arga-
nil; assim pode ir-se a Pombeiro, acessivel por uma
boa estrada, obra de um filho da terra que no Brasil
granjeou fortuna e muito tem feito pela terra que lhe
foi bergo. Pombeiro da Beira orgulha-se de possuir na
sua igreja matriz trés notaveis timulos, todos clas-
sificados como imoveis de interesse publico. Pode
também ir-se 4 Serra ou, ao longo do curso do Alva,
até Avo.

Nesta ultima hipotese, passa-se 4s pitorescas po-
voacgoes de Coja e de Vila Cova e, seguindo sempre
a ja mencionada E. N. 342 (percorrida pelas carreiras
da Empresa Automobilista Arganilense), chega-se &
atraente vila de Avd, antiga sede de concelho e hoje,
pélida sombra de outrora, bastante decadente. Con-
gerva o0 seu pelourinho e a antiga casa da CAmara,
bem como numerosas casas solarengas, na sua maioria
em precario estado de conservagao.

As carreiras da camionagem vdo um pouco mais
além, a Pomares, de onde € facil atingir, em interes-
sante caminhada, a caracteristica aldeia de Pi6dao —
tipico exemplo de povoagédo serrana.

De novo em Av0, uma dezena de quilometros de
mediocre estrada leva a Venda de Galizes, pas-
sando pelas celebradas varandas de Avd, imponente
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B¢ noddod colaboradored

Eng. Eduvardo Ferrugento Gongalves

O nosso prezado amigo e ilustre colaborador,
sr. Eng. Eduardo Ferrugento Gongalves, engenheiro
civil de 1.2 classe exercendo, na C. P.,, as funcgdes de
Chefe de 2. da zona da Via e Obras e que, no Insti-
tuto Superior Técnico, rege, com reconhecida compe-
téncia, as cadeiras de Mecénica Racional e de Caminhos
de Ferro, prestou recentemente provas brilhantes
naquele estabelecimento de ensino, para obtengdo do
grau académico de Doutor.

Essas provas, que obtiveram alta classificacdo,
consistiram no seguinte: a) Uma prova pratica — ela-
boracédo de um projecto ferroviario — com a duracédo
de uma semana; b) Provas publicas: 1) dois inter-
rogatorios sobre dois pontos tirados 4 sorte, com 48
horas de antecedéncia; 2) Discusséo da dissertagdo da
tese apresentada — <A Poténcia de Transporte como
Elemento Fundamental na Moderna Planificagdo Fer-
roviaria».

O primeiro ponto saido (prova em 48 de Maio de
1964) teve por tema: <«Calculo dum alto viaduto
de Caminho de Ferro». Foi arguente o sr. Prof. Edgar
Cardoso.

O tema do segundo ponto (prova em 20 de Maio)
foi: «Sisternas de encravamento para a seguranca“da
circulagdo ferrovidria». Arguente: o sr. Prof. Leite Pinto.

A defesa da sua notavel dissertacdo realizou-se no
dia 21 do mesmo meés de Maio, e teve como arguen-
tes os srs. Professores Correia de Barros e Leite Pinto,
Reitores, respectivamente, da Universidade do Porto
e da Universidade de Lisboa.

O doutoramento do nosso ilustre colaborador, a
quem apresentamos as nossas mais vivas felicitacoes,
¢ o segundo, em Engenharia Civil, concedido pelo
Instituto Superior Técnico.

Em breve, faremos a dissertacdo ¢A Poténcia de
Transporte como Elemento Fundamental na Moderna
Planificagdo Ferrovidria» desenvolvida referéncia.

Linhas Portuguesas

Vai circular nas nossas linhas a primeira carruagem-bar
construida em Portugal

Foi a pesar a bascula da estagdo do entroncamento a pri-
mefra carruagem-bar construida em Portugal e destinada aos
comboios da C.P.. Trata-se dum veiculo dotado de todos os
requesitos modernos e que, no seu género, ¢ dos melhores que
circulam nos grandes expressos europeus.

Revestido de chapa metdlica ondulada, ¢, no seu aspecto
exterior, semelhante ao das carruagens chamadas de «pratas.

miradouro, do qual se goza mais um deslumbrante
panorama. Na Venda de Galizes, passa a estrada da
Beira, ainda de muitos conhecida como a estrada
real, que depressa conduz a Coimbra, fechando-se
assim este vircuito, rico de interesse e de variedade
paisagistica.
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Subsidios para a bistdria dos
Caminbos de Ferro ¢em Pormgal

(Com algumas referéncias aos Caminhes de Ferro na India
poriuguesa, Angola e Mocambique)

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

gou-se o autor para que o seu trabalho fosse,
tanto quanto possivel, perfeito.
Pela sua extensdo e para uma melhor
arrumacgéo dos factos, foi ele dividido em duas partes:
I Parte — de 1844 a 1905
Il Parte —de 1906 até aos nossos dias.
E vasta a Legislacdo. E dificil a compilagdo por
o assunto se achar disperso e ainda por falta de ele-
mentos de informagdo, principalmente dos que se
referem a épocas mais remotas. Ndo é raro depara-
rem-se-nos autores em contradicdo, diversidade de
datas, etc. e seria ousadia pretender fazer cbra com-
pleta, mas por ela espera o Autor a benevoléncia do
Ex.me Spr. Eng. José Julio dos Santos e de todos os
seus ledores.

:\ O pretender escrever o que se segue, esfor-

I PARTE
1844 — 1905

Desde as descobertas de Papin em 1690, aprovei-
tadas mais tarde por James Watt e D. Robinson
(1759), seguiram-se os progressos incessantes até a
perfeicdo de hoje.

A génese do caminho de ferro, pode dizer-se, vem
desde estas datas, tendo do inicio sido aplicado no
transporte de carvdo e minério nas regides de Durham,
Northumberland, etc., entdo em carris de madeira,
pois s6 em 1768 foram substituidos por carris de ferro.

O grande consumo de dgua e o pouco peso trans-
portado, entdo, quase inutilizava tdo valiosa des-
coberta e s6 em 1813 as inovacdes de Mr. Blackett
mostraram ser bastante a aderéncia das rodas. Mais
tarde, Marc Séguin conseguiu os progressos que
permitiram aumentar a velocidade e a carga rebo-
cada.

Ao Sr. Eng. Jilio José dos Santos, com a gratiddo do Autor

A perseveranga de Fulton libertou a navegacéo
dos ventos e das correntes e o génio de George
Stephenson (modesto fogueiro das minas de New-
Castle) construiu a locomotiva «FUSSEC>, para ser-
vico num caminho de ferro de 61 quilometros de
extensdo.

Os constantes progressos permitiram mais tarde
a arrojada construgdio do caminho de ferro de S. Fran-
cisco da Califérnia a Omha — 3070 kms. — vencendo
as Montanhas Rochosas e a Serra Nevada, com alti-
tudes que vdo a 2000 m. e regides em que as cama-
das de neve chegam a atingir 5 metros.

Mais tarde, para cada um dos tipos de locomoti-
vas foi criada uma designacdo que os definia. O tipo
6-4-2 significava uma mdquina de seis rodas com
bogie de 4 rodas a frente e 2 atrds.

Em 1823 foi construida a primeira via férrea em
Franga (de Lyon a Saint Etienne), sendo em 1837 a
1848 que foram criadas as grandes linhas.

Em 1825 foi construido em Inglaterra o primeiro
caminho de ferro, de Darlington a Stockon, seguindo-
-se depois o de Liverpool-Manchester.

Comecaram pouco depois as primeiras tentativas
para a construgdo de um caminho de ferro em Por-
tugal.

Sera interessante transcrever um artigo publicado
na «Revista Universal de Lisboa> do més de Julho
de 1845:

«Depois de composto o artigo que acima se l&,
recebemos um mapa litografado, que mostra a parte
Sul da peninsula, de Lisboa a Madrid, onde se vé a
estrada de ferro entre estas duas capitais, proposta
pela Companhia representada por Bacon.

A planta é tirada por James Emslie, engenheiro
civil, que nos dizem ter estudado esta linha desde
Dezembro do ano passado.

O carril de ferro de que se trata devera comegar
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no sitio de Santa Apoldnia e continuar pelo Norte do
Tejo até a Barquinha, supomos, onde passara ao Sul
sempre paralelo ao rio até Talavera, donde seguira
por Casarubia até Madrid.

Informam-nos de que os fundadores, em Londres,
da Companhia anglo-portuguesa, sdo: Duque de
Guiche, lord Uxbridge, Conde de Cousay, Thomaz
Duncombe, deputado e o General Bacon.

Esta direccdo pretende estabelecer em Lisboa,
outra, de portugueses, que tomassem certo niimero
de accoes.

O Capital da companhia deve ser de 3 milhdes de
esterlinos em accdes de £ 20, por acgéio, com inter-
valo de 3 meses.

A companhia fazia um depédsito de 100 contos de
réis ou mais, para garantia das suas promessas; ndo
exige do Governo sendo que a importacéo dos objec-
tos de que carecer seja livre de direitos.

Todas as expropriacdes serdio por sua conta e ndo
quer mais interesse liquido que o de seis por cento;
qualquer excesso que haja serd dividido entre a
companhia e o Tesouro Portugués.

Abaixo do mapa a que acima nos referimos lé-se
0 seguinte:

As linhas pretas do plano mostram a projectada
estrada de ferro de Lisboa a Madrid, com as ramifi-
cacdes. As linhas vermelhas indicam a projectada
direcgdo do Sul, por Evora, Beja e Mértola a fim de
abrir comunicagfio com a linha espanhola de Sevilha,
em projecto.

Uma ramificagdo devera dirigir-se a Estremoz e
Elvas. A linha amarela, a do projectado caminho de
ferro por Alhandra, seguindo o vale do Sobral e
Caldas e segue por Leiria, Coimbra, eic. até ao
Porto. Havera pontos intermédios em todas as cida-
des e povoagdes por onde passarem as esiradas de
ferro, onde fardo alto as carruagens.

A companhia obriga-se a construir uma porgdo
consideravel de linhas projectadas em dois anos
e toda a obra em quatro anos.

Ha toda a esperanca, uma vez que néo se ofereca
algum obstaculo imprevisto, em abrir a linha que
conduz a Santarém no periodo que decorre até ao
fim do préximo verdo.

O prego da condugdo para os passageiros de 1.0
classe serd mais ou menos de 180 réis por légua, os
de 2.2 classe pagardo 120 réis e os de 3.2 60 réis.
Publicar-se-4 uma tabela de pregos que serdo igual-
mente moderados, para o transporte de cavalos,
gado, géneros e mercadorias, etc.

As carruagens mais expeditas andam a razdo de
12 léguas por hora, os transportes de géneros e mer-
cadorias andam 6 léguas por hora.

Dizem-nos também que a companhia se obriga a
comecar os seus trabalhos 4 meses depois de obtida
a permissdo do Governo.

A grande efervescéncia politica em 1846 paralisou
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os esforgos despendidos até entdio, sendo liqui-
dadas as despesas feitas pela companhia e que
segundo documentos apresentados eram de cerca
de 1.385.629%$203 réis.»

* & %

Em 19 de Dezembro de 1844 foi lavrada a escri-
tura com a Companhia das Obras Piiblicas de Por-
tugal, cujo objecto era fazer todas as grandes obras
que fossem legalmente autorizadas para o melhora-
mento das comunicagdes do Pais, debaixo da fisca-
lizagdo do Governo e com a garantia do Estado.

A 19 de Abril de 1845 era aprovado o contrato
com a mesma companhia para abertura e melhora-
mento de diversas estradas e a constru¢iio de um
caminho de ferro desde as margens do Tejo até
a fronteira de Espanha.

Pelo mesmo contrato se estipulava que o cami-
nho de ferro deveria estar concluido dentro de 10 anos,
o mais tardar, contados da promulgacdo da lei, salvo
casos de impossibilidade reconhecida.

Em 18 de Outubro do mesmo ano eram publicadas
pelo ministério dos negdcios do Reino as bases que
o Governo oferecia para a constru¢do de caminhos
de ferro por meio de concessdes de privilégio, como
seja:

1.a— O privilégio exclusivo até 99 anos, tanto
para os caminhos de ferro, como para os diferentes
veiculos de transporte, a contar da conclusdo das
obras.

2.2 — A concessdo de terras do Estado por onde
as linhas tivessem de passar e de pedra, areia e
barro que nelas houvessem ou em quaisquer outras
do Estado e que pudessem ser necessdrios para as
obras.

3.2 — A isencdo de direitos por cinco anos, para
todos os artigos que fossem necessarios importar de
paises estrangeiros para a constru¢do dos caminhos
de ferro e sua exploragdo, tais como ferro em bruto
ou fabricado, carvdo, madeiras e maquinas, mediante
a necessaria fiscalizacéio, para evitar toda a fraude.

4.2 — A insengdo de impostos gerais ou locais,
tanto sobre as obras da empresa ou companhia, como
a respeito do seu capital, representado por acgdes e
do rendimento destas.

5.2 — A faculdade de formar as tabelas que deve-
riam pagar os passageiros, mercadorias, géneros e
quaisquer outros objectos que fossem transportados
pelo caminho de ferro, nos primeiros 10 anos a con-
tar do tempo em que se concluisse a obra.

Decorridos estes 10 anos, as tabelas seriam logo
revistas e examinadas pelo Governo, de acordo com
a empresa ou companhia a fim de serem aprovadas
por ele as alteragdes que a experiéncia houvesse
demonstrado como necessdrias.

(Continua)
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Por Jorge Ramos

VENEZA

como os acordes de uma orquestra, as cores

e as formas se combinam com as dguas dos

canals e a luminosidade do céu, Veneza
serd sempre maravilhoso espelho da Renascenca.
Poucas cidades como esta evocam, através das suas
antiguidades histéricas, o esplendor de um mundo
de beleza e de sonho quando a vida era uma expres-
sdo de arte.

Dominando o Levante, quando os marinheiros
conquistaram terras da Asia, transpds para os tesou-
ros da sua arquitectura a sumptuosidade e a delica-
deza das linhas orientais — ritmo de filigranas
caprichosas. Rainha do Adriatico, fol a sentinela
avangada da civilizagdo cristd diante do império
levantino. Capital da Repiiblica dos Doges (a mais
aristocratica das republicas), foi ainda a cidade miste-
riosa, opulenta, das pirpuras severas, dos damascos
voluptuosos, urbe soberba em que floriram as rosas
ardentes do amor (raptos, serenatas, entrevistas),
cintilaram as pedrarias fascinantes da galantaria e
fulgiram os punhais dos esbirros da Inquisigdo. E a
cidade-museu que nos encanta como joia sortilega,
e nos deslumbra como tapecaria faustosa; ¢é acidade-
-romanza, guardando como fabuloso stradivario o
segredo dos idilios célebres: Liszt e Marie d’Agoult,
Musset e Aurore Dupin. .. E a cidade que sobre as
dguas de opala e de safira se abre como fantéstico
nenifar, evocando nas quatrocentas pontes e nos
cento e sessenta canais, novelas de capa-e-espada,
escadas secretas de paldcios seculares, mercadores
com preciosidades da Ardbia, da Pérsia e da Tur-
quia... Veneza nasceu entre as lagunas do péntano
quando o povo que habitava as margens do rio P6,
fugindo a invasdo de Atila (que com os seus hunos
devastava as cidades romanas) se refugiou nas
pequenas ilhas da foz. De ali surgiu a cidade que,
pouco a pouco, se tornou a mais bela pelo génio dos
seus artistas.

O cendrio € inebriante e indefinivel quando, dei-

C]DADE roméintica, doirada e policroma onde,

xando para tras as terras baixas do Veneto, se
chega, de comboio, & patria de Ticiano. Alcangando
Mestre, na propria margem da lagoa, vislumbra-se
aquele quadro magico dnico no Mundo. Veneza
parece uma arca rendilhada flutuando, parece brotar
do seio das aguas como fantasmagérica aparigdo.
Nio se divisa um palmo de terra firme. Sé a colcha
verde-azul da superficie liquida, onde dai a pouco
podemos descortinar o reflexo doirado das torres de
S. Marcos e as sombrias e trémulas silhuetas das
cem torres das igrejas. Naquele espetfacular enxame
de ilhazitas, agrupam-se edificios monumentais.

As muralhas dos paldcios comecam onde morrem
as ondas do Grande Canal, a extensa artéria da
cidade — e as das mals pequenas ruas-canais, que
se cruzam formando um labirinto sem simetria.
O comboio atravessa a ponte de quatro mil metros,
em marmore da Istria, sustentada por duzenrcs e
vinte e dois arcos. Cidade lacustre como Amster-
dam e tantas outras, nenhuma todavia como Veneza
aproveitou o pitoresco do Coral para uma cenografia
que dir-se-ia sobrenatural, num jogo de cores que
explica a imortalidade das telas de Tiziano.

Nos fraghettos, pequenos ancoradouros, podemos
tomar uma gondola e percorrer um pedaco de Veneza.
Aqui o magnificente Paldcio Ducal recoberto de
relevos representando as cenas mais variadas, e que
no capitel de uma das coluuas apresenta, esculpida
em finissima miniatura, toda a vida humana nas suas
principais fases. Ali a ponte de Rialto, e entre ela
e a catedral de S. Marcos, a lapide com a inscrigéo
das diversas penas cominadas aos ladrdes. Aqui a
estreita e sombria <Rua dos Assassinos», a Ponte de
Palla, de marmore branco, a Ponte dos Suspiros,
eterna e sinistra recordacdo do Conselho dos Dez,
San Marcuéla (corrupgéio veneta de Santo Ermacola
e Sdo Fortunato), San Stal (Santo Eustiquio), a
Torre do Rel6gio, o teatro de S. Mose, onde Rossini
fez representar, em 1810, a primeira 6pera, as igre-
jas de S. Giovanini e Paolo, a de Santa Maria della
Salute e a gotica Santa Maria dei Fiori, rival de
de S. Marcos, panteon de Veneza, onde se encon-
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tram os mausoléus dos Doges e o sarcéfago de
Toscari.
Deixa-nos inolvidavel impressdo de grandiosidade

VENEZA — A Ponte dos Suspiros

a praga quadrada de S. Marcos com a moldura dos
seus cento e vinte arcos de marmore. A basilica é
uma construcio bizantina do século X (foi edificada
com demoli¢des de Constantinopla), relicario de escul-
turas medievais, bronzes e mosaicos valiosissimos.
Ostenta na fachada quatro cavalos de bronze doirado
enviados da Turquia na época da IV Cruzada pelo
Doge Henrique Dandolo. Cinzelados por artistas do
tempo de Nero, os famosos cavalos adornaram o
arco do triunfo do imperador, até que Constantino
os levou para Bizéncio, donde os trouxeram os vene-
zianos apds a conquista de Constatinopla. O Pal4cio
dos Doges, sustentado exteriormente por duas gale-
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rias de colunas que as dguas da ribeira de Escla-
vones reflectem, é uma das maravilhas da cidade:
loggias de colunatas rematando em rosdceas, pedras
lavradas, ogivas, ladrilhos vermelhos... Milagre de
arquitectura é o corpo do palacio assentar sobre uma
base ligeira, que Blasco Ibaiiez comparou, ao vé-la,
a"uma ¢mansdo fantdstica vista em sonhos». Percorrer
as salas majestosas deste paldcio & folhear o mais
interessante capitulo da histéria da cidade. Na Biblio-
teca, os célebres cédices do século X; as estdtuas
de Hércules e de Atlante na Escada de Oiro; o tecto
da sala dei Preggiati (o Senado) coberto de quadros
de Tiziano ; na Escada de Gigantes, os marmores de
Neptuno e Marte; pinturas de Bellini na sala dei Capri.

Com os Descobrimentos de Portugal, Veneza
perderia o dominio dos mares. Através dos séculos
foi-se apagando na histéria. Mas ndo se apagard
jamais a sua legenda roméntica, o seu fulgor de
de cidade da Arte, escrinio precioso de um passado
de grandeza e opuléncia.

Publicacied recebidad

<Livros de Portugal»

Recebemos o n.° 63, correspondente a Marco, do
Boletim mensal publicado pelo Grémio Nacional dos
Editores e Livreiros — Livros de Portugal.

A capa deste niamero é ilustrada com a fotografia
do escritor brasileiro Graciliano Ramos, em cujo pri-
meiro livro Caetés, publicado quando ja atingira
41 anos, é visivel a influéncia de Eca de Queiroz.

Sob o titulo de «Consideragdes prévias ao estudo
do problema do livro em Portugal» publica-se neste
nimero, além de numerosas informagdes sobre as
recentes edigdes, um longo e bem elaborado traba-
Iho que constitui a valiosa colaboragdo prestada pelo
Grémio Nacional de Editores e Livreiros & Corpora-
¢io da Imprensa e Artes Grdficas, para a elaboragfo
do Plano de Investimentos para 1965/1967.
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Companhia Carris de Ferro de Lishoa

Entrega de distintivos e diplomas de «Boa Condugaoy
a motoristas e Guarda-freios

Na tarde de 22 de Maio, a Companhia Carris de

" Ferro de Lisboa procedeu & cerimdnia, no salfio

anexo ao Refeitério do Pessoal, em Santo Amaro,
da entrega de diplomas de «Boa Conducéo» a 644
motoristas e guarda-freios, a que se seguiu a cha-
mada de motoristas e guarda-freios com direlto a
estrelas de prata e de ouro, correspondentes a perio-
dos que iam entre cinco e vinte anos de «Boa Con-
dugdo».

Presidiu & ceriménia, que foi como sempre muito
concorrida, o sr. Director-Geral de Transportes,
eng. José Anténio Miranda Coutinho, ladeado pelos
srs. eng. Manuel Barata Gagliardini Graca, Dele-
gado do Governo junto da Companhia; Mr. Richard
Wyatt, Administrador-Geral e Director da Carris, os
directores, srs. dr. José de Almada, D. Fernando
Pereira Coutinho e William Bailey; representantes
da Camara Municipal, do Instituto Nacional do Tra-
balho, da F. N. A. T., do Sindicato do Pessoal dos
Carros Eléctricos do Distrito de Lisboa, do Grupo
Desportivo, da Caixa de Previdéncia e da Banda da
Carris.

Aberta a sessdo, Mr. Richard Wyatt, proferiu,
com excelente pronidincia portuguesa, o seguinte
discurso que, por seu grande interesse, reproduzi-
mos integralmente :

«Sendo esta a primeira vez que tomo parte na ja tradicional
cerimonia da entrega de distintivos e diplomas de «Boa Condu-
¢dow, tenho um prazer muito ¥r=mdc em saudar o Ex™ Sr. Direc-
tor Geral de Transportes Terrestres assim como os restantes
ilustres convidados, aqui presentes.

Ter V. Ex.* entre nos, Sr. Director-Geral, é na verdade uma
honra, e ja ndo ¢ a primeira vez que se digna vir dar, com a sua
comparéncia, um relevo muito especial a esta nossa lesta.

Assim, repete-se mais uma vez a entrega de distintivos
e emblemas de «Boa Condugdow, desta feita referentes ao ano
de 1962, abrangendo 662 funciondrios. Cabem 10 estrelas de ouro
a nove guarda-freios e motoristas, correspondendo a um deles
duas daquelas distingGes, referentes a dois perfodos de dez anos
consecutivos de condugéo perfeita; 3o estrelas de prata (cinco
anos de «Boa Condugios) serdo igualmente entregues a outros
tantos funciondrios que as mereceram e 622 diplomas, significan-
do um ano de condugdo cuidadosa, serdo igualmente conferidos.
A atribuigdo destes galardGes ¢ justo motivo de orgulho para a
C. C. F. L. e quero apresentar as minhas mais vivas saudagdes
a todos que foram distinguidos.

Agora, Sr. Director-Geral, se V. Ex.* me permite, queria
aproveitar esta ocasifo para tentar esbogar em poucas palavras,
mas com nameros certos e significativos, a situagdo actual da
Companhia no g1.° ano da sua existéncia.

8 ano de 1963 foi o primeiro em que se registaram, durante
todo o seu decurso, os efeitos do ligeiro aumento de determi-
nadas tarifas de eléctricos concedido, ainda assim a titulo pre-
cario, em Julho de 1962, com o fim de acudir a0 aumento geral

de 1400 didrios a todos os empregados e assalariados da
empresa, em Abril desse mesmo ano, que representou para a
Companhia um encargo anual de mais de 40 ooo contos.

orque as receitas da Companhia séo facilmente controla-
veis, ndo ignoro que, por vezes, se estabelecem calculos mais ou
menos fantasistas entre o montante total dos encargos da em-
presa e o volume das suas receitas brutas, nomeadamente das
que correspondem aos autocarros, onde a entrada ao servigo no
passado ano de 19 unidades de 2 pisos provocou um substancial
aumento da respectiva receita bruta,

Mas ndo é atendendo apenas as receitas duma sociedade e
deixando-nos iludir pela aparente importdncia dos respectivos
nimeros que pode ou deve concluir-se acerca das suas possibi-
lidades e recursos financeiros, nomeadamente quando novos
encargos se pronunciam.

E preciso olhar, também, para o outro lado da moeda, ou
seja nfio perder de vista as despesas, os gravissimos encargos
que a Companhia tem de suportar; e, a luz destas, — nfio & ver-
dade ? —, apurar entdo e sb entdo o lucro liquido final que ¢&,
em suma, 0 gque conta.

Para demonstrar com nimeros inataciveis os encargos que
a Companhia estd actualmente suportando em cada ano do seu
exercicio mandei fazer um «bolo» simbolico, cujas fatias de-
monstram de forma elucidativa os grandes grupos de despesas,
todas elas inevitdveis e certas, e, 0 que é mais, em absoluto
independentes do bom ou mau funcionamento dos nossos ser-
vigos

Lembro, assim, a V. Ex.* que a receita bruta no ano pas-
sado foi de 36q 881 contos. As despesas, no mesmo periodo,
elevaram-se a 365.555 contos. O saldo positivo para satisfazer os
accionistas foi de 4326 contos, ou seja uma percentagem irri-
soria de 1,2 ®f, da receita bruta.

Analisando as despesas da Companhia em 1963, temos:

Encargos com o pessoal, isto ¢, saldrios,
ordenados e outras regalias . . . . 224713 contos
Esta despesa, de longe a mais impor-
tante, correspondeu a 61 °/, do total.
Isto gquer dijer que de cada 100
de receita mais de o vdo para
o pessoal.

Importincia paga & C.M.L., por forga dos
contratos, isto é, 8/, dareceita. 27754 i@

Importéncia paga ao Estado, sob a forma
de impostos e contribuigbes . . . . 196t »
(Estas duas dultimas verbas somam

47 713 contos)

Energia para os carros eléctricos, gasoil
para os autocarros, materiais para a >
reparagio de uns e outros, etc. . . 75607 »

Importincia destinada a compra de auto-
carros € outro equipamento para a

substituigdo dos mais velhos. 17520 »
Dividendo e saldo para conta nova 4326 »
369881 =

Pego desculpa a V. Ex., Sr. Director-Geral, e a todos
V. Ex.*, do tempo que roubei com estes esclarecimentos, um
pouco concentrados, mas julgo ser de interesse, pelo menos
para todo o pessoal da Companhia, ouvi-los neste momento
critico da vida da concessdo. Queria salientar mais uma coisa
que é o seguinte: Ao expor estes numeros, que revelam a situa-
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Assembleia geral ordinaria dos Srs. Accionistas

O «Didrio do Governon, III Série, n.° 134, de 6 de Junho de
1964, publica a seguinte convocagio :

Nos termos dos artigos 37.° ¢ 39.° dos estatutos desta Com-
panhia, aprovados por decreto de 5 de Julho de 1951, publicado
no Didrio do Governo n.* 133, 3. série, da mesma data, ¢ convo-
cada a assembleia geral ordindria dos Srs. Accionistas possui-
dores de um capital igual ou superior a 10000, segundo os
preceitos do artige 31.° dos mesmos estatutos, para se reunir
em Lisboa, na Estagdo do Rossio, 1.° andar, no dia 26 de Junho
corrente, pelas 15 horas.

Ordem do dia

1.* Conhecimento das contas respeitantes ao exercicio de
1963 do relatorio do conselho de administragio e do parecer do
conselho fiscal, votagdo sobre essas contas e 0 mais a que se
tenha se proceder por virtude da lei geral ;

2.° Preenchimento das vagas existentes nos corpos gerentes
nos termos estatutarios.

Para os Srs. Accionistas poderem tomar parte nesta assem-
bleia geral devem as acgfes nominativas ter sido averbadas e as
acgdes ao portador ter sido depositadas, até ao dia 16 do cor-
rente, nos seguintes lugares :

Em Lisboa: na sede da Companhia e no Banco Fonsecas,
Santos & Viana;

No Porto : na filial do Banco Lisboa & Acgores.

Os documentos legais estardio patentes no servigo de con-
tabilidade e finangas da Companhia desde o dia 16 do corrente.

Os bilhetes de admissdo 4 assembleia geral serdo passados
pelo conselho de administragio da Companhia, em vista das
acgbes averbadas ou dos recibos dos depositos das acgdes ao
portador.

A assembleia geral constitui-se e poderd validamente deli-
berar nos termos dos artigos 30.* a 44.* dos estatatos,

Lisboa, 5 de Junho de 1964 — O Presidente da Mesa da
Assembleia Geral, Augusto Cancella de Abreu.

Mostre o seu amor pela humanidade oferecendo
um pouco do seu sangue.
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Com(epéncia Eu ropeia

dos Ministros dos Transportes

Como ja anunciamos, realizou-se, em Bordéus, a
reunido do Conselho de Ministros desta importante
organizagao internacional constituida por 18 paises
europeus, entre os quais Portugal, que, neste mo-
mento, ocupa a 1.2 vice-presidéncia e ¢ representado
pelo ilustre Ministro das Comunicagdes, sr. engenheiro
Carlos Ribeiro.

A presidéncia é exercida actualmente pela
Franca.

Nesta reunido tomou parte o nosso distinto Direc-
tor e querido amigo, sr. Eng. Luis da Costa, na sua
qualidade de Suplente Substituto do sr. Ministro das
Comunicagoes e de Delegado Técnico do Ministério
das Comunicagoes.

Além do importante problema da politica geral de
transportes, que estd em estudo, e de assuntos da
seguranga rodovidria, tomou o Conselho conheci-
mento do relatério sobre o8 investimentos atribuidos
por cada pais membro, desde 1960, aos diferentes
meios de transporte (caminhos de ferro, estradas e
vias navegaveis).

Verificou-se que, para os 18 paises membros da Con-
feréncia e de 1953 a 1962, o trafego ferroviario de pas-
sageiros aumentou em cerca de 3,5°/0 nos passageiros
transportados e 17,6 /o nos passageiros-quilometros,
tendo-se, no de mercadorias, € na maior parte dos
paises, verificado um aumento muito superior, que
se traduziu em 19,9 o/o nas toneladas quilométricas e
16,4 °/0 nas toneladas transportadas.

Quanto aos transportes rodoviarios concluiu-ge
que, na maioria dos paises, onde existem estatisticas
adequadas, o trafego rodovidrio experimentou um
desenvolvimento extremamente rapido nos anos
de 1953 a 1962, desenvolvimento esse que prosseguiu
em 1963.

Dando seguimento a uma sugestdo do sr. Louis
Armand, engenheiro, membro da Academia Francesa
e Secretario-Geral da Unido Internacional de Cami-
nhos de Ferro, decidiu o Conselho organizar um
encontro internacional entre personalidades universi-
tArias, econdmicas e especialistas de transportes.

Este encontro efectuar-se-4 em Estrasburgo, de
5 a 11 do proximo més de Outubro, no dmbito do
Conselho da Buropa e terd como tema a <Prética e
Teoria na Fconomia dos Transportess.

¢éo financeira actual, ndo quero de forma alguma dar a entender
que a Administragfio encare o futuro com pessimismo. Longe de
mim tal ideia, pois estou firmemente convencide de que, mais
dia menos dia, anemos de actualizar os contratos de concessido
que foram esrabelecidos ha cerca de 76 anos, e que dai neces-
sariamente vird a resultar um equilibrio financeiro que por sua
vez permitird a (umpanhm duas coisas que eu, pelo menos,
acho fundamentais. Em primeiro lugar melhorar as condigées
de trabalho do Pessoal, o que nas circunstincias actuais é prati-
camente impossivel de fazer, e, em segundo ]u%'", mas nio
menos importante, poder a Companhia, com orgulho e satisfa-
¢do, entregar 4 C. M. L., quando a concessdo terminar, uma
organizagao eficiente e moderna, isto é, digna da linda cidade
que & Lisboa.»

Findo este discurso, o sr. D. Francisco de Avillez,
secretdrio-geral da «Carris», procedeu a chamada
dos funciondrios galardoados, a quem Mr. Wyait
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foi entregando os diplomas e distintivos. A estrela de
ouro, correspondente a 20 anos de <Boa Conducédo>,
foi entregue ao guarda-freio n.” 1846, sr. Alberto da
Silva, pelo Director-Geral de Transportes Terrestres,
sr. eng. José Anténio Miranda Coutinho, que encer-
rou a sessdo, pronunciando algumas palavras alusivas
a ceriménia e pondo em relevo o alto significado
dos diplomas e distintivos.

A festa, porque foi uma verdadeira festa de home-
nagem aos guarda-freios e condutores da Carris,
terminou com um ¢copo de dgua>, no Refeitério da
Companhia, em que tomaram também parte cerca de
120 convidados.
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Equipamento original
das automoloras ALLAN

em servico na C. P.

Naterial de injeccao «Diesel e eléctrico
para motores industriais, marftimos
¢ de camioes e tractores

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

CONDE BARAO, LDA.
AVENIDA 24 DE JULHO, 62 — LISBQA

Caminho de Ferro de Benguela

1414 Km. através de Angola

Ligacbes rapidas e cémodas
para passageiros e carga,

servindo as regides de

BENGUELA, HUAMBO
BIF, MOXICO E LUNDA
CONGO EX-BELGA E RODESIAS
MOCAMBIQUE
UNIAO SUL-AFRICANA
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