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Mobil Oil Porftuguesa

X O PETROLEO TORNOU-SE VITAL
: PARA OS CAMINHOS DE FERRO

Compactadores, guindastes, guin
chos, tractores, mdquinas para subs-
tituir travessas e pulverizadores de
via fazem parte da larga gama de
veiculos necessdrios aos caminhos
de ferro para manterem a seguran-
¢a das vias. A lubrificacdo especidl
necessdria para este equipamento1
acresce a do material rolante Diesel
e outro, @ prever num programd
completo de manutencdo. A MOBIL
oferece a mais completa gama de
6leos e massas para esta manuten-
gdo, além de produtos especiais sem-
pre apoiados por uma Assisténcia
Técnica completa. Através do seu
programa de investigacdo, desenvol-
vimento de novos produtos e assis
téncia técnica, a MOBIL esforca-se
por tornar o petréleo ainda mais
valioso de futuro para os caminhos
de ferro. |
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Exploracao em comum

do Material Ferroviario de Mercadorias

Convencao «Europ»

Pelo Eng.° LUIS DA COSTA

OI em 2 de Marco de 1953 que se assinou a
Convengdo <EUROP» entrada em vigor em
15 deste mesmo més e ano. A esta Conven-
cao aderiram 10 Administragdes Ferrovidrias
de diversos paises da Europa: a Sociedade Nacional
dos Caminhos de Ferro Franceses; os Caminhos de
Ferro Federais Alemdes; a Sociedade Nacional dos
Caminhos de Ferro Belgas; os Caminhos de Ferro
italianos do Estado; o8 Caminhos de Ferro Federais
suigos ; 0os Caminhos de Ferro holandeses; os Cami-
nhos de Ferro Federais Austriacos; a Sociedade
Nacional dos Caminhos de Ferro luxemburgueses ; os
Caminhos de Ferro do Sarre e os Caminhos de Ferro
do Estado dinamarqués; a ela também foi dado o
nome de «pool» Europ.

Esta Convencéo teve a finalidade de explorar em
comum 08 165000 vagbes que constituiam os efec-
tivos daqueles caminhos de ferro integrados no <pool>»,
a fim de obter um aumento de produtividade deste
material, e evitar no maximo 0s percursos em vazio,
circulando nesses paises como s€, entre eles, para
efeitos de exploracdo ferrovidria, nao existissem fron-
teiras, isto €, como de uma unica Administracdo se
lratasse e como se tratasse também de um tinico
pais.

Todos nos podemos avaliar o aproveitamento do
material circulante que do sistema resulta.

Podemos, até, afirmar que a criagdo deste <pool»
foi uma das maiores realizagoes na exploragdo fer-
rovidria que, nos ultimos anos, se tem conseguido
na Europa.

Antes da existéncia desta Convengéo, os vagdes

eram explorados, no servigo internacional, ao abrigo
do Regulamento Internacional de Vagdes, vulgarmente
conhecido pelas iniciais R. L. V.

Ao fim de um ano da entrada em vigor do novo
sistema, fixado pela Convencdo «Europ», as 10 Admi-
nistragGes ferrovidrias participantes resolveram fazer
0 balango dos resultados obtidos; as conclusGes foram
surpreendentes.

Para isso, as Administracdes ferroviarias interes-
sadas efectuaram, de 13 a 26 de Fevereiro de 1954,
uma sondagem sobre 08 percursos em carga € os
percursos em vazio dos seus vagdes e os resultados
foram apreciados comparando o trafego tal como foi
assegurado — através do trafego misto-R. L V.—e o
trafego tal como seria assegurado apenas através do
regime R. L. V.

Desta comparagéo resultou que, dursnte os 15 dias
em que se efectivou a sondagem, se verificou que o
conjunto do trafego internacional entre as 40 Admi-
nistragGes pertencentes a Convencdo foi assegurado
por 509/o dos vagdes fechados inscritos no <pool»
Burop e 609/0 de vagoes abertos, também pertencen-
tes a0 mesmo «pool», e ainda que, apesar de certas
anomalias momentineas da exploragdo, se verificou,
no conjunto da mesma, uma economia de 2,56 milhdes
de vagoes-quildmetros fechados vazios e de 2,4 milhdes
de vagdes-quilometros abertos também vazios,

Em relagdo aos percursos em vazio, que teriam
sido efectuados no regime R. I. V. integral, verificou-se
uma economia de 27 °/o de percursos em vazio para
o8 vagdes fechados e uma economia de 44 /o de
percursos em vazio para os vagdes abertos.

Em relagdo ao regime R. I. V. integral, observa-
ram-se as seguintes melhorias nas percentagens
entre 08 PErcursos em vazio e 08 Percursos em
carga:

— diferenca das percentagens respeitantes

aos vagdes fechados. ................ 100/0
— diferenga das percentagens respeitantes
aos vagbes-abertos .......... e

Estes resultados fazem ressaltar, além de um em-
prego intensivo dos vagdes da Comunidade no trafego
internacional, apesar da reduzida proporgédo do parque
¢<Burop», em relagdo ao parque total, uma melhoria
importante na utilizagdo do material.

Este estudo incidiu apenas sobre a reducédo dos
percursos em vazio; convém ainda destacar que as
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economias assim determinadas constituem somente
uma parte das vantagens resultantes da constitui¢ao
do «¢pool» Europ. Além destas, outras poderemos con-
siderar, tais como a reducdo das despesas de conser-
vacdo como consequéncia da diminuig@o dos percursos
e sobretudo a reducdo do parque de harmonia com
as necessidades do trafego e ainda a diminuigdo das
compras de material.

Quando da assinatura da Convencdo Europ ficou
decidido que, ap6s um ano da sua aplicacéo, ela seria
revista. Assim foi feito e assentou-se em que:

— 0 «<statuo quo» seria mantido até 31 de
Dezembro de 1957 a fim de que as medidas
de transigdo, previstas nos textos, surtis-
sem o0 seu efeito a favor das Administracoes
importadoras, para poderem adaptar, ao
novo regime, a sua politica de compras de
material ; :

— a partir de 1 de Janeiro de 1958, as impor-
tAncias pagas pelas Administragbes, pela
utilizagdo de material excedendo as disponi-
bilidades dos seus parques, seriam avaliadas,
4 base dos precos do custo efectivo ;

— medidas analogas seriam tomadas nas impor-
tdncias a pagar ao abrigo do R. L V., a fim
de fazer desaparecer as discorddncias entre
os dois regimes, R. I V. e EUROP;

— as tolerAncias concedidas, para os vagoes
excedentes, seriam reduzidas ao minimo a
partir de 1958.

Esta revisdo da Convencgdo entrou em vigor em
Outubro de 1955.

O parque de vagdes vai ganhando cada vez maior
consisténcia pois aos 16 500 a data da assinatura da
Convencdo ja4 se juntaram mais 4150 fechados e
200 abertos pertencentes aos caminhos de ferro do
Luxemburgo, 400 vagoes fechados pertencentes aos
caminhos de ferro do Estado sueco e 5000 abertos,
pertenga dos caminhos de ferro federais alemaes.

Isto demonstra, gobremaneira, o interesse que
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representa para as Administragoes ferrovidrias o
regime de exploragdo através do «pool» Europ.

Nao foi sem dificuldades que esta exploragédo em
comum foi singrando. Um dos escolhos a vencer foi
o de certas dificuldades que apareceram, provocadas
pelo regime aduaneiro que era aplicado & troca de
vagdes, dum pais para outro, e 4s pegas de subs-
tituicdo.

Felizmente, a solugdo foi encontrada, ficando a
importagio e a exportagio de vagdes afectos ao
«pool» Burop, isentos de qualquer formalidade tendo
a sua livre utilizagdo sido autorizada, tanto em ser-
vigo interno como internacional, com a condicdo de
que esses vagdes sejam submetidos, no pais da Socie-
dade sua proprietaria, ao pagamento definitivo dos
direitos exigidos, quer a titulo de importacao, quer
a titulo de taxas internas.

Quanto as pecas de substituigdo, foi autorizada, a
coberto de um boletim de acompanhamento especial
indicativo de que se tratava de pegas destinadas &
reparacdo dos vagdes Europ da rede do pais de expe-
digdo e a coberto ainda dum selo alfandegério do
pais de importagao.

QOutra dificuldade, e esta muito grande, foi a pro-
vocada pela atitude de certas Administragdes do
Estado, dos Telefones, que queriam receber, em vir-
tude de serem monopolistas, importdncias muito
elevadas pelas comunicagdes exigidas pelo bom fun-
cionamento do «pool», embora essas comunicagoes
fossem feitas através das redes telefdnicas perten-
centes as empresas ferroviarias e nelas situadas.

Para resolver esta enorme dificuldade foram enta-
buladas negociagdes que, creio, jA devem ter chegado
a uma solucdo, em que se previa, a fim dos servigos
telefonicos manterem a sua posicdo de monopolistas,
um pagamento simbolico.

Por este pequeno relato se vé a 1mport&ncm
enorme desta ideia genial que foi a da exploragdo em
comum do material ferrovidrio de mercadorias.

. Nos, como ¢ evidente, nem a Espanha, poderemos
vir a fazer parte desse ¢pool®, e ¢ pena, em virtude
da bitola da via ser diferente da do resto da Buropa.
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TERRAS DA NOSSA TERRA
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Meda

Um artigo do Eng® ANTONIO SIMOES DO ROSARIO

A vasta regido compreendida entre os vales do

Mondego e do Douro, situa-se o concelho de

Meda, ainda integrado no Distrito da Guarda

e na Provincia da Beira Alta. Como toda essa

vasta parcela do territorio metropolitano, nao dispoe

a Meda, ainda hoje, de boas vias de comunicagao,

nem com o resto do Pais, nem mesmo com as demais
povoagdes do proprio concelho.

Nenhuma das linhas da nossa pouco densa rede
ferrovidria passa em qualquer localidade do concelho
de Meda. Servem-no, contudo, as duas linhas férreas
da Beira Alta e do Douro, a primeira, pelas estagoes
de Celorico da Beira e de Vila Franca das Naves e a
segunda, pelas estagoes do Pinhdo e de Freixo de
Numao.

A principal via de penetracdo na regido ¢ a estrada
nacional n.e 402, que constitui mesmo a melhor liga-
cdo entre as Provincias da Beira Alta e de Trés-os-
-Montes e Alto Douro. Essa estrada atravessa o concelho
da Meda numa direccdo quase Norte-S5ul, mas néo
passa na sua sede, servida por um ramal de 7 km,
que dela se destaca para oeste.

A vila de Meda ¢ uma pequena povoacgio, a que

Curioso aspecto da atalaia medieval de Longroiva, no concelho de Meda

a recente abertura de uma larga avenida central veio
dar um aspecto muito airoso. Coroa-a o Monte do
Castelo, onde outrora se erguia a fortaleza de que o
topénimo & o unico vestigio; a torre do relogio ai
existente ¢ moderna, embora certos autores, incluindo
alguns de responsabilidade como o ilustre General
Jodo de Almeida, a considerem como resto da torre
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de menagem da desaparecida fortificagdo. Trepando
ao Alto do Monte, goza-se um belo panorama sobre
toda a vila e regido adjacente.

Descendo, prende a atengdo o velho pelourinho,
de incompleta gaiola de colunelos, a que faltam. estes
e a parte superior; segundo nos informou o actual
Presgidente da Caimara € sua intencdo reintegrar esse
venerando simbolo da autonomia municipal de Meda
na sua antiga feigio, reconstruindo-lhe as partes que
ora lhe faltam, valendo-se de descrigbes tradicionais.

Proximo, fica a Igreja Matriz, templo de valor
pelos seus altares de boa talha dourada e pelos cai-
xotdes pintados que ornam o tecto da capela-mor; e
um pouco mais abaixo, junto A aludida artéria, os
Pacos do Concelho, bem instalados em antigo Pa-
lacio.

Compreende o concelho de Meda ainda mais uma
quinzena de freguesias, das quais apenas cinco apre-
sentam nitido interesse para o visitante. Quatro dessas

ficam a curta distdncia da sede e podem-se visitar

comodamente com base nesta; a outra, Ranhados,
demora a maior distdncia e tem mais conveniente
acesso pelo lado de Penedono. Nesta ultima, interessa
apontar o seu pelourinho e a Igreja matriz, templo
do século XIII, muito modificado nos séculos se-
guintes.

A escassg distdncia e acessivel por mediocre
estrada, situa-se Aveloso, também com pelourinho,
de gaiola de colunelos; no exterior de uma casa
rastica da povoacdo, vé-se uma pequena carranca,
«0 Aveloso», que teria dado o nome & antiga vila.

Na estrada—igualmente mediocre — que leva a
Trancoso, fica Casteicdo, tipico aglomerado rural
desta regido. Visitdmo-lo na obsequiosa companhia
do Presidente da Junta de Freguesia, sr. Antonio
Jodo Ribeiro, que nos levou ao Monte do Cas-
telo, onde subsistem vaguissimos vestigios da
derruida fortificagdo e do qual, como da elevacao
homonima de Meda, se disfruta magnifico panorama.
Na povoagdo, merecem mencdo o pelourinho, a
antiga casa da Cdmara e a igreja matriz, com os seus
altares de talha e a sua capela-mor, de tecto em cai-
xotdes pintados.
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Préxima da E. N. 402, fica Lengroiva, com a 'sua
curiosa atalaia medieval, a que pertencia também a
antiga torre da igreja paroquial, que ruiu, h4 anos,
tendo sido substituida pela que actualmente se vé e
que, portanto, é moderna. Préximo, o pelourinho,
também de recente reconstrucao.

Igualmente a curta distincia da mesma estrada,
ergue-se, ainda com certo cunho de nobreza, a antiga
vila de Marialva, sem davida a mais interessante
povoagdo de todo o concelho. Um dia em que 0
turismo no nosso Pais se desenvolva, como muito
bem os Poderes Publicos se esforgam por conseguir,
Marialva entrara nos roteiros internacionais. Embora
muito carecida de obras de conservagdo e de res-
tauro, a curiosissima vila conserva muito do seu
cardcter e merece amplamente a visita de quantos se
interessam pelos nossos valores artisticos € arqueo-
logicos. I ‘ B0 !

Tivemos no sr. Celestino. Reboredo um amaéavel e
obsequioso cicerone. Conduziu-nos ao castelo, hoje
inteiramente abandonado mas, apesar disso, ainda
bem conservado. Dele se abrange amplissimo hori-
zonte e, no seu castelejo, convenientemente adaptado,
bem se poderia instalar um pequeno museu. No inte-
rior das muralhas, onde hoje jA ninguém habita, en-
contram-se ainda o pelourinho, de gaiola de colunelos,
a casa da Cadmara, a igreja de Sao Pedro, com altares
de talha de madeira de cedro, e a capela do Senhor
dos Passos. O conjunto destas reliquias, dentro dos
velhos muros, ¢ verdadeiramente notdvel e deveria
ser adequadamente protegido.

Fora do castelo, porém, muito hé ainda que entre-
tenha o visitante curioso: os restos de calgada antiga
a romana que saem de algumas das portas da forti-
ficagdo, passando junto a numerosas fontes romanas,
de mergulho; as interessantes casas da povoacao,
com janelas artisticamente lavradas; e ainda, entre
muitas outras velharias, uma notavel lagarica, cavada
na rocha, para utilizagdo comum. Mas Marialva
prende principalmenle pelo seu pitoresco conjunto,
certamente digno de ser mais conhecido e estimado,
0 que esperamos venha a ser brevemente compreen-
dido pelas autoridades responsaveis.
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Noticias de Lourenco Marques

~-No dia 20.de Janeiro de 4964 foi aberta & explo-
racdo o trogo ferrovidrio de Goba A fronteira da Sua-
zilindia, e daqui até cerca  de 90 quilémetros em
territorio daquele pais no troco. que ja se encontra
go_rm}uidq O rrafego faz-se deste modo desde, Sipofa-
neni, no .sutu Grande .ate Lourengo Marques. Ter-
minada esta primeira fase — informa-nes.o <Boletim
dgs Portos,;Caminhos de, Ferro e Tranportes de Mo-
Qa;m.bxq.ue» — progseguirdo os trabalhos de construcao
da linha que atingira, Ngnwenya (Bomwu. Ridge) a
qu.nl ¢omg se espera, deveraestar concluiﬂa até ao
fim do ano corrente :
fiada .acu?. I_Jaamml;xos cle Perro d_e Mocamblque, loga
que seja assingda a Convengdo.do contrato de traba-
Iho com: as autoridades inglesas. .

—Promovxda pela Sociedade de Estudus |0 BI.
Eng, Vaz Pinto, Sgcretarig Provincial de MDQmequB,
proferiu, num dos saloes: da Cidmara Municipal de
Lourengo Ma'rques uma conferéncia que. pbedeceu
ao tema <flgumas realizaches no Campo da: Enge-
nharia, durante o ano de 1963>.

, Bntre g8 assislentes viam-se 08 8rs. Alrmrante
Sa:‘meq;o Bqdrlgues Govemadmw—Geral da Provincia ;
Capitdo Serpa Rosa, ,Sacreténo geral; Vaz Spencer,
Governador do Distrilo de Lourengp Marques Doutor,
Velga Simao, Reitor dos Estudos Gerais ; Coronel Pinto
Cardoso, Presidente da CAmara Municipal ; e ainda
o8 srs. dr. Santos Garcia, Eng. Matos Viegas, Pedroso
de Lima, Eng. Mario Pignateli e outras individuali-
dades.

A apresentac@o do distinto conferencista foi feita
pelo sr. Eng. Pedro Romano. Grandes mapas colocados
nas paredes ilustraram-a conferéncia, que foi ouvida
com, hagtanie interesse pela numerosa agsisténcia.:

iy cbn:ferencia constituiu um pariorama vasto dos
pmh enas’ que abrangem!todos os seétores da Pro-

vinbi'a cdmunicacoes, pOTtos, aeroportos, carmnhoa'

de’ ferro, pontes, aviagdo particular e oficial, camio-
nagem automove!, aprovenamentos shidroeléctricos e
dgricolas,-éte.. . 151 B I Sk

— O sr’ J; H. Allen, que vai deixar de éxercer as
funcoes de Director-geral dos Caminhos de Ferro da
Rodesia, visitou Lourengo Marques, acompanhado de
sua esposa, nos primeiros dias de Janeiro, ndo para
tratar, como. habitualmente, de assuntos de interesse
ferroviario, mas para testemunhar, pessoalmente, a0s.
ferrovidrios de Mogambique o seu’ aprego pela magni-
fica - dola‘boracao que Ihe presraram na resolucﬁﬂ de
]JII‘QD].E:IIIBB ferr‘ovm:ms

O ‘sr. J. H. Allen, que ma;ou da combcuo, comd

bom ferrovidrio que ¢, foi recebido na estagéo cen-
tral, dos Caminhos de Ferro pelos srs. Engs. Brazdo de
Freitas, F. Pinto Teixeira, Duque Martinho, Amaéndio
Fernando Camilo Teixeira, Sousa Dias, Firmino Borges
e Victor Ramalho.

No Hotel Polana foi-lhe oferecido um almogo em
que estiveram presentes o8 membros do Conselho de
Administracdo dos Portos, Caminhos de Ferro e Trans-
portes de Mogambique, o Inspector Provincial, Direc-
tor. e Subdirector, funcionarios superiores e muitas
senhoras.

O, 8r. Eng. Brazdo de Freitas, ilustre Director dos
C. F. M., agradeceu em nome da Administra¢do e dos
Ferrovidrios de Mogambique a acgio notavel e ines-
quecivel do sr. Allen no sentido de manter as mais
perfeitas e amistosas, relagoes, que bastante contri-
buiram. para os bons resultados obtidos pe}as suas,
Administragoes.

Passamos a transcrever, integralmente, do «Bale-
tim dos Portos, Caminhos de Ferro e 'I‘ramportes de
Mocamblqur:) o discursp gue o sr. Eng. Brasdo de
Freitas proferiu nesse almogo: |

«Desde hd séculos que as diferentes pmfmsoes se
reunem, em, agrupamentos de individuos ligados mais
oy, menos por sentimentos iguais e com um cddigo
de conduta propria, O aparecimento dos caminhos' de:
Ferro wveio exigir um intensivo trabalho de equipa em,
que muitos dos seus componentes. partilhavam' os
mesmos riscos, e a ideia do grupo lornou-se tdo
intensa que cedo se transformou num sentimento. de
familia. Portanto, ndo consideramos o Senhor e a
Senhora Allen simples visitantes, mas sim pessoas da.
nossa familia que quiseram ter a amabilidade de vir
até nos antes de abandonarem o servigo activo para
gozarem o descanso a que lhes d&o direito os 40 anos|
congecutivos de trabalho ao servigo dos Caminhos de:
Ferro. E néo foram evidentemente anos faceis nem
um periodo isento de canseiras porque os lugares
que o sr. Allen ocupou, quer no ramo comercial,
quer no nivel de geréncia até chegar a Director, por
merito proprio, esses lugares, como famos dizendo,
sdo extremamente extenuantes exigindo toda a ener-
gia e toda a inteligéncia aos que ali chegam.

. Isso torna-se ainda mais pronunciado nesta parte
do Mundo. onde o desenvolvimento destes tltimos
20 anos se vem operando a ritmo acelerado, criando
aos Caminhos de Ferro problemas dificeis e urgentes
relativos a material circulante, tracgdo, vias mais
pesadas, novos melhoramentos técnicos, pessoal espe-
cializado, etc., etc..

© Além disso poderei acreditar que a inquietagdo
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politica em certas partes da Africa, com as conse-
quentes repercussdes em todos os ramos da vida ndo
contribuem para facilitar aos directores a solugdo dos
problemas.

O sr. Allen reforma-se agora depois de 40 anos
de trabalho consecutivo & € com muito prazer
que o felicito por todos os seus €xitos porque eles
constituem um belo exemplo a seguir e eleva-
ram-se a motivo de orgulho para toda a familia fer-
roviaria.

Eu, pessoalmente, tive muitos contactos com o
sr. Allen, na Beira, em 1949, e depois em Lourenco
Marques e tenho o prazer de neste momento decla-
rar que eles foram sempre para mim muito agra-
daveis. Tivemos problemas a resolver. Algumas vezes
casos muito importantes que requeriam a boa von-
tade e compreenséo tanto de um lado como do outro,
ou mesmo, de ambas as partes, € eu sinto-me muito
feliz em poder dizer que foram sempre regolvidos
num espirito de colaboragao e boa vontade.

H4 numerosos elementos do Rhodesia Railways
que merecem a nossa gratiddo pelo seu trabalho em
prol do estabelecimento de boas relagSes e amizade
entre as nossas duas Administragdes. O sr. Allen
ganhou jus a palmas nesse muito importante traba-
lho, porque através do seu exemplo e palavras ele
introduziu aquele belo espirito em todo o seu pessoal
ajudando-nos a -promover uma atmosfera reciproca
enire o Nosso.

Acabo de saber que Sua Majestade a Rainha de
Inglaterra agraciou o sr. Allen com a condecoragio
da Ordem do Império Britdnico. Eu e os meus colegas
de Mogambique sentimo-nos imensamente felizes por
ter sido reconhecido por Sua Majestade o trabalho do
sr. Allen e apresentamos-lhe as nossas mais ardentes
felicitagoes.

Sr. Allen, o senhor vai deixar a extenuante vida
que tdo corajosamente enfrentou durante o perfodo
do seu mandato. Por favor ndo se esquega dos seus
amigos de Mogambique pois eles nunca o esquecerdo.

Desejamos-ihe, sr. Allen, a 8i e a Bua sua encan-
tadora e dedicada esposa todas as felicidades na vossa
nova vida.

Peco aos meus colegas que me acompanhem
num brinde pela satde do casal Allen.

Agora, Senhora Allen, permita-me que lhe rogue
o favor de aceitar uma pequena lembranca dos Cami-
nhos de Ferro de Mogambique».

Estas palavras de justa e sincera homenagem
comoveram bastante o sr. J. H. Allen, que agradeceu
num improviso, relembrando, com visivel saudade,
alguns dos momentos felizes passados na companhia
dos ferrovidrios de Mogambique. Ao terminar fez
votos no sentido de a sua saida dos Caminhos da
Rodésia em nada prejudicar as amistosas relagbes
existentes entre as duas Administragbes e o seu
pessoal.

—No dia 31 de Dezembro de 1963 foi aberta a
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exploracdo, na cidade da Beira, a nova estagdo do
Caminho de Ferro.

Esta estagdo constitui parte do lmponente edificio
cuja construgdo continua e onde ficardo instalados
todos o8 servicos respeitaptes aqueles Caminhos de
Ferro: Direcgdo de Exploracgdo, Contabilidade, Fisca-
lizacdo, Tesouraria, Movimento, Via e Obras e Saude.

Propriamente na estagBo serdo instalados, além
dos servigos que especialmente lhe respeitam, tais
como: central telegrafica, condutores, revisores, faro-
laria, chegada e expedigdo de mercadorias, arranjo
de camas, relojoeiro, alfindega, policia, posto de
socorros, arrecadacdo de malas, salas de espera,
sanitarios, etc.

Num dos sectores do conjunto localizam-se 08
compartimentos para passageiros, chefe de estagdo,
bilheteiras, informacfes e turismo, agéncias, lojas,
restaurante-bar, salas de espera, cabines telefonicas
dos C. T. T., sanitarios, etc.

A proposito deste importante melhoramento, o
¢«Boletim» dos Portos, Caminhos de Ferro e Trans-
portes de Mogambique fez este comentario:

¢«0 velho barracdo que durante meio século se
classificou pomposamente de estagio de caminho de
ferro da Beira, fm imediatamente demolido, acaban-
do-se assim com as malévolas intencdes dos que
duvidavam que tal viesse a suceder,

A Beira tem a estagdo que de h4d muito merecia,
que dignifica a cidade, a Provincia e o proprio Pais.

Embora o edificio de 8.pisos esteja neste momento
em conclusdo, a verdade é que ninguém podera ter
duividas que passdmos do sonho & realidade, mercé
de uma Administragdo consciente e da compreensdo
do Governo».

Imprenda

«Jornal da Costa do Sol»

Em Cascais iniciou a sua publicagdo um novo
semandrio sob o titulo expressivo de fornal da Costa
do Sol, de que & proprietdrio o sr. coronel Anténio
Sarmento, e tem como director e subdirector, res-
pectivamente, os distintos jornalistas srs. Jodo Mar-
tinho de Freitas e Jodo Raposo dos Santos e como
editor o sr. David Maria da Silva.

Uma excelente equipa de colaboradores assegura-
-lhe uma vida longa e brilhante e a discussao serena

e oportuna dos problemas respeitantes & zona da
Costa do Sol. As nossas melhores saudagoes.

«Repiblica»

Com o numero de 20 de Maio, o didrio «Rept-
blica iniciou o0s seus cinquenta e quatro anos de
publicagéo.

Felicitamos o0s seus ilustres director e director-
-adjunto, srs. Carvalhdo Duarte e dr. Alfredo Pedro
Guisado, e nas nossas felititagbes envolvemos tam-
bém todos os'seus colaboradores, em especial Artur
Inés, chefe de Redaccdo, e Augusto Ricardo. -
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Do sonho & realidade
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O Tinel s0b a Mancha

derd 4b Jertonidtio e deve edtar concluido
dentso de cinco anod

@ Curiosas achegas para a sua biografia

O tinel sob a Mancha continua a ser um assunto
apaixonante. J& aqui nas colunas da <Gazeta dos
Caminhos de Ferro», fizemos, por mais de uma vez,
referéncia ao velho sonho de ligar, por meio de um
tinel, a Franga e a Inglaterra. De uma dessas vezes,
onosso ilustre colaborador, sr. Eng.c Armando Cameira,
ocupou-se dos planos técnicos dessa obra gran-
diosa que permitird a circulagdo de 4 800 carros-hora
em cada sentido, circulando um comboio de 10 em
40 minutos. Da Gltima vez, e foi no nosso numero
especial de apiversério, de 18 de Margo, noticidmos
que finalmente os governos francés e inglés haviam
chegado a um acordo quanto & realizagdo do tunel
sob a Mancha.

Mas o assunto, como referimos, é apaixonante.

Com a devida vénia, reproduzimos do <Diario
Popular», de 28 de Abril, o seguinte interessante
artigo ao longo do qual se faz, se nos permitem a
expressdo, a biografia de um velho sonho, sob o0
titulo O tiinel sob a Mancha serd uma realidade em 19707
Trata-se, hoje, de uma pergunta que ndo deixar4 de ter,
dentro de pouco, uma resposta afirmativa. Todos os
sonhos a que o homem da a forca do seu anseio e
da sua ambigdo, nunca deixain de ser, mais cedo ou
mais tarde, uma gloriosa realidade.

Segue, na integra, o artigo do «Diério Popular»:

<0 tanel no Canal da Mancha parecia j& um mito
—uma obra irrealizdvel —como a teia de Pen€lope,
tecida de noite e desfeita de dia.

Do projecto, comegou a falar, em 1750, o enge-
nheiro francés Desmarets. As suas previsdes resulta-
ram erradas de apenas um século. Desmarets, no seu
discurso na Academia de Amiens, vaticinou:

<0Os nossos netos irdo de Calais a Folkstone, em
carros puxados por cavalos atravessando um tanel
iluminado pela luz das velas>».

Em 1802 interessou-se pelo caso o proprio Napo-
ledo Bonaparte, que falou dele ao embaixador brita-

nico em Pranca, Charles Fox, como sendo o <anel de
conjuncdo de duas grandes civilizagfes». Porém, o
Governo inglés, como se pressentisse Waterloo, ndo
aceitou a ideia.

Em 1856, 0 engenheiro francés Thomé de Gomand
submeteu as casas reinantes da Franga e da Ingla-
terra um projecto que provocou reacgoes favoraveis.
A rainha Vitoria exclamou com satisfagdo: «Final-
mente, poderei ir a Paris atravessando o mar sem
enjoar!».

A guerra franco-prussiana impediu, todavia, a rea-
lizagdo do projecto. 86 25 anos depois, em 1881, se
comegou a <tecer a teia». Deu inicio aos trabalhos a
rainha Vitéria. Os ingleses desceram a 55 metros de
profundidade do mar; os franceses fizeram outro
tanto: a uma profundidade de 49 metros escavaram
cerca de um quilémetro.

Mais tarde, intervieram o Estado-Maior britdnico,
a Imprensa e Lorde Wolseley, que na Cimara dos
Pares definiu o tanel como <o tubo que pée a Ingla-
terra 4 mercé do Exército francés», e os trabalhos
pararam no ponto a que haviam chegado. (Nota
curiosa desta decisdo foi a escolha, por parte dos sus-
peitosos ilhéus, de um guarda, de nome Gatehouse,
que tinha o encargo de vigiar a embocadura inglesa
do ttnel).

Em 41882, para a realizagdo do projecto do conde
de Beaument, foi construida uma mastoddntica per-
furadora, que devia ser empregada na escavacdo do
tinel e que foi chamada <a maquina atmosférica»-

Mas, findo o século XIX, os ingleses tornaram-se
promotores da iniciativa. Em 41943, uma peti¢do ao
Governo foi imediatamente indeferida. Em 4924, o
primeiro-ministro Mac Donald teve igual sorte, com a
sua proposta na Camara dos Comuns.

Winston Churchill comentava no <«Weekly Dis-
patch»: «louvavel a decisdo da sua prontiddo: pena é
que tenha sido uma decisdo errada>. .

Em 41930, recomecou-se a escavar. Os trabalhoa
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foram interrompidos oito anos depois: custaram trinta
milhoes de libras e o salario de um novo guarda, o
chamado Cooper.

Em seguida veio a guerra, o Pacto do Atlintico, o
MEC. De Gaule e o seu «nao» a entrada da Gra-Bre-

tanha para o MEC, e o tinel «navegou debaixo de

4gua>,

Ainda em- 1949, apareceu o projecto do engenheiro
André Basdevand, no qual o tinel era dividido em
dués ‘partes: a parte inferior para a rede ferrovidria
e a superior destinada ao transito de veiculos. O pro-
jecto previa, também, duas condutas para arejamento.

Agora, porém, tudo parece estar aplanado e resol-
vido: veremos, portanto, ¢ tinel pronto dentro de
seis anos — em 1970. N

Como foi tornado publico, os Governos francés e
inglés decidiram construir um tinel no canal da
Mancha, declarando-se, no comunicado oficial, feito
nesse sentido, favordveis ao projecto e deixando para
mais tarde o exanie dos problemas de ordem juridica
e financeira. '

O tinel serd, portanto, construido e optou-se pelo
tipo ferrovidrio, abandonando a,ideia do tunel rodo-
viario e da ponte sobreelevada, Tera um comprimento
de, 51 km [36 km debaixo do mar) e serd ligado a
a, duaa estacOes términos, situadas em Sangatte, na
Franga, e em Westenhanger na Inglaterra : consistira
de dois tuneis separados para o servigo ferrovirio e.
e um tunel de servigo. '

Os mmbmos 8erd0  COmpostos . pPor carruagens
especlam fechadas, de um ou dois andares, para, o
transporte de vefculos. A circulagdo seré conunua,
gracas a um sistema de reparticao a instalar nos pontos,
de parl:lda das estaces términos..Numa 80 viagem,
g8erao transportados de 150 a 3090 automdvem A dura—
céo do percurso, compreendidas as paragens, as ope-
racl;lee de carga e descarga e as formalidades adua-
neiras, serdo de 65 minutos, dos quais 45 para o
percurso propriamente dito.

. O encarge estd orcado em 2 bllmE;s de francos:
a Fra.nc.a e a Inglaterra contribuirdo com 560 milhdes.
cada uma: Os Estados Umdos, o Canada e outros
paises europeus participardo com o resto. :

Sdo0 numerosas as vantagens desta zmcmnva
A elas se referiu com extraordinaria antecipagdo, em
1932. 0 marecha] Foch quando escreveu: q

I
__ (Se esse tunel emnsse, talvez a guerra nao hou—_
vesae deflagrado e, em qualquer dos. casos, teria
durado metade>. : e

Nao se tratava de uma declaragao molada No
termo do segundo conflito, o antigo governador de
Edinburgo, William Darling, repetia:

<Se emsusse, em 1939, o tunel sob a Mancha,
terfamos evitado a guerra ou, pelo menos, 0 ﬂesasu'e
de Dtmguerque»
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Perigo dos vagoes
muito pesados

Contrariando a pratica das estradas de ferro, prin-
cipalmente norte-americanas, de adoptarem vagbes
cada vez mais pesados, surgem agora opinides con-
trdrias a tal medida, por causa dos vidrios inconve.

_ nientes que estdo sendo gbservados.

. Se é'certo que ‘vagoes com capacidade para 85
a 100 toneladas facilitam a operagéo e proporcionam
as estradas maior participagdo no transporte das

icargas oferecidas —também € certo que ainda se
ndo sabe até que ponto o aumento de esforgos nos

carris, rodas e eixos em servigo, vai influir na vida
destes.

J4 se observa qué d'utilizacdo de: vagoes de mais
de 70 toneladas apressa o desgaste 'dosaros: das
rodas e da superficie dos carris, & 0s seus técnicos
sdo os que sé mostram~mais preocupados, nAGEG
por causa das caracteristicas' qufe " deverao ‘daras!
linhas ¢omo, também, pelos cuidados (qite’a sua ‘thanu~
tencdo passard“a exigir;”sob pena de pvematuraj
necéssidade dé’renovagao. ASITRTS QUL i)

‘Algumas stugestdes foram apontadas para proeurar'
solucionar a sltﬁacat&' !

g =h [Hinoozs
- Utl]lzacﬂo de carris de1 ago de alia ree[sténcia.
<y QLG e B ogbEmegrle

-—Vlncuta.cao da carga da roda com .o reapegth-‘o
di&metm; Fomirater Ogmon olmans o el

X il

:—Modlficagao do cpntorno da Iinha para q q;iro-»
ximar do contorno da roda com. mqio desgaste,

1 B RNAESN TR

— Lubrificagio das ]inhas

"' Modificacdo do’ co‘ﬂtomo das rodas paraﬂ lrm‘
maior contacto com os carris i

i g VA BILIIOR
'Enfim, o problema esté sendé estudado e as §olu-/
coes aparecerdo. As avarias de 'linhas jé redistadas’
ndo foféih consideradas.<casos isolados» ‘e servirdo
para alertar os técnicos contra a ansia de elevar a
tonelagem do material $ém as precaucﬁ'eh que possam
desaconselhar ‘aqtiéla téndéncia, "

Biabesilaiabyy &

f]E'nﬁm mmbém o 1nzeresse turisnco e eu.ranpeista
sdo de enompe importincia ; 'serd possivel 808 tyris,
tas ingleses, parundo de bover, fazer o, percurso de
automovel em 26 horas, sem eaperqa ou atrasos,
atravessando a Franca e a péssagem recent‘e:nente
maugurada de Monte ,Branpo até Sanrem 'na B,mera
Ita].lana) e -:. A
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A Velha Tilburg das Lendas Guerreiras

_ carruagem em carruagem, todos os pas-
sageiros se preparam para desembarcar.
Estamos a hora e meia da fronteira holan-

desa, depois de quase nove horas de ¢Suds, desde
Bruxelas, a capital maravilhosa, s6 com paragem
em Malines e Antuérpia. O comboio devorou panta-
grutélicamente léduas e léguas, resfolegando numa
velocidade de vyertigem alucinante e num desva-
rio que dir-se-ia querer impressionar a paisagem,
assombrada pela correria. Em Bruxelas encheu-se
de familias burduesas, de turistas, de passageiros
eventuais e de rapazes que todos os sdbados as sete
da manhd, com fidelidade imutdvel, vao gozar o seu
domingo de repouso a Malines, a cidade-catedral
onde a poesia do gético é feita pela inspiracao de
rendas ‘de pedra e de rosdceas preciosas. '

Vai-se desnevoeirando a manhd. Em segduida ao
almogo, hd quem prefira ir namorar o milagre do
sol no deslumbramento da paisagem: descobre-se
uma dleluia no poema do panorama que se abre l4
em baixo, em ventarola, surpreendido da grande
ponte por onde o comboio corre, sem a compreensao
do perigo. Boceja um rio de prata no escrinio verde
dos arvoredos densos que sobem pela colina; depois
o terreno axadrezado, e num desses talhdes vastis-
simos, altivo como um gduerreiro, o castelo imponente
de Shaarbeck. '

" Passamos como reldmpago pela fita do Dyle; o
rio parece querer correr ao lado do comboio. Horas
depois ' passamos em’ Malines — a velha Mechelen,
que vive ainda no sortilégio do seu estranho encanto
medieval. A cidade, com as suas casas de madeira,
idrejas sumptuosas e pequenas pragas, no meio das
quais hd sempre uma fonte rica de ornatos e de
baixos relevos, é uma invocacdo da época faustosa
de Carlos Magno.

Retomamos o comboio, que passa como seta ati-
rada dalgum arco fabuloso dos contos de Grimm,

TURNHOUT! A este grito, que se repete de

por Thermond, e em seguida, & beira do Rupel —

Por Jorge Ram_lt_)s AN

que passa vagaroso. Depois Bown, o ScheIde, Saint
Nicolas, Anvers.'E mais deniorada a visita & grande
cidade. Antuérpia tem a expresséo de uma capital:
movimento, ruido, cosmopolitismo, ansiedade, con-
fus@io, mais cardcter internacional e mais século XX.
E como anacronismo flagrante aparece aqui e ali a
nota bizarra de um edificio secular, todo pedra, alto
e solene, de enormes janeldes, a reviver o ambiente
do espirito e da tendéncia flamenga.

Deixamos Anvers. O comboio recomega a cami-
nhada sobrenatural. Boogermont! Hexentalo! Das-
mite! E, adora, Turnhout. Turnhout ¢ uma cidade
roméntica com o seu castelo histérico, as suas pons
tes floridas sobre lagos silenciosos e tristes, os seus
parques de dleas ornadas de tilias merencérids, onde
julgamos ver o perfil delicado de donzelinhas gentis,
filnas dos burdomestres, de saia de balao, ao lado
de cavalheiros madrigalescos, de meia branca e
gorro de veludo... Alduns dos passageiros coinci-
dem em se encontrar no «Café do Pato Azuls,
bebendo cerveja e saboreando salsichas de Genck... :
Toda esta dente ao ouvir o grito de «<Turnhout!»
prepara as malas, porque sabe que daqui a pouco
vai passar a fronteira e ficar em Tilburg, terminal da
linha Antuérpia-Turnhout-Tilburg. Duas horas depois
atravessamaos a fronteira por Hilvarenbeck. Pouco a
pouco foi-se transformando o cendrio—que nos aprer,
senta agora montanhas infinddveis no alto das quais
julgamos ver equilibrar-se casas de papeldo pin-
tado... Depois, imprevistamente, o panorama toma
outra fisionomia. Dir-se-ia que o comboio corre sobre
um arquipélado ligado miraculosamente por um fio.
H4 visdes de imensos lagos, de um azul frouxo e
pélido. Chegamos a .Tilburg & noite. Os prédios
pequenos, dando a impressdo de moradias isoladas,
parecem’ aqueles datos dos contos inverosimeis de
Andersen, agachados na meia luz. Brilha mais intensa;
no meio de uma rua que se afunila,’a montra de um
estabelecimento, Ficamos enleados, esquecidos de
nés préprios, a olhar.aquela montra como os darotos,
olham as montras de certas lojas na noite de Natal.
Brinquedos, muitos brinquedos, fazem ali o ninho-de,
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Dublicacs bid

Recebemos o n.® 24 do Boletim de Minas, editado
pela Repartigido de Minas da Direcgdo-Geral de Minas
e Servicos Geoldgicos.

Neste numero publica-se, integralmente, para ser
presente & consideracdo superior, o relatério final da
Comissao de Marmores.

A industria e comércio de marmores em Portugal
teve nos Gltimos anos um surto de expansao advindo
da procura, em larga escala, que se tem verificado
nos mercados estranjeiros. De 415 000 contos em 1955,
o valor global das exportagdes ultrapassou 08
150 000 contos em 1962.

Os principais importadores dos nosgos mAarmores
sdo os E. U. A e a Italia. Mas ao passo que 0 pri-
meiro destes paises importa o marmore trabalhado,
a Itdlia compra-nos o marmore bruto, dando prefe-
réncia ao marmore de Estremoz.

Como nota de interesse diremos que na drea de
Estremoz-Vila Vigosa, onde existem para cima de
200 pedreiras, se computa em 3 000 o nimero de tra-
balhadores que, com seus familiares, representarao
15000 pessoas que vivem da extraccdo do marmore.

sonhos e o mundo de desejos das criangas. E que
enorme é este mundo dentro da pequenez desta
montra! Temos um sorriso — que deve ser infantil.
Na nossa frente desfilam, marciais, em parada, gran-
des soldados de chumbo... Cavalos de pasta, pare-
cem ter movimentos de corcéis de batalha. Uma
multiddo de bonecas com trajes de mil cores finge
abrir passagem a um cortejo de principes de lenda,
e um dentil-homem cabegudo, cavaleiro da Idade
Média, muito solene na sua armadura, tem uma im-
ponéncia guerreira de her6i destemido. Serd aquele
o gigante Caracubriambro, senhor da ilha Malin-
drénia, de que fala Cervantes no <D. Quixote»?

Mais adiante, ao dobrar a esquina de Kasterstrass,
outra montra chama de nove a minha ateng¢éio Um
grande realejo descreve na fantasia doce da sua
miisica todos os encantos que existem nas velhas
valsas de Trier, .. E bonequinhas graciosas, dangam,
lentas, engragadas, num ritmo delicioso, enquanto a
cabeca digantesca de uma édguia ilumina a montra.
Quase ao lado, j4 na maravilhosa praga de Kaster-
strass, outra montra, fortemente iluminada, exibe sol-
dados de Krefeld. Todos eles tém movimentos
c6émicos, conduzidos por um maquinismo invisivel.
E a volta destes bonecos, olham assombrados bébés
de porcelana, aglomeram-se ursos de pano, brinque-
dos de corda, mobilias’ liliputianas, palhacos, bolas,
dragdes inacreditdveis, servicos de mesa para bone-

cas de um palmo. Tilburg é bem a Cidade dos Brin-/

quedos,
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E como na zona de Pero Pinheiro se concentram as
oficinas e abundam também as pedreiras, certamente
ndo serdo muito inferiores 08 NUMEros COrTespon-
dentes.

Turismo espanhol

Por amavel oferta do ilustre Delegado Oficial do
Turismo Espanhol, sr. D. Alejandro Freijal del Villar,
recebemos varios impressos e opusculos de propa-
ganda.

A Espanha, pais de turismo, ndo s esta apetre-
chada com todos 08 elementos necessirios ao de-
senvolvimento dessa industria, fonte inesgotdvel de
receitas, como nao descuida a propaganda dos seus
valores, feita sempre com inteligéncia, sentido das
realidades e exactiddo das oportunidades.

Entre os elementos de propaganda recebidos figu-
ram um album consagrado ao Plano da Provincia de
Badajoz, um «Guia de Hotéis» para 1964, que abrange
as Ilhas Baleares, um optisculo com a relacdo das
Residéncias de Verdo, um outro sobre Barcelona,
cidade de Férias e Congressos; um folheto anunciando
o IX Congresso Mégico Internacional, que se realizard
em Barcelona, no proximo més de Setembro, nos
dias 2, 3, 4, 5 e 6; e diversos impressos anunciando
a realizacdo, em Maio de 1965, na capital de Espanha,
da VI Feira Internacional Agricola, e um desdobréavel
com elementos informativos da efectivagéo, em Barce-
lona, de 1 a 45, deste corrente més de Junho, da
XXXII Feira.

Agradecemos ao sr. D. Alejandro Freijal del Villar
as suas amAaveis ofertas.

Diciondrio Biografico Universal de Autores

Saiu o fasciculo n.° 8 da luxuosa publica¢éo da
«Artis» — Diciondrio Biogrdfico Universal de Auto-
res, feita de acordo e a colaboragdo da editorial ita-
liana Bompiani. i

Gracas 2 louvével iniciativa da «Artis», este
Dicionério passou a incluir os nomes e as obras de’
autores portugueses e brasileiros, o que vem conie-_
rir a esta obra um malor interesse informativo e
cultural. i

Neste fasciculo, ha referéncias extensﬂs e de
apurado sentido critico a dois escritores portugueses'
Ant6nio Botto e Raul Branddo. , :

Uma bela estampa, a cores, reproduz um porme-
nor de uma pintura mural do século XV ‘ou XVI
representando um Buda com uma flor de I6tus na
mdo. ’

Numerosas gravuras ilustram o texto.

Roubar a vida a alguém é um crime! Negar
um pouco do seu sangue a um doente € um
caso de consc!éucia
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0 Caminbo de Ferro de Benguela

¢ 0 61.° antversario da sua fundacao

No dia 24 de Maio, a Companhia do Caminho de
Ferro de Benguela iniciou, no Lobito, as comemora-
¢des do seu 61.° ano de exploragdo. Por iniimeras
vezes, nas colunas da «Gazeta dos Caminhos de
Ferro» nos temos referido, com o maior relevo, as
notdveis actividades desta Companhia de caminhos
de ferro, a4 sua meritéria e patridtica contribui¢do
para o desenvolvimento da provincia de Angola.

A Companhia do Caminho de Ferro de Benguela
€ uma das forcas vivas de Angola e conta actualmente
ao seu servico 14800 empregados, dos quais 4000
de categorias superior e subalterna e 10800 serven-
tudrios que representam, com suas familias, um con-
junto de 47000 pessoas a quem presta assisténcia
médica e medicamentos gratuitos, com as quais des-
pendeu em 1963 cerca de 17 000 contos.

Em saldrios, comparticipagdo dos empredados nos
lucros da Companhia, gratificacdes ao pessoal menor,
abono de familia, subsidio de alojamento, passagens
4 Metrépole por licenga graciosa, etc., pagou o Cami-
nho de Ferro de Benguela em 1963 uns 275000
contos.

Acrescentemos a isto que o montante dos dispén-
dios feitos no decurso de 1963 em aquisi¢des neces-
sdrias a sua exploracdo, contribuindo substancial-
mente para o fomento do comércio local com 86500
contos, enquanto que na Metrépole as aquisi¢des nao
foram além de 27 500 contos e no estrangeiro, 25 500
contos.

Como se sabe, o maior volume do trafego fer-
rovidrio provém do transporte de minérios do Catanga,
que se expressa em cerca de dois tergos das receitas
totais.

S6 assim tem sido possivel manter num nivel bas-
tante baixo as tarifas do trdfedo nacional, algumas
até abaixo do custo do transporte. Deste facto resul-
tam evidentes beneficios para a economia da zona
servida pela linha.

Em resultado de dividendos, contribuig¢des, impos-
tos, etc., o C. F. B. fez entrar em 1963 nos cofres do
Estado um montante da ordem dos 65000 contos.

Para a balan¢a de pagamentos da provincia con-
tribui anualmente com uma entrada de divisas de
200000 contos.

Com vista & obtengéio de combustivel para as
suas locomotivas, procedeu a Companhia & plantagéo
de matas de eucaliptos privativas, cujo nimero de
drvores atinge hoje 93 milhdes, o que constitui a
maior plantagéo particular do Mundo inteiro.

Os investimentos imobilidrios atingem a média de
65000 contos anuais, nos tiltimos dez anos — cujos
edificios, linhas e instalagbas diversas ficam a per-
tencer ao Estado,

O ramal mineiro do Cuima, por exemplo, que
drena o ferro da Companhia Mineira do Lobito e que
tem a extensdo de 65 km,, foi langado a expensas do
Caminho de Ferro de Benguela.

Além destes investimentos propriamente do C.F.B.,
estd em adiantado estudo pela direcgdo da Caixa de
Previdéncia do seu pessoal e para inicio de execugdo
ainda este ano, um vasto plano de investimentos.

Para o brilhante historial da Companhia do Cami-
nho de Ferro de Benguela, ndo se pode deixar de
recordar, e de lhes dar o merecido relevo, as seguin-
tes declaragoes proferidas, hd mais de um século,
por um antido e ilustre ministro da Marinha e Ultra-
mar, dr. H. Teixeira de Sousa:

<Em Novembro de 1902 fiz a concesséo do cami-
nho de ferro do Lobito & fronteira Leste de Angola,
na extensdo aproximada de 1200 km. Nem subsidio,
nem subvengdo, nem darantia de juro ou de explora-
¢do, nem o mais pequeno compromisso para o
Estado, na ocasido ou no futuro, antes sendo o Estado
interessado no capital de acgdes, sem desembolso
de nenhuma espécie e com parte nos lucros de explo-
racaos.

Honremos, pois, a memdria dos fundadores da
Companhia do Caminho de Ferro de Benguela e pres-
temos as mais calorosas homenagens a quantos, hoje,
contribuem para o prestigio dessa poderosa Empresa
e, consequentemente, para o prestigio e progresso
da nossa portentosa provincia de Angola,
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PARTE OFICIAL
MINISTERIO DOS NEGOCIOS
ESTRANGEIROS

Direcgdo-Geral dos Negdcios Econémicos e Consulares

= - O «Didrio do Governos, I'Série, n.° 116, de 15 de Maio de
1964, publica o seguinte : t

Por ordem superior se faz piblico que no dia 7 de Abril de
1964 foi assinada no Ministério dos Negécios Estrangeiros e o
Embaixador de Sua Majestade Britdnica, em nome dos respec-
tivos Governos, uma Convengéio relativa 4 construgio de um
caminho de ferro de ‘ligagio entre a Suazilindia e o porto
de Lourengo Marques. : : -

.. A referida Convengfio’ entrou em vigor na data da sua assi-
natura, conforme o disposto no seu artigo XIL

_ Direcgdo-Geral dos Negocios- Economicos e Consulares,
6 de Maio de 1964, — O Director dos Organismos Econdmicos.
Internacionais, Carlos Fernandes.

Convenglio entre o Governo da Repiblic: Portuguesa e o

Governo do Reino Unido da Gri-Bretanha e Irlanda do Norte

relativa ‘a4 construgiio do caminho de ferro de ligagiio entre a
T - Suazilindia e Mogambique. :

O Governo do Repuablica Portuguesa (adiante designado
por «ol Governo Portugués») e o Governo do Reino Unido
da Gri-Bretanha e da Irlanda do Norte (adiante- designado por
«0 Governo do Reino Unidos), Tt
- Desejando cooperar entre si com vista ao desenvolvimento
dos recursos.da Suazilindia e de Mogambique;

Considerando que a construgio de um caminho de ferro
de ligagdo_entre a Suazilindia e Mogambigue e a manutengio

e instalagées adequadas naguele caminho gc ferro e no porto
de Lourengo Marques contribuirdo para essa finalidade:

Acordaram no seguinte:

ARTIGO I

'O Gaverno Portugués e o Governo do Reino Unido encora-
jardo, dentro do dmbito das suas respectivas esferas, a utilizagido
do porto de Lourengo Marques para o trafego entre a Suazilin--
dia e os territorios de além-mar em relagdo ao qual aquele
porto constitui a natural via de escoamento e de acesso.

ARTIGO 1I

(1) O Governo Portuguds prolongara a linha férrea exis-
tente entre Lourengo Marques e Eoba até um ponto da fronteira
com a Suazilindia (passando essalinha assim prolongada a ser
designada neste artigo por «o caminho de ferro») a determinar
gor acordo entre as AdministragSes do Caminho de Ferro da
uazilindia e dos Caminhos de Ferro de Mocambique (adiante
designadas por «as Administragées do Caminho de Ferro»); os
trabalhos de construcio e a aquisigio de material necessdrio
terfio lugar dentro dos prazos e de harmonia com o programa
de construgéo a estabelecer por acordo entre as Administra-
¢6es dos Caminhos de Ferro. j i

2) O Governo Portugués manterd o caminho de ferro nas
devidas condigbes de eficiéncia, tendo em conta as exiglncias
do trifego de e para a Suazilindia.

(3) O Governo Porrugués mandard executar regularmente
no caminho de ferro os melhoramentos de ordem técnica que
considere justificados, atendendo ao volume minimo de trafego
previsto de e para a Suazilindia, de acordo com as estimativas
de trafego fornecidas pela Administragdo dos Caminhos de Ferro
da Suazilindia, nos termos do artigo V da! presente Convengéo.

- (4) O Governo Portugués mandard executar oportunamente
as demais obras e melhoramentos de ordem técnica e adquirir '
o.equipamento adicional necessarios para fazer face 4s exigén-
cias de trafego que exceder as estimativas a que se refere o
artigo V, desde que seja notificado com razoavel antecedéncia
de tais exigéncias pela Administragio dos Caminhos de Ferro
da Suazilindia e desde que rais exigéncias ndo impliquem uma
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aprecidvel alteragdo das bases econdmicas da exploragio” do
caminho de ferro. i

(5) O Governo Portugués mantera o porto de Lourengo
Marques nas devidas condigdes de eficiéncia, tendo em conta as
exigéncias do trafego de e para a Suazilindia, e efectuard regu-
larmente, gara esse efleito, os necessdrios melhoramentos, in-
cluindo a dragagem do porto, sempre que, em face das circuns-
tincias, o considere conveniente, k &

~ e ARTIGU Tk Dl

(1) O Governo do Reino Unido assegurard a constru-
¢do pela Administragdo dos Caminhos de Ferro da Suazilindia
de uma linha férrea (designada adiante por «o novo caminho de
ferro»), a partir de um ponto da fronteira com Mocambique
a determinar em conformidade com o disposto no -artigo 11 (1)
da presente Convengdo até Ngwenya, deniro dos prazos e de
harmonia com o programa de construgio a estabelecer-
acordo entre as Administragbes dos Caminhos de Ferro. Com
este objectivo, a Administragio dos Caminhos de Ferro da Sua-
zilindia adquirird o equipamento — cujas caracteristicas serdo’
igualmente estabelecidas por‘acordo entre as Administragées dos

aminhos de Ferro — necessario 4 exploragdo técnica e econd-
mica e ao desenvolvimento do neve caminho de ferro ¢ ao’
manuseamento rdpido do trafego rodovidrio. 4

{2) A Administragdio dos (laminhos de Ferro da Suazilin-
dia manterd o novo caminho de ferro nas devidas condigdes
de eficiéncia, tendo em conta as exigéncias do trafego de e para:
a Suazildndia. ; : 3

(3) A Administragdo dos Caminhos de Ferro ‘da “Suazilin--
dia levara a efeito, regularmente, no novo caminho de ferro, as
melhoramentos de ordem técnica que considere justificados,,
tendo em conta o trafego minimo previsto, de e para a Suazi--
landia, de acordo com as estimativas de trafego fofniecidas pela
mesma Administragdo, em conformidade com o disposto no
artigo V daxresente convengdo. Spa ik

(4) A Administragio dos Caminhos de Ferro da Suazilin=
dia efectuard também oportunamente as demais obras que’
venham a ser necessdrias para fazer face as exigéncias do tra-
fego que exceder o trafego previsto em conformidade com. as
estimativas a que se refere o artigo V e de que a mesma
Administragdo tenha notificado o Governo Portugués nos ter-
mos do artigo Il (4) da presente Convengdo. } &

ARTIGO 1V

(1) Os Governos Contratantes, tendo em conta a’impor-"
tincia dos investimentos feitos com’ a construgio do caminho de
ferro ligando a Suazilindia ao porto de Lourengo Marques
a que se refere a presente Convengiio, concordam em que cons-
titui seu objectivo comum promover a maxima utilizagio daquele
caminho de ferro pelo trifego de ¢ para a Suazilindia, na
medida compativel com a utilizagdo eficiente e econdmica dos
meios de transporte existentes na Suazilindia e em Mogambique.

(2) O Governo do Reino Unido assegurara, de acordo com
o artigo | da presente Convengio, a adopgdo por parte do
Governo da Suazilindia de todas as medidas convenientes para
atrair o caminho de ferro ligando a Suazilindia ao porto de
Lourengo Marques o trafego de e para a Suazilindia, em relagio
ao qual aquele porto constitui a natural via de escoamento e de
acesso. .

ARTIGO V

(1) A Administragio dos Caminhos de Ferro da Suazilin-
dia fornecerd ao Governo Portuguds, dentro” deé um prazo
de trés meses a contar da data da entrada em vigor da presente..
Convengdo e, depois, periodicamente, uma estimativa, tdo apro-
ximada quanto possivel, do trafego previsto através do caminho
de ferro de e para a Suazilindia. i : :

(2) Se, em qualquer altura, durante a vigéncia da presente
convengdo :

(i) O volume do tral'ezfc, de e para a-Suazilindia, através
do caminho de [erro, for, durante um periodo ‘de mais de seis
meses consecutivos, sensivelmente menor do que a estimativa a
que se refere o paragrafo (1) do presente artigo; ou

(%) Se verificar que a utilizagdo do caminho de ferro,
no que respeita ao trafego de e para a Suazilindia, estd sendo
prejudicada ou pode vir a ser prejudicada, em virtude de quais-
quer alteragbes de circunstdncias que afectem a utilizagio do™
caminho de ferro e que escapem ao comtrdle, dos Governos
Contratantes, ou que nio tenham sido expressamente previstas
na presente Convengdo, as Administragbes dos Caminhos de
Ferro, a pedido de qualquer delas, consultar-se-do com vista &
adopgdo das medidas que as mesmas Administragies conside-
rem convenientes, tendo em vista o objectivo comum definido
no artigo IV (1) da presente Convengdo. ; nisg
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ARTIGO VI

(1) Os assuntos respeitantes 4 coordenagdo da exploragiio
do caminho de ferro a que se refere a presente Convengio serdo
objecto de acordos de trabalho a concluir entre as Administra-
¢oes dos Caminhos de Ferro.

2 (3)  Serd prevista nos referidos acordos de trabalho a pos-
sibilidade de alteragfes ou aditamentos a ajustar entre as duas
AdministragSes, entendendo-se porém que, se quaisquer das
referidas  alterages ou aditamentos envolverem questdes de
principia reguladas na presente Convengdo, [icario pendentes
da prévia aprovagio dos Governos Contratantes,

= (3) s tarifas e demais encargos ferrovidrios referentes ao
trafego em trinsito entre as estagbes na Suazilindia e as esta-
¢bes em Mogambique serdo fixadas, peri¢dicamente, por acordo
entre as duas Administragbes dos Caminhos de Ferro; na fixa-
¢do de tais tarifas e démais encargos ter-se-a em devida conta
a necessidade de atrair a0 caminho de ferro ligando a Suazi-
lindia ao porto de Lourengo Marques o maior volume de tra-
fego possivel e de assegurar que a respectiva exploragio se
desenvolva em bases financeiras sds,

ARTIGO VI

(r) Se a Administragio do Caminho de Ferro da Suazi-
lindia desejar q]ue' a exploragio do novo caminho de ferro seja
dirigida em seu lugar pela Administragdo dos Caminhos de ferro
de Mogambique, a exploragio do novo caminho de ferro serd
feita nos termos-e condiges que forem ajustados por” acérdo
entre as-dpas administragoes.

(zCE Os Governos Contratantes concederio ao pessoal em-
pregado pelos Caminhos de Ferro de Mogambique na explora-
¢dgy conservagdo e inspecgdo do novo caminho de ferro todas
as.‘-{zacili@lades para atravessar a fronteira e para residir na Sua-
zilindia;” bem como quaisquer outras facilidades que sejam
necessdrias para o exercicio das suas fungdes.

4(3) . Serfiq reguladag por acordo especial as formalidades
aduaneiras, as relativas 4 emiigra do e as demais formalidades
necessdrias para efectivagio do disposto no presente artigo.

ARTIGO VII

Durante o gverlodo de vinte anos, a contar da data da
efiffada em vigor“da presente Convengio, as mercadorias pro-
cpdentes de ou destinadas 4 Suazilindia, em trinsito oureexpor-
tgdas atriivés do territbrio de. Mogambique, ficardo isentas de
ireitos aduaneiros; durante, aquele periodo de vinte anos
incidirio sobré as mercadorias em questio quaisquer encargos
aduaneiros além dos que 4 data da entrada em vigor da presente
Convengdo incidirem sobre as mercadorias da mesma categoria
Brocedentes dos ou destinadas aos territorios vizinhos da Repu-
lica da Africa do Sul, das Rodésias do Norte e do Sul e da
Niassalindig, :

W

" ' Krmido ‘X

Sem prejuizo das disposigdes do artigo VIII, o Governo
Portugués aplicard em relagdo as mercadorias em trdnsito pelo
porto de Lourengo Marques, e que sejam procedentes de ou
déstinddas 4; Suazilindia, a regulamentagdo que 4 data se
encontrar em vigor em relagio’ds mercadorias da mesma cate-
gorla em trinsito; através daquele porto e procedentes de ou

estinadas & Republica da Africa do Sul. Estas mercadorias nio
ficardo sujeitas a taxas, direitos ou encargos de qualquer espé-
cie, além de ou mais elevados do que os cobrados sobre merca-
dorias procedentes de ou destinadas a qualquer dos territdrios
vizinhos da Africa do Sul, das Rodésias ao Norte e do Sul e da
Niassaldndia.

ARTIGO X

(1) As pessoas; mercadorias, velculos, carruagens e vagbes
(de caminho de ferroj em triinsito entre a Suazilindia e Mogam-~
bigue por caminho de ferro nio serio sujeitos a gquaisquer
exigéneias ou restrigbes emualquer dos territorios, €xcepto as
que forem impostas pelos regulamentos e deddiis disposighes
em vigor em matéria de policia, alfindega, satide e estatistica.

(5 Os regulamentos e demais disposighes a que se refere.
o pardgrafo (1) do presente artigo deverdo ser elaborados tendo
em consideragio a necessidade de se evitarem demoras que
possam prejudicar a rapidez do trinsito de pessoas’ ou merca-
dorias entre a Suazilindia e Mogambique. wtd

(3) As pessoas, mercadorias, veiculos, carruagens e vagbes
em trinsito por caminho de ferro entre a Suazilindia e Mogam-
bique nfio. serdo sujeitos, em qualquer dos territdrios, a qualquer

discriminagdo baseada na nacionalidade, destino ou local de .

origem,
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ARTIGO XI

(1) A pedido de qualquer dos Governos Contratantes,
apresentado por escrito ao outro Governo Contratante e dentro
do prazo de um més, a contar da data da recepgio daquele
pedido, qualquer divergéncja sobre a interpretagio ou aplicagio
da presente Eonvencéo serd submetida a LFOiS arbitros. Cada um
dos Governos designard um drbitro.

(2) Os dois arbitros deverdio apresentar a sua decisdo den-
tro de quatro meses, a partir da data em que forem nomeados,
mas, se niio chegarem a acordo dentro desse prazo, deverdo
submeter o diferendo a um terceiro drbitro, por eles cfesignadn,
que devera apresentar a-sua decisfo dentro de quatro meses, a
contar da data em que for nomeado; se os dois drbitros nio
conseguirem chegar a um acordo sobre a nomeagédo do terceiro
arbitro, este sera nomeado por uma terceira poténcia designada
pelos Governos Contratantes.

(3) A decisdo dos dois arbitres, ou de terceiro arbitro, se
vier a ser nomeado, sera definitiva e vinculard os Governos
Contratantes.

ARTIGO XII

A presente Convenglio entrard em vigor na data da sua
assinatura.

ARTIGO XHI

(1) A presente Convéngdio permanecerd em vigor por um
periodo de vinte anos, a contar da data da sua assinatura, e, se
nenhum dos Governos Contratantes notificar o autro, dois anos
antes da data da“expiragio deste prazo, de que a denuncia,
a Convengiio continuard em-vigor por mais dois anos além da
data em :l;ue qualquer dos Governos Contratantes a denunciar.
Na falta de acordo em contrdrio entre os Governos Contratantes,
as disposigfes do artigo VIII deixario de ter efeito passado
o referido periodo de vinte anos,

(2) Decorridos dez anos sobre a data da entrada em vigor
da presente Convengdo, qualquer dos Governos Contratantes
poderd pedir a sua revisdo, notificando com quatro meses
de antecedéncia o outro Governo Contratante; decorrido este
prazo, os Governos Contratantes entrardo em conversagdes
a fim de ser estudada a dita revisio; se porém nfo chegarem a
acordo, ou até chegarem a acordo, as disposigies da presente
Convengdo continuario em vigor relativamente a cadd um dos
Governos Contratantes.

Os signatdrios, devidamente autorizados pelos Governos
respectivos, assinam a presente Convengdo.

Feita em duplicado, em Lisboa, aos 7 de Abril de 1964,
na lingua inglesa e portuguesa, fazendo ambos os textos -igual-
mente fé. : \

Pelo Governo da Repiiblica Portuguesa:
Franco Nogueira. : =
Pelo Gpvemo .ﬁo..Reino Unidg da Gré-B)_-sla\p'ha e Iglanda
do Norte : .
Archibald Ross.

ESCOLA ACADEMICA.

FUNDADA EM 1847

Agraciads com o Grau de Comendador
da Ordem de Insirugo Publice

Largo do Conde Barie, AT—LISBOA—Telslone: 66243
INTERNATO E EXTERNATO

SEXO MASCULINO

Cursos Diurnos e Nocturnos: Instruciio Primi-
ria — Cursos Liceal e Comercial — Qiclo Pre- .

paratério do Ensino Técnico — Admissio aos

Institutos Comercial e Industrial
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WIESE & C.%, L™

AGENTES DE NAVEGAGAO
i

PRINCIPAIS LINHAS HOLANDESAS
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Rua do Alecrim, 12-A — LISBOA
Telegrama ; WIESECO — Telef. 370241 (10 linhas)
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NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMI-
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ISOLUX, L.™
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Telef. 27015 Telef, 52755

Instalagdes de B. T.
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COMPANHIA DO PAPEL DO PRADO

S, A, B, L.
CAPITAL 80.000.0008%00

PAPEIS DE ESCRITA % PAPEIS DE IMPRESSAO « PAPEIS DE EMBALAGEM
CARTOLINAS (SIMPLES E DUPLICE) + CAIXAS DE CARTAO CANELADO

Proprietaria das Fabricas do Prado, Marianaia (Tomar),
Lousd e Yale-Maior (Albergaria-a-Velha)

SEDE EM LISBOA: DEPOSITO NO NORTE:

Rua do Telhal, 12 TELEGRAMAS : Rua Sporting Club de Coimbraes, 8 a 10
LELERGNEC PELPRADO VILA NOVA DE GAIA
59125 (4 linhas) 58607 Apartado 2019 TELEFONE:
59120 — 59129 : 393088

Sensagdo em travdes para Caminhosde Ferro

Sociedade de Gases
e Produtos Quimicos, sae..

Avenida Infante D. Heniique - Cabo Ruivo —LISBOA
Telefone 38 28 62 (5 linhas)

B GASES INDUSTRIAIS E MEDICINAIS

® A mais moderna aparelhagem para soldadura eléctrica,
oxiacetilénica e em atmosfera inerte, oxicorte e meta-
lizagdo pelo processo METCO.

Os novos travées de disco GIRLING ® Magquinas de soldadura automatica por arco submerso.

m Magquinas de soldadura automatica e semiautomatica
para os processos 11G e MIG em atmosfera de
argon ou COz.

® Miquinas de soldadura por resisténcia, por pontos e
por roletos.

Agentes: CONDE BARAO, LDA. Representantes para Portugal de: 5. A. Brown Boveri,
Knapsack Griesheim A. G., Harris Calorific Co., Ets. R.Dubé,
Avenida 24 de JUIhO, 62-64 Elektro Bau A.G., Metco Inc., etc,, elc.
Delegagdes em : Depbsitos em :
LUANDA — LOBITO COVILHA — FARO
LISBOA ; el

L. MARQUES — BEIRA M. GRANDE—TOMAR
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