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painel perfeito
para portas
e divisdrias

OVOS tempos, novas exigéncios, novos materiois, Esta evolugdo impde
fabricos em grande escala, para garantia de qualidade uniforme. Placaral

é um painel para portas e divisdrias que satisfoz plenamente aos requisitos
modernos. £ constituido por um aro de madeira laminoda, duos placas super=
ficicis e, entre estas, um gronde nimero de
espirais de madeira. A estrutura do painel
proporciona faces perfeitamente lisos, ofere-
cenda, além disso, grande resisténcla a presses
¢ a variogbes climatéricas. Por outre lado, as
carocteristicas da sua constituigdo asseguram-
~lhe uma leveza notdvel. Os tipos de placas
superficials empregados admitem qualguer
forma de ocabamento. Placarol é também
fornecido d folheado o madeiras ricas, 0 que o
torna um valioso elemento de decoragdo interior,
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Economia ¢ Financas de HAngola

Os Caminhos de Ferro mo primeiro semestre de 1963

n.°23 do Boletim Trimestral do Banco

de Angola, organizado pela sua
respectiva Repartigio de Estudos
Econémicos e referente aos meses de Julho,
Agosto e Setembro de 1963, oferece-nos
leitura de muito e justificado inferesse.
Registando, em primeiro lugar, a histériea
viagem do Sr. Presidente da Repiblica,
Almirante Américo Thomaz, através de
toda a Provincia de Angola; a declaragio
de 18 de Agosto do Sr. Presidente do Con-

‘selho e a grandiosa manifesta¢do, poucos

dias depois, a 27, de que foi alvo o Dou-
tor Oliveira Salazar, o Boletim informa-nos
que no final do 1.° semestre de 1963 a
balang¢a comercial da Provincia fechou com
um elevado saldo positivo de quase 350
milhares de contos.

As principais mercadorias exportadas
foram: café em grdo, diamantes, sisal,
petréleo bruto, madeiras, minério de ferro,
feijaio e milho. As principais mercadorias
importadas foram: méquinas e aparelhos,
vinhos, azeite para usos alimentares, auto-
moveis para transporte de mercadorias,
tractores e tractores-guinchos. Os prinei-
pais clientes foram o Reino Unido, a Metré-
pole, a Holanda e a Alemanha Ocidental.

O Boletim ocupa-se seguidamente dos
problemas respeitantes a: Mercado Unico
Portugués, agricultura e pecudria, algodao,
cultura e comercializacio de ricino, Gré-
mios e Casas de Lavoura; anuncia para
breve o inicio da laboracdo de uma fdabrica
de ceramica situada nas Mabubas, concelho
do Dande, junto da Central Eléctrica, na
qual estéo investidos (edificacdes e equi-
pamento mecénico) cerca de 14 mil con-
tos.

Refere-se o Boletim em seguida 4 evo-
lucio da indastria da pesca. O ecapitulo
Comunicagdes e Transportes abrange: movi-
mento portudrio, movimento ferrovidrio e
movimento aéreo.

Na seccido referente a Finangas Pibli-
cas, lemos que, segundo os dados definiti-
vos publicados no Relatério das Contas
Gerais de Angola, o exercicio de 1962 encer-
rou-se com um saldo positivo de 342943
contos.

Um noticidrio geral e um registo de
legislacio fecham este nimero do Boletim
do Banco de Angola.

Interessando-nos particularmente o que
nele se 1é& sobre o movimento ferrovidrio,
passamos 4 registar os nimeros, todos eles
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referentes ao 1.°semestre de 1963, nas diver-
sas linhas da Provinecia.

No Caminho de Ferro de Benguela
transitaram 233922 passageiros — contra
324839 em 1962; a carga transportada nao
foi além de 688195 toneladas, contra
1675007 toneladas em 1962; houve também
uma baixa no transporte de cabecas de
gado: 6097 contra 8 751 em 1962; e a receita
ascendeu a 225 841 contos contra 292420, no
ano anterior.

Vejamos agora o que se verificou no
Caminho de Ferro de Luanda. O movi-
mento de passageiros é expresso pelo
nimero 90935, o que representa um apre-
cidvel aumento em relagido ao ano anterior,
que registou um movimento de 78741 pas-
sageiros. No transporte da carga verifica-se
uma descida sensivel: 178 348 toneladas em
1963, contra 252 918 toneladas em 1962. Uma
subida, porém,senotanotransportedegado:
205 cabecas em 1963, quando, em 1962, se
transportaram apenas 37 cabecas. A dimi-
nuic¢éo no transporte de mercadoriasinfluiu
bastante no numerério das receitas: 18562
contos contra 24 682 contos em 1962.

No Caminho de Ferro de Mocimedes as
coisas, felizmente, correram muito melhor
no primeiro semestre de 1963: as receitas
que no ano anterior tinham atingido 12310
contos, subiram a 13940 contos, ou seja
um aumento substancial de 1630 contos.

Revista quinzenal

Vejamos a que se deve esse aumento. O
niamero de passageiros que, em 1962, foi de
34506, subiu para 34685, o que representa
um ligeiro aumento de 179. A carga trans-
portada, que somara 101 573 toneladas, pas-
sou para 103 616 toneladas, o que represente
um aumento animador de 2043 toneladas.
O nimero de cabecas de gado também
aumentousensivelmente: 13940contra12310
em 1962,

No Caminho de Ferro de Amboim regis-
tou-se também, em relagio a 1962, um
aumento-de receitas, devido ao movimento
de passageiros e do transporte de merca-
dorias. No 1. semestre de 1962 transitaram
neste caminho de ferro 4496 passageiros,
e em igual periodo de 1963 o niimero ascen-
deu a 5419. Quanto a carga (9 224 toneladas
em 1962) verifica-se que, em 1963, atingiu
9505 toneladas, ou seja um aumento de 371
toneladas.

Aguardamos com bastante interesse a
publicacio do préximo nimero do Boletim
Trimestral do Banco de Angola, corres-
pondente aos trés altimos meses de 1963,
na esperanca de encontrarmos ntmeros
mais positivos. A implantagio de novas
unidades industriais e o desenvolvimento
de outras mais recentes hdo-de concorrer
para a melhoria das condigdes econémicas
da nossa grande provincia angolana, hoje
mais portuguesa do que nuneca.
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Alpedrinha

Um artigo do Eng.® ANTONIO SIMOES DO ROSARIO

M pouco antes da linha férrea da Beira Baixa
passar a portela que, para além da Serra da
Guardunha, a conduz a Cova da Beira, serve,
a 264 km da Capital, uma das mais pitores-

cas e curiosas povoacdes do nosso Pais: a velha vila
de Alpedrinha, ainda muito esquecida dos roteiros
turisticos.

VisitAimo-la recentemente e ficdmos maravilhados,
muito embora ja alguma coisa houvéssemos lido dos
encantos alpetrinienses. Situada na encosta da Serra,
a vila tem amplos horizontes, ar puro e um céu de
luminosidade surpreendente. As muitas curiosidades
artisticas, monumentais e arqueoltgicas existentes
nela e nas suas imediatas proximidades preencherao
um agradavel dia de viagem de quem quer que man-
tenha gosto pelo nosso patrimoénio histérico.

A estacdo fica bem perto da vila, que tem como
egpinha dorsal a estrada nacional n.e 18. No cami-
nho da estagdo para a vila, véem-se dois belos solares
em estilo portugués que logo revelam ao forasteiro
a nobreza da patria do célebre Cardeal de Alpedri-
nha, D. Jorge da Costa. Na vila, ha diversas pensoes
e uma moderna estalagem capaz de atender os turis-
tas mais exigentes.

A populagdo ¢ muito acolhedora e hospitaleira; e
nos tivemos a feliz sorte de logo encontrar dois obse-
quiosos e dedicados cicerones: um, o sr. Dr. Alvaro
de Gamboa, distinto clinico reformado e estudioso
incansavel das reliquias que a vila conserva; outro,
o péaroco, Rev. Pe Augusto Ruivo, digno mensageiro
divino em tao simpatica terra.

IniciAmos a visita, em companhia do culto vigario,
pela Igreja Matriz, vasto templo de trés naves, com
tecto de madeira em caixotdes, de raiz roménica,
mas profundamente alterado no reinado de D. Sebas-
tido e, mais tarde, no século XVIII. Na frontaria, um
gingelo portico do Renascimento, sobre o qual se vé
o escudo do Desejado, sobrepujado pela coroa de
D. Luis; no interior, sdo de assinalar dois belos alta-
res laterais de talha de gosto classico. Anexo, existe
um pequeno mas rico Museu, infelizmente mal ins-
talado o que muito prejudica a conveniente aprecia-
cdo do seu recheio. Nele se guardam, entre outros
objectos de arte sacra, um belo jogo completo de
paramentos brancos para missa solene, com o escudo

dominicano, do século XVI, um grande pdlio de seda
preta, bordado a branco, € um outro, vermelho, de
brocado, e ainda uma magnifica escultura de Cristo.

Préoximo da Igreja, fica a Casa da Comenda, dos
Condes de Atouguia, uma das residéncias nobres da
vila e, poucos passos andados, chega-se ao monu-
mental chafariz, obra executada no reinado do Rei
Magnanimo, segundo se 1& numa curiosa inscricao
latina nele gravada, de que damos seguidamente a
traducdo livre: ¢A magnificéncia da Camara de Alpe-
drinha por ordem e mercé do serenissimo Rei de
Portugal, D. Jodo V, construiu este aprazivel chafariz
de espléndida 4gua para felicidade da patria & custa
dos seus tributos prediais, a partir do ano do Senhor
de 1744» (Cf. Dr. Alvaro de Gamboa, O Chafariz de
Alpedrinha). O chafariz obteve recentemente obras
de restauro que muito o valorizaram.

Junto do chafariz — acaso um dos maiores de
todo o Pais — passa um trogo de via militar romana,
muito bem conservada, que, pela Guardunha acima,
segue em direccdo ao Funddo. A calcada esta ainda
em uso presentemente, pois, para guem vai a pé,
encurta muito a distAncia entre as duas vilas, con-
quanto a parte romana hoje existente se limite ao
percurso até Alcongosta. Um passeio a pé de Alpe-
drinha até essa povoacdo, seguindo a milendria
estrada, constitui uma das mais agradaveis caminha-
das que se podem fazer na Guardunha.

Logo acima do chafariz, situa-se um enorme edi-
ficio de linhas barrocas, do século XVIII, que nunca
chegou a ser concluido e de gue hoje ndo restam
mais do que as paredes: ¢ a Casa do Picadeiro, solar
dos Sarafanas. Apesar de arruinado, o seu conjunto
¢ imponente e, por certo, bem mereceria condigno
restauro e conclusdo, pois deve ser dos Nnossos mais
notaveis edificios daquele século.

Sobranceira ao abandonado solar, vé-se a capeli-
nha de Sdo Sebastiio, muito singela, mas com um
elegante alpendre; dela se goza magnifica vista.

Descendo, de novo, ao centro da povoacdo, depa-
ra-se-nos uma casa de seiscentos (datada: 1684), com
portal do Renascimento € uma janela lavrada; mais
abaixo, na Rua Fria, véem-se ainda numerosas casas
quinhentistas, com 08 caracteristicos recortes nas
vergas das portas e das janelas. Interessa também
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apontar a casa brasonada conhecida como a casa do
Cardeal de Alpedrinha, situada também a caminho
do chafariz.

Na Praca da vila— que foi sede do concelho de
1675 a 1855 — ergue-se ainda o esbelto pelourinho,
simbolo da perdida autonomia administrativa: tem
coluna octégona e o remate com a forma de prisma
quadrangular; numa das faces, o escudo nacional,
noutra, a esfera armilar, e nas outras, inscricoes,
uma delas com a data (1675). Defronte, ergue-gse o
imponente edificio da CAmara, de dois andares, que
ostenta o escudo nacional e a data de 1680. O entu-
siasta Dr. Alvaro de Gamboa, apos porfiada luta, con-
seguiu das entidades oficiais o reconhecimento do
valor de tdo interessante edificio, que vai ser restau-
rado e ter utilizacdo condigna.

O monumento mais interessante de Alpedrinha
ndo o pudemos infelizmente contemplar. Trata-se da
capela, conhecida por capela do Ledo, por estar pro-
xima de uma pequena fonte na qual a dgua brota da
boca do rei dos animais, esculpido em granito. Esta
capela — justamente classificada como monumento
nacional — ¢ propriedade particular € o seu dono
tem-na fechada, conservando a chave em seu poder,
em Lardosa, a uns quinze quilémetros de Alpedrinha.
Na vila, ndo ha quem tenha a chave e, segundo
fomos informados, acontece frequentes vezes apare-
cerem 08 turistas —alguns até de nacionalidade
estrangeira — e, dada a dificuldade de conseguirem
acesso ao interior da capela, partem sem a ver, sobre-
tudo quando o tempo de que dispéem € limitado,
como foi 0o nosso caso. Ndo percebemos por que
razdo a chave ou um seu duplicado se ndo encontra
em poder do paroco ou de outra pessoa de confianca
do proprietdrio que a mostrasse aos interessados, alé
mediante o pagamento de uma pequena taxa de
entrada, que poderia reverier, ou para essa pessoa,
com O encargo de assegurar a limpeza do templo, ou
para fins benemerentes. Cheios de pena, tivemos de
nos resignar a ver apenas o portal, de rijo e escuro
granito, lavrado no mais fino gosto do Renascimento
pelo escultor francés Nicolau Chanteréne; cremos,
porém, que urge encontrar solugdo adequada para
este problema a bem do turismo e do bom nome
nacionais. No interior da capela, construida em dois
periodos, pois o altar-mor é gotico-manuelino e o
corpo da capela é renascentista, haveria para admirar
um magnifico poliptico, de nove tabuas, arrecadado,
ao que parece, algures pelo seu proprietdrio.

Préximo de Alpedrinha, ficam algumas povoagoes
de bastante interesse, entre as quais cumpre salien-
tar Castelo Novo, cuja visita pode ser combinada com
a daquela vila, tal como nds fizemos. Em ntmeros
proximos procuraremos dar a conhecer mais alguns
dos muitos encantos da regifio, mas, antes de termi-
narmos, gostariamos de chamar a atencdo para a
necessidade, que cada vez se faz sentir de forma
mais imperiosa, de conservar o pouco que nos resta

464

Revista quinzenal

Jodo dos Santos Camarinbas

A ORI SRR AR

Passou a reforma o sr. Jodo dos Santos Cama-
rinhas, funciondrio exemplar da C.P., que come-
c¢ando muito jovem e modestamente a servir a Com-
panhia, ascendeu pelos seus préprios Iréritos ao
cargo que desempenhava aclualmente: Chefe do
Servico de Fiscalizagfio das Receitas.

Dotado de um interesse pela sua profissdo verda-
deiramente extraordindrio, a sua ac¢fio valeu-lhe
alguns louvores e a amizade e dedicagfo de quanios
com ele contaclaram. Justissima fol, pois, a festa de
homenagem e despedida que lhe fol proporcionada,
no passado dia 30 de Dezembro, pelos seus colegas,
amigos e superiores, entre os quais o sr. Prof.
Dr. Jodo Faria Lapa, seu antigo chefe de Divisdo,
que embora também ja reformado, ndo quis deixar
de se associar & homenagem do seu antigo subor-
dinado.

A propésito, recordaremos que entre o sr. Jodo
dos Santos Camarinhas e o nosso saudoso director
Carlos d'Ornellas, existiu uma grande amizade e
uma grande camaradagem, nascidas uma e outra
nos campos de batalha na Franca, na Guerra de
1914-1918. Ambos fizeram parte do Batalhdo de Sa-
padores de Caminho de Ferro, comandado pelo
general Raul Esteves, entdo no posto de capitdo.
Ambos também fizeram parte da Comissdo organi-
zadora das reunibes anuais comemorativas do re-
gresso a Porlugal do «Sempre Fixe», reunides de
confraternizagfio em que tomavam parte oficiais su-
periores, sargentos e soldados e a que presidia o
general Raul Esteves, que honrou a «Gazeta dos
Caminhos de Ferro» na qualidade de colabora-
dor e de presidente do nosso ilustre Conselho Direc-
tivo.

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro» associa-se,
por tudo isso, muito sinceramente, & homenagem que
ao sr. Jodo dos Santos Camarinhas fol prestada.

do nosso outrora riquissimo patriménio artistico e
arqueoldgico — restaurando o que ameaga perder-se
e mantendo e valorizando 08 conjuntos de interesse,
nédo consentindo que os mesmos se adulterem com
modernices tolas e descabidas, como vem a aconte-
cer em muitas terras do nosso Pais que, pouco a
pouco, se tém convertido de pitorescas vilas em
desenxabidas povoagdes sem 0 minimo carécter.
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REBELO DE BETTENCOURT

Na Socicdade Nacional de Belas Artes

Mestre Jodo Reis voltou de novo ao palcio da
rua Barata Salgueiro. Ali se reinem, todos os anos,
em assembleia-geral, os seus numerosos admira-
dores e amigos. Ali o grande pinior estabelece
com eles um maravilhoso dialogo. Desta vez, Jodo
Reis, que se apresenta cada vez mais pessoal,
falou-lhes da sua viagem a terras da Galiza e da
sua nova visita as paisagens de Torres Novas, riso-
nha pétria do grande Carlos Reis, seu pai.

Jofio Reis demorou-se na Galiza nfio apenas
como pintor mas também como turista. Dai o inte-
resse da sua espléndida exposigfio. Cambarro, aldeia
de pescadores, e a Catedral de S. Tiago de Compos-
tela sdo quadros de um grande artista. O poeta
lirico, que ele &, no fundo, patenteia-se com exube-
rdncia nos quadros que Torres Novas, principal-
mente, lhe inspirou.

Circulo dos Artistas

E bem pouco significativa a denominagdo deste
grupo de pintures, os quais, alids, sdo dos melhores
valores com que a Arte conta actualmente. E estaa
2.3 exposicdo deste Circulo. No catdlogo, a abrir,
estampa-se merecida homenagem aos notéveis pin-
tores Alda Machado Santos, Fernando Santos,
Eduarda Lapa e Domingos Rebelo. Nomes prestigio-
sos, nomes de mestres, que, nesta época desconcer-
tada, como & a nossa, ddo um exemplo admiravel
da sua fidelidade a uma escola portuguesa, em que
se contam, no século passado, um Sequeira, um
Visconde de Meneses, um Silva Porto, um Catlos
Reis, um Columbano, um José Malhoa. O que &
essencial num artista ¢ a sua originalidade, néo
procurada, mas achada nalural e espontdneamente.
Maria Fernanda Amado, Maria Emilia Barbosa
Viana, Jodo Mario Ayres de Oliveira encontram-se
na plena posse de uma técnica expressiva. De modo
nenhum o seu estilo de pintar pode ser considerado
antigo e obsoleto. Pelo contrdrio, devemos estimar
esses artistas como renovadores da técnica de pintar.
Nesse Circulo, os pintores Augusio Bértholo, Joa-
quim Bértholo e Maria de Lurdes Melo e Castro
concorrem para o alto nivel desta exposi¢iio que
nos deu a impressdo de a Primavera ter chegado
a Lisboa dois meses mais cedo do que era
costume.

Portugal pitoresco

Capela existente na freguesia dos Cortigos (Macedo
de Cavaleiros), mandada construir, no ano de 1766,
por Leonardo José da Cunha Alcoforado.

S TUPIL.ICA

Passa um comboio. Vidas ignoradas
Vdo ld dentro... Felizes?

Por instantes cruzaram-se na minha. ..
Sao jd de outros paises/

Alguém, breves segundos, os seus olhos
Nos meus olhos poisou :

Sombra que veio dos confins da fterra

E para ld voltou.

Amor ndo foi talvez o que eu senti.
Saudade. .. porqué?

Pesar, desejo, comogdo, ternura?
Ah, ndo sei o que é.

Tantos caminhos pelo mundo fora,

Tantos o mundo fem. ..

Em qual eu vou? Que Deus ao meu encontro
Ndao mande mais ninguém!

(Do livro =Cancioneiro» — Colecgiio

«Poetas de Hojes»—da Portugdlia) Cabral do Nascimento
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2.2 Feira Internacional de Lishoa

De 9 a 23 do proximo més de Junho realiza-se a
5.2 Peira Internacional de Lisboa, admiravel iniciativa
da Associagdo Industrial Portuguesa.

A Peira Internacional de Lisboa tem percorrido,
nos seus quatro anos de feliz experiéncia, uma tra-
jectéria de progressiva expansdo. O ntimero de expo-
sitores, que foi de 890 em 1960, subiu para 1010 em
1964, para 1473 em 1962 e para 15041 em 1963, e no
ultimo certame estiveram j4 presentes 23 paises,
ndo 8¢ através de vastos grupos de expositores espe-
cializados como, em muitos casos, com postos de
informagdes econdmicas que consagraram oficial-
mente a sua presenca.

A grande afluéncia do ptblico em geral e, sobre-
tudo, de comerciantes e industriais interessados,
incluindo numerosos estrangeiros, tem também au-
mentado em escala aprecidvel e testemunha a irradia-
¢do crescente do significado econdmico da Feira.

Em conformidade com as tendéncias dos certames
do género, a Feira Internacional de Lisboa tem
assumido um carécter cada vez mais acentuadamente
comercial e técnico. Ndo & uma exposigdo estdtica e
supérflua das criagdes da indistria contempordnea,
mas um verdadeiro centro de convivéncia util, de
preparacéo de transaccoes exportadoras e importa-
doras e de aproximacgdo entre as forcas vivas da
producdo na sua dindmica ascensional. Por outro
lado, esta a converter-se em tradigdo estimuladora o
hébito de se reservar para o periodo do certame a
apresenta¢do de novidades técnicas das empresas
nacionais e estrangeiras representadas, que tomam
assim o0 contacto necessario, e nas condicdes mais
favoraveis, com o publico que se interessa direc-
tamente com as suas criagoes.

A Feira ¢, pois, uma parada viva do mundo econ6-
mico contempordneo nas suas relacoes mais fecundas
com o mercado portugués.

Procurando valorizar todos os seus recursos de
trabalho e de riqueza colectiva, Portugal lancou-se
no caminho da industrializagio, com o decidido pro-
posito de afirmar uma valida presenca econdmica na
Europa dos nossos dias. Por isso o seu mercado
interno € hoje um interessante campo de experién-
cia e de acgdo, ndo 80 para as actividades produtoras
nacionais que nele encontram crescentes possibili-
dades de apoio, como para as industrias e para o
comércio exportador estrangeiro.

A Feira Internacional de Lisboa, que vem a reali-
zar-se anualmente desde 1960, é o lugar de encontro
das correntes mais vivas e dinAmicas de comércio,
que desvendam e impulsionam no mercado portugués
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perspectivas cada vez mais amplas e de mais pro-
longada projeccéo.

Tomando a iniciativa de promover todos os anos
a Feira Internacional de Lisboa, na continuidade da
Feira das Industrias Portugucsas, cuja realizacio
manteve a partic de 1919, a Associagdo Industrial
Portuguesa foi intérprete de fundamentais interesses
do Pais e das suas relagdes externas. Com mais de
um século de existéncia, a Associagio prossegue nos
nossos dias a missdo de alto interesse publico que
determinou a sua longa histdria. A Peira ¢ uma afir-
macédo de vitalidade e de confianga nas virtualidades
da economia portuguesa, um instrumento da sua
projecc@o internacional ¢ um estimulo permanente
de convivéncia e de progresso.

A construgdo das instalagdbes da Feira Interna-
cional de Lisboa, em localizagdo magnifica a curta
distdncia da capital e junto ao Tejo, que tem sido
tradicionalmente a via da irradiagdo externa da grei,
representou um esfor¢o de grande significado a que
nao faltou o compreensivo e estimulador apoio das
esferas oficiais.

Instalados em pavilhdes de modernissima estru-
tura, o conjunto exposicional da Feira possui todas as
condicoes para um certame de prestigiosa grandeza,
ao nivel dos que consagram hoje, em todos os paises
civilizados, a progressiva evolugdo das actividades
econdmicas mundiais.

Como nas anteriores exposigoes, as industrias
ligadas aos transportes ferrovidrios estardo represen-
tadas nesta 5.2 Feira Internacional.

Gazela dos Caminnos de Ferre

Uma corrigenda a fazer

O artigo — «Eurofima — Sociedade Europeia para
o Financiamento de Material Ferrovidrio», da auto-
rla do nosso ilustre colaborador, sr. eng, Luis da
Costa, e publicado no nosso niimero especial de
1 do corrente, paginas 415 e 416, saiu, nesta iltima
pagina e quase no fim da 1.® coluna da esquerda,
com uma gralha que é de toda a conveniéncia cor-
rigir: onde se Ié «Do que atrds se disse, s6 pode-
riam ser portadoras de acgdes A as administracdes
ferrovidrias fazendo parte da Convengdo <Europs,
deve ler-se : <Do que atras se disse, s6 poderiam ser
portadoras de acgdes B as administragdes ferrovis-
rias», efc.
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A NOSSA ESTANTE

0 Segredar das horas

Versos de Hugusto Ricardo

Jornalista ilustre, prosador dos mais perfeitos e
poeta a quem se devem sonetos magistrais e qua-
dras saborosas que o povo, se as conhecesse, havia
de decorar e adoptar como suas, Augusto Ricardo
envia-nos um novo livro de poemas: O Segredar
das Horas.

Ha quem diga que o jornalismo é a profissdo que
mata e queima, inexoravelmente, os homens de
letras. Mas sfio precisamente os jornalistas que des-
mentem esse como que lugar comum. Artur Portela,
grande jornalista, deixou uma obra cheia de inte-
resse; Norberto d’Araiijo, mestre de repdrteres,
escreveu novelas e deixou, igualmente, pdginas
modelares ; Guedes de Amorim, jornalista profissio-
nal, dos mais bem dotados, é autor de livros de
grande projecgdo.

Podiamos citar numerosos exemplos que contra-
dizem, brilhantemente, a velha e pouco feliz assercdo.
Basta-nos agora afirmar que o poeta Augusto Ri-
cardo pertence ao nimero daqueles homens de letras
que, fiéls ao seu extraordindrio e embalador sonho
de beleza, continuam a viver, apaixonadamente, para
a literatura.

Do seu novo livro reproduzimos esta lindissima
pagina, tdo sentida e profunda como uma licdo de
compreensdo e de amor a vida. Intitula-se Lenda
essa pagina :

Despertou hoje em mim um sentimenlo,
tdo vivo e luminoso que julguei

ter acordado em meu entendimento

o mundo de alegrias que sonhei.

Essa visdo gque hd pouco me alarmou

ndo foi o acenar de uma saudade,
nem um resto de vida que passou,

nem a firmeza viva da verdade.

A vida tem maneiras caprichosas,
surpresas impossiveis de entender :

— hd nas horas tristonhas, impiedosas,
desejos de abragar e bem-querer.

Apenas sei que sinto neste instante
alguma coisa mais que a propria vida,
e me trouxe a ideia alucinante

‘a evocagdo da Fénix renascida.

Dois sugestivos desenhos da autoria do artista
pintor Manuel Licio ilustram O Segredar das Horas.
Edig@o da <Livraria Portugals.
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Fuerzas Electricas del Noroeste, 8. A.
(Fenosa) —Aprovechamiento Hidroelec-
trico de Belesar

Por amavel oferta do ilustre delegado oficial do
Turismo Espanhol, sr. D. Alejandro Freijal del Villar,
recebemos um livro de bastante interesse : — Apro-
vechamiento Hidroelectrico de Belesar, cbra levada
a efeito pelas «Fuerzas Electricas del Noroeste» S. A.
(FENOSA).

O desenvolvimento industrial e econémico galego
dependeu, nestes dltimos vinte anos, quase total-
mente, da evolucdo da indastria eléctrica. As «Forcas
Eléctricas do Noroeste, S. A.» desempenharam
nesse progresso um papel da maior importéincia e o
volume presente, ilustrado com numerosas foto-
gravuras, algumas delas coloridas, constilui um
documentdrio dos pormenores {écnicos relacionados
com a instalagdo desta importante obra de Belesar.

Agradecemos os exemplares enviados a esta
Redaccdo.

Fundacdo Calouste Gulbenkian — Rela-
torio de 1962

Por oferta do Conselho de Administragdo da Fun-
dacdo Calouste Gulbenkian, recebemos o Relatério
e Parecer da Comissdo Revisora de Contas, refe-
rente ao ano de 1962.

As notas e niimeros que se alinham nas paginas
deste Relatério revelam a inalterdvel continuidade
que o Conselho de Administracdo da Fundagdo
Calouste Gulbenkian tem dado 2 sua admirdvel accdo,
simultineamente previdente — pois acautela o futuro,
pela consclidagéio e ampliagdo do patrimdnio que admi-
nistra; e prestimosa—dado que beneficia tantas
actividades, em perfeita obediéncia aos altos fins
designados pelo Fundador, grande amigo que foi de
Portugal, como o demonstrou, tdo generosamente,
com o seu belo testamento.

Segundo tivemos o prazer de ler no Parecer da
Comissdo Revisora de Contas, o assinalado pro-
gresso de valores patrimoniais e das posicdes liqui-
das mais refor¢aram a solidez da Fundagdo, o que
permite a esta desenvolver no futuro a sua accéo
especifica.

Natal da Carris

A Companhia Carris de Ferro votou
este ano 1200 contos para o Natal
do pessoal e suas familias

A semelhanca do que tem sucedido em anos
anteriores, a Companhia Carris distribuiu ofertas do
Natal aos seus empregados e assalariados, e aos
filhos menores de todo o seu pessoal. Desta iiltima
vez promoveu duas festas com espectdculos de circo,
no Coliseu dos Recreios, nas manhds dos dias 22 e
29 de Dezembro, dedicadas especialmente aos filhos
do pessoal da Empresa.
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L 50 ano
R B s
(Da Gageta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Janeiro de 1914)
A questdo da Caixa de Reformas — Greve do pessoal

Para resolugdo da divergéncia entre o Sindicato do Pessoal
dos Caminhos de Ferro portugueses e a Companhia Portu-
guesa, sobre as condigbes do regulamento da Caixa de Re-
formas e Pensdes, teve, no dia 8, a comissdo eleita na assem-
bleia de 6 de Janeiro do ano passado, uma larga conferéncia
com o seu presidente, o Sr. Presidente do Ministério, sendo-lhe
por este lido o projecto do regulamento elaborado pela Com-
panhia.

Entre outras modiflicagbes que esse projecto apresenta,
nota-se que a pensio de reforma serd de 35°, do vencimento
ou salario médio do interessado, considerando-se como tal ndo
sb o vencimento ou saldrio como também os abonos pagos
pela Companhia ao pessoal, que nio tendo a caracteristica
de reembolso das despesas, de socorros ou gratificagio extraor-
dinaria, representam prémios concedidos pela aplicagio duma
formula regulamentar, abonos de exercicios aos agentes da
gare, lucros dos trabalhos de empreitada ou tarefa, abonos de
residéncia e de alojamento.

O empregado ou operario terda direito & reforma quando
complete 60 anos de idade e 3o de servigo, excepto o pessoal
de comboios e chefes de depdsito e de reserva, aos quais estes
minimos sdo reduzidos a 55 e 25 anos.

O empregado ou operdrio que se impossibilitar por doenga
tera direito 4 reforma depois de 15 anos de inscrito na Caixa.

A importdncia da penséio de reforma, ordindria ou anteci-
pada, ndo podera, em caso algum, ser superior a 75 °/, do ven-
cimento ou salario médio, nem exceder 1.200§p000 réis anuais,
Os minimos sdo fixados em 72$% anuais para os homens e 54
anuais para as mulheres.

Aquele que voluntdriamente deixar de fazer parte da Caixa,
terd direito 4 restituigdo da totalidade das quotas pagas, e ainda
a um donativo extraordinario, nio inferior a trés meses do ven-
cimento ou saldrio se for demitido ou exonerado por doenga.

As viuvas, filhos menores de 18 anos, filhas solteiras e as
mies vitvas, sdo concedidas pensbes na importincia de metade
da reforma.

A Caixa sera administrada por uma comissdo de sete mem-
bros, sendo cinco nomeados pelo Conselho de Administragio
e dois eleitos, por dois anos, pelos empregados e operdrios ins-
critos na Caixa.

A uma pergunta sobre a situagdo em que ficaria o pes-
soal, no caso de se resolver o resgate das linhas, respondeu o
Sr. Presidente do Ministério que o resgate, quando se torne um
facto, ndo cercearia por principio algum nenhuma das regalias
que o pessoal ja disfruta, e que esse resgate se efectuaria logo
que as circunstincias do Pafs o permitissem, o que lhe parecia
néio estar longe.

Inquirindo também se o regulamento agora apresentado
era a ultima palavra da Companhia, confirmou o facto dizendo :
«que a Companhia ndo podia dar mais do que estava indicado
no regulamentos.

A comissdo, reunindo em seguida, resolveu por unanimi-
dade demitir-se, entregando @ classe o seu mandato, aguar-
dando a primeira reuniio magna para prestar contas dos seus
trabalhos.

Esta reunifio estava convocada para a noite de 14, na Caixa
Econtmica Operéria.

Inesperadamente, na noite anterior, & 1 hora, o pessoal de-
clarava-se em greve, suspendendo-se a circulagdo dos comboios
desde a manhd de 14, chegando apenas a sair um que ndo pas-
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sou de Brago de Prata, por af estar interceptada a linha, além
da estagiio, com dois vagbes carregados, que estio na trans-
versal, tomando trés vias.

Noutros pontos foi também feita sabotagem, ja avariando-se
os aparelhos telegraficos, jd fazendo parar as médquinas e delas
retirando algumas pegas; constando também que as agulhas,
em varias estagbes, estio fechadas e trancadas, tendo desapa-
recido as chaves das fechaduras Bourret.

Os telegramas do comité grevista que, para registo, copia-
mos, dio ideia desta atitude :

Entroncamento, ds 3,3 h. da madrugada — Aos camaradas
de toda a linka. Guardem os livros bem seguros F. 33 e 138,
guias, talies, cartas de porte de P. V. e G. V. e folhas de carre-
gamento de vagdes em transito, e em caso de violéncia inutilizem.
«Comité Centralv.

_ Entroncamento, ds 7 horas — O Governo toma conta das es-

tagies. Ndo haja receio. As noticias vdo por via terrestre. Inutili-
gem o aparelho telegrdfico. Haja unido e solidariedade. A greve
mantém-se em todas as linhas com éxito. Ndo aceitem informa-
¢ies a ndo ser enviadas por este comité. Mantenham-se unidos e
a vitéria serd nossa. Pedimos suas adesoes.

Entroncamento, ds 18 horas— Ndo consintam a circulagdo
de qualgquer comboio, custe o gue custar, pois as duas vias ndo
estdo em condigoes de assegurar a vida dos passageiros. Em to-
dos os pontos as ordens sdo terminantes. Camaradas dedicados,
defendam a greve e previnam o pessoal de tracgdo que tenham
cautela com a situagdo da linka que pode estar dinamitada.

As estagbes de Lisboa 18m estado fechadas e guardadas
por Guarda Fiscal e Nacional, conservando-se nos seus postos
o pessoal que ndo aderiu 4 greve.

Ontem, dia 15, tentou-se fazer sair um comboio de Lis-
boa-R a Sintra, mas os grevistas, em Campolide, impediram-no
de avangar, prevenindo o maquinista de que havia nisso grande
perigo.

Como acima dizemos, os grevistas reuniram-se em assem-
bleia geral, na noite de 14, resolvendo, com grande entusiasmo,
continuar a greve, e nomeando uma comissdo para se entender
com a Administragio da Companhia. Esta, porém, regpondeu &
comissdo que, visto ter-se o pessoal declarado em greve, néo
podia recebé-la.

A comissdo executiva e os directores adjuntos da Compa-
nhia e comissariado do Governo téra estado reunidos, tendo-se
também realizado em 14 e 15 vdrias conferéncias com o
Sr. Ministro do Interior.

Este, perguntado por um deputado na Cdmara, qual a ati-
tude do Governo, respondeu simplesmente (extracto oficial):

«O Governo néio tem programa, tem apenas que cumprir a
lei. Garantird a liberdade de trabalho e o direito & proprie-
dade.»

sy b

Até 4 hora do nosso jornal entrar na miquina a situagio

conserva-se sem solugio.

Caminhos de Ferro Ultramarinos
MOGAMBIQUE

A Imprensa Sul-africana anuncia que o porto de
Nacala, em Mogambique, sera utilizada pela Nias-
salandia, para as suas exportacbes, através de um
ramal ferrovidrio de 65 milhas a construir entre
Freixo, em Mocambique, e a rede ferrovidria da
Niassaldndia.
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1nhas Estﬁangeipas

Acompanhando o desenvolvimento

ALEMANHA da tecnologia, os Caminhos de ferro

federais alemdes estdo ensaiando a
aplicacdo de material pldstico nas suas carruagens.
E possivel, portanto, que dentro de algum tempo
estejam superados os «comboios de ago, que passa-
ram a ser preferidos ha cerca de 50 anos e tdo bons
servigos vém prestando.

Interessando trés dos principais fabricantes de
material rolante do pais, a Administragdo dos Camii-
nhos de ferro federais fez construir composicdes
diesel de material plastico, cuja caixa & 50°/, mais
leve que as de ago convencionais, sendo o peso
total 30°/o menos. Espera-se que sejam diminuidas
as despesas de manutencdo, aliando-se as vanta-
gens de comboios mais rapidos e mais longos, para
a mesma poténcia de tracgdo.

A Companhia dos Caminhos de ferro
Belgas (SNBC), por um acordo feito
com a <Companhia dos Wagons-
-Lits», converteu doze das suas carruagens de pas-
sageiros, construfdas em 1950, em carruagens de
passageiros-vagoes restaurantes.

As carruagens, que originalmente eram consti-
tuidas por 8 compartimentos e 2 lavabos, ficaram
reduzidas a 4 compartimentos (um deles para ndo-
-fumadores), e o restante foi compleiamente remcde-
lado e adaptado a vagfo-restaurante, com cozinha
anexa.

O arranjo e a decoragdio foram especialmente
cuidados : as paredes dos compartimentos de passa-
geiros foram cobertos com painéis de «Melaminas
brancos e vermelhos, e os do restaurante com pai-
néis vermelhos alternando com espelhos, O chéo foi
coberto com oleado vermelho e cinzento. As mesas,
em namero de sete, e as cadeiras, de cabedal ver-
melho, permitem uma lotagdo de 20 pessoas. A
temperatura é regulada por um sistema de ar condi-
cionado, e a cozinha, com armdrios para a respec-
tiva bateria, esld equipada com &gua quente, gés
engarrafado e uma maquina de fabricar gelados.

Todas estas felizes modificagdes foram desti-
nadas a proporcionar aos passageiros maior satisfa-
¢do e conforto.

BELGICA

A Imprensa francesa revelou héd pouco
os planos de um novo e revolucio-
ndrio meio de transporte, de que se
ocupam os técnicos franceses: — <o aerocomboios.

Este novo transporte seria propulsionado por um
motor de avido e alcancaria a velocidade de 400 qui-
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l6metros horarios, circulando sobre um sé carril
montado sobre uma plataforma de cimento. Mover-
-se-la sobre uma espécie de tapete de ar compri-
mido, a4 semelhanca do <hovercraft.» Dispora de ro-
das para parar e para uso em caso de emergéncia.

O «comboio aéreo» ndo oferece interesse espe-
cial para o transporte de mercadorias nem para o
de passageiros em distdncias curtas; por outro lado
ser-lhe-ia dificil competir com a aviagdo, principal-
mente em distdncias superiores a quinhentos quilé-
metros. Mas, além da sua extraordindria velocidade,
apresenta outras vantagens sobre os demais meios
de transporte, o custo da montagem ¢ menos ele-
vado que o dos caminhos de ferro usuais; a segu-
ranga é quase absoluta e o conforto quase total.

Mais que um inimigo do comboio e do avido,
este projecto apresenta-se como um terceiro marco,
como um aliado, cuja presenga pode representar um
alivio notdvel em todos os aspectos. Daf o interesse
que os construtores de comboios e avides mostra-
ram, imediatamente, por tdo audaciosa ideia.

Um grande projecto de modernizacgdo
acaba de ser realizado no Nordeste.
A gare de manobra de Healey Mills,
cuja construgfio durou perto de qua-
tro anos e cujo custo se elevou a 3 e */s milhdes de
libras, acaba de ser colocada ao servigo.

Trata-se da terceira gare moderna aberta este
ano no Nordeste, apds as de Tees, em Maio, e de
Tyne, em Junho. Estudam-se actualmente os planos
de uma quarta gare de manobra, a de Stourton.

GRA-
-BRETANHA

— Os Caminhos de ferro britdnicos acabam de
por ao servigo, entre Harwick e Hook van Holland,
um novo barco, o s. s. <Avalon». Ele juntou-se ao
s. s. «Amsterdam» e s. s. <Aruhem», que assegu-
ram j4 os servigos nocturnos entre a Gré-Bretanha
e o Continente.

Este navio de 6720 toneladas, é o maior da frota
dos Caminhos de ferro britdnicos, tendo substituido
o <Duque de Yorks. Dotado do iltimo tipo de esta-
bilizador anti-vagas Denny-Brown—A. E. G., de
ar condicionado, e do maior conforto, a nova uni-
dade pode transportar, além da tripulagdo, 750 pas-
sageiros de primeira e segunda classes. Compreende
277 cabines e 600 camas, um restaurante, uma «ca-
feteria», alguns saldes de fumo e duas <boutiques.»

Os pordes séio espacosos e podem conter mer-
cadorias e um ndmero limitado de automdveis de
todo o género.

— A regido Norte dos Caminhos de Ferro britd-
nicos decidiu efectivar, receniemente, um projecto
que vira a luz ji em 1959, mas que tivera de ser
modificado, o de reunir as duas gares, Leeds City e
Central, numa s6. O novo edificio sera construido
no lugar onde actualmente est4 a gare da City.
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A primeira parte, agora concluida, compreendia
as instalacdes da via, uma nova sinalizagéo, e al-
guns trabalhos nas pontes, devidas & correcgido do
tracado. O Ministério dos Transportes autorizou a
que se passasse agora & segunda parte, que prevé
o arranjo da prépria gare.

Os trabalhos serdo provavelmente finalizados
em 1965.

— Em 1962, os servicos rodo-ferrovidrios londrinos
transportaram 3153 milhdes de passageiros (estrada:
2485 ; caminho de ferro: 668), o que representa a
diminuicdo de 1,4 °/o em relacdo a 1961. Esta perca,
mesmo assim, ¢ menos marcada que a dos anos de
1960 e 1961, em que se cifrou em 4,6 °/, e 2,1 o/,
respectivamente. Este facto é devido, sobretudo, ao
melhoramento dos servigos rodovidrios, a uma
menor falta de pessoal, & diminui¢do dos engarra-
famentos, assim como & entrada em servigo de
«trolleybus», que trouxeram novas e numerosas
possibilidades de deslocagdo ao piiblico.

E preciso também ter em conta a introdugdé de
novos comboios na rede metropolitana e o aumento
extraordinario da populagdo (64000 pessoas) na
zona dos transportes londrinos, que compreende
agora cerca de 10170000 habitantes. A situac¢éio
estd melhor, actualmente, do que no ano transacto,
mas a falta de pessoal de cautobus», sobretudo de
motoristas, continua como um dos principais proble-
mas dos transportes londrinos, e uma das causas
mais graves das lacunas nos horérios.

O namero de passageiros que utilizam os trans-
portes, piblicos e privados, para o centro de Lon-
dres, durante as <horas de ponta» matinais, continua
a aumentar. De 1956 a 1962, este aumento foi de
9 °/o; 0 metropolitano e os caminhos de ferro regis-
taram uma subida de mais de 14 °/,. Ao invés, o
trafego rodoviario poblico diminuiu de 17 o/,. Du-
rante estes seis anos, os transportes privados cres-
ceram um tergo ; contudo, eles representam somente
10 °/, do conjunto total dos transportes que os lon-
drinos usam para se dirigirem aos seus locais de
trabalho.

Recortes sem Comentarios

Sol, moscas e passarinhos

MANITOWOC (ESTADOS UNIDOS) — Jonh Coppersmith,
que morreu,com 78 anos, deixou 4 sua vitva uma propriedade
no valor de 50 mil dolares (cerca de 1 450 contos). No seu teste-
mento, agora aberto, declarou mais: aos meus restantes paren-
tes deixo o Sol, as moscas e os passarinhos, onde quer que os
sobreditos Sol, moscas e passarinhos possam ser encontrados.

— (ANI).

Se todos os portugueses saudédveis, dos dezoito aes
sessenta anos, doassem 0 S8eu sangue uma vez na vida,
ndo se registaria falta de sangue para tratar doentes
e acidentados.
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Ponte sobre o Tejo

Ligagao ferroviaria

Foi publicado no «Didrio do Governo» o decreto-
-lei que autoriza o ministro das Comunicagdes a
conceder as verbas necessérias as obras referentes
a futura ligagdo ferrovidria, através da ponte sobre
o Tejo, com o sul do Pafs.

Assim, para a construgdo do trogo sul do tdnel
ferrovidrio foi atribuida, pelo Fundo Especial de
Transportes Terrestres, a verba de 15500 contos a
ser distribuida por trés anos sucessivos. O cuidado
com que foi feito o estudo desta obra revela-se no
preambulo do diploma, em que se 1&:

«0 estado actual dos estudos mostra que o tra-
cado do caminho de ferro de acesso & ponte, na
margem sul, devera ficar situado, em certa extensdo
sob a grande praga de portagem, em construgdo.
Essa circunstdncia aconselha a que desde ji se
tomem todas as disposi¢des para que a construcgdo
desse trogo de tinel ferrovidrio se efectue em con-
jugagdo com a daquela grande praga, ndo s6 para
evitar futuras demolicoes — com consequente enca-
recimento aprecidvel da obra — mas também para
evitar gravissimas perturbagdes no futuro trafego
rodovidrio que se traduziriam em apreciaveis pre-
juizos econdmicos?.

Zongresso de Ferroviarios
esperantistas em Tnglaterra

Realizou-se em Stoke-on-Trent, Inglaterra, o 15.°
Congresso anual da Associagdo Internacional dos
ferroviarios esperantistas.

Tomaram parte no congresso 450 ferrovidrios de
dezasseis paises, que se reuniram nas instalagoes
da cAmara municipal. Durante as sessdes de traba-
lho, a maior parte das quais piblicas, trataram-se
questdes de organizagfio tendentes a reforcar os
lagos de amizade e culturais dos ferrovidrios a base
da lingua internacional. Assim, tomou-se a decisdo
de criar um comité de direcgiio da Associagdo, no
qual os paises serdo representados segundo o efec-
tivo dos seus membros.

Ao tratar-se das questdes profissionais o secre-
tarlo de direcgdo S. J. Pickard falou sobre o tema
«Os Caminhos de Ferro Britinicos e o Continente,
hoje e amanhd>. Os trabalhos do «Comité para os
termos profissionais» estdio bastante avangados: um
diciondario contendo 2000 das expressdes mais usuais
aparecerda antes do proximo congresso, que se reu-
nir4, este ano, em Bruxelas. O <lord-mayor>» ofere-
ceu um banquete oficial destinado a saudar pessoal-
mente cada participante.

Em presenca da Imprensa e da Televisdo, bapti-
zou em seguida uma rua da cidade com o nome de
«Esperanto Way». E a primeira vez que o Dr. Za-
menhof, autor da lingua universal, e a sua obra sfo
homenageados oficialmente em Inglaterra. -
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De automdbvel até A estagao

As pessoas que hd dias se encontravam perto de
uma estagdo de caminho de ferro abandonada viram
com espanto um automével azul Humber <Hawks
circular pelos carris, passar em frente do seméforo,
atravessar as adgulhas e entrar na estacao.

Os seus seis passadeiros, que acabavam de per-
correr um pouco mais de trés quilémetros de via
férrea em desuso, viajavam num <Railmobile», con-
cepcdo de um daragista de 60 anos que estd con-
vencido haver grandes oportunidades de aplicagéo do
seu invento adora que os caminhos de ferro britd-
nicos vdo proceder a uma severa limitacdo da sua
rede.

As rodas traseiras do automdvel assentam sobre
um rolo existente no tampo da vagoneta ferrovidria.
As rodas do automével fazem girar esses rolos e o
movimento destes é transmitido por correntes as
rodas da vagdoneta.

O inventor, Mr. Charles Prescott, dastou trés
anos e cerca de 3000 libras, no aperfeicoamento do
seu invento.

<O consumo de dasolina e o desdaste do carro
sa30 menores —diz Mr. Prescott—e & possivel tra-
var no mesmo espago que na estrada».

Os ensaios foram tdo convincentes que o Minis-
tério dos Abastecimentos e os Caminhos de Ferro
Britdnicos estdo interessados no invento para fins
comerciais e militares,

Caminhos de Ferro Sul-Africanos

A maior organizagdo de transportes em operagéo
no continente africano é a Companhia dos Caminhos
de Ferro Sul-Africanos, que, apesar do seu nome,
ndo é apenas um agregado de caminhos de ferro
mas um vasto e bem organizado complexo industrial,
que inclui transportes por caminho de ferro, rodo-
vidrios, aéreos, navegacdo maritima, portos e outros
servicos auxiliares. Ocupando uma posi¢do proemi-
nente na vida econémica da Repiiblica, constitui a
maior entidade patronal e possui um capital de cerca
de 56 milhdes de contos.

O primeiro trogo, de trés quilémetros, de cami-
nho de ferro na Africa do Sul, entre a Praga do Mer-
cado e a Ponte, em Durban, foi inaugurado em 1860.
A partir de entdo a expansdo tem-se feito rapida-
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mente, mercé principalmente do movimento originado
pela exploragdo das minas de ouro, de diamantes e
de carvdo existentes no pais. Deste modo, a rede
actual compreende uma extensdo de 223500 quild-
metros, sendo 21448 com bitola de 1,07 m. e o res-
tante com bitola de 0,61. 2392 km. encontram-se j&
electrificados e estd prevista a electrificacdo de mais
1016 km. de via. Durante o ano fiscal de 1961/62,
os caminhos de ferro transportaram cerca de 90
milhdes de toneladas-mercadorias e 315 milhdes de
passadeiros, utilizando mais de 3000 locomotivas-
-eléctricas, Diesel-eléctricas e a vapor. Por outro
lado, durante o ano fiscal de 1962/63 os lucros da
Companhia atingiram o montante de aproximada-
mente 490000 contos.

Actualmente, com vista a conservar o trafego de
passageiros e a amplid-lo, a Companhia esforca-se
por tornar mais atraente o transporte. Assim, os
servicos de reserva de lugares nos comboios foram
modificados, puseram-se ao servigo carruagens-res-
taurantes e carruagens-camas de luxo e modifica-
ram-se para melhor os hordrios das linhas principais
de passadeiros.

As tarifas do «Comboio Azuls, que constitui o
orgulho da Companhia, pois € o mais rdpido da
Africa do Sul, percorrendo os 1600 km. que sepa-
ram Pretéria da cidade do Cabo em 27,5 horas e
pode ser praticamente considerado um hotel de luxo
montado sobre rodas, foram consideravelmente redu-
zidas.

O presidente de uma companhia americana de
caminhos de ferro ofereceu a duzentos utentes, que
viajam numa linha suburbana, mil délares (cerca de 29
contos) a cada um, se deixarem de utilizar a carreira.

Irving Maidman, presidente dos caminhos de
ferro, disse que a linha de Butler lhe d4 prejuizo
e que por isso pretende mudd-la para uma carreira
de comboios de mercadorias.

Ofereceu dinheiro aos utentes se todos concor-
darem em achar meios diferentes de viagem, mas
explicou que se tratava de uma oferta para todos ou
para nenhum; se algum rejeitasse a oferta, ninguém
receberia dinheiro.
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Burléo burlado e vice-versa!

Em Swansea, David Thomas vendeu a David
Roberts uma estagdo de caminho de ferro abando-
nada, que ndo lhe pertencia, e Roberts pagou-lhe
com um cheque sem cobertura.

Thomas moveu um processo por burla contra
Roberts, mas o juiz que juldou o caso considerou a
queixa improcedente pois, uma vez que Thomas néo
era o legitimo proprietdrio daquilo que vendeu, os
dois podem considerar-se empatados.

Thomas aledgou que, ao vender a estagéio por
trinta libras a Roberts, estava convencido de que a
transaccdo era ledal, pois tinha-a «comprado» a um
desconhecido por cinco libras.

O primeiro comboio eléctrico suigo
data de 1888

Foi no ano de 1888, na linha Vevey-Montreaux-
-Chillon, que entrou em funcionamento o primeiro
comboio eléctrico suigo.

Treze viaturas do mesmo modelo asseguravam
um servico regular. Haviam sido construidas pela
Sociedade Industrial Suica, em Schaffhouse, enquanto
o equipamento eléctrico saira das Oficinas Electro-
mecinicas Miauton, em Vevey. A poténcia de tracgéo
era de 15 cv. 0 que permitia atingir uma velocidade
de 16 quilémetros por hora!

O tnico exemplar destas viaturas que foi conser-
vado encontra-se, presentemente, na colecgdo do
Museu Sui¢o dos Transportes, em Lucerna, onde faz
companhia & primeira locomotiva de corrente alterna
da Europa e a primeira locomotiva de corrente mono-
fdsica do Mundo.

Automotora a 400 kms. & hora

Foi apresentado em Paris um modelo reduzido de
automotora, impulsionado por hélice como os avides
e deslocando-se sobre uma «almofada de ar», podendo
atingir velocidades superiores a 400 quilémetros hord-
rios.

A sociedade construiora do protétipo — que apre-
senta uma forma alongada, idéntica a fuselagem dos
avides, com a lotagdo de 100 passadeiros em lugares
individuais —anuncia maior comodidade para os pas-
sadeiros e velocidade excepcional.

O veiculo, quando parado, assenta num carril de
ferro que orienta a sua marcha, Durante o percurso,
uma série de jactos de ar, projectados do bojo da
automotora em direcgdo ao solo, criam uma camada
de sustentagdo e reduzem o atrito ao minimo.

Esta em estudo a construgdo de um
metropolitano em Copenhaga

Prosseduem os estudos para a construgdo de um
metropolitano em Copenhaga, aguardando-se a con-
clusdo de um relatério, elaborado por uma comisséo
especial, nomeada pelo Governo para estudar o pro-
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blema e que deve ser entregue ao ministro do Tré-
fego, Kai Lindberd, na préxima Primavera —anun-
cia-se em Copenhaga.

Calculado em 1000 milhdes de coroas dinamar-
quesas (4250000 contos) o orcamento para a reali-
zaciio do empreendimento, debate-se agora quem vai
pagar a obra, pois embora a municipalidade de Cope-
nhaga seja favordvel ao financiamento feito pelo
Estado, as autoridades da provincia opSem-se aberta-
mente 2 ideia, aledando que muitas pessoas morrem
sem visitar a capital e, portanto, ndo é justo que o
Governo gaste dinheiro sem que todos os dinamar~
queses beneficiem por igual do investimento.

Da Checoslovaguia a Dinamarca agar-

rado aos eixos das carruagens dos

comboios, noventa e seis horas sem
comer e a tiritar de frio

Um checoslovaco de cinquenta e nove anos fugiu
do seu pafs natal agarrado aos eixos da carruagem
de um comboio e assim escondido conseguiu chegar,
quatro dias depois, a Dinamarca.

Foram os ferrovidrios da estacdo central de
Copenhaga que o descobriram sob um «Wagon-Lit».
As suas perduntas o desconhecido respondeu em
alemao misturado com checo. Um dos dinamarqueses
percebeu que se tratava de um refugiado e repetiu-
-lhe por vérias vezes a palavra <Dinamarca». O des-
conhecido teve um lardo sorriso e depois desatou a
solucar.

Imediatamente foi transportado para um hospital
a fim de receber curativo a ferimentos vérios, alguns
dos quais provocados pela exposicdo excessiva ao
frio.

Enquanto ferrovidrios aguardavam a chegada da
ambuldncia, relataram a policia que tendo reparado
em aldo que se movia sob uma carruagem-cama
internacional, se aproximaram para investigar. Ao
chegarem perto, um homem idoso, andrajosamente
vestido, deixou-se cair do eixo a que vinha agarrado,
sob a composicdo, Estava muito fraco e tiritava de
frio.

Por seu turno o refugiado contou que havia dei-
xado a Checosvdquia h4 96 horas, pendurado a parte
inferior de um vagdo de carga. Mudara de comboio
yérias vezes e pensara que estava na Suica, quando
a composicdo parou em Copenhaga. Durante a eva-
sdo ndo comeu nem bebeu e como tinico agasalho
embrulhava-se numa gabardina usada e esburacada.
— (AND.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

EDEN—As 16,30 18,16 e 21,45 — «Piio, Amor e... Totobola~,
COLISEU — Circo.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DOS NEGOCIOS
ESTRANGEIROS

Direcgiic-Geral dos Negécios Econémicos e Consulares

Decreto=-Lei n." 45033
(Continuagdo)

ARTIGO 69

Texto da Convengio, Tradugdes oficiais

A presente Convengfio foi concluida e assinada em lingua
francesa, de acordo com o uso diplomdtico assente.

Sdo juntos ao texto francés um texto em lingua alemd, um
texto em lingua inglesa e um texto em lingua italiana, que tém
o valor de tradugfes oficiais.

Em caso de divergéncia ¢ o texto francés que faz fé.

Em fé¢ do que, os plenipotencidrios abaixo assinados, muni-
dos dos seus plenos poderes, que foram reconhecidos em boa e
devida forma, assinaram a presente Convengio.

Feito em Berna, a vinte e cinco de Fevereiro de mil nove-
centos e sessenta e um, num Gnico exemplar, que ficara deposi-
tado nos Arquivos da Confederagfo Suiga e do qual serd entre-
gue uma copia auténtica a cada uma das Partes.

Pela Austria, Dr. Krempler ; Pela Bélgica, F. Seynaeve;
Pela Bulgdria, S. Dragomirov; Pela Dinamarca, Th. Jensen;
Pela Espanha, Margués de Miraflores; Pela Finlindia, Osmo
Orkomies ; Pela Franga, E. Dennery; Pela Grécia, A. Hart-
-Soutjos; Pela Hungria, Skonda Odon; Pela Iwdlia, Luigi
Branca; Pelo Libano, Raif Abillama; Pelo Listenstaina, A.
Hilbe ; Pelo Luxemburgo, 4. Clemang ; Pela Noruega, Henr.
A. Broch ; Pela Holanda, H. E. Scheffer (para o reino na Eu-
ropa); Pela Polonia, Batkowsky ; Por Portugal, Mdrio Dias
Trigo; Pela Roménia, G. Nistoran; Pelo Reino Unido da Gréi-
-Bretanha e Irlanda do Norte, J. S. Rooke e A. H. Kent; Pela
Suécia, Clas Nordstrim ; Pela Sufga, Schaller ; Pela Checoslo-
viquia, Jan Obhklidal ; Pela Turquia, H. Ugan; Pela 'Jugosla-
via, V. Nikolic.

ANEXO 1

(ARTIGO 21)
Formulério da senha de bagagem
O formulario é constituido por trés folhas do modelo indi-
cado no «Didario do Governows. As empresas de caminhos de
ferro determinam quais dessas folhas sdo preenchidas por de-
calque.

ANEXO 11

(ARTIGO 58)
Regulamento relativo & Reparticio Central
dos Transportes Internacionais
por caminho de ferro

ARTIGO 1

§ 1. A Repartigiio Central dos Transportes Internacionais
por Caminho de Ferro tem a sua sede em Berna, sob os aus-
picios do Governo Suigo.

A fiscalizagfio da sua actividade, tanto no plano administra-
tivo como no plano financeiro, exerce-se dentro do dmbito esta-
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belecido pelas disposi¢ies do artigo 58 da Convengéo e estd
confiada a uma comissio administrativa.

Para este efeito, a comissio administrativa:

a) Zela a boa aplicagdo, pela Repartigio Central, das
Convengbes, bem assim como dos outros textos emanados das
conferéncias de revisdo, e preconiza, se for preciso, as medidas
proprias para facilitar a aplicagdo destas Convengdes e textos:

b) D& pareceres motivados pelas questfes que podem
interessar 4 actividade da Repartigiio Central e que lhe sio sub-
metidos por um Estado contratante ou pelo director da Repar-
tigdo.

& 2.—a) A comissdo administrativa reine-se em Berna.
E composta por nove membros escolhidos entre os Estados
contratantes.

b) A Confederagdo Sulga dispoe de um lugar permanente
na comissfio, de que assume a presidéncia. Os outros Estados
membros sdo nomeados por cinco anos. Uma conferéncia diplo-
matica determina, para cada perfodo quinquenal, por proposta
da comissio administrativa em exercicio, a composigio da
comissdo administrativa, tendo em conta uma equitativa distri-
buigdo geografica.

c) Se se der uma vaga entre os Estados membros, a
comissdo administrativa designa ela propria um outro Estado
contratante para ocupar o lugar vago.

d) Cada Estado membro designa como delegado 4 comis-
sdo administrativa uma pessoa qualificada em virtude da sua
experiéncia em questdes de transportes internacionais.

e) A comissio administrativa estabelece o seu regula-
mento interno e constitui-se a si propria.

Tem, pelo menos, uma reunido ordindria por ano e tem,
além disso, reunides extraordindrias quando, pelo menos, trés
Estados membros o solicitem.

O secretariado da comissdo administrativa ¢ assegurado
pela Repartigiio Central.

Espumantes naturais
de 1. cateqoria

ZEUS — APOLO
COSMOPOLITA — SAMANI
RESERVA VELHA

Grandes marcas preferidas pelos conhecedores

ESCOLHA

entre os melhores os

VINEOS DO PORTO

Combatente - Dom César

«FARNEL?>
Licores superfinos — Caixas frasqueiras

M. FONSECA SEABRA

PRACA JOAO DO RIO, 10-A

LISBOA-1 (PORTUGAL)
Teleione 72 00 39
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As actas das sessOes da comissdo administrativa sdo envia-
das a todos os Estados contratantes.

f) As fungdes de delegado de um Estado membro sdo gra-
tuitas e as despesas de deslocagiio que elas acarretam ficam a
cargo desse Estado.

§ 3. —a) A comissdo administrativa elabora o regula-
mento respeitante & organizagdo, funcionamento e estatuto do
pessoal da Repartigdo Central. O Governo Sui¢o apresentar-
-lhe-4 um projecto para esse efeito.

b) A comissdo administrativa nomeia o director, o vice-
director e os conselheiros da Repartigdo Central; o Governo
Suigo apresentar-lhe-d propostas para esse efleito, Para estas
nomeagdes a comissdo administrativa terd especialmente em
conta a competéncia dos candidatos e uma distribuigdo geo-
grafica equirtativa.

e} A comissdo administrativa aprova o orgamento anual
da Reparti¢io Central tendo emconta as disposigbes do artigo 2
abaixo mencionado, assim como o relatdrio anual de geréncia,

A verificagio das contas da Repartigio Central, que apenas
diz respeito 4 conformidade da escrituragio e dos documentos
de contabilidade, dentro do plano do orgamento, é feita pelo
Governo Sufgo. Este transmite estas contas, acompanhadas de
um relatorio, & comissdo administrativa.

A comissdo administrativa comunica aos Estados contra-
tantes, juntamente com o relatbrio de geréncia da Repartigdo
Central e o extracto das suas contas anuais, as decisoes, reso-
lugdes e recomendagdes que entende dever formular.

d) A comissdo administrativa envia a cada conferéncia de
revisdo, dois meses, pelo menocs, antes do seu inicio, um rela-
torio sobre o conjunto da sua actividade desde a conferéncia
precedente.

ARTIGO 2

§ 1. As despesas da Repartigio Central sdo suportadas
pelos Estados contratantes proporcionalmente i extensdo das
linhas de caminho de ferro ou dos percursos aos quais se aplica
a Convengdo. Contudo, as linhas de navegagdo participam nas
despesas proporcionalmente apenas a metade dos seus percur-
s0s. A contribuigio ¢ de um miximo de o,80 francos por quilo-
metro para cada Estado. Excepcionalmente, esta contribuigio
pode, apds acordo entre o Governo interessado e a Repartigio
Central, e com a aprovagio da comissdo administrativa, ser re-
duzida de 5o por cento, no mdximo, para as linhas exploradas
em condigdes especiais. O montante do crédito anual referente
aos quilometros ¢ fixado, para cada exercicio, pela comisséio
administrativa, depois de ouvida a Repartigio Central. Esse
montante ¢ sempre cobrado na totalidade. Quando as despe-
sas efectivas da Repartigio Central ndo tiverem atingido o
montante do crédito calculado nesta base, o saldo nio despen-
dido ¢ langado num fundo de reserva.

§ 2. Na alura em que envia aos Estados contratantes o
relatorio da geréncia e o extracto das contas anuais, a Reparti-
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¢do Central convida-os a entregar a sua quota-parte na contri-
buigdo das despesas do exerclicio findo.

O Estado que na data de 1 de Outubro ndo tiver entregue a
sua quota-parte ¢, pela segunda vez, convidado a fazé-lo. Se
esta recordatoria nio produz efeito, a Repartigio Central volta
a renovd-la no principio do ano seguinte, na altura em que en-
via o seu relatbrio de gerincia referente ao exercicio findo.
Se na data de 1 de Julho seguinte ndo foi tida em nenhuma
conta esta recordatoria, ¢ feita uma quarta diligéncia junto do
Estado retardatdrio para o persuadir a pagar as duas anuidades
vencidas, Em caso de insucesso a Repartigio Central avisara
esse Estado, trés meses mais tarde, de que, se o pagamento
aguardado ndo for efectuado antes do fim do ano, a sua absten-
¢ilo sera interpretada como manifestagfio tacita da sua vontade
de se retirar da Convengdo. Na falta de seguimento dado a esta
altima diligéncia antes de 31 de Dezembro a Repartigdo Central,
tomando em consideragdo a vontade ticitamente expressa pelo
Estado em falta de se retirar da Convengio, procede a irradia-
¢io das linhas deste Estado da lista das linhas admitidas ao
servigo dos transportes internacionais.

& 3. As quantias nio cobradas devem, tanto quanto possi-
vel, ser cobertas por meio dos créditos ordindrios de que dis-
pde a Repartigio Central e podem ser repartidas por quatro
exercicios. A parte do deficit que ndo possa ser assim coberta
¢ levada, numa conta especial, a débito dos outros estados con-
tratantes, na proporgio do nimero de quilometros de linhas
sujeitas 4 Convengdo quando do fecho das contas e, para cada
um deles, na medida em que durante o periodo de dois anos
que terminou com a retirada do Estado em falta tenha sido
comparticipante na Convengdo.

§ 4 O Estado cujas linhas foram irradiadas nas condigées
indicadas no § 2 acima mencionado s6 pode fazé-las readmitir
ao servi¢o dos transportes internacionais pagando préviamente
as quantias de que ficou devedor para os anos em causa, e isto
com um jurc de 5 por cento, a contar do fim do sexto més
decorrido a partir do dia em que a Repartigio Central o convi-
dou pela primeira vez a pagar a quota-parte que lhe incumbia.

ARTIGO 5

& 1. A Repartigio Central publica um boletim mensal con-
tendo as informagdes necessdrias & aplicagio da Convengio,
especialmente as comunicagdes relativas 4 lista das linhas de
caminho de ferro e de outras empresas e aos objectos exclui-
dos ao transporte ou admitidos sob certas condigGes, assim
como os estudos que julgar convenientes al inserir,

§ 2. O boletim ¢ redigido em francés e em alemdo. Um
exemplar é enviado gratuitamente a cada Estado contratante e a
cada uma das administragdes interessadas, Os outros exempla-
res pedidos sdo pages por um prego fixado pela Repartigio
Central.

(Camx‘nua)

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM 08 CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End, oleg. EUROPEA

37 o1 81

Representantes em 30 paises da Europa, Estados Unidos da América, Canada,
Egipto e Africa do Norte,

TELEF,:

PAIsS
B oOo-l.1S BO A
25 - PORT9O

AGENCIAS EM TODO O
RUA DO CRUCIFIXO,
PRACA D. JOAOC I,

—— -
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BONS ANUNCIOS
conhecem-se

NOS ELECTRICOS
E AUTOCARROS

todos os anincios

sdo 6ptimos
Custam pouco

e toda a gente os lé

Pega informacies e tabela de precos d

SECCAO DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA CARRIS

Calcada da Bica Pequena, 4 — Lisboa
Telefone: 35035
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Gaminno 0 Fero de Benguela

1414 Km. atraves de Angola

Ligacdes rapidas e cémodas
para passageiros e carga,

servindo as regides de

BENGUELA, HUAMBO
BIF, MOXICO E LUNDA
CONGO EX-BELGA E RODESIAS
MOCAMBIQUE
UNIAO SUL-AFRICANA

No Lobito: HOTEL TERMINUS

Equipamento original
das aulomotoras ALLAN

em servico na C. P.

Material de injeccdo «Diesel» & eléctrico
para motores industriais, marltimos
g de camioes e tractores

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

CONDE BARAO, LDA.

AVENIDA 24 DE JULHO, 62 — LISBQA
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