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Conferéncia Europeia
dos Ministros dos Transportes

Pelo Eng.® LUIS DA COSTA

a nio ser nos meios oficiais, quase

se ignora a existéncia desta Organi-
zacdo e, porfanto, a sua utilidade e impor-
tancia.

E dtil porque nela se estudam proble-
mas que muito podem beneficiar o con-
junto dos transportes europeus, e é impor-
tante por se tratar de um Organismo que
funciona ao nivel ministerial europeu, pois
dele fazem parte 18 paises da Kuropa Oeci-
dental que, por ordem alfabética, se enu-
meram e que sio representandos pelos
seus Ministros dos Transportes:

Alemanha (Republica Federal), Austria,
Bélgica, Dinamarea, Espanha, Frang¢a, In-
glaterra, Grécia, Irlanda, Italia, Jugoslivia,
Luxemburgo, Noruega, Paises Baixos (Ho-
landa), Portugal, Suécia, Suica e Turquia.

Resumidamente, expomos a seguir a
razio da sua criacio e a sua funcao:

De hda muito tempo se vinha fazendo
sentir, na Europa, a falta de um organismo
que tivesse por missao o estudo da coorde-
nacio dos diferentes meios de transporte
existentes e a maneira mais eficiente da
sua utilizacio.

Foi dentro deste sentimento que a Or-
ganizacio Europeia de Cooperacao Econd-
mica (0. E C. E.) enviou, em 1950, uma mis-
sio aos Hstados Unidos da América a fim
de estudar a estrutura e o funcionamento
da Interstate Commerce Comission (I. C. C.)
assim como a acgdo que ela desempenha
na politica dos trausportes americanos.
Esta comissio tem a finalidade, no que
respeita a politica de transportes entre Es-

N O nosso Pais, podemos afirmar que,

tados, de interpretar, executar e fiscalizar
essa politica e a respectiva legislacdo. A sua
actividade inicial limitara-se aos transpor-
tes ferrovidrios, mas em 1955 o seu campo
de acedo foi alargado aos transportes rodo-
vidrios e mais tarde & cabotagem e as vias
navegdveis.

Esta iniciativa da O. E. C. E. teve por
finalidade verificar a possibilidade de
criar, na Europa, um organismo inspirado
naquele, que viesse a permitir uma melhor
utilizacdo dos meios de transportes exis-
tentes, promovendo investimentos e evi-
tando toda a acgdo que viesse prejudicar a
economia dos transportes interiores.

Inspirando-se no relatério dessa Missio,
a 0. E. C. E. concluiu que era oportuno
convocar uma Conferéncia internacional
de peritos encarregada de estudar uma or-
ganizagdo e uma regulamentagéo mais per-
feita dos transportes internacionais na Eu-
ropa Ocidental, a que foi dado o nome de
Conferéncia Europeia dos Transportes In-
teriores (C. E. T. I.) e atribuido o mandato
de estudar a organizacio destes Transpor-
tes e 0 modo como estavam regulamenta-
dos os transportes internacionais tanto
ferrovidrios como rodovidrios e por vias
navegiveis; examinar se essas organiza-
¢oes e regulamentagdes estavam aptas a
realizar a plena utilizacdo do sistema de
transportes existentes e a contribuir para
o seu racional desenvoivimento; fazer to-
das as recomendacoOes tteis para se conse-
guirem estes objectivos.

Para esta Conferéncia foram convida-
dos todos os paises que, a data, eram mem-
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bros da O. E. C. E., a América e o Canadi,
como paises associados, e ainda a Espanha
e a Jugosldvia que ndo eram Membros
desta Organizacio.

Foram também convidados para tomar
parte nos trabalhos da C. E. T. I, na sua
qualidade de organiza¢des internacionais
governamentais, a Divisio dos Transportes
Interiores da Comissio Econémica para a
Europa, a Alta Autoridade da Comunidade
Europeia do Carvido e do Aco, o Office
Central dos Transportes Internacionais por
Caminho de Ferro, a Comissao Central do
Reno e o Bureau Internacional do Tra-
balho.

Como organiza¢des internacionais nio-
-governamentais, foram convidadas a Unido
Internacional de Caminhos de Ferro, a
Unido Internacional dos Transportes Rodo-
vidrios, a Federacdo Rodovidria Interna-
cional, a Unido Internacional de Navegacio
Fluvial, a Organizagio Mundial do Auto-
movel e Turismo, a Camara do Coméreio
Internacional, a Federaciio Internacional
dos Operdrios dos Transportes, efic..

Esta Conferéncia Europeia dos Trans-
portes Interiores apds um exaustivo traba-
balho de trés meses elaborou um circuns-
tanciado relatério em que propds a criacio
de uma Conferéncia de Ministros dos
Transportes dos paises participantes da
C. E.T. I, a qual seria dado o nome de
Conferéncia Europeia dos Ministros dos
Transportes (C. E. M. T.) cuja sede admi-
nistrativa seria em Paris, com a faculdade
de ter reunides noutros locais.

Em face deste relatério, o Ministro das
Comunicacoes da Bélgica convidou os Mi-
nistros dos Transportes que estiveram re-
presentados na Conferéncia Europeia dos
Transportes Interiores a participarem
numa Conferéneia que se realizou em Bru-
xelas, em Outubro de 1955.

Nesta reunifio foi aprovada, definitiva-
mente, a Conferéncia Europeia dos Minis-
tros dos Transportes através de uma acta
final, dum Protocolo e dum Regulamento
Interno que comemorou, em Junho do ano
corrente, o seu décimo aniverséirio.
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E assim nasceu a C. E. M. T. que, na
sua estrutura, compreende um Conselho
de Ministros e um Comité de Suplentes
assistidos por um Secretariado Adminis-
trativo, com o objectivo de:

— tomar todas as medidas destina-
das a realizar, num ambito geral
ou regional, a melhor utilizacao e
o desenvolvimento mais racional
dos transportes interiores eu-
ropeus de importincia interna-
cional.

— coordenar e promover os traba-
lhos das organizag¢des internacio-
nais que se interessam pelos
transportes interiores europeus,
tendo em atencdo a actividade
das autoridades supranacionais
no sector dos transportes.

O Conselho da C. E. M. T. é constituido
pelos Ministros que, no seu respectivo
pais, tém os transportes a seu cargo. O
Comité dos Suplentes tem o encargo de
preparar as sessoes do Conselho, tratar de
assuntos para que tenha mandato deste e
informé-lo das medidas tomadas nos diver-
sos paises para efectivar as suas Resolu-
goes.

O Secretariado Administrativo ficou li-
gado, administrativamente, ao Secreta-
riado da Organizacdo Europeia de Coope-
racio Econdmica (O. E. C. E.), hoje deno-
minada Organizac¢io de Cooperacio e De-
senvolvimento Econémicos; mas, no exer-
cicio das suas fungodes, depende unieca-
mente da C. E. M. T..

O Conselho de Ministros dispde de um
<bureau» que, presentemente, é constituido
pelo Presidente (Bélgica) e por dois Vige-
-Presidentes, a Franca e Portugal, este bri-
lhantemente representado pelo ilustre Mi-
nistro das Comunicagoes, Senhor Enge-
nheiro Carlos Ribeiro.

Exposto assim, num breve relato, o que
motivou a criacio da C. E. M. T. e a sua
estrutura, focaremos em fases ulteriores
alguns aspectos do seu funcionamento e al-
guns assuntos de que se tem ocupado e
continua a ocupar.
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Uma pégina de

PANORAMZK

REBELO DE BETTENCOURT

El-Rei D. Carlos

No dia 28 de Setembro, com a presenga do sr.
Presidente do Concelho, de vérios miaistros e de al-
guns milhares de pessoas, inaugurou-se, em frente
do Paldcio da Ajuda, um monumento da autoria do
estatudrio Teixeira Lopes, consagrado & memoria de
D. Carlos, um Rei que foi, incontestavelmente, grande
em tudo: na cultura cientifica, na arte, na politica,
na bondade e no infortinio.

O pintor Carlos Reis, Mestre de Mestres, que nos
honrou com a sua amizade, falava-nos de D. Carlos,
com saudade e veneracdo. Uma vez, na intimidade
do seu <atelier» da Escola de Belas-Artes, Carlos Reis
contou-nos, com os olhos marejados de lagrimas,
factos enternecedores respeitantes aos sentimentos
de delicadeza e bondade do Rei, que sendo um
grande pintor e desenhador nunca faltava as inaugu-
ragOes de pintura e raras vezes deixava de expor ao
lado dos seus distintos camaradas.

No dia em que se inaugurou a estdtua de D. Carlos,
lembrei-me muito de Carlos Reis e do que ele me
disse do infeliz monarca, que, por ser um grande
Rei e um grande artista, soube reunir, no mesmo
afecto e no mesmo culto, 0 povo e a paisagem do
seu Pais.

O dr. Casimiro Gomes da Silva, numa carta diri-
gida a Pedro Correia Marques, ilustre Director de
A Voz, deixou este enternecedor testemunho da sua
admiracdo pelo grande Rei, comentando o acto da
inauguragéo da referida estdtua: «Para mim, a ceri-
moénia foi das mais comoventes a que tenho assis-
tido. Chorei, no momento em que a Banda da Ma-
rinha executou a <Portuguesa». Do alto da estatua,
Sua Majestade parecia receber as honras —e rece-
bia-as, no bronze ali exposto —das forgas militares
do Pais.»

Podemos acrescentar: Ndo 86 parecia receber as
honras das forgas militares do Pais como parecia
perdoar a todos — aos azuis e aos vermelhos — as in-
jurias recebidas e as malévolas incompreensoes com
que rodearam a sua vida e o seu reinado.

O tempo, na sua vertiginosa corrida, faz esquecer
6dios, corrige erros e, sem darmos por isso, obriga-
-nos a considerar os homens com menos rigor e
mais generosidade. i

Todos o8 crimes se pagam Sempre muito caro. As
vezes levam-se anos e séculos para redimir uma
culpa e lavar uma nodoa.

Os nossos artistas

-

Paisagem nortenha - Um dleo da pintora Argen tina Alarcdo

A

Soneto a uma locomotiva
abandonada

A boca da fornalla escancarada,
Qual ventre rebentado de correr,
A negra cor do dorso esfarrapado,
A tela da cabine a apodrecer.. .

Exposta ao frio, ao sol e a nortada,

Sem jid poder, sequer, wm ai gemer,
Assemelha-se a imagem desolada,

De quem morreu sem pais, nent nada ter!...

Votada a triste sorte, espera o instante
Em que, por entre a hulha enegrecida,
(} magarico surja crepitante.

Tanta firia a rolar e tanta lida

Lembra-me; agora, as cinzas dum gigante,

O po que somos nos no fim da vidal. ..
ARMANDO CAMEIRA

Setembra, 63
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Primirdios G0 Caminho de Fepp - oo

caminho de ferro, esse extraordindrio meio

de transporte que o Homem nfio pode,

de forma alguma, hoje dispensar, esten-

de-se até aos pontos mais reconditos do

‘mundo civilizada, unindo com rapidez e, princi-

palmente, com seguranga, cidades e paises lon-

ginquos, transportando passageiros e mercadorias
vitais para a subsisténcia das populagdes.

Mas os seus comecos niio foram ficeis. Mil e
uma dificuldades relativas ao seu complexo fun-
cionamento foram, durante largos anos, sendo
vencidas uma a uma, através de experiéncias,
muitas vezes desanimadoras. Assim, as primeiras
linhas de «caminho de ferro» foram, paradoxal-
mente. .. «caminhos de madeira» ! Na verdade,
o carril comecou a ser usado, pela primeira vez,
regularmente, em 1669, numas minas de Newcas-
tle, nas quais virculavam vagonetas que rodavam
sobre carris de madeira. Bastante mais tarde, em
1730, os carris de madeira comegaram a ser cha-
peados de ferro para evitar o desgaste. Pouco
depois, estes carris foram naturalmente substitui-
dos por carris de ferro fundido, da invencio de
William Reynolds, que, por apresentarem um
rebordo saliente onde se acumulavam a lama e a
poeira, dificultando o rolar, foram trocados
por outros de superficie chata, tendo os rodados
uma saliéncia que os impedia de se soltarem da
linha. Finalmente, Stephenson, o pioneiro do
caminho de ferro comercial, adopta o carril de
ferro laminado. Estava resolvido o problema da
base sobre que devia circular o comboio. As com-
posigdes, por que eram puxadas a brago ou a ca-
valos, eram de andamento moroso, nio resolvendo
0 problema da rapidez. Fizeram entio a sua apa-
rigio as méquinas a vapor.

Esta mdquina deve-se ao génio inventivo do
francés Papin que, no entanto, ndo lhe deu apli-
caglio industrial. Foram empregadas pela pri-
meira vez, nesse sentido, pelo inglés Savery, que
as utilizou na extracclio de dgua das minas de
carviio. Na sua peugada surge Watt, que lhes intro-
duziu grandes melhoramentos, eulminados, em
1801, pela descoberta do distribuider de gaveta,
da autoria de Murray; as mdquinas, porém,
continuavam a ter resultados muito reduzidos —
nulos, no caminho de ferro — porque eram fixas.
86 em 1805, ji depois de ter sido aplicada em
pequenos vefculos — entre eles o do francés
Cugnot, que marchava & velocidade de 4 km/h. e
podia transportar 4 pessoas—, aparece a primeira
locomotiva de quatro rodas, que puxava algumas

1292

vagonetas a 6 kmjh.; aperfeicoada, em 1808 atin-
giu, numa estrada especialmente preparada, a velo-
cidade excepcional (. . .)de 20 km/h. Estas locomo-
tivas, da autoria de Blenkinsop, foram utilizadas,
até 1834, para rcboear comboios de carvio, de 100
toncladas, correndo & velocidade de 8 km/h. .

£ por esta altura que Stephenson lanca a sua
locomotiva. Como inovacho, apresentava as rodas
ligadas por uma cadeia. que tornava assim o mo-
vimento solidirio ; em 1825, a0 mesmo tempo que
substitui a cadeia pelo sistema de biela, ele eria,
finalmente, a primeira linha de caminlio de ferro
do Mundo com um servigo regular de passagei-
ros, entre Darlington e Stockton. Na viagem inau-
gural a locomotiva puxou scis vagonetas ¢ uma
carruagem fechada, com um total de 450 passa-
geiros. De qualquer forma, porque a miiquina
dava pouca velocidade, reservaram-na depois fini-
camente para o transporte de carviio, sendo as
carruagens de passageiros puxadis da mesma
forma por cavalos. O transporte rdpido de passa-
geiros parecia, desta forma, de indefinida soluchio,
problema que o engenheiro francés Mare Séguin
resolveu, com a ajuda do irmdo, ao cabo de expe-
riéncias feitas em I'ranca, inventando a caldeira
tubular, invento extraordindrio que, permitindo
uma maior produgio de vapor, deu azo is grandes
velocidades das locomotivas de hoje.

E assim se conjugaram idealmente os dois
elementos: carril e locomotiva. Apés a descoberta
de Séguin, Stephenson constréi a locomotiva
«The Rocket» (o Foguete), utilizando o novo
invento e aperfeicoando a forma de tiragem da
fornalha, que obstava i saida dos gases. Em 1829,
esta locomotiva ganha um concurso na linha Li-
verpool - Manchester, rebocando uma carga de
treze toneladas i velocidade de 23 km/h. . Depois,
foi a extraordindria expansio do novo meio de
transporte, apesar das dificuldades que sempre
aparecem, opostas pela rotina, que exagerava os
perigos da locomogio a vapor. Afirmava-se que
as aldeias seriam reduzidas a cinzas pelos incén-
dios provocados pelas faiilhas das miquinas, que
a passagem dos tiineis alterava a satide dos pas-
sageiros, ete.. Luta ingente, encarnicada, ela foi
ganha em breve, desenvolvendo-se o transporte
até ao ponto em que hoje se encontra, e ainda
com extraordindrios recursos a explorar, como a
utilizagdio intensiva da electricidade, que permi-
tird maiores velocidades, maior seguranga e como-
didade, fazendo do comboio o meio de transporte
prético e acessivel por exceléncia.
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Unido Internacional dos Caminhos de Ferro

Um simpésio consagrado a cibernética

De 4 a 13 de Novembro préximo vai realizar-
-se em Paris, na sede da Unido Internacional dos
dos ,Caminhos de Ferro, um «simpésio» consa-
grado ao emprego da cibernética nos caminhos
de ferro, o qual terd o triplo objectivo de: troca
de informacgdes sobre os estudos e as realizacOes
em curso na matéria, assim como sobre os estu-
dos tebricos e priticos observados; indicar os
estudos teéricos e praticos pelos quais convenha
orientarem-se no futuro, para acelerar os progres-
sos possiveis, tendentes a uma automatizagiio glo-
bal do Caminho de ferro, com o auxilio da ciber-
nética; e, finalmente, precisar a organizacio e
as formas tendentes a uma estreita colaboragio
futura das Redes ferrovidrias internacionais.

Uma exposi¢io de documentos referentes as
questdes estudadas serd apresentada durante o
«symposiumy», que serd presidido por Louis Ar-
mand, membro da Academia Francesa e Secretd-
yio-Geral da Unifio Internacional dos Caminhos
de Ferro. Os trabalhos decorrerio distribuidos
por cinco Secgdes, dirigidas pelos Srs.: Prof. A.
P. Petrov (Russia), M. M. L. M. Trissal (Estados
Unidos), B. H. de Fontgalland (Franga), D. Ta-
rantowicz (Polénia) e H. Shima (Japio).

Os novos horarios do «Sud-Express»
e do «Lusitania-Express»

A partir do dia 6 do corrente, por motivo da
mudanca de hora, os comboios abaixo menciona-
dos comegaram a cumprir o seguinte hordrio: « Sud-
-Express» — Lisboa (Santa Apolénia): partida s
18,45 ; Lishoa (Santa Apolénia): chegada as 14,45.
«Lusitania-Express» — Lisboa (Santa Apolénia):
partida ds 20 e 35; Lisboa (Santa Apolé6nia) che-
gadads 9 e 20.
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de Ordem de InstrugBo Pablice

=2 Largo do Conde Bardo, {1—LISBOA—Telelone: 662430
INTERNATO E EXTERNATO

SEXO MASCULINO

Cursos Diurnos e Nocturnos: Instruglo Primé-
ria — Cursos Liceal e Comercial — Oiclo Pre-
paratério do Ensino Téenico — Admissiio 208
Institutos Comercial e Industrial ——
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IN MEMORIAM

Carlos d’Ornellas

O ilustre jornalista Artur Inez, que foi um dos mais
gueridos amigos do nosso saudoso Director, publicou
em 27 de Setembro, no diério «Reptiblica®, na primeira
pagina e em lugar de honra, sob a epigrafe Momento
e o subtitulo Lealdade, algumas expressivas palavras
demonstrativas do firme carécter de ambos e da leal-
dade sem mécula e sem reticéncias que enobreciam e
consolidavam a camaradagem existente entre um e outro.

Integralmente reproduzimos as comoventes palavras
de Artur [nez:

«Carlos d’Ornellas, monarquico leal e amigo que-
rido, que faleceu estava j4 eu em férias, enviou-me
poucos meses antes de desaparecer da cena da vida,
que ele tanto amou, 0 recorte de uma velha revista
acompanhado deste bilhete, que me chocou pela sua
terrivel brutalidade, como que a adivinhar o seu
breve fim:

%Meu caro Inés — Quando eu morrer ndo te esque-
cas de ler a minha actuacdo durante a monarguia do
Norte. Abracos — Ornellas.»

Telefonei-lhe e perguntei-lhe se ele estava doido,
a pensar assim na morte .. . Mas o pobre Carlos bem
sabia, e eu também, que o seu mal era dos que néao
perdoam.

Foi de uma correccdo extraordindria a acgdo deste
monéarquico, a cujo espirito de lealdade presto aqui
a minha comovida homenagem: estando de licenga,
ap6s a sua campanha em Franca, onde se portou
como portugués de lei, o sargento Carlos d’'Ornellas
conseguiu maneira de se apresentar 4s autoridades
monarquicas do Norte para se bater pelo seu ideal.

Em Braga fora icada a bandeira mondarquica no
quartel de Infantaria 29, onde Ornellas se apre-
sentara.

A populaga decidiu queimar a bandeira da Repui-
blica, mas o monarquico Carlos d’Ornellas opods-se e
impediu enérgicamente esse desacato. Por qué? Por-
que fora sob a bandeira da BRepublica que ele tantas
vezes vira tremular em Franca, que combatera em
defesa dos direitos de Portugal.

Este exemplo de nobre civismo de um monar-
quico que nunca traiu as suas ideias e soube galhar-
damente respeitar as dos seus adversarios politicos,
devia ser meditado por todos os portugueses de cons-
ciéncia limpa, amantes da sua Patria.

Exemplo de alta nobreza de caracter, que trago a
estas paginas em respeito da sua memoria.

Tinha esta divida a pagar a Carlos d'Ornellas.
Pago-a agora, modestamente, é certo, mas com toda
a minha comovida sinceridade.»
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Terras e Povos

Por JORGE RAMOS

A GALIZA TERIA SIDO UM DOS
TERRITORIOS HABITADDS PELOS
SOBREVIVENTES DA ATLANTIDA?

Em muitas localidades da Galiza ainda se en-
contram vestigios de um povo primitivo: pedras
lavradas, fésseis de peixes, ete. Conservam-se
também numerosas toponimias ligeiras, admitindo
alguns sibios e historiadores que a Galiza foi um
dos territérios onde se fixaram niicleos da Atlan-
tida que escaparam ao’ terrfvel cataclismo. Além
de monumentos megaliticos (da Idade do Bronze),
encontram-se na Gualiza reminiscéncias da Civili-
zagio dos Castros (Idade do Ferro) & qual perten-
clam as citdnias (povoacdes amuralhadas), entre as
mais notdveis a de Santa Cleta e a de S. Cipriano
de Lans, semelhantes s de Sabroso e de Briteiros,
em Portugal. A Galiza principion a ser povoada
vinte e dois séculos antes de Cristo. O patriarca
Brigo, filho de Tubal e bisneto de Noé, desem-
barcou na foz do rio Minho e estabeleceu-se de-
finitivamente ali. Construiram-se entic os Gah
(abrigos, em hebreu). Brigo e os seus homens
cobriam o corpo apenas com as peles dos animais
que cacavam. Essas rudimentares vestimentas de-
nominavam-se bragas.

De Brigo provém o nome de Brigantes, tendo
estes fundado povoagdes na Itélia setentrional,
na Franca e na Asia Menor (Galdcia, habitada
pelos galéeios 278 anos antes da nossa era, ¢ con-
vertida em provincia romana vinte e cinco anos
antes de Cristo). Artal, filho de Brigo, navegou
em barcas de peles pelas costas da Galiza. Do seu
nome deriva a designaclio de artabros aos habi-
tantes que primeiro povoaram quase toda a Coru-
nha. Os celtas galaicos descendem de Celt e de Ar-
tal, e sfio os antigos gagfes. Estrabiio, gebgrafo grego,
chamara-lhes celtici. O geégrafo latino Polionyo
afirmou que a Galiza foi povoada de celtas, desde
o Douro até aos asturoes, antigo povo ibérico. De-
pois da morte de Celt, esposa de Artal, aboliu-se
o costume de queimar os mortos e erigiram-se os
menhires, dolmens, cromlechs e antas. ¥ possivel
que os castros servissem de refiigio em caso de
guerra, como o8 dun irlandeses. Aos celtas de
maior hierarquia social chamavam-lhes drufdas.

Os nomes de Galia, Gales ¢ Gaulas, tém ori-
gem no vocdbulo Gall. A Galiza denominava-se
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Galécia. No Pafs de Gales (Gri-Bretanha), é onde
se conservou mellior o tipo celta. Segundo Plu-
tarco, Técito e muitos outros autores antigos,
foram os lusitanos ou brigantes da Galiza, que
povoaram a DBretanha e as ilhas da Gra-Bre-
tanha. E interessante anotar que tinha o nome
de Galitzia a antiga provincia eslava da Austria
(hoje da Pol6nia). Como se sabe, da uniio dos
iberos com os celtas da Galiza provém os cel-
tiberos.

UMA PROVINCIA DA LiBIA COM
TRIBOS DE RACA BRANCA

A Libia ¢ a primeira nagio independente
criada pelas Nagdes Unidas: a sua autonomia
data de 1 de Janeiro de 1952. Pafs de extensos
desertos e de alguns grandes odsis, o seu territ(-
rio ocupa quase um milhdo e oitocentos mil qui-
lémetros quadrados para uma populacio de um
milhdio e cem mil habitantes. Ao terminar a se-
gunda guerra mundial a administraciio das anti-
gas colénias da Cirenaica e da Tripolitania fora
confiada & Inglaterra e a da Fezimia & Franca.
Era uma medida proviséria. Hoje, estes territérios
fazem parte de um Estado independente e sobe-
rano: a Libia.

Fezémia ¢ limitada a Oeste pelo Sul da Argé-
lia ¢ 0 Sul da Tunisia; a Este pela Cirenaica, ao
Norte pela Tripolitinia, e ao Sul pela Africa
Equatorial Francesa. ¥ uma vasta. depressio de
800 mil quilémetros cercada de planaltos que a
isolam dos pafses vizinhos e do mar. O oceano
estd distante: a 600 quilémetros. Nesta depressio
encontram-se os trés odsis de Saba, Brak ¢ Mur-
suk. s populaciio de Fezamia est4 calculada em
50 mil habitantes. Um quinto desta populacio &
némada. No norfe vivem as tribos de raga branca,
de vincada influéneia berbere. No sul, por toda a
regido que se prolonga de Fort-Zamy a Tibesti,
encontram-se 0s componentes da federacio ber-
bere dos tuaregs, constituida em grande parte
pela tribo afjer espalhada pelos confins da Nigé-
ria. A populagio sedentéria do interior ¢ uma
miscelanea ‘étnica em que se confundem racas
brancas e negras vivendo nos: palmeirais, culti-
vando o milho, a cevada, o trigo, o sargo e as ta-
mareiras.
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De Coimbra a Serra da Estrela

Uma pagina do Eng® ANTONIO SIMOES DO ROSARIO

E h4 muito se tornou cléssico o acesso i

nossa maior cadeia montanhosa utilizando

a Estrada da Beira que, partindo da

Lusa Atenas, se dirige ao coragio da

Beira Alta. Foi esta a viagem que recentemente

empreendemos e de que damos ao leitor resumida
descrigiio nas linhas seguintes.

Em ligagiio com os servigos ferrovidrios, parte
de Coimbra trés vezes por dia uma carreira de
camionagem, explorada pela Empresa Automobi-
lista Arganilense, que tem o seu término em
Sio Romdo ¢ que permite ao excursionista rdpida,
econdémica ¢ confortivel deslocaciio até um dos
principais centros de excursdes na Serra, infeliz-
mente tdo pouco conhecida da maioria dos nossos
compatriotas. Duas das carreiras didrias passam
por Oliveira do Hospital; a outra, mais directa e
portanto mais rdpida, abrevia o percurso, seguindo
pelo Senhor das Almas; ao turista mais curioso,
niio podemos deixar de aconselhar, contudo, que
utilize uma das primeiras duas, as quais lhe per-
mitirdo observar ainda outros pontos de interesse,
tanto mais que o pessoal, muito cortés e solicito,
procura sempre, no limite das suas possibilidades,
atender os desejos dos passageiros.

Ao deixar Coimbra, o autocarro passa suces-
sivamente pela Avenida Navarro, pela Portagem,
centro da vida citadina, pelo Parque do Dr. Ma-
nuel Braga, atravessa o novo bairro de Sio José,
com a sua moderna Igreja, o seu parque despor-
tivo e os seus airosos estabelecimentos de ensino,
e em breve chega A Ponte da Portela, pela qual
transpde o remansoso Mondego, mesmo junto ao
ponto onde o Ceira lhe tributa as suas dguas. Ao
lado, passa, noutra ponte e em nivel algo supe-
rior, a linha férrea da Lousa.

Em breve, inflectimos para nordeste e segui-
mos o pitoresco vale do Ceira, que acompanha-
mos por mais de uma dezena de quilémetros. A
garganta ¢ apertada mas os seus engenhosos habi-
tantes cultivam-na em socalcos e ai ¢riam oliveiras
e viveiros de drvores de fruto. Mais adiante
deriva para a direita, junto & Ponte Velha, a
estrada da Lousd, enquanto nds nos internamos
na rica regifio agricola de Poiares.

A estrada da Beira passa a cerca de dois quilé-
metros dessa vila, sede de concelho, e a carreira que
utilizamos nio faz esse desvio. Ao cabo da extensa

recta (em planta, pois em perfil ¢ dominantemente
ascendente), atingimos o Alto da Mucela, do qual
se disfruta um magnifico panorama sobre o for-
moso vale do rio Alva. A partir.daf, comega uma
sinuosa descida que nos vai conduzir ao limiar da
Beira Alta, em breve a atingimos na Ponte de Mu-
cela, a qual transpde aquele afluente do Mondego
com os seus trés arcos de alvenaria, providos de
possantes quebra-mares.

Prosseguindo, ji na Beira Alta, o autocarro
segue por entre os pinheirais que orlam o curso
do Alva que, no entanto, da estrada propriamente
nio se avista com frequéncia. Mais adiante, dd
ligacio para Arganil, facultando assim a visita a
essa interessante vila e, na Venda da Esperanca,
passa a escassa distincia de Lourosa. Af; ndio po-
demos deixar de aconselhar um «alto» para visitar
naquela antiquissima povoagio a igreja que; com
as de Sio Frutuoso e de Balsemfio, é um dos trés
templos pré-romanos do nosso Pafs. O templo, de
origem mocdrabe, remonta aos primérdios do Cris-
tianismo, sendo anterior & nossa nacionalidade
segundo se depreende de uma lipida que se encon-
tra sobre a entrada, na qual se 1¢é a data de 950
(i. e, 912 da nossa era). A igreja, muito adulte-
rada por infelizes reconstrucdes posteriores, foi
reintegrada na sua primitiva traga, pelo menos
tanto quanto foi possivel, por inteligentes obras
empreendidas em 1931 pela Direcclio-Geral dos
Edificios ¢ Monumentos Nacionais. A povoagio
conserva ainda o seu pelourinho e uma que outra
casa antiga notdvel, que facilmente descobre quem
deambular por algum tempo pelas ruas da antiga
sede do concelho.

Chegando hs Vendas de Galizes, a carreira
deixa a Estrada da Beira e segue por estradas
secunddrias para passar em Galizes, depois em
Nogucira do Cravo (onde, mesmo junto i estrada,
se vé o pelourinho e, mais além, a fachada curiosa
da matriz) e finalmente em Bobadela, antes de
alecancar Oliveira do Hospital. Em Bobadela,
mesmo junto & paragem, vé-se um belo e perfeito
arco romano e o elegante pelourinho, manuelino,
de coluna torcida; de passagem, mesmo da janela
do autocarro, podem ver-se igualmente algumas
casas curiosas.

A demora em Oliveira do Hospital faculta,
aproveitando os quantos minutos da paragem, a
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visita: ao pelourinho, defronte dos Pagos do Con-
celho, também de coluna torcida mas menos gra-
cioso que o de Bobadela; e & Igreja Matriz, cuja
porta lateral, sempre aberta, franqueia o acesso
a Capela dos Ferreiros, a primeira do lado do
Evangelho. Nesta pequena capela abobadada pode
o visitante admirar um magnffico retdbulo, os for-
mosos timulos de Domingos Joanes e de sua mu-
lher, e ainda uma sugestiva estitua de guerreiro
medieval, tudo saido das oficinas coimbris de tre-
zentos. A segunda capela do lado do Evangelho
(pela qual seentra)tem um altar de talha e o tecto
em caixotdes pintados; defronte, a capela do lado da
Epistola contém alguns painéis de azulejos ¢ uma
singela sepultura. A pintura do tecto destacapcla, do
altar-more da nave ¢, porém, de franco mau gosto.
O autocarro dirige-se agora de novo i Estrada
da Beira, seguindo a pequena distincia do Alva,
que corre mais abaixo e, em breve, desce ao pon-
tdo da Assamassa, do qual derivando i direita
r.lplda.multu atinge Sdo Romio, pequena povoa-
¢io proxima de alguns dos principais '11)10\clta-
mentos hidro-eléctricos da Serra. As ruinas de
um vetusto castro lusitano, com duas ordens de
muralhas, constituem a tinica curiosidade local.
Mas a sua privilegiada situaciio torna Sfo Romdio
o ponto de partida indicado para algumas das mais
interessantes excursdes na Serra da Estrela, que é
nossa intencio descrever em niimero préximo.

H regularidade no servigo ¢ mais
importante que a velocidade

Durante o banquete anual celebrado pela «Asso-
ciagdo de Transportes (Inc.)» e organizado pelo clube
«The Guests» no passado dia 5 de Abril, Mr. P. H.
Shirley, membro do Conselho de Administragao dos
Caminhos de ferro britinicos, declarou que <a veloci-
dade do transporte de uma mercadoria ndo é neces-
sariamente um factor importante na escolha do meio
de transporte. Desde que a mercadoria ou artigo em
questdo esteja no destino & hora necessdria, a dura-
¢8o do tempo de transporte ¢ elemento secunddrio.

Os caminhos de ferro hdo-de tornar a captar mui-
tos trafegos de mercadorias a longas distdncias, muito
antes do que calculam alguns proprietdrios de empre-
sas de camides que se dedicam a estes transportes.
Néo ha-de ser dificil tornar-se a ganhar o terreno per-
dido na competicdo feita com as estradas, quando os
caminhos de ferro possuirem o material adequado».

Mais adiante declarou: ¢«Do ponto de vista do
cliente posso dizer que ndo existe duvida nenhuma
de que héa oportunidades idénticas tanto para o trans-
porte por estrada como para o feito por caminho de
ferro, pois cada um deles tem que desempenhar o
seu papel caracteristico».

Também Mr. C. E. Sutton, presidente da mencio-
nada Associacdo, fez alguns comentéirios sobre o
boletim publicado pelo Conselho de Administragdo
dos Caminhos de ferro britdnicos, intitulado: ¢A re-
forma dos caminhos de ferro britAnicos», felicitando
o Conselho pela publicagio do mencionado boletim.
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feneral Jodo de Almeida

Em Sa da Bandecira, capital da Huila, foi
inavgurado, pelo Chefe do Estado,
no dia 30 de fetembro, vm monu-
mento a memoéria do Herdéi dos
Dembos

Sob a presidéncia do Chefe de Estado, sr. Almirante
Ameérico Tomés, que percorreu triunfalmente a nossa
Provincia de Angola, inaugurou-se, no dia 30 de
Setembro, em S4 da Bandeira, uma estatua que con-

General JOAO DE ALMEIDA

sagra a memoéria e a acgdo do general Jodo de
Almeida, o glorioso herdi dos Dembos.

Nao podiamos deixar de assinalar, nas péginas
desta revista, 0o notdvel acontecimento, ndo apenas
pelo dever de assinalar a presencga, na capital da
Huila, do sr. Presidente da Republica, que ali, como
em toda a Provincia, foi aclamado vitoriosamente,
mas pela simples razdo de que o general Jodo de
Almeida foi um dos grandes amigos da <Gazeta dos
Caminhos de Ferro» e um dos nossos mais ilustres
colaboradores

Nesta nossa publicagdo, registdimos, ha dez anos,
ndo apenas a honra da sua valiosa colaboragido, mas
também o aparecimento de obras de sua autoria,
como Roteiro dos Monumentos Militares Portugueses,
cujo quarto volume, & data do seu falecimento, se
encontrava em preparacéao.

O General Jodo de Almeida bem mereceu a con-
sagracdo de um monumento, que constitui uma pre-
senca magnifica do Her6i dos Dembos e de um por-
tugués de lei.

Reunido Internacional de Agéncias e Viagens

Com a participagdo de Portugal, efectuou-se em
Lorent de Mar, de 27 de Setembro a 3 de Outubro, a
ILa Reunido Internacional de Agéncias de Viagens e
Hotéis.
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Companhia Carris de Ferro de Lisboa

Mr. Richard Delafield Wyatt

Em reunido da Direccdo da
Companhia Carris de Ferro
de Lisboa e por proposta da
Lishon Electric
Limited, foi nomeado Dirce-
tor e Administrador - Geral
desta Emprcsa, Mr. Richard
Delafield Wyatt,
referidos altos cargos, suce-
deu a Mr. Reginald John Smitl.
Muito culto, tendo fcito a sua
educacdo em Universidades
de Franga, Alemanha e Suiga,
Mr. Richard Delafield Wyalt
é um velho amigo de Portugal,

Tramways,

que, nos

e fala correctissimamente bem
0s nossos
melhores cumprimentos.

a nossa lingua.

Esta reunido, em Lisboa,

0 «Burecau) dos Ministros da Con-
feréncia Europeia dos Ministros dos
Transportes

No gabinete do sr. Ministro das Comunicagdes
iniciaram-se, na segunda-feira, 14 do corrente, as
sessdes de trabalho do «Bureau» de Ministros da
Jonferéncia Kuropeia dos Ministros dos Trans-

" portes, do qual fazem parte os srs. A. Bertrand,
Ministro das Comunicacdes da Bélgica; M. Jac-
quet, Ministro das Obras Piablicas e Transportes
da Franca; e Eng. Carlos Ribeiro, Ministro das
Comunicagdes de Portugal, acompanhados dos
respectivos suplentes, srs. Malderez e Neuville
(belgas), Corbin (francés), e Eng.” Guimaries
Lobato e Luis da Costa (portugueses).

As sessées de trabalho foram presididas pelo
Ministro das Comunicacles da Bélgica, na sua

qualidade de presidente da Conferéncia durante
o ano de 1963, ocupando os Ministros da Franca
e de Portugal as duas vice-presidéncias.

Ista reunido do «Bureau» foi secretariada
pelo sr. Mange, secretdrio-geral da organizagio,
e das delegacdes belga e francesa fizeram tam-
bém parte os chefes dos gabinetes dos dois
Ministros.

O objectivo principal destas sessdes foi a
preparacio da préxima reunido do Conselho dos
Ministros dos Transportes, que vai realizar-se em
Paris, no préximo més de Novembro.

* * *

A propésito do significado e do interesse des-
tas reunides, chamamos a atenclo dos leitores
para o editorial do niimero presente da «Gazetar,
assinado pelo ilustre Eng.” sr. Luis da Costa, e
intitulado «Conferéncia Europeia dos Ministros
dos Transportes».
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DOS NEGOCIOS
ESTRANGEIROS

Direcgiio-Geral dos Negécios Fconémicos e Consulares

Decreto-Lei n.' 45033

{ Continuagdn)

¢) Organizagdes internacionais nio governamentais que se
ocupam de transportes, sob condigdo de reciprocidade.

ARTIGO 6

As comissbes sdo vilidamente constituidas quando estd re-
presentado um tergo dos Estados contratantes.

ARTIGO 7

As comissbes designam para cada sessdo um presilente e
um ou dois vice-presidentes.

ARTIGO 8

As deliberagbes sdo expressas em [rancés e alemfo. \s ex-
posigbes dos membros da comissdo sdo traduzidas imediata-
mente de viva voz ¢ em sintese. O texto das propostas e as
comunicagdes do presidente sdo traduzidos na integra.

ARTIGO 9

O voto exerce-se por delegagio e, 4 pedido, por ¢' amada
individual ; cada delegagio de um Estado contratante represen-
tado na sessdo tem direito a um voto.

Uma proposta so é adoptada se:

a) Pelo menos metade das delegacfes representadas na
comissdo tomaram parte na votagio ;

b)  Obteve a maioria dos votos manifestados, nfo sendo
cantadas as abstengdes.

ARTIGO 10

As actas das sessGes resumem as deliberagbes nas duas lin-
guas.

As propostas e as decisbes devem ser inseridas nas actas
textualmente nas duas linguas. Em caso de divergéneia entre o
texto francés e o texto alemdo da acta o texto [rancés faz [é no
que respeita as decisdes.

As actas sfo distribuidas aos membros logo que seja pos-
sivel.

Se a sua aprovagdo ndo pode efectuar-se no decurso da
sessdo, os membros enviardo ao Secretariado num prazo apro-
priado as correcgies eventuais.

ARTIGO 11

Para facilitar os trabalhos, as comissies podem nomear
subcomissdes; podem também nomear subcomissdes encarre-
gadas de preparar questdes determinadas para uma sessdo ul-
terior.
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Cada subcomissdo designa um presidente, um vice-presi-
dente e, se for necessario, um relator. Para o restante, as dispo-
sighes dos artigos 1 a 5 e 8 a 10 sdo aplicdveis, por analogia, 4s
subcomissies.

ANEXO VYII
(ARTIGO 6o, § 1)

Regulamento Internacional
relativo ao transporte de vagons particulares
(RIP)

(Texto sujeito a um processo de revisio especial)

ANEXO VII11
(ARTIGO 6o, § 2)

Regulamento Internacional
relativo ao transporie de contentores

(RICo)

(Texto sujeito a um processo de revisdo especial).

ANEXO IX
(ARTIGO 6o, § 3)

Regulamento Internacional
relativo ao transporte de volumes <Expresso>

(RIEx)

§ 1. 50 sio considerados como volumes wexpressos as
mercadorias transportadas de uma maneira particularmente ré-
pida nas condigfes de uma tarifa internacional.

SO podem ser aceites como volumes aexpresso» as merca-
dorias que podem normalmente ser carregadas no furgio dos
comboios de passageiros Contudo, as tarifas podem prever
derrogagdes a esta regra.

§ 2. Sdo excluldas do transporte as mercadorias designa-
gnadas no artigo 3 da presente Convengdo. As substincias e
objectos enumerados no Anexo | 4 Convengdo ou aqueles que
sdo abrangidos por acordos particulares estabelecidos ao abrigo
das disposicées do artigo 4, § 2, da Convengfio, ndo sdo aceites
para transporte como volumes eexpressow», a ndo ser que este
modo de transporte seja expressamente previsto no dito anexo
ou nos ditos acordos. As tarifas determinam se outras mercado-
rias podem igualmente ser excluidas do transporte ou ser admi-
tidas sob certas condigdes.

§ 3. Os volumes «expressor podem ser entregues para
transporte com um documento diferente da declaragdo de expe-
digdo, previsto no artigo 6, § 1, da presente Convengdo. O im-
presso a utilizar e as indicagdes que af devem ou podem figu-
rar sdo determinados nas tarifas. Em todo o caso, este docu-
mento deve conter as indicaghes seguintes:

a) A designagdo das estagies expedidora e destinataria;
5) O nome e morada do expedidor e do destinatério;

¢) O namero de volumes, a descrigdo da embalagem e a
designagdio da natureza das mercadorias.
d) A designagio dos documentos juntos para o cumpri-

mento das formalidades exigidas pelas alfindegas e outras au-
toridades administrativas.
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§ 4. O expedidor ¢ responsavel pela exactiddo das indica-
¢bes e declaragbes inscritas no documento de transporie por
ele proprio ou pelo caminho de ferro segundo indicagbes suas;
suporta todas as consequéncias resultantes do facto de essas in-
dicacdes ou declaragies serem irregulares, inexactas ou incom-
pletas.

§ 5. Os volumes «expresso» devem ser transportados por
meios rapidos nos prazos previstos nas tarifas. Os prazos de en-
tregu devem, em todo o caso, ser mais reduzidos do que os
prazos aplicados 4s remessas em grande velocidade.

§ 6. As tarifas podem também prever derrogagbes as dis-
posigGes da presente convengdo além daguelas que foram acima
especificadas ; niio pode, contudo, haver derrogagdes as dispo-
sighes dos artigos 206, 27, 28, 29, 31, 32, 33 e 37 a 47, incluidos
na mencionada Convengdo.

Desde que as prescrigfes precedentes e as das tarifas a isso
ndo se oponham, as disposigies da presente convengio sio
aplicaveis ao transporte de volumes wxexpresson.

ANEXO X
ARTIGO 61
Regulamento de arbitragem
ARTIGO 1
Ndamero de érbitros
Os tribunais arbitrais constitufdos para apreciar litigios que
ndo sejam entre Estados serdo compostos de um, trés ou cinco
arbitros, segundo as clausulas de compromisso.
ARTIGO 2
Escolha dos &rbitros

& 1. [ preestabelecida uma lista de drbitros. Cada Kstado
contratante pode designar, no miximo, dois dos seus represen-
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tantes, especialistas em direito internacional de transportes,
para serem inscritos na lista de arbitros estabelecida e mantida
actualizada pelo Governo Suigo.

§ 2. Se o compromisso prevé um Gnico érbitro, este & es-
colhido por comum acordo entre as partes.

Se o compromisso prevé trés ou cinco arbitros, cada uma
das partes escolhe um ou dois arbitros, conforme o caso.

Os arbitros escolhidos em conformidade com o pardgrafo
precedente designam por comum acordo o terceiro ou o quinto
arbitro, conforme o caso, o qual presidira ao tribunal
arbitral.

Se as partes estdo em desacordo sobre a escolha do arbi-
as parres estdo cm

tro Unico ou se os drbitros escolhidos pe
desacordo sobre a designagio do terceiro ou do quinto drbitro,
conforme o caso, o tribunal arbitral serd completudo, a reque-
rimento da Repartigio Central, por um arbitro designadu pelo
presidente do Tribunal Federal Suigo.

O tribunal arbitral é composto por pessoas que figuram na
lista mencionada no § 1. Contudo, se o compromisso preve
cinco drbitros, cada uma das partes pode escolher um drbitro
ndo incluido na lista.

§ 3. O arbitro Gnico, o terceiro ou o quinto arbitro devem
ser de nacionalidade diferente da das partes litigantes.

A intervengdio no litigio de uma terceira parte nio afecta a
composigiio do tribunal arbitral.

ARTIGO 5

As partes que recorrem a arbitragem estabelecem um com-
promisso, que especifica em especial :

a) O objecto do litigio, determinado de maneira tdo pre-
cisa e clara quanto possivel;

(i
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&) A composigio do tribunal e os prazos estabelecidos
para a nomeagdo do arbitro ou arbitros;
¢) A sede do tribunal.

Para a abertura do processo arbitral, o compromisso deve
ser comunicado 4 Repartigio Central,

ARTIGO 4
Processo

O tribunal arbitral decide por si mesmo o processo a se-
guir, tendo em conta especialmente as disposi¢ies seguintes

a) O tribunal arbitral instrui e julga as causas de que &
encarregado com base nos elementos fornecidos pelas partes
sem estar ligado, quando for chamado a dar o seu parecer, as
interpretagbes destas;

b) Nio pode conceder mais ou coisa diferente das conclu-
soes do autor, nem menos do que o réu reconheceu como
sendo devido;

c¢) A sentenga arbitral, devidamente fundamentada, é redi-
gida pelo tribunal arbitral e notificada s partes por intermédio
da Repartigdo Central;

d) Salvo disposigies em contrario de direito imperativo
do pats onde reunir o tribunal arbitral, a sentenca arbitral nio
¢ susceptivel de recurso, com excepgdo, todavia, da revisdo ou
da nuliiade.

ARTIGO 5
Secretaria

A Repartigio Central funciona como secretaria do tribunal
arbitral.

ARTIGO 6
Despesas

A sentenga arbitral fixa as despesas e as custas, incluindo
os honorarios dos drbitros e decide a qual das partes incumbe
0 seu pagamento ou em que proporgio sdo divididas entre elas.

Convengdo internacional relativa ao transporte
de passageiros e bagagens por caminho de ferro (CIV)

Os plenipotencidrios ahaixo assinados, tendo reconhecido a
necessidade de rever a Convengdo internacional relativa ao
transporte de passageiros e de bagagens por caminho de ferro,
assinada em Berna a 25 de Outubro de 1952, resolveram, em
conformidade com o artigo 60 da citada Convengido, estabelecer
uma nova Convengio sobre esta matéria e chegaram a acordo
sobre os artigos seguintes:

TITULO 1
. Objecto ¢ &mbito da Convencdo
ARTIGO |

Caminhos de ferro & transpories aos guais
se aplica a Convengao

§ 1. A presente Convencio aplica-se, ressalvadas as ex-
cepgbes previstas nos pardgrafos seguintes, a todos os transpor-
tes de passageiros ¢ de bagagens com tiwlos de transportes in-
ternacionais, em percursos que utilizem territorios de, pelo me-
nos, dois Estados contratantes e se efectuem exclusivamente
em linhas constantes da lista estabelecida nos termos do ar-
tigo 5g.

§ 2. Os rransportes cujas estagfes (') de partida e chegada
estejam situadas no territorio de um mesmo Estado e que ape-
nas em trinsito atravessem o territorio. de outro Estado ficam,

(") Por «estacfior entendem-se igual te os portos dos servicos
de daclo e 1 estabel to cos servicos automdveis
abertos ao piblico para a execugfio do contrato de transporte.
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salvo no que respeita 4 aplicagdo do artigo 28, § 1, sujeitos a
legislagio do Fstado de partida:

a) Quando as linhas pelas quais se efectua o trinsito sdo
exclusivamente exploradas por um caminho de ferro do Estado
de partida ; :

b) Quando, embora as linhas pelas quais se efecrua o triin-
sito ndo sejam exploradas exclusivamente por um caminho de
ferro do Estado de partida, os caminhos de ferro interessados
tenham estabelecido acordos em virtude dos quais esses trans-
portes ndo sejam considerados internacionais.

§ 3. Os wransportes entre estaghes de dois Estados limi-
trofes, quando as linhas pelas quais se efectua o transporte fo-
rem exclusivamente exploradas por caminhos de ferro de um
destes Estados e desde que as leis e regulamentos de nenhum
destes Estados a isso se oponham, estiio sujeitos ds leis do Es-
tado do qual dependem os caminhos de ferro que exploram as
linhas em que se efectua o transporte,

§ 4. As tarifas fixam as condi¢bes em que os titulos de
transporte internacionais sio concedidos.

ARTIGO 2

Disposigdes relativas aos transportes
combinados

§ 1. Podem ser inscritas na lista prevista no artigo 1y
além das linhas d= caminho de ferro, as linhas regulares de ser-
vigos automaveis ou de navegagio que completem os percursos
por caminho de ferro e nos quais se efectuam os transportes
internacionais, sob reserva de que essas linhas, na medida em
que elas ligam, pelo menos, dois Estados contratantes, ndo po-
dem ser inscritas na lista citada senfo com o mituo consenti-
mento desses Estados,

§ 2. As empresas que exploram essas linhas estdo sujeitas
a todas as obrigagGes impostas e estdo investidas de todos os
direitos reconhecidos aos caminhos de ferro pela presente Con-
vengio, sob reserva das derrogagGes que resultem necessdria-
mente das diferentes modalidades de transporte. Contudo, as
normas de responsabilidade estabelecidas pela presente Con-
vengido nido podem ser objecto de derrogacdes.

& 3 Qualquer Estado que deseje inscrever na lista citada
uma das linhas designadas no § 1 deve tomar as medidas ne-
cessdrias para que as derrogagdes previstas no § 2 sejam publi-
cadas segundo as mesmas normas que as tarifas.

§ 4. Para os transportes internacionais que utilizem ao
mesmo tempo os caminhos de ferro e servigos de transportes
diferentes dos que estdo definidos no § 1, os caminhos de ferro
podem estabelecer, de comum acordo com as empresas de
transporte interessadas, disposigies tarifirias que apliquem um
regime juridico diferente do da presente Convengdio, a fim de
serem tidas em conta as particularidades de cada modalidade
de transporte. Podem nesse caso prescrever o uso de um titulo
de transporte diferente do previsto pela presente Convengdio.

ARTIGO 3

Obrigacio para o caminho de ferro
de efectuar o transporte

§ 1. O caminho de ferro ¢ obrigado a efectuar nas condi-
goes da presente Convengilo qualquer transporte de passageiros
e bagagens desde que:

a) Os passageiros se conformem com as prescricbes da
presente Convencédo e da tarifa internacional;

b) O wansporte seja possivel pelos meios ordindrios de
transporte;

¢} O transporte nio seja impedido por circunstincias que
o caminho de ferro ndo pode evitar e que ndo estd ao seu al-
cance remediar.
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§ 2. Quando a autoridade competente decida que o ser-
vigo serd suprimido ou suspenso na totalidade ou em parte, as
medidas tomadas para este efeito devem, sem demora, ser da-
das a conhecer ao publico e aos caminhos de ferro, tendo estes
a incumbéncia de informar disso os caminhos de ferro dos ou-
tros Estados, para que eles tornem publicas essas medidas.

§ 3. Qualquer infracgdo cometida pelo caminho de ferro
as disposigoes do presente artigo pode dar lugar a uma acgio
para reparagdo do prejuizo causado.

TiTULO 1I

Do contrato de transportes
CAPITULO |
Transperte de passageiros
ARTIGO 4
Direito ao transporte

Desde o inicio da sua viagem, salvo excepgles previstas
nas tarifas, o passageiro deve estar munido de um titlo de
transporte valido, que ¢ obrigado a conservar durante toda a
viagem, a apresentar, se isso lhe for pedido, a qualquer agente
encarregado da revisio e a entregar no fim da viagem.

ARTIGO 5
Bilhetes

§ 1. Os bilhetes emitidos para um transporte internacio-
nal regulado pela presente Convengdo devem levar o sinal [C..

§ 2. Os bilhetes devem obrigatdriamente conter as indica-
¢Oes seguintes, salvo excepgbes previstas nas tarifas:

a) A indicagdo das estagdes de partida e de destino;

b) O itinerdrio; se for permitido utilizar diferentes itinerd-
rios ou meios de transporte, esta faculdade deve ser mencio-
nada;

¢) A categoria do comboio e a classe da carruagem;

d) O prego do transporte ;

e) O dia em que o bilhete comega a ter validade ;

f) O prazo de validade.

§ 3. As tarifas ou os acordos entre caminhos de ferro de-
terminam a lingua em que os bilhetes devem ser impressos e
prenchidos, bem assim como a sua forma e texto.

& 4. Os livretes de cupdes passados de acordo com uma
tarifa internacional constituem um s6 titulo de transporte no
espirito da presente Convengio.

& 5, Salvo excepgdo prevista nas tarifas, um bilhete s6 &
transmissivel se ndo for nominativo e se a viagem ainda nio ti-
ver tido inicio.

& 6. O passageiro ¢ obrigado a verificar no momento da
recepgio do bilhete se este esta em conformidade com as suas
indicagdes.
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ARTIGO 6
Reduc¢io de prego para criancas

% 1. Até 4 idade de 5 anos completos as criangas sdo
transportadas gratuitamente, sem bilhete, desde que para elas
ndo se exija um lugar distinto.

§ 2. As criangas de mais de 5 anos e até terem comple-
tado 10 anos e as criangas mais novas para as quais se exija
um lugar sdo transportadas a pregos reduzidos, que nio podem
ultrapassar metade dos pregos cobrados pelos bilhetes de adul-
105, excepto no que diz respeito aos suplementos cobrados para
a utilizagdo de determinadas carruagens ou de determinados
comboios e sem prejuizo do arredondamento das importincias
efectuado em conformidade com as normas da empresa que
emite o bilhete.

Esta redugdio ndo ¢ obrigatdriamente aplicdvel aos pregos
dos bilhetes que t&€m j4 ourra redugdo em relagdo ao prego nor-
mal do bilhete simples.

§ 3. As tarifas podem, contudo, prever limites de idade di-
ferentes daqueles que figuram nos §§ 1 e 2 desde que esses
limites nido sejam inferiores 4 idade de 4 anos completos, no
que diz respeito ao transporte gratuito previsto no § 1, nem a
10 anos completos no caso da aplicagdo dos pregos reduzidos
previstos no § 2.

ARTIGO 7
Prazo de validade dos bilhetes

§ 1. O prazo de validade dos bilhetes deve ser fixado
pelas tarifas.

& 2. O primeiro dia de validade do bilhete estd compreen-
dido no prazo de validade como um dia completo. O passageiro
pode iniciar a sua viagem em qualquer dos dias compreendidos
no prazo de validade do seu bilhete ; salvo excepgdes previstas
nas tarifas, deve termind-la o mais tardar por um comboio que
segundo o hordrio deva chegar a estagio de destino no aliimo
dia do prazo de validade, o mais tardar as 24 horas.

ARTIGO 8
Atribui¢io e marca¢So dos lugares

§ 1. O passageiro pode marcar um lugar disponivel tanto
para si proprio como para as pessoas que o acompanhem na
viagem e cujos bilhetes possa apresentar. O passageiro que
abandonar o seu lugar sem o deixar marcado de uma forma
evidente perde o direito de o voltar a ocupar. De resto, a atri-
buigdo dos lugares é regulada em conformidade com as pres-
crigiies em vigor em cada caminho de ferro.

& 2. As tarifas ou os hordrios especificam se, e em que
condigdes, os lugares podem ou devem ser marcados em deter-
minados comboios.

AUGUSTO FERNANDES DE MIRANDA

Serracdo de Madeiras e fabrico de cabos para ferramentas

Largo de Santo Anténio — Telefone 97130
BARROSELAS
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BONS ANUNCIOS
conhecem-se

NOS ELECTRICOS
E AUTOCARROS

todos os aniincios

sdo 6ptimos

Custam pouco
e toda a gente os lé
Pega informacdes e tabela de precos a

Calcada da Bica Pequena, 4 — Lisboa
Telefone: 35035
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SECCAO DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA CARRIS
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Fébrica de Loica de Sacavém

S. A. R. L.
LISEOA  LOIGCAS SANITARIAS

PORTO

e & 20 L EIO°S
MOSAICOS CERAMICOS

MATERIAIS QUE SE IMPOEM POR SUA NOTAVEL
RESISTENCIA E PERFEICAO

ESCOLHA © MEILHOR E NAO SE ARREPENDERA

Srs. Ferrowidrios:

Para a compra de seus Fatos,
sobretudos, casacos de se-
nhora, etc.

PECA AMOSTRAS PELO CORREIO A:

MANUEL MONTEIRO

L A N 1L F i ol o s
COVILHA

DESCONTOS ESPECIAIS

Gaminho de Forro do Benguela

1414 Km. através de Angola

Ligactes rapidas e comodas
para passageiros e carga,

servindo as regiges de

BENGUELA, HUAMBO
BIE, MOXICO E LUNDA
CONGO EX-BELGA E RODESIAS
MOCAMBIQUE
UNIAO SUL-AFRICANA

No Lobito: HOTEL TERMINUS
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O que é que lubrificava
as rodas em Dybbol?2

Quando as mdquinas eram simples, a lu-

brificaco era simples também, Na Dinamarca,
o histérico moinho de Dybbél na Jutlandia Sul,
moeu o trigo da regiio durante geragdes com
as suas enormes rodas de transmissdo protegi-

das pelas mais primitivas gorduras.

(] ENERGOL

Nesse tempo nenhuma dificuldade na
lubrificagdo se apresentou aos encarregados
das maquinas compardvel aquelas que se en-
contram hoje em dia; contudo, agora, quando
na presenga da complexidade da lubrificagdo
moderna, eles encontram uma resposta para

tudo onde quer que seja.

Lubrificantes Industriais




