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N{JVOS tempos, novas exigéncios, noves materfais. Esta evolugdo impde

fabricos em grande escala, para garantio de qualidade uni forme. Placarol
& um painel para portas e divisrias que satisfoz plenamente gos requisitos
modernas. £ constituida por um aro de maodeira laminads, duas placas super-
ficiois e, entre estas, um grande nimero de
espirais de madeira, A estrutura do painel
properciona faces perfeitamente lisas, ofere-
cendo, além disso, grande resisténcia a pressaes
e a variagies climatéricas. Por outro lado, as
caracteristicas da sua constituigdo asseguram-
<lhe uma leveza notdvel. Os tipos de placas
superficiais empregados admitem qualguer
forma de acabomento. Placarol é também
fornecido jd folheado a madeiras ricas. o que 0
torno um velioso elementa de decoragdo interior.
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Fundo Especial

dos Transportes lTerresires

Exercicio

Miranda Coutinho, ilustre presiden-

te da Comissiio Administrativa do
Fundo Especial dos Transportes Terres-
tres, recebemos o Relatério e Contas refe-
rente ao exercicio de 1962,

A geréncia deste Fundo Especial no
ano econémico em referéncia operou-se,
como nos anos anteriores, dentro dos prin-
cipios que a lei consigna para recolha e
aplicagdo das receitas, tendo em vista o
progresso geral de que devem beneficiar
os transportes colectivos terrestres.

As receitas arrecadadas na geréncia de
1962 atingiram 255 385 645$00 e as despesas
pagas totalizaram 231 001 262$20, do que
resultou um saldo positivo de 24 384 383§30,
que serd utilizado no exercicio ou exerei-
cios seguintes de harmonia com o que dis-
poe o artigo 27.° do Decreto-Lei n.° 38 247
de 9 de Maio de 1951.

Tem interesse fazer, num quadro, o
confronto dos nimeros legais apurados em
1962 com a da geréneia anterior. Ksses
nimeros, em sintese, sio 0s seguintes:

POR oferta do sr. Eng. José Anténio

Designagiio 1961 1962
Beceita . . . . 261 592 285500 255 385 645850
Despesa . . 246 608 455500 2341 001 262520
8aldo. . . . . 14 983 828¢10 24 384 333$30

A evolucio das receitas proprias — elu-
cida-nos o Relatério — continuaram a carac-
terizar-se por um continuo crescimento,
explicando-se a contracgio global pela

de 1962

diminui¢io das quantias que legalmente
estdio ou forem atribuidas, como reflexo
da baixa contribui¢io do Tesouro na cedén-
cia de receitas ao abrigo do Decreto-Lein.*
41270, devido a situag¢fio criada pelas neces-
sidades da defesa do Ultramar, e ao menor
valor do saldo incorporado por transigio
da geréncia de 1961.

As receitas correntes do Fundo e os
outros rendimentos que no decurso do
exercicio transacto lhe foram atribuidos
atingiram o montante de 255 385 645§50
que, embora seja o mais baixo do ultimo
quinquénio, nio significa que tenha havido
qualquer quebra no ritmo progressivo das
receitas correntemente arrecadadas.

Sobre o imposto ferrovidrio elucida-nos
o Relatério que o rendimento desta fonte
de receita atingiu, no exercicio findo,
54 374 620$00, quantia que corresponde a
90 por cento do total liquidado a taxa de 7
por cento sobre a receita bruta da explo-
racio. A sua comparacio com a dos anos
anteriores, depois de feito o desdobramento
por empresas ferrovidrias, dd uma ideia
flagrante do lento mas constante acréscimo
verificado nos altimos ¢inco anos:

COBRADA
Anos
C.P. S.E. Totais

1958 45 514 179800 2 588 150§00 48102 429500
1959 46 435 689500 2 764 314500 49 200 003$00
1960 47 776 848500 2 863 008800 50 639 826$00
1964 50247 383500 3 619 694500 53 237 077500
1962 54 207 520800 3 467 100800 54 374 620800
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O Imposto de camionagem, de cujo
rendimento foi consignada ao Fundo a
quantia de 51 477 909$70, correspondente a
60 por cento do total arrecadado, continua
em significativo crescimento. Com efeito,
tendo sido, em 1958, de 43 672 76781 este
imposto, no ano seguinte subiu para
45130 617§90, voltou a subir em 1960,
ascendeu a 48215979890 em 1961, e em
1962 foi da ordem, dos 51 477 909§70.

O Relatério apresenta-nos agora um
novo capitulo:— Despesas com o material.
Sob este titulo lemos que,de harmonia com
a organizagio orgamental e tendo em conta
as caracteristicas e particularidades de que
se revestem os encargos, todas as despesas
incluidas nesta classe se subordinaram ao
titulo Construcdes e obras novas, por sua
vez desdobrado em Caminhos de ferro e
Outras construgdes e obras nmovas, rubri-
cas das quais se pdem em evidéncia, no
quadro seguinte, os valores atingidos no
altimo quinquénio:

Construgies e obras novas

Anos
Caminhos de Ferro|Outras construgies| pespesas totais
4958 —$— 8689 399540 8 689 39940
1959 194 065$60 1822 941$40 2 047 007800
1960 822 424850 509 625840 834 746860
1961 343 674550 493 044$80 836719330
1962 —§— 694 702300 694702800

Em seguida ¢ Relatério informa-nos
que, no referente a Caminhos de Ferro,
niio tiveram movimento as suas rubricas
Encargos do extinto Fundo dos Caminhos
de Ferro e Estudos para ligagdo das redes
ferrovidrias a Norte e Sul do Tejo.

QOutro capitulo de interesse nos apre-
senta o Relatério sob a rubrica Encargos
derivados de concessao inica.

Criada para abranger os encargos deri-
vados do contrato de concessfio tinica da
exploragio ferrovidria celebrado com a
C.P. nas condicoes fixadas no Decreto-Lei
n.° 38246 de 9 de Maio de 1951, e outras
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despesas que, por disposicéo de lei, por ela
devam ser satisfeitas, esta rubrica supor-
tou na geréncia de 1962 processamentos
no total de Ese. 226 490 760$20, elevando-se
assim para 2167 960 647$50 o montante
processado desde 1951.

Anos Dispéndios !Bn;l;ge_
1953 = 100
1951 467 734 683830 1744
4953 55 679 384500 56,9
1953 97 856 959500 400
1954 142 025 280890 1454
1955 126 156 151500 1289
1956 63 575 359560 65
1957 347 909 635300 324,9
1958 236 406 634500 2446
1959 244 354 036300 2466
1960 247 793 679570 2532
1964 244 9841 085520 250,3
1963 226 490 760520 2314
2 167 960 647590 =

O quadro seguinte dé-nos, em globo,
o desdobramento e destringa dos encar-
gos suportados desde a vigéncia deste
Fundo:

Dispéndios Percen-

Designaciio tagens

4 Nio reembolsaveis .| 460 572 293$00 74
Subsidios con-
cedidos 4 C. P.

Reembolsaveis . . .| 2004410729500 | 924

Outros encargos derivados da Con-
cessfo Unfea ' o'y . v's b v

3277 625890 02

2167 960 647890 | 100,0

Desde o ano de 1951 que os subsidios
nio reembolsdveis ndo voltaram a ser
concedidos.

Quanto a Subsidios reembolsdveis, no
quadro seguinte, em ordem a facilitar o
relato com o necessirio pormenor dos
motivos determinantes da concessio de
subsidios na ultima gerénecia, classificou-se,
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segundo a sua natureza e finalidades, as
verbas despendidas sob aquela epigrafe:

Percen-

i Totais
Designacfio dos subsidios despendidos it

Correspondentes a imposto ferroviario| 506796 768800 | 253

Para aquisigio e renovagdo de mate-
rialcirculante . & « « o« 0 0 = o0w 104 136 289800 ]

Para reforgo do Fundo de Maneio,
cobertura de deficits e de dividas
COMITAIAAE it tiwics & miw wile et 1348477 672800 | 658

Para renovagio da via e reforgo de

PODLES o o' o wiww sis eie wias 75000000800 [ 3,7

2 004 410 729500 | 100

Foi a seguinte a evolugdo anual destas
componenies:

Subsidios correspondentes a imposto
ferrovidrio. O sistema adoptado para a
liquida¢iio e entrega destes subsidios cor-
responde a retenciio pela C. P. das impor-
portancias cobradas do publico e por ela
devidas ao Fundo Especial de Transportes
Terrestres. Com a quantia de 51479 239500,
entregue na geréncia de 1952, o total atin-
gido desde 1951 eleva-se ja a 506 796 768$00.

Subsidios para aquisi¢do e renovagdo
de material circulante. Desde 1958 que nao
sio concedidos subsidios com esta fina-
lidade.

Subsidios para refor¢o do Fundo de
Maneio, cobertura de deficits e de dividas
contraidas. O Relatério informa que du-
rante a geréncia finda foram concedidos &
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C. P. dois subsidios eom esta finalidade:
um de 155000$00 de conta das receitas
préprias do Fundo Especial e outro de
20 000 contos pelas receitas do Tesouro
cedidas ao mesmo Fundo, ao abrigo do
Decreto-Lei n.° 41 270.

Na geréncia de 1962 ndo foi concedido
qualquer subsidio para Renovagao da via
e reforgo de pontes. Quanto a Outros
encargos devivados de concessao unica,
diz-nos o Relatério que o movimento desta
rubrica, no exerecicio findo, se reduziu ao
pagamento dos subsidios de invalidez a
pensionistas do extinto Fundo de Assistén-
cia e dos Sanatérios dos Caminhos de
Ferro do Estado, sobrevivos, encargo que
transitou para este Fundo Especial nos
termos do artigo 5.° do Decreto - Lei
n.’ 39505 de 31 de Dezembro de 1953.

Eis o que nos pareceu de mais essencial
registar nestas colunas do Relatério e
Contas, referente & geréncia de 1962, do
Fundo Especial dos Transportes Ter-
restres.

Fazemos sinceros votos no sentido de
que os problemas nacionais, principal-
mente os que dizem respeito a defesa dos
nossos territérios ultramarinos —se resol-
vam o mais breve possivel, para bem e
honra de todos nés, para que as receitas do
Tesouro aumentem, substancialmente, e,
assim, aumentem consequentemente as
disponibilidades do Fundo Especial dos
Transportes Terrestres.
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PANORAMEZK

Uma pégina de

REBELO DE BETTENCOURT mm—m—

Um filme popular portugués

Assistimos, no <Eden», & estreia de um
filme popular portugués, produzido por Manuel
Queiroz e realizado e montado por Constan-
tino Esteves : O Miiido da Bica. A sala estava
cheia de alto a baixo. Nem um lugar vago.
Tratave-se ndo s6 da estreia de um filme por-
tugués mas, também, da estreia de Fernando
Farinha como actor de cimena. O Miido da
Bica é a histéria, mais ou menos veridica,
mais ou menos fantasiada, da vida do popula-
rissimo fadista. Para evocar o Fernando Fari-
nha da adolescéncia descobriu-se um miido
de voz bonita e desembaracado: Sidénio
Gongalves, que deu boa conta do recado.
Fernando Farinha fez, com habilidade e inte-
ligéncia, o fadista na idade adulta. E bem
feitos, todos os versos cantados. Vimos, iiltima-
mente, alguns filmes nacionais bastante infe-
lizes. O Miiido da Bica sem ser uma obra de
génio €, todavia, uma producdo que ndo nos
envergonha. As altimas cenas sdo de molde a mere-
cer aplausos aos realizadores. A cancio E noife de
Natal adapta-se lindamente & voz do fadista. E do
melhor que temos visto e ouvido em filmes nacionais.

Um artista, cuja existéncia desconheciamos e que
revelou qualidades, que bem merecem ser aprovei-
tadas em futuras produgdes, ¢ Rodolfo Neves. Viveu
da primeira a iltima cena, com um a-vontade e uma
naturalidade invulgares, o seu papel. Ou nos enga-
namos muito ou estd ali, em formag¢do, um futuro
grande artista, Tudo, neste filme popular, tem carac-
ter: as ruas tipicas, as casas, a roupa estendida ao
Sol, os telhados. Filme popularucho? Que importa?
Mas é um filme que evoca um dos mais populares
recantos da Lisboa velha, e que, pelas vozes dos
componentes da Marcha da Bica, nos dd a impres-
s#o de continuar a ser uma cidade menina.

Um poeta popular acoriano

Abundam nas ilhas dos Agores os poetas popu-
lares que, ao desafio, sabem cantar coisas maravi-
lhosas. De um desses poetas, Gabriel Ferreira, da
llha de S. Miguel, pastor de gado e pastor de rimas,
reproduzimos, nesta pagina e de um dos seus livros,
cinco quadras admirdveis. Sdo quadras de um grande
poeta e de um grande artista da linguagem metrifi-
cada.

202

Os nossos artistas

PAISAGEM — Oleo de Noel Perdigdo

@

CANTIGAS

Quem ama e ndo € amado
Ndo pode ter alegria:

— E como um cego, coitado,
Que ndo vé a lug do dia.

Aonde vais tudo engragas,
Es a mais linda, meu bem:
Na rua, qguando ndo passas,
Ndo vejo passar ninguém.

Quem espera, desespera. ,.
Ndo cumpres o que disseste |
Ainda estou d espera

Da palavra que me deste |

O melhor sonho que eu tive,
Desde que eu te conheci,
Ainda comigo vive

Sempre a espera de ti!

Meus versos para entendé-los,
S6 gente da minha terra:

— Eu aprendi a fajé-los
Guardando gado na serra.,.

GABRIEL FERREIRA

B P g B . T
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DUAS GRANDES EMPRESAS
AO SERVICO DA NAGCAO!

T id do dominant
Tom side procempecto donis  CABOS ,ELECTRICOS

produtos do seu fabrico um grau de

qualidade em constante aperfeigoa- .

mento.

Utilizando pessoal especializado em

nGmero apreciavel, encontram-se ao .

seu servico mais de 700 técnicos,
empregados e operérios. VENDA NOVA * AMADORA

PORTUGAL

ADMINISTRAGAO E SERVIGOS COMERCIAIS: RUA DOS DUQUES DE BRAGANCAI
LISBOA o TELEFONES: 21978 - 28912 25094 - 32616 e TELEGRAMAS: CEL - CONDUTORES — CAT - CABOS
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Terras e Povos

Por JORGE RAMOS

0S VIKINGS, ESSES HOMENS DE FERRO

l IM povo fabuloso e errante que canta a

tempestade, que desafia a imensidio do
mar na aventura de atingiv terras desco-
nhecidas... Um povo intranquilo e
insatisfeito, e que, & forca de remos, vai i con-
quista do Mundo, acreditando na sua heroicidade
e na protecio dos furacdes — tais foram os
Vickings, que, pelas caracterfsticas de uma raca
estranha, altiva e indémita, bem podiamos hoje
designar por Mouros do Norte. :

Os Vikings (de Wikings «filhos das enseadas»)
eram oriundos de uma tribo guerreira constitufda
por dinamarqueses, suecos e noruegueses. Vindos
do Norte fundiram-se nos povos meridionais
Nenhuma lenda ultrapassa em maravilhoso a his-
téria dessas hordas que, sem uma finalidade precisa
e sem pidtria, se adaptavam aos paises que conquis-
tavam. O Mundo estremeceu de horror diante das
suas rapidas e prodigiosas vitéria-.

Eram insensfveis & fadiga, ro.. tos, endureci-
dos por climas gélidos. Especialmente dotados
para combater, a bravura era neles sobre- humana.
A pirataria consideravam-na uma vocacio aureo-
lada de gléria. Aventuraram-se peios oceanos
insondéveis, descobriram continentes, entraram
em contacto com ragas até entdio ignoradas. Uma
das suas tribos, os Berseber, foi terrivelmente
feroz nas pilbagens. As mulheres vikings nio
eram esposas dedicadas, mas Walkirias cobertas
de armaduras, manejando a espada, capities de
de navios, chefes de bandos que nos assaltos aos
«drakkars» se tornavam rainhas de corsérios. Nas
sagas Sholdnec cantavam-se as suas proezas inau-
ditas. Possufam os vikings o sentido -inato da
orientagiio. Os seus barcos atravessavam todos os
mares. A Terra Nova era para eles Helluland,
designavam por Markland a Nova Escécia, deram
as ilhas Nautrecht o nome de Dagmlastad. Des-
cobriram a Islindia (Ice-land, terra do gelo), o
Canadé, a Flérida, Annapolis, a bafa que mais
tarde teria o nome de Hudson, a Ilha do Gover-
nador na futura bafa de Nova Torque.

Pode afirmar-se que conheciam o Novo Mun-
do e com ele comerciavam cinco séeulos antes de
Cristévio Colombo ter abordado a Guanahi
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(S. Salvador) no arquipélago da Bahama. Em 986,
Erik-Randa «O Vermelho» parte de Brattahild
em companhia de seu filho Lief, dobram o Cabo
rumo a oeste, seguem a costa da Gronelindia
(Terra Verde), atravessam a imensa geleira, atin-
gem a costa do Labrador e alcangam finalmente
o estudrio de Sdo Laurent. Conheciam todas as
regides da América Polar e a costa oriental do
Norte. A Europa foi por eles, em grande parte,
conquistada. No ano 800 invadiram a Flandres
francesa; dois anos depois a Bretanha. Em 804
incendiaram Beauvais ¢ Rudo, saqueiam Tours
em 810, e em 819 trinta mil vikings devastam
Oléron, Ré, Saintonge, queimam Limoges, Angou-
léme e Bordéus ¢ levam a destrui¢io e a morte ao
Pais Gasclio. I8m 830, depois de arrasarem Dores-
tad, no Elba, ¢ Anvers, surgem ‘na embocadura
do Sena. Sio repelidos com perdas sensiveis.
Voltam em 841. Sio mais numerosos e estio As

portas de Lutécia. As loiras seards e os verdes

prados onde acampam, deviam ter oferecido a
esses homens um cendrio prodigioso em violento
contraste com as sombrias florestas de freixos
povoadas de urzes, e a paisagem lunar dos glacia-
res das suas terras... . 2

A 14 de Maio de 841, o clefe viking Oscher
e o seu bando sobem o rio, atingem Rufio, massa-
cram os monges das abadias de Jumitges e Mont-

-villiers. Outro chefe viking, Lodbrog, desembarca

com os seus homens em Inglaterra, invade a
Escécia; penetraram mais tarde na Franca, na
Alemanha, na Russia. Bicern, o Brago de Ferro e
seu filho Olof «pirata e santo», Hasting o Terri-
vel (futuro Conde de Chartres, ambicionando
o titulo de imperador dos vikings), Wolando,
Sidénico, Bothon, Ragenaire, Rorie, Godfred,
semeiam a morte e o terror no império de Carlos
Magno, chacinando as populacdes, violando as
mulheres, reduzindo a cinzas cidades e aldeias.
Durante um século permanecem nas margens do
Sena atacando os pescadores. Desembarcam de
noite, manobrando cautelosamente os seus drak-
kars, roubam cavalos e transformam-se de homens
do mar, em cavaleiros para irem queimar as
colheitas e apoderar-se de gado.

A Europa viu passar as hordas de Rolon, a
A(g-u.ia dos Mares, de Ilrolf, senhor da Noruega, de

:
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Companhia do Caminho de Ferre
de Benguela

«Benguela News»

A Companhia dos Caminhos de Ferro de Benguela
publicou em Londres, com o titulo de Benguela
News — The newspaper of the Benguela Railway Com-
pany (Summer 4963) um jornal informativo e ilus-
trado, destinado a fazer, junto do publico londrino, a
propaganda daquele importante caminho de ferro,
que é o caminho mais curto para a Africa Central
(The shortest route to Central Africa).

O lugar de honra deste jornal foi concedido ao
ilustre jornalista Patrick Keathey que, recentemente,
viajando pelo Caminho de Ferro de Benguela, atra-
vessou Angola com destino ao Katanga. Intitula-se o
seu artigo Benguela: the iron road into the heart of
romantic Africa, que, em portugués, se pode traduzir
assim: — ¢«Benguela, a estrada de ferro que nos leva ao
coragdo da Africa roméntica».

Ainda na primeira pégina, e ao lado deste artigo,
reproduzem-se as impressoes do sr. T. P. G. Kitson,
membro do Parlamento britdnico, obtidas durante a
sua recente visita ao Lobito, e a Nova Lisboa.

No centro da segunda pagina, entre outras gravu-
ras, todas de grande interesse, vé-se a reproducao da
fotografia do sr. A. Bandeira — The General - Manager
da Companhia, sentado & sua secretaria. E inteira-
mente digno dessa homenagem o dindmico Director-
-Geral do Caminho de Ferro de Benguela.

Harotel, senhor da Normandia, e Rou, o herdi
lendério, de estatura gigantesca com a cabeleira
ruiva, ardendo-lhe no olhar a febre das batalhas.
Conquistadores e invasores com capacetes goth,
cota de malhas debaixo da pele de lobo, pernas
nuas, os pés calgados por couro de rena. . .

Rou sobe o rio até Robec (a actual Rudo) onde
o espera, em 912, a maior gléria da sua vida:
uma coroa ducal e Gisela, filha do rei de Franga.
Duque da Normandia, Rou divide o territério
pelos seus vinte mil companheiros. O pirata san-
guindrio e eruel desaparece para surgir o diplo-
mata subtil, que mais tarde serd «o mais piedoso
dos principes franceses». Extraordindria transfor-
macio 6 essa: Rou serd um chefe excepcional com
as raras qualidades de um legislador sébio e justo.
Os Corsérios--Senhores serdio pescadores e campo-
neses. Os instintos de rapina apagam-se pouco a
pouco. Serdio os Normandos.

O dialecto, de consonéncias guturais, adoga-se,
como que vai polindo as arestas nas inflexdes
latinas e brandas. Todavia, através dos séculos,
as sflabas metdlicas, o idioma do viking polar,
perpetuam-se ¢ mantém-se ainda hoje, inalterd-
veis, no dialecto da Normandia.
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Vida Ribatejana - NGmero especial - 1963

O semandrio vilafranquense Vida Ribatejana,
de que é fundador, proprietdrio e director o ilustre
jornalista Fausto Nunes Dias, publica todos os anos,
nos comegos do Verdo, um nidmero especial, com
formato de revista, em cujas numerosas paginas —
para cima de duzentas —retine artigos e estudos
notdvels, a par de reportagens ilustradas com profu-
sdo de sugestivas gravuras, em que se recordam
acontecimentos de interesse ndo so de Vila Franca
de Xira mas também de todo o Ribatejo. Exaltando
os mais expressivos valores turisticos, agriculas,
industriais e comerciais, este belo documentario da
particular relevo a Festa Brava e aos arlistas tauro-
maticos.

A publica¢do de uma revista com estas propor-
¢oes e com esta indole regionalista representa um
grande esforco, ndo isento de sacrificios, e demons-
tra, acima de tudo, um apaixonado carinho pela
generosa e magnificente regido ribatejana,

De entre os seus ilustres colaboradores, seja-nos
permitido citar, ao acaso, alguns deles: José Van-
-Zeller Pereira Palha, Jilio Pelouro, dr. Francisco
Cancio, prof. dr. Joaquim Verissimo Serréio, Anto-
nio Carvalho (com um estudo sobre a personalidade
artistica de El-Rei D. Carlos), capitdo Nuno Beja,
eng.® Zeferino Sarmento, Marqués de Rio Maior, e
muitos outros.

Centenas de gravuras ilustram e animam as
paginas do namero especial de «Vida Ribatejana».
Felicitamos Fausto Nunes Dias pelo seu espléndido
trabalho, hino ardente ao Ribatejo e a Portugal.

«0 Agoriano Oriental»

Assumiu a direccdo de «O Agoriano Orientals,
que se publica em Ponta Delgada e € o mais antigo
jornal portugués, pois conta 129 anos de existéncia,
o sr. dr. Filomeno da Cémara.

Por esse facto, abandonou as altas fungdes que
ali exercia, o sr. dr. José d’Oliveira San-Bento,
ilustre poeta e advogado.

Da redaccdo deste semandrio passou a fazer
parte, como colaborador efectivo, o jornalista e escri-
tor Manuel Ferreira, brilhante valor intelectual da
sua geracgdo.

Ao novo director de O Agoriano Oriental, sr. dr.
Filomeno da Cémara, um dos espiritos mais cultos
da nova geracéio da Ilha de S. Miguel, apresentamos
os nossos cumprimentos cordiais e a expressdo da
nossa camaradagem. ’
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PARA A GENTE DE HOJE. . .
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§ 7. Se o impedimento ao transporte ocorrer depois de o
destinatario ter alterado o contrato de transporte em virtude do
artigo 22, o caminho de ferro & obrigado a avisar esse destina-
tario, a quem sdo aplicaveis, por analogia, as disposigbes dos
88 1, 2, 5 e 6. Este nfo ¢ obrigado a apresentar o duplicado da
declaragio de expedigdo.

§ 8. As disposigbes do artigo 23 sdo aplicdveis aos trans-
portes efectuados em virtude do presente artigo.

ARTIGO 25
Impedimentos a entrega

§ 1. No caso de impedimentos 4 entrega da mercadoria, a
estagio destinatdria deve prevenir, sem demora, o expedidor,
desse facto, por intermédio da estagdo expedidora e pedir-lhe
instrugbes, O expedidor deve ser avisado, sem intervengio da
estagdo expedidora, por escrito ou pelo telégrafo, quando o
tenha pedido na declaragdo de expedigdo. As despesas deste
aviso sobrecarregam a mercadoria.

Se o impedimento & entrega cessar antes da chegada das
instrugfes do expedidor a estagdo destinatdria, a mercadoria &
entregue ‘ao destinatario. Deve ser mandado aviso desta en-
trega, sem demora, ao expedidor, por carta registada; as des-
pesas deste aviso sobrecarregam a mercadoria.

Se o destinatario recusar a mercadoria, o expedidor tem o
direito de dar instrugbes mesmo que ndo possa apresentar o
duplicado da declaragdo de expedigdo.

O expedidor pode também pedir na declaragio de expedi-
¢do que a mercadoria lhe seja obrigatoriamente devolvida se
surgir um impedimento & entrega. Fora deste caso, a mercado-
ria nio pode ser devolvida ao expedidor sem o seu consenti-
mento expresso.

Salvo disposi¢bes contrarias das tarifas, as instrugbes do
expedidor devem ser dadas por intermédio da estagdo expe-
didora.

§ 2. Para tudo o que nfio estd previsto no § 1 e sob reser-
va das disposi¢bes do artigo 45, 0 modo de proceder, no caso
de impedimento 4 entrega ¢ determinado pelas leis e regula-
mentos em vigor no caminho de ferro encarregado da entrega.

Se a mercadoria tiver sido vendida, o produto da venda,
depois de deduzidas as despesas que oneram a mercadoria,
deve ser posto a disposigdo do expedidor. Se o produto for infe-
rior 4s despesas que oneram a mercadoria, o expedidor deverd
pagar a diferenga.

§ 3. Se o impedimento 4 entrega surgir depois de o desti-
natario ter alterado o contrato de transporte em virtude do ar-
tigo 22, o caminho de ferro ¢ obrigado a avisar este destinatd-
rio, a quem é aplicavel, por analogia, 0 § 2, segundo pardgrafo.

§ 4. As disposigbes do artigo 23 sdo aplicdveis aos trans-
portes efectuados em virtude do presente artigo.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

TITULO III
Responsabilidades. Acgdes
CAPITULO |
Responsabilidade
ARTIGO 26

Responsabilidade colectiva dos caminhos
de ferro

§ 1. O caminho de ferro que aceitou a mercadoria ao
transporte, com a declaragio de expedicio, é responsdvel pela
execugdo do transporte na totalidade do percurso até 4 entrega.

§ 2. Cada caminho de ferro subsequente, pelo simples
facto de tomar a seu cargo a mercadoria com a declaragio de
expedigdo inicial, participa no contrato de transporte em con-
formidade com o estipulado nesse documento e assume as obri-
gagdes que do mesmo resultam, sem prejuizo das disposigdes
do artigo 43, § 3, respeitantes ao caminho de ferro de destino.

ARTIGO 27
Amplitude da resp bilidade
§ 1. O caminho de ferro ¢ responsdvel pelo atraso na

entrega, pelo prejuizo resultante da perda total ou parcial da
mercadoria, assim como pelas avarias que ela sofrer desde a
sua aceitagiio ao transporte até 4 sua entrega.

& 2. O caminho de ferro fica isento dessa responsabili-
dade se o atraso na entrega, a perda ou a avaria tiverem como
causa uma falta do interessado, uma ordem deste ndo resultante
de uma falta do caminho de ferro, um defeito préprio da mer-
cadoria (deterioragio interna, quebra de peso, etc.), ou de cir-
cunstiincias que o caminho de ferro niio possa evitar e a cujas
consequéncias nio possa obviar.

& 3. O caminho de ferro fica isento dessa responsabilidade
quando a perda ou avaria resultem dos riscos particulares ine-
rentes a um ou mais dos factos seguintes :

a) Transporte efectuado em vagéo aberto, em virtude das
disposigbes apliciveis ou de acordos estabelecidos com o expe-
didor e indicados na declaragdo de expedigdo;

b) Auséncia ou deficiéncia de embalagem para as merca-
dorias expostas, pela sua natureza, a quebras de peso ou avarias
quando nfio embaladas ou mal embaladas;

¢) Operagbes de carga pelo expedidor ou de descarga pelo
destinatario, em virtude de disposigGes aplicaveis ou de acordos
estabelecidos com o expedidor e indicados na declaragdo de
expedigdo ou de acordos estabelecidos com o expedidor e indi-
cados na declaragio de expedigdo ou de acordos estabelecidos
com o destinatario ;

Carga defeituosa, quando essa carga tiver sido efectuada
pelo expedidor, em virtude de disposigbes aplicaveis ou de
acordos estabelecidos com o expedidor e indicados na declara-
¢do de expedigio;

d) Cumprimento pelo expedidor, destinatdrio ou mandatd-
rio de um deles das formalidades exigidas pelas alfindegas ou
outras autoridades administrativas ;

e) Natureza de certas mercadorias sujeitas, por causas
inerentes a essa mesma natureza, a perda total ou parcial, ou a
avaria, nomeadamente por fractura, ferrugem, deterioragio
interna e espontinea, secagem, perda;

f) Expedigdo, sob uma designagdo irregular, inexacta ou
incompleta de objectos excluidos do transporte ; expedigdo sob
uma designagdo irregular, inexacta ou incompleta ou inobser-
vincia pelo expedidor das medidas de precaugéo prescritas para
os objectos admitidos sob determinadas condigdes;

g) Transporte de animais vivos;

k) Transporte de remessas que, em virtude da presente
Convengdo, das disposigdes apliciveis ou dos acordos estabele-
cidos com o expedidor e indicados na declaragio de expedigio,
devem ser acompanhadas de guarda, desde que este acompa-
nhamento tenha por finalidade afastar aquele risco.
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ARTIGO 28
Encargo da prova

& 1. A prova de que o atraso pa entrega, a perdaou a
avaria teve por causa um dos factos previstos no artigo 27, § 2,
incumbe ao caminho de ferro.

§ 2. Quando o caminho de ferro estabelecer que, dadas as
circunstincias de facto, a perda ou avaria puderam resultar de
um ou mais dos riscos particulares previstos no artigo 27, § 3,
hé presungiio de que deles resultaram. O interessado conserva,
contudo, o direito de apresentar provas de que o prejuizo nio
teve por causa, total ou parcialmente, um destes riscos.

Esta presungio ndo ¢ aplicavel no caso previsto no arti-
go 27, § 3, alinea a), se ha falta de peso anormal ou perda de
volumes.

ARTIGO 29

Presunc¢io no caso de reexpedigio

§ 1 Quando uma remessa expedida nas condigbes da pre-
sente Convengdo tiver sido reexpedida nas condigfes da mesma
Convengéio e for verificada, depois da reexpedigio, uma perda
parcial ou uma avaria, haverd a presungdo de que ela se tenha
produzide no decurso do ultimo contrato de transporte, se se ve-
rificarem as condigbes seguintes:

a) A remessa esteve sempre sob a guarda do caminho de
ferro;

b) A remessa foi reexpedida tal como chegou 4 estagio
de reexpedigio.

§ 2. A mesma presungdo ¢ aplicivel quando o contrato de
transporte anterior 4 reexpedigdo ndo estivesse sujeito & pre-
sente Convengdo, com a condigfo de que esta Convengdo tivesse
sido aplicivel no caso de expedigio directa entre a primeira
estacido expedidora e a Gltima estagio destinatdria.

ARTIGO 3o

Presungio de perda da mercadoria
Caso em que & encontrada

& 1. O interessado pode, sem ter de apresentar outras pro-
vas, considerar a mercadoria como perdida quando esta nio
tiver sido entregue ao destinatdrio ou posta 4 sua disposigdo
nos 3o dias seguintes ao termo do prazo de entrega.

. § 2. O interessado, ao receber o pagamento da indemni-
zagig pela mercadoria perdida, pode pedir, por escrito, que seja
avisado sem demora no caso de a mercadoria ser encontrada
no decurso do ano que se seguir ao pagamento da indemniza-
¢do. Ber-lhe-4 acusada, por escrito, a recepgdo deste pedido.

& 3. No prazo dos 3o dias que se seguem a recepgio
deste aviso o interessado pode exigir que a mercadoria lhe seja
entregue numa das estagies do percurso, mediante pagamento
das despesas referentes ao transporte desde a estagdo expedi-
dora até aquela onde se efectuar a entrega e mediante a resti-
tuigdo da indemnizagio que recebeu, dedugdo feita, eventual-
mente, das despesas que tiverem sido incluidas nesta indemni-
zagdo e sob reserva de todos os direitos & indemnizagdo por
atraso na entrega, prevista no artigo 34 e, se for este o caso,
no artigo 36.

§ 4. Na falta do pedido previsto no § 2 ou de instrugdes
dadas no prazo de 3o lias previsto no § 3 ou ainda se a merca-
doria ndo tiver sido encontrada sendo mais de um ano depois
do pagamento da indemnizagfo, o caminho de ferro poderd
dispor dela em conformidade com as leis e regulamentos do
Estado de que depende.

ARTIGO 31

Quantitativo da indemniza¢io em caso
da perda de mercadoria

§ 1. Quando, em virtude das disposig6es da presente Con-
vengdo fica a cargo do caminho de ferro o pagamento de uma
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indemnizagdo por perda total eu parcial da mercadoria, ela é
calculada : Z
Segundo a cotagéo da bolsa;
Na falta de cotagdo segundo o prego corrente no mercado;
Na falta de uma e de outro segundo o valor usual.

Estes elementos de calculo dizem respeito 4s mercadorias
da mesma natureza e qualidade, no local e na data em que a
mercadoria foi aceite ao transporte.

Contudo, a indemnizagfio ndo pode exceder 100 francos por
quilograma de peso bruto que faltar, sob reserva dos limites
previstos no artigo 33.

Serdo, além disso, restitnidos o prego do transporte, os
direitos alfandegdrios e as outras quantias desembolsadas na
ocasido do transporte da mercadoria perdida, sem outras indem-
nizagbes por perdas e danos.

§ 2. Quando os elementos que servem de base ao cdlculo
da indemnizagdo ndo estiverem expressos na moeda do Estade
onde o pagamento é reclamado, a conversdo far-se-a segundo o
cimbio do dia e local do pagamento da indemnizagéo.

ARTIGO 32

Restrigdes da responsabilidade no caso de
gquebra de peso devido ao transporte

§ 1. No que diz respeito 4s mercadorias que por motivo
da sua natureza sofrem geralmente uma quebra de peso no per-
curso pelo simples facto do transporte, o caminho de ferro sb &
responsavel pela parte da quebra de peso que exceda a tolerén-
cia determinada pela forma seguinte, qualquer que seja o per-
curso efectuado:

a) 2 por cento do peso para as mercadorias liquidas ou
entregues humidas ao transporte, assim como para as mercado-
rias seguintes:

Pestana & Fernandes, L.%

Importadores e Exportadores

Sede: R. dos Sapateiros, 39-1.° LISBOA

Neva Secgdo de Produtos Quimicos:
Rua da Madalena, 179-1.° Telef. 366171/5
PRODUTOS QUIMICOS PARA LABORATORIO

PARA FARMACIA
PARA INDUSTRIA

» »

Fornecedores de

LABORATORIOS OFICIAIS E PARTICULARES
HOSPITAIS FARMACIAS
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Madeira de alcaguz;

Paus de tintura raspados ou moidos ;
Cogumelos frescos;

Carvies e coques;

Chifres e unhas;

Crinas;

Couros ;

Desperdicios de peles;
Cascas de drvores;

Folhas de tabaco frescas;
Peles de agasalho ou adorno ;
Frutas verdes, secas ou preparadas ;
Gorduras;

Lupulo ;

Lé;

Legumes verdes;

Betume fresco;

Ossos inteiros ou moidos;
Peles;

Peixes secos;

Rafzes ;

Sabdes e dleos concretos;
Sal;

Cerdas de porco;

Tabaco picado;

Tendées de animais;

Turfa.

b) 1 por cento para todas as outras mercadorias secas
igualmente sujeitas a quebra de peso no transporte.

& 2. A restituigio da responsabilidade prevista no § 1 ndo
pode ser invocada, se se provar, em face das circunstincias de
facto, que a perda ndo resultou das causas que justificam a
tolerdncia.

§ 3. No caso em que virios volumes sdo transportados
com uma tnica declaragio de expedigio, a quebra de peso no
ransporte ¢ calculada para cada volume quando o seu peso &
partida for indicado separadamente na declaragdo de expedigdo
ou puder ser verificado de outro modo.

§ 4. No caso de perda total da mercadoria ndo serd feita
nenhuma dedugiio, resultante da quebra de peso no transporte,
no célculo da indemnizagio.

§ 5. As prescrigbes do presente artigo em nada derrogam
as dos artigos 27 e 28.

ARTIGO 33

QGuantitative da indemmniza¢io no caso
de avaria da mercadoria

No caso de avaria, o caminho de ferro ¢ obrigado a pagar,
com exclusio de todas as outras perdas e danos, a importincia
que representa a depreciagio da mercadoria. Esta importdncia
¢ calculada aplicando ao valor da mercadoria definido segundo
o artigo 31 a percentagem de apreciagdo no local de destino.
Além disso, as despesas previstas no artigo 31, § 1, Gltimo para-
grafo, sdo restituidas na mesma proporgéo.

Contudo, a indemnizagio nfo pode exceder:

a) A importincia que teria atingido no caso de perda total,
se a totalidade da remessa for depreciada pela avaria;

b) A importincia que teria atingido no caso de perda da
parte depreciada, se apenas uma parte da remessa for depre-
ciada por avaria.

ARTIGO 34

Quantitative da indemnizacfo por atraso
na enirega
§ 1. No caso de ser excedido o prazo de entrega e se o
interessado ndo provar que dal resultou prejuizo, o caminho de
ferro ¢ obrigado a pagar um décimo do prego do transporte por
cada fracgiio do atraso correspondente ao décimo do prazo de
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ISOLUX, L.™

ESTUDOS E INSTALAGOES ELECTRICAS

PORTO LISBOA
R. Sd da Bandeira, 651-4." R. Gongalves Crespo, 55, 5.-Esq.
Telef. 27015 Telef, 52755
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% POSTOS DE SECCIONAMENTO & FORGA MOTRIZ
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* LINHAS # REDES DE DISTRIBUIGAD

entrega ; qualquer fracgfio do atraso inferior a um décimo do
prazo de entrega serd contada como um décimo. A indemniza-
¢fio méixima serd de um quarto do prego do transporte.

§ 2. Se for apresentada prova de que resultou prejuizo do
atraso na entrega, serd paga por esse prejuizo uma indemniza-
¢lio que nio pode exceder o dobro do prego do transporte.

& 3. As indemnizagGes previstas nos §§ 1 e 2 ndo podem
ser acumuladas com as que seriam devidas por perda total da
mercadoria.

No caso de perda parcial, essas indemnizagbes serfo pagas,
se for caso disso, pela parte nio perdida da remessa.

No caso de avaria serdo adicionadas, se for esse o caso,
com a indemnizagdio prevista no artigo 33.

Em todos os casos a soma das indemnizagdes previstas nos
§& 1 e 2 com as previstas nos artigos 31 e 33 ndo pode ter como
resultado o pagamento de uma indemnizagdo toral superior
aquela que seria devida no caso de perda total da mercadoria.

ARTIGO 35

Limitagfo da indemniza¢do no caso
de determinadas tarifas

Quando o caminho de ferro concede condigfes especiais
de transporte (tarifas especiais ou excepcionais) comportiando
uma redugiio sobre o prego do transporte calculado segundo as
condigées ordindrias (tarifas gerais) pode limitar a indemnizagfo
devida ao interessado no caso de atraso na entrega, de perda
ou de avaria, desde que tal limite esteja indicado na tarifa.

Quando o limite assim fixado resultar de uma tarifa aplicada
somente sobre uma fracgfo do percurso, esse limite s6 pode ser
invocado no caso de o facto que deu origem & indemnizagio se
ter verificado nessa parte do percurso.

ARTIGO 36

Ouantitativo da indemnizacio no caso
de deciaragiio de interesse na entrega

Se ha declaragdo de interesse na entrega, podera ser recla-
mada, além das indemnizagGes previstas no artigos 31, 33 e 34 e,
se for esse o caso, no artigo 33, a reparacdo do prejuizo suple-
mentar causado, at¢ ao limite da importincia do interesse
declarado.

ARTIGO 37

Quantitative da indemniza¢io em caso de dolo
ou de falta grave imputdvel ao caminho
de ferro

Em todos os casos em que o atraso na entrega, a perda
total ou parcial ou a avaria sofrida pela mercadoria tiverem
como causa dolo ou falta grave imputdvel ao caminho de ferro,
este deve indemnizar complet o inter: lo pelo prejuizo
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comprovado. No caso de falta grave a responsabilidade ¢é, con-
tudo, limitada ao dobro dos méximos previstos nos artigos 31,
33, 34, 35 e 36.

ARTIGO 38

Juros da indemnizagio. Restituicio
das Indemnizagdes

& 1. O interessado pode pedir juros de indemnizagdo. Estes
juros, calculados a razdo de 5 por cento ao ano, so sio devidos
se a indemnizagdo ultrapassar dez francos por cada declaragio
de expedigiio; contam-se a partir do dia da reclamagfo adminis-
trativa prevista no artigo 41 ou, se nfo tiver havido reclamagio,
a partir do dia em que tenha sido posta a acgdo em juizo.

§2. Todas as indemnizagbes indevidamente recebidas
devem ser restitutdas.

ARTIGO 39
de do inho de ferro
pelos seus agentes

O caminho de ferro ¢ responsavel pelos agentes proprios
dos seus servigos e por outras pessoas queé empregue na exe-
cugdo de um transporte de que se tenha encarregado.

Contudo, se, a pedido dos interessados, os agentes do cami-
nho de ferro preencherem as declaragdes de expedigio, fizerem
tradugdes ou prestarem outros servigos que ndo incumbam ao
caminho de ferro, sdo considerados como trabalhando por conta
da pessoa a quem prestarem €sses Servigos.

ARTIGO 40

Exercicio de aced

Nos casos previstos no artigo 27, § 1, todas as acgdes por

responsabilidade, a qualquer titulo que seja, s6 podem ser exer-

cidas contra o caminho de ferro nas condigdes e limites pre-
vistos pela presente Convengéio.

Verifica-se 0 mesmo com todas as acgbes exercidas contra

as pessoas por quem o caminho de ferro responde em virtude

do artigo 3q.

CAPITULO 1l
Reclamacdes administrativas. Accdes judicials.
Processo ¢ prescricdo
ARTIGO 41
Reclamagdes administrativas

§ 1. As reclamag¢bes administrativas relativas ao contrato
de transporte devem ser dirigidas por escrito ao caminho de
ferro designado no artigo 43.

§ 2. O direito de apresentar uma reclamagfio pertence as
pessoas que tém o direito de accionar o caminho de ferro em
virtude do artigo 42.

§ 3. Quando a reclamagéo for apresentada pelo expedidor,
este deverd juntar o duplicado da declaragdo de expedigdo.
Quando a reclamagio for apresentada pelo destinatario, este
devera juntar a declaragfio de expedigfio, se esta lhe tiver sido
entregue,

§ 4 A declaragio de expedigdo, o duplicado e os outros
documentos que o interessado julgue util juntar 4 sua reclama-
¢do devem ser apresentados em originais ou em copias, sendo
estas devidamente legalizadas se o caminho de ferro o exigir.

No decurso da apreciagdo da reclamagio o caminho de
ferro podera exigir a apresentagdo do original da declaracdo de
expedigdo, do duplicado ou do boletim de reembolso, com o fim
de por eles fazer a verificagdo regulamentar.

ARTIGO 42
Pessoas que podem mover actdes judiclais
contra o caminho de ferro

§ 1. A acgdo judicial para a restituigdo de uma importincia
paga em virtude do contrato de transporte apenas pode ser
intentada por aquele que efectuou o pagamento.
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§ 2. A acgfio judicial relativa aos reembolsos prevlstos no
artigo 19 apenas pode ser movida pelo expedidor.

§ 3. As outras acgbes judiciais contra o caminho de ferro
que resultam do contrato de transporte podem ser intentadas:

a) Pelo expedidor at¢ ao momento em que o destinatario
tenha levantado a declaragio de expedigdo ou invocado os
direitos que lhe assistem em virtude do artigo 16, § 4, ou do
artigo 22;

b) Pelo destinatario, a partir do momento em que:

1.> Tenha levantado a declaragio de expedigio ou

2. Tenha invocado os direitos que lhe pertencem em vir-
tude do artigo 16, § 4, ou

3. Tenha invocado os direitos que lhe pertencem em vir-
tude do artigo 22. Contudo, o direito de intentar esta acglio
cessa desde que a declaragiio de expedigfio tenha sido levantada
pela pessoa designada pelo destinatdrio em conformidade com
o artigo 22, § 1, alinea ¢), ou a partir do momento em que este
invocou os direitos que lhe pertencem em virtude do artigo 16,§ 4.

Para intentar estas acgbes o expedidor deve apresentar o
duplicado da delaragdo de expedigdo. Na sua falta nfo pode
intentar uma acg¢do contra o caminho de ferro sendo com a
autorizagdo do destinatirio ou se apresentar provas de que o
destinatirio recusou a mercadoria.

ARTIGO 43

Caminhos de ferro contra os quais pode ser
intentada a ac¢ao judicial

§ 1. A acgfio judicial para a restituigfo de uma importincia
paga em virtude do contrato de transporte pode ser intentada
contra o caminho de ferro que cobrou essa importincia ou
contra o caminho de ferro em proveito do qual a importéncia
foi cobrada em excesso.

§ 2. A acgdo judicial relativa aos reembolsos previstos no
artigo 19 s6 pode ser intentada contra o caminho de ferro expe-
didor.

& 3. As outras acgbes judiciais resultantes do contrato de
transporte podem ser intentadas exclusivamente contra o cami-
nho de ferro expedidor, o caminho de ferro destinatirio ou
aquele em que se produziu o facto que ocasionou a acgdo.

O caminho de ferro destinatario pode, contudo, ser deman-
dado, mesmo que ndo tenha recebido nem a mercadoria nem a
declaragio de expedigdo.

& 4. Se o autor puder escolher entre védrios caminhos de
ferro, o seu direito de opgdo cessard a partir do momento em
que a acgio tenha sido intentada contra um deles.

§ 5. A acgfio judicial pode ser intentada contra outro cami-
nho de ferro além dos que sdo designados nos §§ 1,2 e 3,
quando seja posta como demanda em reconvengio ou por excep-
¢do na instincia relativa a uma acgfio principal resultante do
mesmo contrato de transporte.

ARTIGO 44
Competéncia

As acgbes judiciais baseadas na presente Convenglio sb
podemser intentadas perante o juiz competente do Estado de que
depende o caminho de ferro demandado, a nilo ser que esteja
determinado por forma diferente nos acordos entre os Estados
ou nos contratos de concessdo.

Quando uma empresa explora redes auténomas em diversos
Estados, cada uma destas redes ¢ considerada como um cami-
nho de ferro distinto sob o ponto de vista de aplicagdo do pre-
sente artigo. .

(Continua)
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B que todes devem dsaber

Novas moedas de 2550 e 5500 em cupro-niguel

Considerando que as moedas de prata de mais baixo valor
facial apresentam um estado de desgaste excessivo e que se
torna conveniente proceder 4 sua substituigdo utilizando liga
metdlica mais adequada & sua intensa circulagdo; e, ainda, que
ndo & aconselhidvel a utilizagido dos actuais desenhos das moe-
das de 2950 e 5ipoo pelas dificuldades a que daria lugar a ope-
ragdo de recolha, a realizar oportunamente, quando as necessi-
dades da circulagdo o permitam, foi publicado no «Didrio do
Governo» um decreto-lei do Ministério das Finangas. que entra
imediatcmente em vigor, e pelo qual sdo criados um tipo de
moeda de 2350 e outro de moeda de 5%00, ambos em liga de
cupro-niquel, na proporgio de 75 por cento de cobre e 25 por
cento de niquel. O desenho do anverso de ambas as moedas &
constituldo pela caravela das descobertas circundada pela
legenda aRepublica Portuguesa», com a era de cunhagem na
parte inferior. O desenho de reverso ¢ constituido pelo escudo
nacional, ladeado por quatro estrelas, com o valor da moeda
em algarismos na parte inferior. As novas moedas serdo postas
a circular & medida que forem fabricadas e conforme as neces-
sidades de circulagio o aconselharem. Continuam em curso
legal as moedas de 2950 e 5500, em liga de prata, actualmente
em circulagdo, até que a respectiva recolha seja determinada
por diploma oficial, a publicar oportunamente. Ninguém pode
ser obrigado a receber, em qualquer pagamento, mais de 200300
em moedas com as novas caracteristicas. O limite da emissdo,
para as moedas, agora criadas, ¢ fixado em 135 ooo contos para
a moeda de 2350 e em 120 000 para a moeda de oo,

Moedas de 10, 20 e 50 centavos

Por se encontrarem praticamente atingidos os limites de
emissiio das moedas divisiondrias de 10 e 20 (bronze) e pio
(alpaca), sendo por isso oportuno proceder-se a sua elevagio,
o aDidrio do Governos inseriu também outro decreto-lei que
eleva os limites de emissdo das referidas moedas, respectiva-
mente, para 19 000, 21 000 € 50 000 CONtOs.

A PONTE SOBRE O TEJAO

No dia 40 de Julho, alguns representantes da
Associagdo Industrial Portuguesa visitaram o gabinete
da Ponte sobre o Tejo, sendo ali recebidos pelo res-
pectivo Director, sr. eng.° Inspector-Superior, José¢ de
Canto Morais, pelo Subdirector, sr. eng? Sousa
Carneiro e outros técnicos.

Por motivo de satide, ndo pdde acompanhar os
visitantes o sr. enge Carlos Alves, presidente da
Direccdo daquela Associacao.

O sr. Director do Gabinete da Ponte fez uma
larga e interessante exposigAo acerca dos trabalhos
em curso tendo sublinhado, em especial, a importan-
cia da participagdo da indastria nacional na realiza-
¢do daquela grandiosa obra.

Seguiu-se a estas informacdes, uma visita aos
locais de trabalho, no rio e na margem norte.

As obras, como o8 vigitante puderam verificar,
prosseguem em grande ritmo.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Sensacédo em travoes para CaminhosdeFerro

Os novos travées de disco GIRLING

Agentes: CONDE BARAO, LDA.
Avenida 24 de Julho, 62-64

LISBOA

NALCO

Estsbilizador orgénico para todos os
tratamentos industriais de &guas

Representantes :
SOC. COM. CROCKER, DELAFORCEX CA
S.A. P8,

Rua D. Joao V, 2-2.°
LISEOA

SITAL — Sociedade Industrial

de Tintas e Anticorresives, L.%

PORTO — R. Entreparedes, 62, 1.° Tels. 3 o1 00-3 o6 6b
LISBOA — R. Gongalves Crespo, 33, 2.°-Esq. Tel. 736773
Fdbrica em Ovar—Tel. 119
Tintas Anticorrosivas — <INERTOL> <ICOSIT> & <TOPOL»
JSabricadas em Portugal sob licenga do grupo
LEHLER BAUTENSCHUTZCHEMIE OH& — Alemanha
Produtos <BARRA» — hidrofugos e aditivos
para todos os Trabalhos de betdo

WIESE & C.4, L™

AGENTES DE NAVEGAGAO
-

PRINCIPAIS LINHAS HOLANDESAS
E NORUEGUESAS

Rua do Alecrim, 12-A — LISBOA

Telegramas : WIESECO — Telefone 3 43 31 (5 linhas)
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I orensa & o8 5 anos 2 “Tagefa dos Caminhos o Pemry

Da revista quinzenal técnico-desportiva «Mundo
Motorizado», de 20 de Abril, reproduzimos a seguinte
noticia :

<E um facto digno de assinalar a comemoracao
das ¢bodas de diamante» da «Gazeta dos Caminhos
de ferro», 'principalmente se atendermos a que as
revistas técnicas nem sempre sdio correspondidas
pelo favor do piblico. Fundada por L. de Mendonga
e Costa no ano de 1888, prosseguiu a sua marcha
até ao presente na defesa dos interesses dos trans-
portes ferrovidrios que, apesar do desenvolvimenio
de camionagem, néio deixaram de ter actualidade.

Setenta e cinco anos de publicagdo ininterrupta
constituem um monumento. A «Gazeta» é velhinha
na idade, mas jovem nos seus propdésitos, sempre
remogada pelos esforgos e reconhecida competéncia
profissional do nosso amido e camarada Carlos
d’Ornellas, continuador da iniciativa de L. de Men-
donga e Costa.

A Carlos d’Ornellas, actual director e proprietédrio
da «Gazeta», enderegamos as nossas sinceras felici-
tacdes com os melhores votos de vida e prosperi-
dades. A «Gazeta dos Caminhos de Ferro» honra o
sector das revistas portuguesas de especializagéo,
ndo s6 pelos venerdveis anos de existéncia que
conta, mas também pela fidelidade aos principios
que se propOs defender e que tdo bem tem sabido
cumprirs.,

De <O Agoreano Oriental», de 20 de Abril:

«Com a edicdo de 16 de Margo, a «Gazeta dos
Caminhos de Ferro» comemorou as suas Bodas de
Diamante. Sob aquele titulo iniciou-se a revista em
15 de Marco de 1888, ao qual se acrescentavam, em
tipo mais pequeno, as palavras de Porfugal e Espa-

nha. -
Gozava do maior prestigio o seu fundador L. de

Mendonga e Costa no meio ferroviario, ndo apenas
por exercer as fun¢des de Inspector Chefe da Repar-
ticdo do Trdfedo da Companhia Real dos Caminhos
de Ferro Portudueses, mas pelo facto de ser também
experimentado jornalista.

A lista dos seus colaboradores é drande e, com
suas qualidades e prestigio, estes continuam a con-
solidar o crédito da «Gazeta.

E seu redactor o nosso prezado amido e ilustre
escritor Rebelo de Bettencourt.

As nossas sinceras felicitagdess».

Do semandrio de Santarém — <Correio do Riba-
tejo», em 4 de Maio:

«Em 15 de Margo de 1888 publicou-se em Lisboa
o 1.2 nimero da revista quinzenal «Gazeta dos Cami-
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nhos de Ferros, que se propunha pugnar por um melhor
e maior desenvolvimento do ferroviarismo peninsular,
pois se destinava, segundo se acrescentava em subti-
tulo, a Portugal e Espanha. Esse o motivo por que a
revista possuia duas redacgdes: uma em Lisboa e
outra em Madrid. Seu objectivo também era o da
defesa dos interesses do publico, o que sempre
soube cumprir com probidade. Com o niimero 1806,
j4 em distribuigdo, relativo a segunda quinzena de
Marco festejou a revista as suas «<Bodas de Diamante»,
isto é, trés quartos de século.

Ao seu actual director e proprietdrio, o distinto
jornalista Carlos d’Ornellas, apresentamos 0s nossos
cumprimentos de felicitagoess.

Do semandrio ¢A Nossa Terra», que se publica
em Cascais, respigamos, do seu nimero de 22 de
Junho, a seguinte noticia, acerca das nossas Bodas
de Diamante:

«Setenta e cinco anos de vida no jornalismo néo
podem deixar de ser motivo para orgulho de quem
os possibilitou, nem do respeito devido ao trabalho
e 4 dedicagdo necessdrios para alentar e manter
durante tdo largo periodo uma publicagdo. Pois foi,
exactamente, tdo longa duragdo que a Gazefa dos
Caminhos de Ferro festejou hd pouco, apés uma
valiosa caminhada em que ficaram bem provados os
seus méritos na especialidade a que se devotou.

A prestigiosa revista e ao seu director, ¢ conhe-
cido e conceituado jornalista Carlos d’Ornellas, dirige
A Nossa Terra as mais efusivas felicitagdes>.

Agradecemos a referéncia.

De «Os Transportes», de que é director e editor
o jornalista Joaquim Rosendo, transcrevemos integral-
mente a seduinte amdvel noticia:

<Atingiu recentemente as suas Bodas de Diamante
a prestigiosa revista «Gazeta dos Caminhos de Ferro>»,
que o distinto jornalista Carlos d’Ornellas dirige ha
muitos anos com um aprumo digno de relevo,

Setenta e cinco anos ao servigo de uma activi-
dade no campo jornalistico representa qualquer coisa
de respeitdvel e honroso.

O prestigio de que goza a «Gazeta dos Caminhos
de Ferro» vem de longe, desde o dia 15 de Marco de
1888, em que J. de Mendonga e Costa a fundou.
E Carlos d’Ornellas, continuando as tradicdes da
publicacdo, consolidou e projectou, a maior distdncia
ainda, a velha e gloriosa Gazeta dos Caminhos de
Ferro —sem diivida o decano das publicagdes de
especialidade portuduesas.

Com um abrago de parabéns a Carlos d'Ornellas,
fazemos votos para que chegue, sob a sua proficiente
direcgd@io, 8 comemoracao centendrias,
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