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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0 Reladrio da Companbia dos
Caminbos de Ferro Portugueses
referente a0 €xercicio de 1962

Pelo Dr. MANUEL

BUSQUETS DE AGUILAR

= sempre de til e vantajosa leitura
L o Relatério da Companhia Portu-
guesa apresentado a Assembleia
yeral de 7 de Junho de 1963, pois trata-se
nio s6 da entidade detentora da concessiio
Gnica de toda a via ferrovidria do con-
tinente, visto a Sociedade Estoril ter
somente a exploragdo da linha do Cais do
Sodré a Cascais, como também por ser a
mais importante empresa portuguesa de
natureza comercial cuja influéneia abrange
todo o Pais. Eserito em linguagem correcta
e sobria, tem desde 1956 a apresentacio
melhorada. Se for comparado o relatério
da Companhia Portuguesa com o da Socie-
dade Estoril, a superioridade do primeiro
nao 6 susceptivel de discussao.

Creio que sob este aspecto alguma
coisa se pode conseguir para melhorar os
relatérios futuros e sem grande despesa,
pois a Companhia Portuguesa tem oficinas
graficas proprias, que podem, sem o luxo
do seu congénere francés, empregar gra-
vuras e até mapas, constituindo um 6ptimo
elemento de propaganda para a empresa.

Ao contrdrio do relatério da Sociedade
Nacional dos Caminhos de Ferro Franceses
mas seguindo a orientag¢iio de outros, como

o da Sociedade Estoril ou o dos Caminhos
de Ferro Nacionais do Canadd, o Relatério
da Companhia Portuguesa comega logo de
infcio por se ocupar da situag¢io financeira
da empresa que apresenta um resultado
negativo de 117.052.946%00 e que teria atin-
gido 201.425.906$00 se nao fossem os subsi-
dios reembolsiveis coneedidos pelo Estado,
o que quer dizer, que dada a sua natureza,
terdo de ser pagos pela Companhia, vendo-
-se bem a dificil situacio existente.
Enquanto no exereicio transacto o resul-
tado negativo foi de 74.677.611800, o actual,
em vez de eliminar ou reduzir o mal, pelo
contrario ainda o agravou em mais
42.375.335$00. A sivuacdo financeira é
muito triste, conforme acentua muito bem
o Relatério.

As receitas do trafego ferroviario alean-
caram 845.568 contos, apresentando um
aumento em 14962 de 17.542 contos em
relacio a 1961, concorrendo para isso a
a expansio do transporte de passageiros e
um ligeiro aumento na pequena veloci-
dade. Porém, reparando melhor, o ritmo
do aumento das receitas foi inferior ao do
ano transacto, pois neste hd a contar com
uma elevacgéo tarifaria.
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Continua a linha de Sinfra a dar um
resultado deveras favoravel desde a sua
electrificagio em 1956; com uma receita
inicial de 1.480 contos, alcangou em 1962
a soma de 3.818 contos ou seja 19°/, de
toda a expansiio das receitas de passagei-
ros. £ um facto para ponderar o aumento
das receitas numa linha suburbana desde
que se deu a electrificagdo e possui um
gervico que, pelo nimero de comboios
bem como o magnifico material, satisfaz o
ptblico, parecendo que seguindo este
exemplo estaria o problema resolvido em
toda a via férrea.

Nio é assim tdo fdcil, pois convém
ndo esquecer que na mesma data se deu a
electrificacio de parte da linha do Norte
e actualmente o servico aleanca o Entron-
camento, porém nao deve ter dado grande
resultado nas receitas pois o relatério néo
lhe faz alusiio. A explicacdo estd apenas no
aumento populacional das diversas locali-
dades da linha de Sinfra, enquanto o mes-
mo se nio deu na zona servida pelos tran-
vias entre Lisboa e Azambuja, pois o
nimero de habitantes nio tem tido eleva-
¢ao apreciavel. A linha de bintra mostra
quanto o bom servi¢o pode em parte pro-
vocar o aumento do trafego e daf o das
receitas, mas nio é tudo, como de uma
forma semelhante se deu na linha de
Cascais a partir da sua electrificacio em
1926. Se a Companhia Portuguesa s6 explo-
rasse a linha de Sintra, teria um resultado
luerativo, porém do aumento das receitas
nesta linha alguns ensinamentos hd a
reter.

O rendimento do friafego de mercado-
rias manteve-se estdvel, com uma pequena
osecilaciio favordvel de cerca de 1°/,. Ora
constituindo as mercadorias a receita fun-
damental duma linha férrea (e o exemplo
enconfra-se em Portugal com a primeira
empresa ferrovidria que, nao tendo servigo
de mercadorias viu-se obrigado a entregar
a linha ao Estado), verifica-se assim aimpor-
tdncia do problema. '

Concorrente a este trafego encontra-se
a camionagem que estd senhora das mereca-
dorias ricas e que deixa para o caminho de
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ferro as mercadorias pobres, faeto a pon-
derar, mas convém lembrar que o servigo
ferroviario de mercadorias em Portugal e
noutros pafses, mantendo a antiquada dis-
tinedio entre pequena e grande velocidade,
ndo corresponde as necessidades actuais
duma época em que se criaram comboios
expressos internacionais de mercadorias.
A solucdo encontra-se na existéncia de um
servico ripido de transporte de mercado-
rias com tarifas mais elevadas e num ser-
vieo no' mal a precos reduzidos eorrespon-
dente a actual grande velocidade, extin-
guindo-se a pequena velocidade, sistema
em vigor nalguns paises e que jd devia exis-
tir em Portugal. Atribuir os males & eamio-
nagem e estabelecer tarifas concorrentes
para apenas vencer a concorréncia, nao 6
solucio do problema, nem representa bene-
ficio para o publico, nem estd dentro dos
prineipios da coordenacio dos fransportes
terrestres. A concorréncia neste caso téo-
-pouco 6 vantajosa e tem de se proceder a
harmonizacio dos interesses.

Para melhorar o servico de passageiros,
procurou a Companhia em 1962 empregar
carruagens metdlicas e metalizadas, uni-
formizando as composicdes de longo curso,
tudo num louvével sentido de beneficiar
os utentes. Aumentaram-se as unidades tri-
plas e as carruagens de segunda classe,
contratando-se o fornecimento de material
automotor.

Acerca do material ferrovidrio muito
hd a dizer, tendo que se reconhecer com
justiga que desde 1946, estabelecida a fusdo
das empresas, houve umasensivel melhoria
de carruagens de todas as classes e em
qualquer servigo empregadas, isto tanto
mais de acentuar quanto o material ferro-
vidrio portugués atingira um dos mais
baixos niveis europeus. Basta recordar o
emprego nos tranvias de carruagens de
dois eixos ainda no comego do século,
quando este servigo se introduziu em Por-
tugal, enquanto as composigdes dos répi-
dos eram constituidas por carruagens de
madeira. Noutras linhas as carruagens
vindas em 1924 por conta das reparagdes
alemas, representavam o melhor que se
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podia encontrar. Tudo indicava a decadén-
cia de um servigo que conhecera dias glo-
riosos, e agora, com alegria do automo-
bilismo e da camionagem estava condenado
a desaparecer. Erro grave quem tal pen-
sasse, pois os ecaminhos de ferro encontra-
vam-se apenas em crise, e dela haviam de
triunfar com vantagem para todos.

Na parte referente ao material de pas-
sageiros, o progresso tem sido valioso para
honra da Companhia Portuguesa, mas tem
de se ir até ao fim, ndo sé pelo emprego
de carruagens metdlicas que agora, pela
primeira vez, sio fabricadas em Portugal,
como pela aquisi¢io de automotoras eémo-
das e rdapidas. Pelo relatério verifica-se
com alegria que se continua, mas tem de
se acabar definitivamente com as earrua-
gens de dois eixos, s6 admitindo carruagens
de quidruplo rodado para todas as linhas.
Quanto mais intensamente o piblico sentir
os beneficios, mais rapidamente acudira
aos caminhos de ferro, pois nfo existird
qualquer mé vontade, uma vez que se pro-
cura servir, como é condi¢io fundamental
de um servico publico.

Nota com razdo o Relatério que a situa-
¢io dos caminhos de ferro nao é brilhante
em muitas nacodes e até paises, como a
Suf¢a e a Suécia, encontram grandes difi-
culdades financeiras na exploracgio ferro-
vidria. Acrescentarei até que um fendmeno
idéntico se observa em Franca com os seus
modelares caminhos de ferro, os melhores
da Europa, onde o prejuizo em 1961 foi de
91,06 milhoes de francos, inferior em
55,10°/, ao de 1960, o que mostra ecomo a
Sociedade Nacional estd lutando vantajosa-
mente para vencer as dificuldades.

Todavia estas situacdes deficitdrias niio
devem servir de exemplo ou de consolacio,
antes se tem de procurar eliminar os defi-
cits, pois hd ecaminhos de ferro que dio
luero. Sem sair de Portugal existe, no con-
tinente, a Sociedade Estoril cuj. .aldo de
exploracio em 1962 foi de 13.733.998%20, e
em Angola a Companhia de Caminho de
Ferro de Benguela obfeve no mesmo ano
um luero liquido de 128.930.916§53 que
lhe permitiu um dividendo de 10°/, ao
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capital accionista. Logo é possivel haver
luecro em matéria ferrovidria ou pelo
menos evitar prejuizos graves.

A solucido do problema encontra-se, em
parte, no Relatério onde se acentuam as
dificuldades da Companhia Portuguesa,
pois desde a conecessdo tinica os prejuizos
acumulados atingem 368 mil contos. Enten-
de a empresa que é indispenséivel a aplica-
cio de uma reorganizacio de servicos para
0 que obteve a colaboragio da Organiza-
¢ao Paul Planus e o emprego dos mais
modernos prineipios da Cibernética e da
Automatizacdo.

S6 merece aplauso esta orientacéo, pois
sempre que se néo pode, por si 36, resolver
um problema ou niio se sabe, deve-se leal-
mente confessar e procurar resolvé-lo com
a intervenciio de estranhos. Quando se
verifica que um dos maiores males para os
caminhos de ferro é o excesso de pessoal,
do inferior ao superior, é com satisfacio
que se observa a forma ecomo a Sociedade
Nacional conseguiu em Franga, diminuir (')
o nimero de empregados de 502,000 em
1945 para 347.400 em 1962 e com um ser-
vigo muito maior.

Com esse fim sinalizou-se tudo quanto
foi possivel, pelo que os passageiros nada
tém que perguntar ou informar-se, bastan-
do apenas saber ler, pois as indicacdes sdo
completas e perfeitas, desde os grandes
letreiros até aos grificos indicando o lugar
onde, em composi¢des de vinte unidades,
se encontra a carruagem desejada. Obteve-
-se, igualmente, um rendimento do pessoal
para que todo o esforco seja ttil e provei-
toso, educando-o no necessirio, de modo a
que cada empregado seja um técnico.
Recordo dois episédios que observei e elu-
cidativos dos dois factos indicados.

Em Abril de 1953 tinha de tomar em
Montpéllier um comboio vindo de Marse-
Iha que se dirigia a Port Bou, onde eu
passaria para o rdpido de Barcelona. O
comboio passava cerca das 5 horas e no
percurso a composi¢do separava-se para
destinos diversos, pelo que era necessirio

(') L'Année Ferroviarie 1963, Paris 1963, pag. 135 a 136.
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entrar na ecarruagem prépria. Naquela
hora da madrugada vi apenas, quando
cheguei a estacido, o empregado que me
vendeu o bilhete, mas era o suficiente.
Dirigi-me ao cais, li no cartaz o nimero da
via aonde tinha de me dirigir através de
uma passagem subterrinea, e ai verifiquei
o grafico que me indicou o lugar aproxi-
mado onde parava a carruagem que eu
desejava. A hora exacta o comboio chegou
e tive apenas de subir para a carruagem
que estava quase na minha frente.

O outro exemplo observei-o na estacio
de 8. Lizaro em Paris, quando em Junho
deste ano tomei um comboio para me diri-
gir a Versalhes. A empregada que vendia
08 bilhetes tinha, de tal forma, os movi-
mentos automatizados que recebi o bilhete
e o troco do dinheiro em menos de 5 segun-
dos. Como é sabido, esta estacido é das de
maior movimento para servi¢o dos arredo-
res, e didriamente por ali passam centenas
de milhares de pessoas. E preciso saber-se
da profisséio e ter agilidade.
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Deixando esta parte triste das difi-
culdades financeiras em que a Compa-
nhia Portuguesa teve o exercicio de
maior prejuizo até hoje existente, e
cuja situacdo tem de se modificar sem
aumentos tarifirios e de coordenacao
com a camionagem, passo a ocupar-me
do progresso ferrovidrio indicado no Rela-
tério.

Além do aumento do material circu-
lante, cnde se tem de ir muito mais longe,
como ja indiquei, prosseguiu a renovacgio
da via e sua electrificacio, de forma a
poder-se pensar que em 1964 os comboios
eléetricos irfio mais além de Coimbra.
Espera-se também ter terminada a dupli-
cacdo de toda a via férrea do Norte até
Gaia, visto s6 se chegar a Campanha, depois
de construida a nova ponte ferrovidria
sobre o Rio Douro, salvo no thnel de
Albergaria, o que nao é sem tempo, pois
é vantajoso lembrar que a via dupla de
Lisboa ao Porto foi iniciada hd mais de
um século.

e
Ewlri.:.
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Paisagens e artesanato dos Ac¢ores

Com a presenga do Secretdrio Nacional, da Direc-
cdo da Casa dos Agores e de numerosas pessoas,
inaugurou-se na tarde de 45 do corrente, num dos
Saldes do Paldcio Foz, uma espléndida exposicdo de
fotografias e de objectos do artesanato regional.

Neste momento em que se véem cartazes de pro-
paganda das nossas praias e das nossas termas, em
que, de mistura com eles, se assiste a uma aliciante
campanha de viagens ao estrangeiro, a Exposicao de
fotografias promovida pela Casa dos Agores veio lem-
brar que a 450 minutos de distdncia [viajando-se por
avido) e a menos de dois dias, tomando passagem num
paquete moderno, se encontram nove ilhas maravi-
lhosas, das mais belas do Mundo e cujo conjunto se
chama Arquipélago dos Acores. Sdo as ilhas de
Antero, de Vitorino Nemésio, do pintor Domingos
Rebelo e do estatuario Canto da Maya. Sao as ilhas
das lagoas das Sete-Cidades e do Vale das Furnas ; das
touradas A corda, grande atraccdo da Terceira; das
Festas do Espirito Santo; e todas tdo belas que uma
se chama Graciosa e outra Flores, e tdo religiosas, tdo
apegadas a fé tradicional, que trés delas tém nomes
de santos: Santa Maria, S. Miguel e Sdo Jorge.

Verdo ardente. Agora, nas nossas [lhas, a tempe-
ratura é de Primavera. Quem for ao Palacio Foz ver
a exposicdo agoriana, vai com certeza sentir o desejo
de conhecer e admirar, de perto, Portugal insular.
E quem viajar nos barcos da carreira tera, como
brinde, a feliz oportunidade de desembarcar, tanto
4 ida como no regresso, numa outra terra encanta-
dora, a Ilha da Madeira.

Hé que felicitar a Casa dos Agores pela sua inicia-
tiva. Esta exposicdo, que despertou um grande inte-
resse, serd, posslvelmente, a primeira de uma serie.
Assim o esperam 08 acorianos, residentes em Lisboa,
e assim o desejam os portugueses da metropole.

Ha muito que ver e admirar em todas essas ilhas,
verdadeiras e preciosas pérolas do Atlantico. Lagoas
lindas, 4guas medicinais, dguas de mesa, estancias
termais, lindas igrejas com notavel arquitectura, com
portais manuelinos; vilas caracteristicas - costume
antigos e um delicioso clima temperado. .m todos
esses jardins floridos estd presente Portugal.

Os turistas portugueses vao procurar longe o que,
facilmente, podem encontrar nas nossas ilhas. Nem
na propria Suica se encontram lagos mais belos do
que os das Sete-Cidades e Furnas, em S. Miguel, e 08
da Ilha das Flores.

Os nossos artistas

Grupo escultérico do artista agoriano Francisco Xaoler
da Costa e que [az parte do novo Teatro Micaelense

@

Senhora do Rosdrio

Senhora, quero rejar,
e eu hei-de rejar, Senhora,
pelas noites sem luar,
por todo aquele gue chora.

Quero regar pelas fontes

dos meus olhos que secaram ...
e pelos lirios dos montes

gue nunca desabrocharam.

Quero rejar pelos passos
que se perderam além . ..
pelos que estendem os bragos
e ndo encontram ninguém . ..

Pela dnsia mais sentida
que morre dentro de nos . ..
Por esta cangdo perdida
gue ndo chegou a ter voi.

Tanta estrela sem brilhar,
tantos dias sem aurora!

— Eu jd ndo posso rejar,
Jfechai-me os olhos, Senhora !

VIRGILIO DE OLIVEIRA
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TERRAS DA NOSSA TERRA
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O magnifico edificio da Camara Municipal de Ovar

DOV AR

Uma pagina do Eng.® ANTONIO SIMOES DO ROSARIO

mais importante vila do distrito de Aveiro, a
laboriosa Ovar, fica situada na nossa princi-
pal via férrea e torna-se, pois, de facil acesso
a quantos a desejem visitar, tanto mais que

na sua estagdo efectuam paragem os comboios rédpi-
dos Lisboa-Porto. O tempo que medeia entre a che-
gada dos dois rdpidos, ascendente e descendente,
permite ver os pontos essenciais da vila e dos seus
imediatos arredores, pelo que um dia se torna bas-
tante para este instrutivo e agradavel passeio. No
entanto, a quem disponha de mais tempo, ndo pode-
mos deixar de aconselhar também a visita a outros
pontos do concelho, mais afastados da sede, como
Esmoriz e a sua Barrinha.

A actividade econémica do concelho depende, em
grande parte da Ria, que estende os seus bracos mais
meriodionais pelas terras vareiras; assim, a pesca e
as industrias dela derivadas, bem como a agricultura,
grandemente favorecida pelos excelentes adubos
marinhos, tém constituido os principais modos de
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vida da populagio de Ovar. Recentemente, porém, o
concelho tem-se industrializado e hoje ja conta com
numerosas instalacbes fabris, que vao desde as ser-
racoes as fabricas metalirgicas e de motores eléc-
tricos.

Como atractivos turisticos, tem Ovar a Ria a dois
passos e, a cinco quilometros de boa estrada, a ma-
gnifica praia do Puradouro. Oferece interesse obser-
var nesta Gltima a faina da pesca de arrasto, assaz
curiosa ; outrora essencialmente piscatdria, a praia do
Furadouro vem-se tornando, de ano para ano, ponto
de reunido de numerosos banhistas, ndo s do con-
celho, como também de Sdo Jodo da Madeira. Vem
até a propdsito notar que os habitantes dessa vila,
fortemente industrializada, ja tanto se habituaram a
procurar o repouso e os bons ares no Furadouro que
consideram esta como a sua praia.

N&ao sdo numerosos nem grandiosos 0s monu-
mentos de Ovar; ndo deixam, porém, de merecer
uma visita. Oficialmente classificados de imdveis de
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interesse publico, existem apenas na vila os afama-
dos Passos de Ovar. Sao sete capelas, construidas em
1748, que, como o0 seu proprio nome indica, come-
moram a Paix@o de Cristo. Uma delas encontra- e
na propria Igreja Matriz e é, sem davida, a maior
reliquia artistica da vila. Ornada de magnifica talha
barroca, guarda a imagem do Senhor dos Passos e,
em dois nichos laterais, véem-se o Senhor preso a
coluna e Ecce Homo. Completam o rico conjunto
quatro baixos-relevos de talha, que representam
Jesus no Horto, o Beijo de Judas, a Ultima Ceia e o
Lava-Pes.

A mais monumental de todas estas sete capelas—
cuja construgdo foi custeada mediante o imposto de
um real que entdo se instituiu sobre cada quartilho
de vinho — €, no entanto, a do Calvario ou de Sdo
Pedro, para a qual se sobe por um elegante escado-
rio. A fachada granitica ostenta os emblemas da Pai-
Xd0; no interior, o altar-mor representa o Calvario,
em figuras de tamanho natural, enquanto nos dois
altares laterais se véem S5&o Pedro e Nossa Senhora
da Soledade.

As restantes cinco capelas, dispersas pela vila,
representam, também em esculturas de madeira de
tamanho natural, algumas de curioso aspecto, 08
Passos do Horto, do Encontro, do Cireneu, da Vero-
nica e das Filhas de Jerusalém.

Ja tivemos ensejo de falar acima da Igreja Ma-
triz. Este vasto templo de trés naves, azulejado ex-
teriormente tem, no interior, boa obra de talha e
duas magnificas mesas D. Jodo V, na capela-mor.
Do adro, contempla-se uma bela vista panoramica
da vila.
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A guem aprecie a a:te religiosa, ndao deixard ainda
de interessar a capela da Graga, em cujo altar-mor
um bom retabulo de talha representa a Anunciacao,
a Adoragdo dos Magos e o Nascimento de Jesus.

Na rua de Heliodoro Salgado, fica situado o Mu-
seu Regional do Grupo de Escutas que constitui um
bom exemplo de quanto pode a persisténeia e o
bairrismo. O Museu, ainda incipiente, mas ja legiti-
mo orgulho dos vareiros, deve-se 4 denodada accao
do Chefe do Grupo de Escutas que, num esforco
incansavel, conseguiu reunir uma notdvel colecgdo,
toda de ofertas. Nele se achsm expostas obras de
pintura e de escultura, ao lado de secgOes devotadas
4 numismatica, & medalhistica e 4 etnografia. Pena ¢é
que nao tenha, por agora, instalacao adequada ; mas
néo nos custa a crer que ela nao tardara.

O visitante ndo deve deixar Ovar sem dedicar
uns momentos de atengdo aos chafarizes de Neptuno
e do largo dos Campos. Foi neste Largo, no no 14,
que, em 4863, viveu Julio Dinis; foi também em
Ovar que o notdvel romancista escreveu as Pupilas
do Senhor Reitor e a Morgadinha dos Canaviais, obras
cujas principais personagens sio igualmente vareiras.
Na Fonte do Casal, varios painéis de azulejos evocam
0 escritor e a sua obra. Proximo do antigo Hospital,
hé4 outra interessante fonte, de aspecto senhorial.

Nesta breve resenha, ndo pudemos dar mais que
uma palida ideia de Ovar e dos seus atractivos turis-
tieos. Quem a pretender visitar, encontrard, no rés-
do-chdao dos Pagos do Concelho, uma secgdo de
turismo bem montada, com um funciondrio — o
sr. José Maria Graga —sempre pronto a atender
gquantos visitam a sua encantadora terra.
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Agors mais belo mas sempre com as mesmas caraclerislicas BUSh,

SIMBOLO DE CONFIANCA

RADIOS TRANSISTORES PORTATEIS E DE MESA
RADIOGRAMOFONE, GRAVADORES DE SOM, ETC.

Representastes: UTILIDADES ELECTRICAS, L™ Rua Alexandre Hercolano, 5-1.°
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Viagens
a Yolta do Comboio

Por JORGE RAMOS

A VERDADE

0 homem atarracado, de oculos de lentes grossas
e fisionomia serafica, entrou na estacio do caminho
de ferro. Conduzia uma maleta de couro e um chapéu
de chuva.

— Pode dizer-me a que horas sai 0 comboio para
Miléo ?

— Daqui a quinze minutos.

— De que linha?

—Dane 7.

—Tem a certeza? E que ndo me posso enganar.
Estou encarregado de o fazer ir pelos ares.

— Seu brincalhdo — disse com simpatia o chefe da
estagdo.

O homem dirigiu-se & linha indicada e falou a um
ferroviério :

— E este o comboio que vai para Mildo ?

— E, sim, senhor.

— Vai partir imediatamente ?

— Dentro de poucos minutos.

— Terei tempo de lhe pér uma bomba e voltar a
sair ?

O ferroviario olhou-o, divertido:

— O senhor, nessa idade, e gosta ainda de hrincar!

O homem subiu para o comboio, entrou numa
carruagem, colocou um jornal no assento, a fim de
ocupé-lo, e pbds a maleta na rede. Em seguida diri-
giu-se a um dos revisores:

— Pode dar uma olhadela a minha maleta, enquanto
vou 14 fora um instante ?

— Pois néo...

— Ser4 bom ndo lhe tocar, porque contem uma
bomba.

~ Est4 bem, estd bem!— disse o revisor com um
largo sorriso. — Vejo que o senhor ¢ uma criatura
bem disposta. Vamos ter uma viagem divertida.

O homem saiu da estagdo. Nisto ouviu-se formi-
davel explosdo. Um policia que estava proximo,
exclamou :

— Que tera acontecido ?

— Néo foi nada — respondeu o homem. Fui eu que
pus uma bomba no comboio que vai para Milao.

O policia repreendeu-o asperamente :

— Acha que o momento € para brincadeiras ?

E correu para ver o que havia acontecido...

UM EXPRESSO CELEBRE NO ROMANCE
MODERNO

Agatha Christie, a mais extraordinaria romancista
que elevou a novela policial a um alto nivel literédrio,
¢, como se sabe, uma das escritoras mais lidas do
Mundo. De imaginac@o prodigiosa, conhecendo per-
feitamente a técnica do ¢: .3pense» e a montagem do
enredo, dotada ndo 80 de invulgar capacidade criadora
como de uma profunda argucia psicologica, a fecunda
escritora ocupa uma posicao inconfundivel, porquanto
é também uma habil narradora com um estilo vivo,
sObrio, expressivo, perfeitamente ajustado ao colorido
emocional ou ao incisivo desenho da accao.

Umadasobras-primas de Agatha Christie ¢ o romance
Um crime no Fxpresso do Oriente, traduzido hoje em
todas as linguas. Bastaria o titulo do livro para incen-
diar a curiosidade do leitor. Mas s por si, «expresso
do Oriente» traz & memoria 0 que ele representou
como motivo de inspiracao.

De facto o Sinylon-Orient-Express, o rapido mais
célebre e luxuoso do Mundo, que ligou a Europa
ocidental ao Oriente (fez o longo trajecto Londres-
-Paris-Mildo-Veneza- Atenas- Belgrado-Sofia- Istambul)
celebrizou-se nas paginas do romance moderno.
A presenca neste comboio de personagens por vezes
bastante curiosas serviu de tema a grande numero
de novelas de aventuras e de espionagem. Maurice
Dekobra tornou-se um escritor famoso a partir de
1925, quando fez viajar as suas heroinas, estranhas
e fatais, nas carruagens do Expresso. O enredo do
romance Veneno Chinés, de Bonnart, decorre, como
se sabe, no grande <rdpido» cosmopolita, que contou
sempre nos seus passageiros, diplomatas, agentes
secretos, milionArios, soberanos, e escrilores de renome
como Paul Morand. O romancista de Ouvert la Nuit,
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deu-lhe quase uma alma, e o poeta Valéry Larbaud
cantou-o naquele poema, cuja ode célebre niao pode-
mos deixar de recordar:

Nas soliddes montanhosas da Sérvie
E mais longe, através da Bulgéria
Coberta de rosas ...

Empresta-me o teu grande ruido

0 teu nocturno deslizar

Através da Europa iluminada,

0 comboio de luzo !

£ a angustiosa miisica que ouvimos
Ao longo dos teus corredores

De cobre doirado

Enquanto por detrés das portas de laca
Com pesados puxadores de bronze
Dormem 08 milionérios.

O «Orient-Express», como foi primeiramente
designado, comecou a percorrer a Buropa em 5 de
Fevereiro de 1883. Fra o primeiro <rapido» de luxo
internacional criado pela Companhia dos Grandes
Expressos Europeus, fundada em Liege. Ligava Paris
a Constantinopla em 30 horas, por Estrasburgo,
Karsbruhe, Estugarda, Ulm, Munique, Viena, Buda-
pest, Bucarest e Varna, onde os passageiros tomavam
0 barco para atravessar, em quinze horas, o Mar
Negro. Era o comboio das grandes poténeias: Franca,
Império Alemdo, Império Austro-Hungaro, Império
Otomano. Este auténtico paldcio rolante, que estabele-
cia as mais rapidas ligacdes entre a Asia e a Europa
atlantica, colocava Paris a 66 horas do Bosforo. Em
1934 designavam-no pelo «comboio das capitais»:
unia todas as grandes capitais do Ocidente [Paris, Lon-
dres, Bruxelas, Amsterdao, Berlim, Praga e Viena) a
todas as capitais do Proximo Oriente: Belgrado, Sofia,
Ankara, Beyrute, Cairo, Teherao. Circunstancias atmos-
féricas e catdstrofes naturais prejudicaram muitas
vezes a sua marcha. Em 1929, partindo de Paris em
29 de Janeiro, esteve bluqueado onze dias pela neve
em Tcheikesk, na Trdcia oriental, e 86 chegou a
Istambul a 12 de Fevereiro! Em Fevereiro de 1911 as
inundagdes do Anda barram-lhe o caminho; em 8 de
Marco detém-no o tremor de terra de Shopije, e a
10 de Abril uma avalanche de neve em Inoi ndo lhe
permite chegar A tabela & estacdo de Atenas...

DIALOGOS INCRIVEIS

— Desejava uma passsgem para Coimbra, num
comboio que saia, no méaximo, dentro de meia hora.
Quero um lugar isolado, na primeira carruagem,
4 janels, de costas para a maquina.

— Pois néo, cavalieiro. E a maquina quer a carvio,
a ¢leo diesel ou eléctrica ?

— Qualquer serve. Assim que o comboio principie
a andar, eu salto...

O Revisor: — O seu bilhete. .,
O passageiro procura, remexe em todos os bolsos,
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levanta-se, senta-se, volta a procurar. Nio encontra o
bilhete. O revisor resolve ndo aborrecé-lo mais.

— Esta bem, estd bem... Eu volto a passar aqui.
O sr. depois mostra-me o bilhete.

— Muito obrigado. Garanto-lhe que comprei o
bilhete, e a Companhia ndo perde nada se eu nio o
entregar. Mas tenho de encontra-lo para saber aonde
é que eu vou...

RAMON GOMEZ DE LA SERNA E AS SUAS
«GREGUERIAS» FERROVIARIAS

I

Nas salas de espera das estagdes pensa-se sempre
numa estacao onde ndo chega comboio algum...

I

As ultimas lagrimas de despedida no comboio que
parte brotam da mangueira do depdsito da 4gua para
encher as locomotivas.

it

Toda a paisagem espreita para ver a hora nos
relogios das estagoes.
v

Os tineis embalam-nos em algodio de fumo
querte...

v

A ultima locomotiva que apita de madrugada é
como o choro de uma crianga que desperta.

VI

O comboio faz-nos sempre pensar num tinel que
foge...
VII

Quando o0s comboios apitam parecem soar a
nossos ouvidos como se tivéssemos orelhas de ele-
fante.

VIII

Depois do choque fatal, fica sempre um sapato de
mulher...
IX

Uma carruagem tombada parece o desastre de
uma baleia.
X

O comboio com os seus apitos pde mais longe o
sitio a que nos leva.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

EDEN—As 15,30 18,15 e 21,45 — «O Mitdo da Bicas,
COLISEU — Cinema,
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A nova Sede ds U.I.C.

A gravura acima mostra-nos o imponente edificio
de dez andares mandado construir pela Unido Inter-
nacional dos Caminhos de Ferro (U.I.C.) para sua
nova sede em Paris, na Rua Jean-Rey 14/16 e que
foi inaugurada em 29 de Maio dltimo, na presenga
de numerosas personalidades, entre as quais o
Ministro francés das Obras Piiblicas e Transportes,
st. Marc Jacquet, o presidente da U. I. C.,
sr. Gschwind (Suiga), e o Secretdrio - Geral,
sr. Louis Armand, que acaba de ser eleito para
a Academia Francesa.

A C.P., como ja tivemos a oportunidade de
referir, forneceu a pavimenta¢do em mosaico de
cortica da grande sala de conferéncias, cujo traba-
lho, que foi muito apreciado, foi executado com
material e méo-de-obra portuguesa.

e

Fundada em 1922 e locataria, desde 1928, de um
antigo palacete particular da rua de Prony, no 17.°
bairro de Paris, a Unido Internacional dos Caminhos
de Ferro (U.l.C.), acaba de tomar posse de novo
imével, que mandou construir, na rua Jean-Rey,
n.os 14 e 16, proximo da Torre Eiffel, num terreno
pertencente ao dominio piblico da Sociedade Nacio-
nal dos Caminhos de Ferro franceses.

Este imével, cuja primeira pedra tinha sido colo-
cada no dia 25 de Setembro de 1960 pelo presidente
entdo em exercicio da U. 1. C., professor H. M.
Oeftering, primeiro presidente do Caminho de Ferro
Federal alemdo, compreende um vestibulo de recep-
cdo e grandes salas de reunido no rés-do-chdo, vas-
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tos vestiarios e locais de servigo no subsolo e dez
andares para instalagdo de escritrios. A superficie
total dos pisos representa 5710 m*,

As trés salas do rés-do-chdo foram dotadas com
dispositivos de sonorizagdo e traducfio simultdnea
em quatro linguas. Gragas a um mobilidrio especial,
estas salas prestam-se a diferentes transformacoes,
segundo a importincia das sessdes e o numero dos
seus participantes. A mais ampla pode conter tre-
zentas pessoas; as duas outras, respectivamente,
135 e 50 pessoas.

Encontram-se, no primeiro andar, uma ccafete-
ria>, um terraco e uma sala de espera e repouso;
no segundo, gabinetes de trabalho e de secreta-
riado complementares das salas de conferéncia; no
terceiro, algumas salas de reunifo para efectivos
reduzidos, e, a seguir, gabinetes para os servigos
permanentes do secretariado geral.

Implantado num local central, em frente do pala-
cio de Chaillot, este edificio, com as suas fachadas
revestidas de bela pedra da Borgonha, e gracas ainda
a simplicidade dos seus volumes e ao equilibrio das
suas proporcoes, apresenta-se impregnado de certo
classicismo. Os equipamentos técnicos (iluminagéo,
aquecimento, ventilagéo, cronometria, telefonia, tra-
dugdo simultdnea, sonorizagdo), foram objecto de
pesquisas e de aturadas experiéncias: marcam um
real progresso sobre as instalacdes similares.

A construcdio do imével foi financiada por meio
das reservas de tesouraria do secretariado geral da
U.L. C. e de um empréstimo, pelo prazo de 25 anos,
autorizado por onze administracdes ferrovidrias.
Além disso, como ja tivemos a oportunidade de
referir, quase todas as redes contribuiram com uma
oferta de grande valor e de alta qualidade artistica
para o arranjo interior do edificio.

Esta magnifica constru¢do honra o seu realizador
a Divisdo de Construcies da Sociedade Nacional
dos Caminhos de Ferro franceses, que, nos estrei-
tos limites de tempo e de créditos, realizou um
notével instrumento de trabalho, onde as adminis-
tragoes ferrovidrias que para ela contribuiram terao
o prazer de manter um espirito ainda mais frutuoso
de cooperacdo internacional.

Horarios dos comboios das liphas
de Cascais ¢ Sintra

Por amdvel oferta da Companhia de Seguros
«Tranquilidade» recebemos varios exemplares dos
hordrios dos comboios das linhas de Cascais e
Sintra e editados por essa mesma firma seguradora.

Bem apresentados, de pequeno formato e capa
vistosa, constituem um magnifico brinde.

Agradecemos.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DOS NEGOCIOS

ESTRANGEIROS
Direcgiio-Geral dos Negé Econémi eC lares
Decreto-Lei n," 45033

{ Continuagdo)

§ 4. A expedigdo contra reembolso da origem 4 cobranga
de uma taxa a determinar pelas tarifas; esta taxa é devida
mesmo quando o reembolso ¢ anulado ou reduzido por uma
alteragdo no contrato de transporte (artigo 21, § 1).

§ 5. Os desembolsos s6 sio admitidos em conformidade
com as disposigSes em vigor na estagio expedidora,

ARTIGO 20
Declaracio de interesse na entrega

§ 1. Qualquer expedigiio pode ser objecto de uma declara-
¢do de interesse na entrega, inscrita na declaragdo de expedi-
¢do, como estd indicado no artigo 6, § 7, alinea c).

A importincia do interesse declarado deve ser indicada na
moeda do pafs de partida, em francos-ouro ou em qualquer
outra moeda que seja fixada pelas tarifas.

§ 2. A taxa de interesse na entrega é calculada para todo
o percurso utilizado, em conformidade com as tarifas do cami-
nho de ferro expedidor.

CAPITULO I

Ailteragio do contrato de transporte
ARTIGO 21

l!lrzllo do expedilor de alterar o contrato
de transporte

§ 1. O expedidor tem o direito de alterar o contrato de
transporte, ordenando :

a) Que a mercadoria seja Jevantada na estagio expedidora;

4) Que a mercadoria fique detida em trinsito ;

¢) Que a entrega da mercadoria seia adiada;

d) Que a mercadoria seja entregue a uma pessoa diferente
do destinatario indicado na declaragdo de expedigdo ;

e) Que a mercadoria seja entregue numa estacéio diferente
da estagdo destinataria indicada na declaragdo de expedicio ou
que seja devolvida 4 estagdo expedidora; neste caso, o expedi-
dor pode prescrever que uma expedigio comegada em pequena
velocidade prossiga em grande velocidade, ou inversamente,
com a condigdo de que a estagdo onde o transporte tiver sido
interrompido efectue os dois servigos; pode igualmente pres-
créever a tarifa a aplicar e o percursc a seguir.

Salve disposicOes contrdrias das tarifas do caminho de ferro
expedidor, sdo igualmente aceites os pedidos de alteragdo do
contrato de transporte tendentes :

f) Ao estabelecimento de um reembolso ;

&) Ao aumento, redugdo ou anulagio do reembolso;

h) A tomar o encargo das despesas de uma remessa sem
franguia ou a aumentar as despesas tomadas a cargo, de acordo
com as modalidades do arugo 7, § 2.

Ndo sio admiddas outras ordens além das enumeradas
acima. As tarifas internacionais podem, contudo, dar ao expe-
didor o direito de ordenar, além das modificagdes |nd|cada5
acima, outras alteragoes.

As ordens nunca podem ter por efeito fraccionar a remessa.
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§ 2. As ordens ulteriores acima mencionadas devem ser
dadas por meio de uma declaragdo escrita conforme o modelo
previsto no Anexo IVa & presente Convengio,

Esta declaragio deve ser reproduzida e assinada pelo expe-
didor no duplicado da declaragdo de expedigdo que serd apre-
sentado ao mesmo tempo ao caminho de ferro. A estagfio expe-
didora certificard a recepgfio da ordem ulterior apondo o seu
carimbo datador no duplicado, por baixo da declaragfio do expe-
didor, a quem este duplicado serd entio restituido. O caminho
de ferro que se tiver conformado cem as ordens do expedidor
sem exigir a apresentagfio deste duplicado sera responsavel pelo
prejuizo causado por esse facto ao destinatdrio a quem esse
duplicado tivesse sido enviado pelo expedidor.

Quando o expedidor pedir o aumento, a redugdo ou a anu-
lagdo de um reembolso, deve apresentar o documento que lhe
foi inicialmente entregue. Em caso de aumento ou de redugéo
do reembolso, esse documento sera devolvido ao interessado
depois de rectificado; serd retirado da sua posse no caso de
anulagdo do reembolso.

Qualquer ordem ulterior dada pelo expedidor sob termos
diferentes dos que estiio prescritos é nula.

§ 3. O caminho de ferro s& dard seguimento 4s ordens
ulteriores dadas pelo expedidor quando estas foram transmiti-
das pela estagdo expedidora.

Se o expedidor o pedir, a estagfio destinatdria ou a estagéo
de paragem sera prevenida, por conta do expedidor, por tele-
grama ou aviso telefonico emitido pela estagdo expedidora e
confirmado por uma declaragdo escrita. A ndo ser que a tarifa
internacional ou outros acordos entre os caminhos de ferro
interessados disponham em contrério, a estagdo destinataria on
a estagdo de paragem deve executar a ordem ulterior sem espe-
rar pela confirmagdo, quando o telegrama ou o aviso telefénico
provier da estagio expedidora, o que deve ser verificado, em
caso de davida.

§ 4 O direito de alterar o contrato de transporte cessa
em qualquer dos casos a seguir mencionados, mesmo se o expe-
didor tiver em seu poder o duplicado da declaragio de expe-
digdo :

a) Quando a declaragdo de expedigdo tiver sido levantada
pelo expedidor ;

b) Quando este fez valer o direito que lhe ¢ conferido pelo
contrato de transporte, em conformidade com o artigo 16, § 4;

¢) Quando o destinatirio estd autorizado em conformidade
com o artigo 22 a dar ordens, assim que a remessa tenha entra-
do no territorio aduaneiro do pafs de destino.

A partir deste momento o caminho de ferro deve confor-
mar-se com as ordens do destinatario.

ARTIGO 22

Direito do destinatdrio de alterar o contrato
de transporte

§ 1. O destinatario tem o direito de alterar o contrato de
transporte quando o expedidor nio tiver tomado a seu cargo as
despesas referentes ao transporte no pais de destino nem tiver
inscrito na declaragdo de expedigdo a indicagdo prevista no
artigo 6, § 7, alinea k).

As ordens que o destinatdrio pode dar ndo t&m efeito sendo
quundo a remessa tiver entrado no territorio aduaneiro do pats
de destino.

O destinatario pode ordenar:

a) Que a mercadoria seja detida em tr&nsfm;

&) Que a entrega da mercadoria seja adiada;

¢} Que a mercadoria seja entregue, no pafs de destino, a
uma pessoa diferente do destinatrio indicado na declaragio de
expedigio ;

d) Que as formalidades exigidas pelas alfindegas e outras
autoridades administrativas sejam cumpridas segundo uma das
formas previstas no artigo 15, § 1, segundo paragralo.
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Além disso, e salvo disposigbes contrdrias das tarifas inter-
nacionais, o destinatario pode ordenar:

e) Que a mercadoria seja entregue no pafs de destino,
numa estagio diferente da estagdo de destino indicada na decla-
ragio de expedigfo. Neste caso, pode prescrever que uma expe-
digio comegada em pequena velocidade continue em grande
velocidade ou inversamente, com a condi¢io de que a estagiio
onde o transporte foi interrompido efectue os dois servigos;
pode igualmente prescrever a tarila a aplicar e o percurso a
seguir.

Nio sdo admitidas ordens diferentes das que sio enumera-
das anteriormente. As tarifas internacionais podem, contudo,
dar ao destinatirio o direito de ordenar outras alteragdes além
das acima indicadas,

As ordens nio devem nunca ter por efeito o fraccionamento
da remessa.

& 2. As ordens acima mencionadas devem ser dadas, por
meio de uma declaragiio escrita conforme o modelo previsto no
Anexo IVb & presente Convengio, 4 estagdo destinataria ou &
estagfio de entrada no pals de destino.

Qualquer ordem dada pelo destinatario sob forma diferente
da que fica prescrita é nula.

Para o exercicio do seu direitc de alterar o contrato de
transporte o destinatirio ndo tem que apresentar o duplicado
da declaragfio de expedigio.

§ 3. Se o destinatirio o pedir, a estagio que recebeu a
ordem transmite-a por conta do destinatdrio, por meio de um
telegrama ou de um aviso telefonico, confirmado por uma decla-
ragio escrita, a estagAo que deve execular a ordem ; esta esta-
¢lio executa a ordem sem esperar pela confirmagio guando o
telegrama ou aviso telefdnico provier da estagdo competente, o
que deve ser verificado em caso de duvida.

& 4. O direito do destinatario de alterar o contrato de
rransporte cessa em qualquer dos casos a seguir mencionados :

a) Quando levantou a declaragdo de expedigdo ;

&) Quando fez valer os direitos que lhe sdo conferidos pelo
conirato de transporte em conformidade com o artigo 16, § 4;

¢) Quando a pessoa designada pelo destinatario em con-
formidade com o § 1, alinea ¢}, levantou a declaragio de expe-
digdo ou fez valer os seus direitos em conformidade com o ar-
tigo 16, § 4;

§ 5. Se o destinatdrio tiver ordenado que a mercadoria
seja entregue a outra pessoa, esta nio fica autorizada a alterar
o contrato de transporte.

ARTIGO 23
Execug¢lo das ordens ulteriores

§ 1. O caminho de ferro nio pode recusar-se a executar
as ordens que lhe sdo dadas em virtude dos artigos 21 ou 22,
nem demorar a sua execugiio, excepto nos casos seguintes:

a) Quando a execugio destas ordens ji niio seja possivel
no momento €m gue as ordens chegam 4 estagéo que as devia
executar ;

5) Quando a execugfio seja de natureza a perturbar o ser-
vigo regular da exploragio;

¢) Quando a execugio esti em oposigdo, se se tratar de
uma mudanga da estagdo destinatdria, com as leis e regulamen-
tos em vigor num dos territdrios a percorrer, especialmente
sob o ponto de vista das prescrighes das alfindegas e de outras
autoridades administrativas;

d) Quando o valor da mercadoria, se se tratar de uma
mudanga da estagdo destinatdria, ndo cobre, segundo todas as
previsdes, todas as despesas de que esta mercadoria serd sobre-
carregada & chegada ao seu novo destino, a ndo ser que a im-
portdncia destas despesas seja paga ou garantida imediatamente.

Nos casos acima visados, aquele que deu as ordens ulterio-
res ¢ avisado, o mais cedo possivel, dos impedimentos que se
opbem & execugdo das suas ordens.

Se o caminho de ferro ndo estiver em condigGes de prever

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

estes impedimentos, aquele que tiver dado as ordens ulteriores
suportara todas as consequéncias resultantes do comego da
execugio das suas ordens, i

§ 2. Se a ordem ulterior prescrever a entrega da merca-
doria numa estagdo intermédia, o prego de transporte serd cal-
culado desde a estagiio expedidora até esta estagfio intermédia.
No entanto, se a mercadoria ja tiver sido transportada para
além da estagdo intermédia, o prego de transporte serd calcu-
lado desde a estagio expedidora até 4 estagiio em que o trans-
porte foi interrompido e desta at¢ & estagdo intermédia.

Se a ordem ulterior prescrever o transporte da mercadoria
para outra estagdo destinatdria ou a sua devolugdo 4 estagdo
expedidora, o prego do transporte serd calculado desde a esta-
¢io expedidora até 4 estagio de paragem e desta até a nova
estagfio destinatdria ou até a estagio expedidora.

As tarifas aplicdveis sfo as que estiverem em vigor em
cada um dos percursos no dia da conclusio do contrato de
trzlnspurle.

As disposigfes precedentes sdo apliciveis por analogia as
despesas por operagbes acessorias e a outras despesas.

§ 3. As despesas provenientes da execucdo de uma ordem
do expedidor ou do destinatirio, com excepgio daquelas que
resultarem de uma falta do caminho de ferro, sobrecarregam a
mercadoria.

§ 4. Sob reserva das disposicdes do § 1, o caminho de
ferro ¢ responsdvel, no caso de falta da sua parte, pelas conse-
quéncias da nio execugio ou da execugdio imperfeita de uma
ordem dada nas condigbes dos artigos 21 ou 22. Contudo, a
indemnizagdo que tiver que pagar ndo deverd ser nunca supe-
rior aquela que seria devida no caso de perda da mercadoria.

ARTIGO 24
Impedimento ao transporte

& 1. No caso de impedimento do transporte, pertence ao
caminho de ferro decidir se convém, no interesse do expedidor,
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B4 noddos mostod

Condé de Perha Garcia

Faleceu no dia 12 do corrente, vitimado por
doenga siibita, na sua residéncia, o ilustre adminis-
trador da Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, dr. José Penalva Franco Frazdo, conde de
Penha Garcia.

Foi uma das figuras mais ilustres da sociedade e
da politica do Pafs. Muito culto, pos ao servico dos
interesses nacionais o seu saber e o desejo de con-
tribuir para a resolucéio de vérios problemas.

O conde de Penha Garcia era licenciado em
Ciéncias Econémicas e Sociais pela Universidade
de Genebra e pela Ecole Libre de Sciences Politi-
ques, de Paris. Em Portugal, os seus méritos foram
amplamente aproveitados em diversas fungdes, como
subsecretdrio de Estado da Agricultura, em 1933;
como deputado em trés legislaturas e presidente da
Junta Nacional do Vinho.

Dotado de excepcionais qualidades de trabalho e

pedir-lhe insirugées ou se & preferivel transportar, por sua pré-
pria iniciativa, a mercadoria, alterando o percurso. Salvo falta
da sua purte, o caminho de ferro tem o direito de cobrar o
prego do transporte aplicdvel ao percurso utilizdvel e dispée
dos prazos correspondentes a este percurso, mesmo que sejam
de maior duragdo que os do primitivo percurso.

§ 2. Se ndo ha outra via de transporte ou se, por outros
motivos, a continuagio do transporte ndo [or possivel, o cami-
nho de ferro pedird instrugdes ao expedidor; contudo, este
pedido ndo ¢é obrigatorio para o caminho de ferro no caso de
impedimento tempordrio resultarie das circustdncias previstas
no artigo 5, § 4.

§ 3. O expedidor pode dar instrugées na declaragio de
expedigdo, para o caso de surgir um impedimento no transporte.

Se, depois de apreciadas pelo caminho de ferro, estas ins-
trugbes ndo puderem ser executadas, o caminho de ferro pedira
novas instrugdes ao expedidor.

§ 4 O expedidor que seja avisado de um impedimento ao
transporte pode dar as suas instrugdes a estagio expedidora ou
4 estagdo onde a mercadoria se encontra. Se alterar a designa-
¢do do destinatirio ou da estagdo destinatiria ou se der as suas
instrugbes a uma estagio diferente da estagdo expedidora, deve
inscrever essas instrugbes no duplicado da declaragfio de expe-
digdo que deve ser apresentado. Se o caminho de ferro der
seguimento s insirugbes do expedidor sem ter exigido a apre-
sentagdo do duplicado da declaragdo de expedigdo e se esse
duplicado tiver sido remetido ao destinatario, o caminho de
ferro fica responsavel perante este por qualquer dano que dat
possa resultar.

§ 5. Se o expedidor, avisado de um impedimento ao trans-
porte, nido der, num prazo razodvel, instrugies exequiveis, pro-
ceder-se-4 em conflormidade com os regulamentos relativos aos
impedimentos 4 entrega em vigor no caminho de ferro em que
a mercadoria ficou retida.

Se a mercadoria tiver sido vendida, o produto da venda,
feita a dedugio das despesas que oneram a mercadoria, deve
ser posto 4 disposigdo do expedidor. Se o produto for inferior
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dinimico espirito de realizador exerceu as fungdes
de vice-presidente e presidente da Comissédo Nacio-
nal da Organizacéo Internacional da Alimentacdo e
Agricultura (F.A.O.); secretdrio-Geral dos Con-
gressos Internacionais de Oleicultura e da Vinha
e do Vinho; fez parte da Comissdo da Superinten-
déncia da Bolsa de Mercadorias de Lisboa e de
varias comissdes oficiais e missdes no estrangeiro.

Desempenhou outros cargos com grande brilhan-
tismo. Assim, em 1958, foi nomeado comissdrio-
geral a Exposicio Internacional de Bruxelas; foi
vice-presidente da Associacdo de Agriculinra e
membro do Instituto Internacional de Ciéncias Poli-
ticas e Sociais. Por diversas vezes representou o
nosso Pafs em congressos internacionais e no <Offi-
ce International du Vin » chefiou a delegagfo
portuguesa.

A sua cultura e a sua experiéncia estdo pre-
sentes em varias obras, nomeadamente nas seguin-
tes: «O Direito da Nacionalidade», «A Crise
Agricola», «O problema do Azeites, «Organismos
de Coordenacdo Economica», «O Problema da Ali-
mentagéo dos Indigenas e Perséfona>.

O sr. conde de Penha Garcia, que fazia parte do
Conselho de Administracdo da C.P., era condeco-
rado com a Ordem de Mérito Agricola da Franga, a
Ordem da Coroa da Bélgica e a medalha de ouro
da Legido Portuguesa.

O seu funeral, que foi muito concorrido, consti-
tuiu uma impressionante manifestacdo de pesar.

A ilustre familia do extinto apresentamos a
expressfio do nosso pesar.

AGUA | CASTEI.LO

PIZOES -MOURA

as despesas que oneram a mercadoria, o expedidor deve pagar
a diferenga.

§ 6. Se o impedimento ao transporte vier a cessar antes
da chegada das instrugbes do expedidor, a mercadoria sera
dirigida ao seu destino sem esperar por essas instrugdes e o
expedidor deve ser avisado desse facto o mais rapidamente
possivel.

(Continua)
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