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NOVOS tempos, novas exigéncios, novos materiais. Esta evoluglo impde

fabricos em grande escala, para garontia de qualidade uniforme. Placaral
é um painel pora portas e divisorios que satisfoz plenamente dos requisitos
modernos. £ constituido por um oro de madeira laminada, duas placas super-
ficiais e, entre estas, um grande ndmero de
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proparciona faces perfeitamente lisas, ofere-
cendo, além disso, grande resisténcio a pressies
e a varlagdes climatéricas. Por outro lado, o5
caracteristicas da sua constituicdo osseguram=
-lbe uma leveza notdvel, Os tipos de plocos
superficiais empregades admitem  qualquer
farma de acobamento. Placarol € também
fornecido jd folheado a madeiras ricas, o que a
torna um valiosa elemento de decoragdo interiar.,
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A C. P.

¢ o “Dia do Turista”

Primavera, feitas bem as contas, nao

A chegou tarde de mais, pois, feliz-

mente, tudo que se havia projectado

para celebrar o «Abril em Portugal: e o

«Dia do Turista» realizou-se nas datas mar-

cadas com a magnificéncia de um sol ma-

ravilhoso e a suavidade excepcional de um

clima que fez do nosso Pais uma zona
incomparéavel de turismo.

Portugal que, devido a uma campanha
persistente, em que tomam parte os pro-
prios visitantes que, de regresso aos seus
paises de origem, proclamam as belezas
da nossa terra e elogiam a gentileza e a
hospitalidade da nossa populagdo, recebe
actualmente milhares de turistas, registou
em Abril um extraordindrio nimero de
‘estrangeiros. A nossa Primavera tem fama
'—e as nossas praias sdo tidas, 14 fora, como
'das mais belas e alegres que se encontram
na Europa.

O dia 20 de Abril, que caiu num sibado
esplendente de sol, ficara célebre no nosso
calenddrio turistico. Foi, como se sabe, o
«Dia do Turista», ideia feliz do S.N. 1. a
‘que a C. P, deu uma colaboragiio preciosa,
como nao podia deixar de ser, visto que os
‘nossos caminhos de ferro e o turismo em
Portugal andam de hd muito estreitamente
ligados, mesmo antes de se pensar a sério,
‘como se pensa actualmente, no turismo
como inddstria e como fonte de receitas.

No .hall» da estacio do Rossio, que se
tornou, gragas ao talento do saudoso Coti-
‘neli Telmo, engenheiro e artista, numa
sumptuosa sala de visitas, e onde, frequen-
‘temente, se realizam maravilhosas exposi-
.goes de flores, inaugurou-se uma espléndida

exposi¢iio de flores campestres, organizada
pela Direccio-Geral dos Servigos Florestais
e Aquicolas, sobadirecgdio do sr. Eng. Vasco
Lupi. Nao podia ter sido mais deslum-
brante esse feérico espectdculo. Em toda
a extensio daquele vasto saldo de altas
colunatas de médrmore, Lisboa, aténita e
grata, pdde observar a beleza e a frescura
das nossas flores campestres, numa feliz e
harmoniosa combinaciio de cores. Os Ser-
vigos Florestais ganharam, ali, naquela
exposicio, mais um diploma de honra.
Como é opulento, variado, o tesoiro das
nossas flores campestres: urzes brancas e
roxas, o rosmaninho, a flor amarela, de
tom quente, das acécias, as flores lilases
das olaias, a giesta branca e amarela, a flor
amarela do tojo e tantas outras flores que
animam poéticamente 0s nossos campos!
E como se isto, esta linda sinfonia de cores,
fosse pouco, mios de artistas que sabem
lidar com flores, compuseram, aprovei-
tando o espac¢o de uma escadaria, o emblema
dos Servicos Florestais e o escudo nacional.

Mapas da organiza¢do dos servigos da
Direccao-Geral dos Servigos Florestais e
Aquicolas, completaram a decoracao e
nelas o publico, que em parte desconhecia
a existéncia e a utilidade daqueles servi-
¢os, teve a oportunidade de apreciar a
importancia da obra realizada por aquela
modelar organizaco.

No piso superior via-se, a0 centro, um
grande tapete de flores, e junto as paredes,
uma série de diapositivos, a cores, que mos-
travam, a estrangeiros e a portugueses, os
atractivos de Portugal, das nossas Ilhas e
do nosso Ultramar. A organizagdo desta
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exposicio foi dirigida pelo S.N.I. com a
colaboracio da Agéncia-Geral do Ul-
tramar.

Estas duas exposigdes, que tiveram,
merecidamente, foros de acontecimento
citadino, foram inauguradas pelos srs. se-
cretdrio de Estado da Agricultura e subse-
cretario de Estado da Presidéncia do Con-
selho, os quais foram ali recebidos pelos
srs. prof. Mario de Figueiredo, general
Frederico Vilar, conde de Penha Gareia, e
eng.” Mario Costa e Anténio de Macedo,
respectivamente presidente do Conselho
de Administracio e administradores da
C. P, da qual estavam ainda presentes os
srs. eng.> Branco Cabral, Espregueira Men-
des, Pedro de Brion, Jilio Santos, e dr.
Elio Cardoso; dr. Moreira Baptista, e eng.®
Roquete, respectivamente secretirio nacio-
nal da Informacéao, e chefe da Reparticio
de Turismo; general Franca Borges e Ani-
bal David, respectivamente presidente e
vice-presidente da Cadmara Municipal de
Lisboa; prof. eng.° André Navarro, reitor
dos Estudos Gerais Universitdrios de An-
gola; eng.° Anténio Bual, da Sociedade
Estoril; conde de Penalva, director dos
Wagons-Lits; dr. Banha da Silva, agente-
-geral do Ultramar; sr.* D. Julieta Ferrio;
sr. dr. Emiliano da Costa, da Direccio-Geral
dos Servigos Hidréulicos, efe..

A Direccgao-Geral dos Servigos Flores-
tais fez-se representar pelos srs. eng.” José
‘Alves, director-geral; D. Segismundo da
Camara, chefe da Circunscricio Florestal
de Lishoa, e pelo eng. Vasco Lupi, que,
como ja referimos, dirigiu a exposicio, e
acompanharam os numerosos visitantes,
elucidando-os sobre o valor e a utilidade
das espécies expostas.

Revista quinzenal

De outra feliz iniciativa da C. P., inte-
grada na comemoragio do «Dia do Turista»,
cabe-nos o prazer de arquivar aqui: refe-
rimo-nos a excursio a Sintra, em colabora-
ciio com o Secretariado Nacional da Infor-
macio e a Comissio do Turismo de Sintra.

O sr. eng.° Roberto de Espregueira
Mendes, ilustre director-geral da C.P.,
assistiu, no Rossio, & partida dos exeursio-
nistas, que tomaram lugar em duas carrua-
gens das mais modernas. Acompanharam-
-nos a sr.* D. Ana Maria Pinto Soares, em
representagio do S.N.I., e o inspector da
C. P., sr. Espirito Santo.

A viagem, que é sempre agradivel, en-
cantou os excursionistas, que tomarani
conhecimenfo nio s6 da paisagem ridente
da linha mas também das belas e pitorescas
povoacgdes que se estio desenvolvendo no
percurso. Em Sintra, os excursionistas
eram aguardados pela sr.* D. Manuela Lo-
pes, locutora da Comissio do Turismo de
Sintra, que dirigiu, em autocarro, um
passeio pelo circuito Azenhas do Mar, Mon-
serrate, Seteais, Paldcio da Vila e Parque
Municipal, em cujo palacete os turistas
foram obsequiados com um lanche de
cardcter regional, oferecido pela Comissio
de Turismo, que estava representada pelos
srs. Rui da Cunha e Consiglieri Martins,
estando também presente o distinto escri-
tor Francisco Costa, director da Biblioteca
Munieipal.

Como recordagio da sua estada em
Sintra, os excursionistas receberam algu-
mas lembrancas da regiao.

Escusado seré acrescentar que os turis-
tas trouxeram do seu passeio as melhores
recordacgdes da paisagem fina e da genti-
leza dos portugueses.
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- MONSANTO

a aldeia mais portuguesa de Portugal

Uma pagina do Eng® ANTONIO SIMOES DO ROSARIO

OI uma feliz iniciativa a tomada hé vinte e tan-
tos anos pelo Secretariado da Propaganda Na-
cional, organismo oficial precursor do actual
SNI, de promover entre todas as lerras do

nosso Pais o original concurso de escolher a aldeia
mais portuguesa de Portugal. A seleccdo nao foi facil,
pois, entre as concorrentes, contavam-se povoagoes
bem caracteristicamente portuguesas e de grande pito-
resco, como a algarvia Alte e, também na Beira Baixa,
Patll ; mas a distingdo atribuida a Monsanto da Beira,
curiosissima povoagdo raiana da Beira Baixa, nao se
pode deixar de reconhecer justa, nao 8o atendendo
ao caracter da velha aldeia como também ao papel
que ela representou nos primeiros empos da nossa
Historia.

A uma cinquentena de quilometros de Castelo
Branco e sensivelmente a nordeste desta cidade, ergue-
-se, no meio de extenso peneplano, a alterosa colina
granitica que os homens, h& muitos séculos, utilizaram
ﬁéra a edificagdo de Monsanto.

Os lusitanos tiveram af um castro, no qual, segundo
a lenda, resistiram sete anos a fio ao invasor romano ;
mais tarde foram os visigodos que se apoderaram
também da valiosa posicdo estratégica. Os nossos
primeiros reis tomaram-na dos 4rabes, repovoaram-na
e reconstruiram-lhe o castelo. No tempo do rei Ventu-
roso recebeu a categoria de vila e continuou a desem-
penhar importante papel militar nas lutas que, no
decorrer da nossa Historia, tivemos de sustentar com

a vizinha Castela.
O acesso a Monsanto pode fazer-se actualmente

por uma estrada regular, pela qual circulam servigos
de camionagem em ligagdo com os comboios na esta-
¢do de Castelo Branco. No percurso podem ainda in-
cluir-se igualmente as interessantes povoagdes de

Proenca-a-Velha, bem como as duas Idanhas, a Velha
e a Nova, todas de bastante interesse, podendo assim
planear-se um instrutivo circuito desta regido raiana.
Por hoje, contudo, contentemo-nos com a vetusta
Monsanto.

Sobe-se ao centro da aldeia por uma ingreme
estrada em lacetes, que se aparta da estrada principal
no lugar da Relva. Durante a subida, vai-ge dilatando
o panorama que se contempla sobre os campos da
Idanha e sobre as serranias da Estrela, da Guardunha
e do Moradal. Logo adiante se descobre a Igreja Ma-
triz — de granito, como todas as construgdes locais —
da invocagdo de Sdo Salvador e, a caminho da torre
do relogio, o pelourinho e a Igreja da Misericordia.
No alto da torre do reldgio, encontra-se uma réplica
ampliada do galo argénteo, que coube a Monsanto no
referido concurso da aldeia mais portuguesa de Por-
tugal. O original, mais pequeno, encontra-se na vila
confiado & guarda de um dos seus habitantes, ao que
parece, por 6bvias razoes...

Mas é subindo ao Castelo — o0 que s a pé pode
fazer-se por sinuosas e declivosas ruelas —que se
encontram 08 aspectos mais interessantes da vetusta
vila. Véem-se, pelo caminho, curiosissimas habitagoes
do tipo peldsgico, para a CONSLTUGED das quais os
habitantes aproveitaram um, dois ou mesmo trés ro-
chedos graniticos que servem, consoante a sua posi-
¢do, de paredes ou de telhado. Evidentemente, 0 pavi-
mento ¢ também, na maioria das habitacoes deste tipo,
constituido por uma laje granitica.

No pequeno largo onde fica a Matriz, € féacil ao
vigitante arranjar um cicerone que O guie na sua
digressdo por Monsanto. Ele terd logo o cuidado de
lhe mostrar alguma das casas de uma 80 telha—a
qual ndo tem, como poderia parecer a primeira vis-
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En &

Fragata D. Fernando

S A -BuE. L

Assim era conhecida a Fragata D. Fernando, de velhas
tradigdes.

Sd sab que um desastre oc o incéndio da velha nau
da India, registada no Ministério de Marinha como aFragata D.
Fernando Il e Gloria».

Habitudmo-nos a ver a velha nau gue, no periodo do regimen
democrdtico, servia de prisdo a vdrios politicos de opinides contrd-
rias aos governos, e acabou por, apos o 18 de Abril, hospedar uma
parte dos oficiais gue entraram no movimento, incluindo o general
Sinel Cordes.

Mas vamos d velha fragata construida com teca de Nagar-
-Aveli e cuja mdo-de-obra se deve aos construtores de Damdo.

Em 1845 fe7 a sua primeira viagem largando de Goa para
Lisboa, sendo wtilizada como navio-escola de Artilharia Naval em
1870, servicos que prestou durante mais de 7o anos, abrigando os
marinheiros na sua monstruosa hatitagio

Transportou, em 1852, & llha da Madeira a princesa D. Ma-
ria Amelia e sua mae, a imperatriy do Brasil, duguesa de Braganga.

Haoje, a Fragata D. Fernando estava destinada a uma obra
de grande alcance social acolhendo perto de uma centena e meia
de rapages, de gente humilde, irfios desprotegidos, que ali se
preparavam para a vida e para honrarem o nome de Portugal.

A obra ndo morrerd, porque em boa hora foi langada uma
subscrigdo no «Didrio de Noticiasv, a gual vai a caminho dos cinco
mil contos.

O patriotismo dos portugueses estd d vista e a obra continuard.

Révists' quiticéis)

Acidentes de viacdo: S5 L

E um verdadeiro horrcr 0 que se 1 nos perlodrcos a prnpn-
sito de acidentes de viagdo.

O ano de 1962 atingiu uma cifra jamais regtstada até hoje.
A Junta de Seguranga Nacional revelou, em Chicago, que o ni-
mero de mortos em consequéncia de desnslres de viagdio nos
Estados Unidos, atingira 41.000.-No ano de 1941 foram registados
39.966 mortos.

Nas estradas italianas registaram-se no mesmo ‘ano 8.382
mortos e 196.5go feridos, resultado de 284.312 acidentes de viagdo.

Em Portgal o nivel de desastres vai subindo, isto apesar
dos muitos avisos e da colaboragdo permanente das entidades
oficiais e organizagdes particulares,

Vimos que Luanda registou durante o uno passado uma
média de cinco desastres por dia. Nos 1.724 acidentes ali verifi-
cados, houve 2.83g vitimas, registando-se 1.094 feridos e 29
mortos.

Continuam a bicicleta e as motos a ser um dos maiores cau-
sadores dos'desastres e a sofrerem-lhes as consequéncias.

A Franga tornou obrigatorio o uso de cintos de seguranga
nos automéveis. O governo Irancés tomou importantes medidas
a introduzir no codigo de estrada. E, a partir de 1 de Abril, os
cintos de sekuran;a passaram a ser de uso obrigatorio em todos
os veiculos automoveis, no banco da frente.

A Ponte de Vila Franca

O engenheiro Amaral Neto, deputado pelo circulo de San-
tarém, pediu, na Assembleia Nacional, a extingdo da portagem
da Ponte de Vila Franca de Xira.

Durante a sua exposi¢io o ilustre deputado apresentou vi-
rios argumeéntos de valor, que justificam plenamente a extingio
da portagem.

O Governo da Nagdo vai certamente considerar o caso
tanto mais que o orador expds a sua pretensdo na defesa dos
interesses do seu circulo, no que foi aplaudido pelos deputados
assistentes.

ta, a fungdo de cobertura mas sim de escoamento
das é4guas pluviais. Outras habitagdes nem mesmo
uma unica telha possuem, fazendo-se o tal escoa-
mento por regos habilmente cavados na propria ro-
cha que as cobre.

O Castelo, hoje em ruinas, proporciona um pano-
rama inolvidavel. Al poderdo os estudiosos das forti-
ficagdes descobrir obras dessa natureza executadas
ao longo de vérios séculos. No seu interior, duas cape-
linhas também em rufnas, uma romadnica, a de Sao
Miguel, em cuja parede exterior duas arcadas ogivais
abrigam timulos de personagens desconhecidos, e
outra gotica, a de Santa Maria do Castelo. Cavadas
na rocha, na proximidade da primeira, véem-ge ainda
muitas sepulturas, que se 'supde terem pertencido
aos Cavaleiros cristdos dos primeiros tempos da con-
quista. Igualmente cavadas na'mcha, encontram-se
ainda treze pequenas cavidades semiesféricas que
uma lenda local descreve como as malgas em
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que se distribuia em tempos remotos a sopa dos
pobres.

Em memoria do longo cerco dos Romanos a que
atras nos referimos, realiza-se todos os anos, a 3 de
Maio, a curiosa festa de Santa Cruz. O povo transporta
para o Castelo talhas de barro ornamentadas, que séo
depois lancadas de um dos pontos mais elevados da
velha fortificagdo. Assim se evoca a vitela que os
sitiados arremessaram ao inimigo para lhe mostra-
rem a abundancia de géneros que possufam — expe-
diente com que, ao cabo de sete longos anos, conse-
guiram o levantamento do cerco.

Nao se deve, porém, deixar Mohsanto, §em ver, na
base da colina, as rufnas da capelinha roméanica de
580 Pedro de Vila Corga, a qual se acham ligadas
pledosaa lendas relativas ao erernita Santo Amador.
Com esta visita, pode ccmpletar 0 turista a de uma
das mais interessantes e pitorescas do nosso Pais —
Monsanto da Beira, -
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CABOS ELECTRICOS

Tem sido preocupagdo dominante
destas Empresas, imprimirem aos
produtos do seu fabrico um grau de
qualidade em constante aperfeigoa-
mento.

Utilizando pessoal especializado em
nlmero apreciével, encontram-se ao
seu servigo mais de 700 técnicos, VENDA NOVA * AMADORA

empregados e operérios. PORTUGAL
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PANORAMAR

Uma phgina de REBELO 'f)E SUATENCORRT T ]

Os nossos artistas

Mestre Aquilino e Mestre Carlos
Malheiro Dias

Aquilino Ribeiro, como todos sabem, teve como
padrinho literdrio Carlos Malheiro Dias. O nedfito e o
paraninfo militavam, politicamente, em campos opos-
tos. Literdriamente, eram, porém, amigos. Muitas ve-
zes, a literatura & uma coisa, a politica outra, e a ami-
zade € também outra coisa. Esse era o caso de Aquilino
€ Malheiro Dias. Era igualmente o caso de Jodo de
Barros e de Afonso Lopes Vieira. E era ainda, entre
muitos outros, o caso da amizade que existia entre
Guerra Junqueiro e Anténio Correia de Oliveira.

Carlos Malheiro Dias, quando escreveu o célebre
Prefécio para o Jardim das Tormentas era, entdo, uma
das mais altas figuras da Literatura portuguesa. Ndo
havia exagero em cognominéd-lo <o nosso maior
romancista depois de Ega de Queiroz». Romancista,
apenas? Também um grande jornalista e um mestre
incontestdvel da prosa. Muitas das suas paginas e
muitos dos seus artigos sdo do melhor, do mais belo,
do mais puro oiro que se tem escrito na nossa lingua,
desde Garrett — o Garrett das Viagens na minha Terra
— até hoje.

Aquilino era um rapaz e Carlos Malheiro Dias, na
plenitude da sua vida literaria, era um nome glorioso,
Se as palavras do Mestre sdo uma obra-prima de
compreensdo e de agudo espirito critico, que sabe ver
para além das circunstdncias, os contos de Aquilino
maravilharam quantos os leram. H4 neles qualquer
coisa de novo e de surpreendente.

Aquilino soube corresponder 4 amizade e aos
vaticinios do Mestre. E hoje, incontestavelmente, uma
das figuras mais gloriceas da literatura portuguesa.

Agora que se recordou o padrinho literario de
Aquilino, por que ndo se reedita a obra completa de
Carlos Malheiro Dias? Ndo basta que o lembrem um
ou outros dos seus admiradores. F preciso que 08 nossos
editores se lembrem dele, desse grande prosador e
desse grande romancista e jornalista, cuja obra as
novas geragoes, sedentas de beleza, gostariam de conhe-
cer. Se houve um benemeérito que reeditou a obra com-
pleta de Manuel Teixeira-Gomes, por que,nédo surge
um outro benemérito que empreenda a publicagéo das
obras do romancista insigne de Maria do Céu?

Os grandes escritores, como os grandes poetas pre-
cisam de ser lidos e meditados de vez em gquando.
Tém sempre alguma coisa nova para nos dizer, uma
licdo de beleza que néo tendo sido compreendida
ontem, encontra hoje quem mais a entenda e admire.
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RUA DE ALDEIA — Aguarela de José Manuel Soares

O COMBOIO

Disseram-me uma vez

que eu parecia #uma pessoa
sempre de pé

& espera de um comboio

que nunca mais chegavas

€ 0 comboio passou mas néo levava
ninguém ninguém ninguém

que o conduzisse aonde
fumegava de mais para que o visse.

De pé eu continuo.
Os joelhos a dobrarem,
a nuca dolorida.

— E a noite era tdo frial

E eu fiquei na noite

a perguntar porque é que
a minha noite ndo dormia,

‘ANA DE MEDEIROS
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Testemunho dos Acontecimentos de Angola

Pelo Ten-Coronel do C. E. M.

JOAQUIM

ANTONIO FRANCO PINHEIRO

A <«Revista Militars publicou, num dos seus
dltimos nimeros, um notdvel artigo devido a
pena do sr. Ten.-Coronel do C. E. M. Joaquim
Antdnio Franco Pinheiro. Trata-se de um
documento de extraordindrio interesse para a
Histéria dos acontecimentos verificados em
Angola. Testemunho desassombrado, de fla-
grante oportunidade, queremos arquivd-lo nas
colunas da «Gazeta dos Caminhos de Ferro»,
certos de que o0s nossos leitores habituais
apreciardo devidamente a sua transcri¢do.

0 TESTEMUNHO E A HISTORIA

ARECE cedo para historiar os Acontecimen-

P tos de Angolu. A Histéria deve ser objec-

tiva, desapaixonada, escrita com base em

documentacio variada, por pessoas que

se julgam imparciais, precisamente porque exa-

minam, A distincia, acontecimentos de que nio
foram comparsas,

Mas, se é cedo para historiar os Acontecimentos
de Angola, nio deixard de ser oportuno oferecer
4 Histéria um testemunho do dealbar desses acon-
tecimentos. Tarefa pouco ambiciosa, revestindo
por vezes o simples aspecto de tentar emitir opi-
nifio sobre determinadas facetas daqueles aconte-
cimentos, este testemunho pode ficar, porém, como
subsidio para empreendimento de maior vulto, de
algném que deseje registar para a posteridade
tudo o que se relacione com os crimes do terro-
rismo em Angola e com as reacgdes das forgas
da ordem, em especial os antecedentes de tais
erimes e a prepara¢io daquelas reacgdes.

Esta despretensiosa narrativa refere-se a factos
que tiveram reduzido mimero de testemunhas no
meio militar, j& que se vai reportar, exclusiva-
mente, & época em que eram muito pequenos
os efectivos das forcas militares e militarizadas,
incumbidas de assegurar a defesa de Angola.

ANTECBDENTES DOS ACONTECIMENTOS

~a) A Previsdo

Em meados de 1959, qualquer observador

desapaixonado poderia verificar que se desenha-
vam em Angola duas tendéncias bem distintas,
quanto & previsio do que, nos anos mais préxi-
mos, se iria passar na Provincia.

Para uns, a calma era absoluta e nada havia
que fizesse temer pela seguranca das populagdes.
A nossa incontestivel vocaciio para o entendi-
mento com as massas nhativas, entendimento que
vem de h4 mais de 400 anos, fazia crer que a
efervescéneia do Continente Africano, em espe-
cial os tumultos no Congo Belga, no inicio do
ano de 1959, pouco ou nada se reflectiria em
Angola. De uma maneira geral, acreditavam que
tumultos como os do Congo Belga niio eram pos-
siveis em Angola, dado que o nativo, cativado
pelo tratamento racialmente igualitirio, que nos,
portugueses europeus, lhe dispensivamos, nunca
tentaria quaisquer actos que pusessem em jogo
a seguranca das populagdes e, muito menos, a
nossa soberania.

()utra corrente, talvez menos numerosa, nio
tinha visdio tfio optimista do futuro. Para os que
militavam nésta corrente, era aparente a calma
reinante. Sabiam que vérios movimentos subver-
sivos infiltravam agitadores no nosso territério,
tentavam captar adeptos, colectavam fundos e
desenvolviam activa propaganda contra Portugal.
Aventuravam-se a supor que, se os Belgas aban-
donassem o Congo, acontecimentos graves se pro-
duziriam em Angola. Alguns tinham conheci-
mento de trocas de impressdes entre indigenas,
que nio eram de molde a tranquilizar-nos; outros
tinham visto panfletos em que se fazia apelo &
crueldade para obrigar o branco a abandonar
Angola. Era certo que os indicios detectados niio
diziam respeito a acontecimentos de geraciio espon-
tinea; eles eram insuflados do exterior, mas nem
por isso poderiam considerar-se inécuos.

No meio militar, falava-se menos de guerra
subversiva do que hoje. No entanto, alguns ofi-
ciais que, meses antes, haviam frequentado na
Argélia um estdgio de contraguerrilha, tinham
bem vivas no espirito as palavras dos instruto-
res: «Ao prineipio numa guerra subversiva, ndo
h4 nada, nada se passa. S6 algumas pessoas per-
cebem que vai acontecer qualquer coisa, afir-
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mam-no aos responsiveis e, naturalmente, estes
encolhem os ombros. Entfio, sem aviso prévio,
desencadeiam-se atentados que colhem de sur-
presa os optimistas, aqueles que acreditavam viver
no melhor dos mundos».

No infcio de 1960 — eram decorridos, por-
tanto, poucos meses — engrossara sensivelmente
o nlimero daqueles que militavam naquela 1iltima
corrente. IX que, entretanto, adquirira-se a cer-
teza da breve independéncia do Congo Belga, e
os agitadores, que de ali comecavam a chegar,
tinham j4 conseguido turvar ligeiramente a lim-
pida atmosfera angolana, de amdvel convivéncia
entre brancos e pretos: eram j4 evidentes certos
sinais' de insubordinagfio entre alguns trabalha-
dores nativos, do Norte da Provincia.

No entanto, alguns funciondrios do Estado,
alids distintos e conhecedores do meio, manti-
nham-se optimistas. Nio negavam ji a possibi-
lidade de se darem alteracdes da ordem, mas con-
venciam-se de que, com uns safandes a tempo,
a situaciio seria fhcilmente dominada.

Quando, em principios de 1960, o Comando
Militar de Angola julgou conveniente difundir,
por palestras e artigos, conhecimentos sobre os
problemas da subversiio e da guerra psicolégica,
a esmagadora maioria dos oficiais lancou-se, de
alma e coragdo, ao estudo daquelas matérias.
Poderiam os optimistas continuar a afirmar que
eram descabidas tais preocupagiies, mas quod
abundat non nocet e, desta forma, numa subversio
ndo colheria destituidos de conhecimentos sobre
a matéria os quadros que deviam conduzir a luta
contra ela.

Pode, agora, perguntar-se a que vem esta
longa dissertaciio sobre a falta de unanimidade
de vistas, frente & tempestade que se avizinhava.
I£ simples: pretende-se focar um ensinamento
importante. E’ o seguinte: enguanto o comunismo
prepara activamente a subversio, ou colabora afin-
cadamente nessa preparacio, o Ocidente revela ime-
diatamente a sua fraqueza, ao deixd-la desencadear
sem que 0s responsdveis ¢ a prdpria opinido piiblica
tenham consequido unanimidade de vistas, quanto
aos perigos que ameagam o territdrio em que a inswr-
'T'Gi,g'ﬂﬂ se prepara.

" Fraqueza do Ocidente, ou triste mérito das
artimanhas subversivas inspiradas pelo comu-
nismo, o certo é que, neste aspecto, Angola é
testemunho de que o consabido «quem nio deve,
nio teme» deixou de ser verdadeiro, perante um
inimigo efnico, impiedoso e. brutal.

b) Preparagdo da defesa

Nio .foi de simples expectativa a atitude do
Comando Militar de Angola. perante a tempes-
tade que se avizinhava, .-
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Comegaremos por aludir ao esforco, feito no
sentido de adaptar o dispositivo das nossas foreas
& eventualidade de uma subversiio. .

Em meados de 1959, uma missio militar visi-
tara Angola e concluira pela necessidede de remo-
delar e reforcar o dispositive militar daquela
Provineia. Cum efeito, a organizagio militar-de
Angola furdamentava-se, ainda, numa concepgiio
que a efervescéncia da Africa Negra se encarre-
gara de ultrapassar. Esta concep¢iio admitia uma
ocupacio militar por forgas do efectivo aproxi-
mado ao de uma Divisio de Infantaria, forgas
repartidas pelas trés cidades principais. Existiam,
desta forma, fundamentalmente, trés agrupamen-
tos, os quais se deveriam manter em condi¢es de
acorrer a qualquer local da Provincia, em que se
verificassem acgdes de guerra. Portanto, a maioria
esmagadora das localidades — algumas de grande
importancia—n#o dispunha de guarni¢io militar.

Era, porém, bem diferente o rumo que as ten-
tativas de subversiio indicavam dever ser seguido.
Deixara de poder ver-se na defesa de Angola um
problema de guerra convencional, exclusivamente,
e aparecia, clara, nitida, a necessidade de estar
presente, contactar com as populacdes, auscultd-las,
impedir os mancjos de possiveis agitadores. A mis-
sdo militar, a que aludimos, viu claramente o
problema e do estudo que, entio, efectuou saiu
a ideia bdsica da ocupacdo em superficie. Esta nova
concepgio condizia & dispersio das forgas mili-
tares pelo maior niimero possivel de localidades,
salvaguardada, claro estd, a seguranca das forcas
dispersas. O niimero de localidades guarnecidas
militarmente era sensivelmente superior ao da
organizaglio anterior e cremos que, se tivese
havido possibilidade de realizar integralmente este
dispositivo, se teria obstado a uma tio rdpida
eclosiio dos acontecimentos em Angola.

O esfor¢o do Comando Militar de Angola no
sentido de organizar e instalar as unidades que
constavam da nova concep¢iio foi, em todo o
caso, merit6rio. Basta recordar que, durante o ano
de 1960, se criaram e instalaram 2 Comandos de
Batalhiio de Cagadores, 2 Companhias de Caca-
dores (Indigenas). 3 Companhias (reduzidas) de
Cagadores (Indigenas) e se elevaram a Companhia
de Cagadores (Indigenas) 2 pequenos destacamen-
tos. Ainda durante o mesmo ano de 1960, ficaram
instaladas 4 Companhias de Cagadores Especiais,
expediciondrias da Metrépole. Se tivermos em con-
sideragio que a esmagadora maioria destas uni-
dades se destinou aos distritos de Luanda, Congo
e Cabinda e se pensarmos na cemplexidade dos
problemas decorrentes da organizagio e instala-
¢do, face & caréncia de meios, ter-se-4 ideia do
valor do esforgo e do acerto da previsio daquele
Comando.

Ao mesmo tempo que tudo fazia para conse-
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guir uma razodvel densidade de ocupagio nas
regides mais ameacadas, o Comando Militar de
Angola considerava sérinmente os problemas da
instrugio dos quadros e das tropas. Palestras para
oficiais deram-lhes a conhecer os problemas da
guerra subversiva e da guerra psicol6gica. Onde
n#o foram os conferentes chegaram pelo menos os
artigos de um «Boletim Militar», que entdo foi
fundado e cuja obra de divulgaciio niio necessita
ser encarecida, bastando folhear a colec¢iio dos
nimeros entdo publicados para se fazer ideia do
muito que a instrugho dos quadros lhe ficou
devendo.

Simultineamente, nos exercicios de campo,
abandonavam-se os temas de guerra convencional
e punham-se problemas de subversio. Toda a
instruciio foi revista, sendo curioso assinalar que
o tiro instintivo viu o seu advento em Angola.

Resumindo, pode afirmar-se que a instrugido
da guarnigio militar de Angola foi melhorada,
com vista aos acontecimentos que se temiam.

Outro aspecto a assinalar é o da actividade
operacional da reduzida guarni¢io de Angola,
guarni¢io para a qual cessaram, em 1960, todas
as comodidades do tempo de paz. Com efeito, os
planos de defesa, entdo elaborados, obrigavam a
repartir as companhias em dois escaldes, no
minimo: um destinado & seguran¢a da localidade
da sede da companhia e, normalmente, também
do seu aer6dromo e outros pontos sensiveis préxi-
mos dessa localidade ; o outro escaldo encarregado
de acorrer a qualquer local da drea de responsa-
bilidade da unidade. Esta drea de responsabilidade
era constantemente percorrida e reconhecida, por
meio de patrulhamentos, muitas vezes penosos,
com a finalidade de colher informacdes, contactar
com as popula¢des, exercer acclio psicossocial sobre
estas e elaborar toda a documentaciio necessdria a
uma tropa que se prepara para combater, com
éxito, uma subversdo. No capitulo da acgiio psicos-
social, de harmonia como primeiro plano do género
elaborado no nosso Exército, parece ter sido pro-
veitosissima a actuaciio das forgas militares. Tal-
vez lhe devamos dois sucessos iniciais, a saber: o
primeiro, niio ter havido rebeliio das pragas nati-
vas; o segundo, nio se terem verificado aconteci-
mentos graves no Distrito de Cabinda, onde a
acgiio psicossocial foi particularmente intensa e
magistralmente conduzida. Ainda no mesmo capi-
tulo, convém dizer que nem sempre o plano de
acciio psicossocial foi bem compreendido. Alguns
sectores da opinifio piblica, em Angola, nio esta-
‘riam suficientemente amadurecidos para compreen-
der que o Exéreito, instrumento da forga, tudo
deva fazer para evitar o seu emprego, tentando,
por meios paeificos, orientar e esclarecer e, conse-
quentemente, afastar os perigos da subversio e
concomitantes horrores.
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Em todas estas actividades, sofrendo as inele-
méncias de um clima depauperante e as depaupe-
rantes incleméncias de algumas incompreensdes,
se desenrolou, para aquela pequena guarniciio, o
ano de 1960. Findo este, era jd evidente que algo
de muito grave se preparava em Angola e que,
infelizmente, as cautelas, com que o Comando
encarara os problemas que foedmos, ndio podiam
considerar-se filhas de um pessimismo injustificado.

c) Outras medidas defensivas

Também por esta altura—Janeiro de 1961
—o Governo Geral de Angola ndio partilhava do
optimismo de alguns dos seus funciondrios. K
curioso assinalar que em Angola, como na Indo-
china e na Argélia, eram algumas autoridades, mais
directamente ameacadas pela subversfio, quem
defendia @ outrance a tese de que tudo corria nor-
malmente, de que nada de extraordindrio podia
acontecer. Um oficial estrangeiro, com quem per-
corremos grande parte do Norte de Angola, lem-
brou, nessa altura, por pilhéria, que nas antigas
possessdes francesas era hdbito classificar certa
categoria de funciondrios, consoante a sua activi-
dade, em dinamicos, estdticos e «prostdticos».
Iesies 1iltimos — assim designados pelo seu amor
i vida sedentdria— incapazes de abandonar o
gabinete de trabalho, eram precisamente aqueles
que, cegos e surdos, enganados pelas informagdes
dos seus auxiliares nativos, asseveravam que tudo
decorria normalmente, rindo-se dos temores daque-
les que, por mais dinimicos, conheciam profunda-
mente a drea sob a sua jurisdicfio e, consequente-
mente, os perigos que nela fermentavam. Ora, em
Angola, a regra enunciada por este estrangeiro
teve a sua eonfirmacdo. . .

Mas, de facto, por esta altura o Governo Geral
de Angola nio partiliava de certos optimismos
injustificados. Virias medidas foram encaradas e
estudadas, designadamente o problema da infor-
maciio e propaganda, o da coordenaciio das infor-
macdes, 0 da melhoria das comunicacdes rodovid-
rias, a constituicio de corpos de voluntdrios, o
reforco das forgas militarizadas, a aquisi¢io de
armas, ete.

Infelizmente, a subversio veio encontrar todas
as medidas preconizadas na fase de estudo, néo
tendo havido possibilidades de passar & execugio,
antes dos acontecimentos.

d) Balango de actividades, em (360

Do exposto, na parte que interessa assinalar,
conclui-se ficilmente que, no campo militar, se
trabalhou afincadamente com vista & prevencio de
possiveis acontecimentos graves.

(Continua)
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Agora mais belo mas sempre com as mesmas caracleristicas BUSh,

SIMBOLO DE CONFIANGA

RADIOS TRANSISTORES PORTATEIS E DE MESA
RADIOGRAMOFONE, GRAVADORES DE SOM, ETC.

Representantes: UTILIDADES ELECTRICAS, L™ Rua Alexandre Herculamo, 5-1.°
LISBOA
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Terras e Povos

Por

JORGE RAMOS

O EGIPTO DE HOJE

Como a Turquia, a Siria ou o Libano, o Egipto
modernizou-se também. O Cairo, duas vezes maior
que Paris, com mais de trés milhdes de habitantes, ja
ndo é um formigueiro de ragas exoticas, de tribns do
deserto, de mercadores do Levante e do Oriente, mas
uma enorme cidade quase ocidental, com hotéis de
luxo e servico de turismo. O viajante, ao pisar a
capital desse pais que foi o berco de uma das mais
velhas civilizagdes do Mundo, depois da asteca e da
chinesa, deseja logo dirigir-se a Guizza para admirar
a esfinge — impressionante documento da expresséao
mistica de uma raga estranha que ergueu, hd muitos
milhares de anos, sobre o8 anais sem fim, o esplen-
dor de um império. O mais rico museu de antiguida-
des do Mundo estd situado no centro da capital do
Egipto, perto da nascente do Nilo. O Cairo transfor-
mou em museus algumas das residéncias dos mem-
bros da ex-familia real, como o Palacio Abdine e o
Palacio Faruk. Mas a sedugdo da Africa milenaria
semicristianizada, desse continente por onde irradia
0 pensamento islamita e que mantém ao Norte uma
feigdo peculiar (4rabe-ocidental) estd ainda para 0
turista, nos velhos bazares do Cairo, entre eles o
Qhan-Khali, ou, a poucas horas da <Terra das mil
mesquitas» em Luxar, a Cidade do Sol, com as ruinas
dos seus templos — evocando a Tebas das cem portas
e a fascinante Cledpatra que César teve a seus pes...

O TELHADO DO MUNDO

O Tibet, na Asia Central, com trés milhdes de
habitantes, € o pais mais alto do Mundo, porquanto
se encontra na famosa cordilheira do Himalaia. Dai a
designacdo de <telhado do Mundo». A religidao oficial
é 0 budismo. O Grande Sacerdote (Dalai-Lama) é uma
personagem rodeada de mistério: vive num templo
isolado, onde, com outros sacerdotes, realiza o ritual
sagrado, e ¢ considerado pelos tibetanos como O
intermedidrio entre o0 homem e as forgas divinas. Na
«floresta mégica», o culto Boni, mais remoto que o
budismo, é praticado pelos feiticeiros Yama, demonio
de nove cabecas, a que outrora os nukwas, antepas-
sados dos tibetanos, sacrificavam criaturas humanas.

A CIDADE PERDIDA

Cuzco é uma das mais curiosas e antigas cidades

do Peru. O seu nome significa umbigo, naturalmente
por causa da sua posicdo. Situada a cerca de trés
mil e quinhentos metros de altitude, num pitoresco
vale da Cordilheira dos Andes, encontra-se a 650 qui-
l6metros de Lima, capital do pais, e esté ligada a costa
pelo caminho de ferro. Possui 60 mil habitantes na
maioria mesticos e indios que fabricam tecidos com
desenhos muito originais, criam lamas e exportam
peles. Cuzco foi a antiga capital dos Incas (inca signi-
fica senhor, designacdo pela qual eram chamados 08
soberanos do Peru antes da conquista espanhola) e
foi construida por Mampo-Cajac, fundador do impe-
rio do Peru. Partindo de Cuzco, em direcgdo 4s mon-
tanhas mais altas, encontra-se a Cidade Perdida que,
até ha relativamente pouco tempo, constituia um dos
maiores mistérios para os estudiosos da pré-historia
americana.

ADDIS - ABEBA

Em Maio de 1893, isto &, ha 70 anos, nascia a
cidade de Addis-Abeba, capital da Abissinia. A ¢«Nova
Flor» deve a origem & visita que Menelik II e sua
esposa, Taiti, fizeram as fontes de 4gua sulfurosa de
Uhaha. Os soberanos ficaram encantados—e um fran-
cés, Vigardet, foi encarregado de arborizar a iregiao
numa superficie de cerca de trés mil hectares. E entre
uma profusdo de eucaliptos bem desenvolvidos gra-
cas As aguas dos riachos Kobana e Akahi, que atra-
vessam a cidade, que se encontram dispersas as
habitacoes, de alvenaria e telhados salientes, para as
proteger das chuvas torrenciais do Inverno. Domi-
nando a cidade, do alto de uma colina, fica o «quebbi»,
residéncia do imperador, cerrada de muralhas. Nou-
tra elevacdo destaca-se a igreja de Sao Jorge, o famo-
80 templo octognal onde se realizaram as cerimonias
da coroacgao de Hailé Salassié.

A CIVILIZACAO DA RENA

O professor Gourkan acaba de publicar um estudo
acerca da civilizacdo fundada pela divinizacédo da rena
no periodo paleolitico. Essa <civilizacdo da rena»
abrangia quase toda a Europa, incluindo a Peninsula
Ibérica, a Asia e a América do Norte. Pinturas e 08808
lavrados dessa época oferecem assombrosa seme-
lhanca com o0s elementos actuais da cultura das
populagdes arcticas (esquimds e lapdes). Alguns dos
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primeiros homens da época da rena foram repelidos
para o norte, e outros absorvidos por populagdes de
culturas diferentes que invadiram o seu territorio
quando os gelos retrocederam e o clima se tornou
mais suave. Esses movimentos exigiram dezenas de
séculos e coincidiram com o desaparecimento da
rena europeia.

O DESERTO DOS DIAMANTES

O deserto de Namil, na Nasnaldndia, territério
que estd sob o mandato da Unido Sul Africana, & um
dos lugares mais desolados, tristes e aridos do globo.
Ali, ndo se vé& uma 4rvore, uma colina, nem qual-
quer animal. A perder de vista, 86 se notam ondas
de areia avermelhada ou amarela rolando incessan-
temente. Foi a esse ponto que hd cinquenta anos
chegou um negociante de Bremen, que comprou, ao
chefe das tribos indigenas da regido, o territdrio de
Angra Pequena, na margem do AtlAntico. E neste
deserto que existem fabulosos tesouros inesgotaveis,
durante dezenas de anos desconhecidos dos homens
avidos de rigueza e aventuras. Em 41908 um empre-
gado do caminho de ferro descobriu, na areia move-
diga, um corpo cintilante. Um trabalhador indigena,
que estivera nas minas de Kimberley, compreendeu
imediatamente que se tratava de um diamente. Con-
vergiram para ali centenas de aventureiros 4 procura
de riqueza. Em poucos meses construiu-se uma
cidade que hoje conta muitos milhares de habitan-
tes. Em 4938 descobriu-se o campo diamantifero
de Kap.

0 AROQUIPELAGO VERMELHO

' As Bermudas constituem um arquipélago de tre-
zentas ilhotas numa éarea de 54 quilémetros quadra-
dos, situadas no Atlantico, a 900 gquilémetros do Cabo
Hateras, e a 4800 quilometros da Europa. A maior
das ilhas ¢ Main Island, a grande Bermuda, com a
extensdo de 22 quilometros, tendo a oeste o Pequeno
Sound e ac norte varias ilhotas, entre elas a de
Somerset e a de Cooper. I curioso anotar que todos
estes nomes evocam personagens literdrios e autores:
0 capitdo Hateras, de Julio Verne, Fenimore Cooper,
Somerset Maughan . .. Estas ilhas sem insectos, mas
povoadas pela <tartaruga verde» e pela maior varie-
dade de aves, permaneceram inabitadas até 1514,
quando o espanhol Juan Bermudez naufragou a
caminho de Cuba, ali desembarcando. Em 1609 uma
frota de nove barcos ingleses com quinhentos colonos
que emigravam para Virginia, é assaltada por uma
borrasca tormentosa e o barco «Venture» desmantela-
-se obrigando o capitdo Somers a passar o Inverno
numa das ilhas, alimentando-se de plantas e da
caca. A aventura de Somers (conseguiu construir
uma embarcacdo e atingir a Virginia em Maio
de 1640) inspirou a Shakespeare a peca «A Tempes-
tade» (1612).
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(Da aGageta dos Caminhos de Ferrow, de 1 de Maio de 1g13)

Linhas portuguezas

Porto a Famalicdo.— A companhia d'este caminho
de ferro sollicitou auctorizagdo para prolongar a linha de Ortiz,
atravessando a estrada nacional n.* 31, das Portas-Fronhas a
Guimardes.

Valen¢a a Lapella. — Espera-se que no principio do
proximo mez de junho se abra & exploragdo o trogo de Valenga
a Lapella, no novo caminho de ferro de Valenga a Monsdo.

Afim de se activarem os trabalhos, foram alli admitidos
ultimamente 200 trabalhadores,

$. Thomé. — Foi remetido ao governador da provincia
de S. Thomé e Principe, o processo relativo ao concurso para a
execugdo, por empreitada, dos estudos definitivos dos caminhos
de ferro na primeira d'estas ilhas, afim de que o Conselho de
administragio dos portos e viagdo da provincia, dé o seu parecer
sobre as propostas apresentadas pelos concorrentes, engenheiros
Srs. Pogas Leitdo e Ezechiel de Campos.

Mocambigue ao Chirua, — Houve a 15 do passado
uma demorada conferencid, com o Sr. ministro das Colonias,
relativamenie ao novo caminho de ferro que vae construir-se de
Mogambique ao Chirua, sendo os conferentes os Srs. tenente-
-coronel Alfredo Veiga, o chefe da 4.* Repartigdo da Direcgdo
Geral das Colonias e o 5r. engenheiro Delphim Monteiro, encar-
regado do estudo e da construcgio da referida linha. :

Niassa-Zambeze. — A Companhia British-Central-
Africa apresentou o projecto do caminho de ferro, que, por
contracto de 22 de junho de 1912, foi auctorizada a construir e
a explorar, entre a fronteira de Niassalandia e o Zambeze. A
linha tera a extensdo de 72 kilometros no territorio portuguez e
ligar-se-ha com o prolongamento da linha ingleza, ja construida,
de Blantyre a Port-Herald.

Mutamba a Inharrime. — Parcce ser muito prome-
tedor o rendimento d'este caminho de ferro, no districto do
Inhambane, em vista das tarifas baratas. actualmente em vigor.
O rendimento bruto, durante o mez de janeiro ultimo, foi de
gogooo, crescendo no mez de fevereiro para 1:48qho00. :

Prevé-se que, desde que a ponte ao kilometro 50 dé passa-
gem aos comboios, o que se realizard em breve, o trafego d'esta
linha chegue a cobrir todas as despesas de exploragdo. A linha
estd ja assente até ao kilometro 38, devendo dentro em pouco
chegar a Inharrime.

A 16 de janeiro inaugurou-se outra ponte, ao kilometro 12,

Chaves a Orense.— A commissio de engenheiros
portuguezes, composta dos Srs. Justino Teixeira ¢ Severo da
Cunha, que foi 4 Galliza tratar da ligagdo da linha de Orense
com a nossa Regoa a Chaves, encontrou muito adeantadas as
diligencias para a constitui¢io da empresa que ha-de construir
aguela linha.

ESPECTACULOS

: CARTAZ DA SEMANA

EDEN—As 16,30 18,15 e 21,30 — «Para além do Amanha-,
COLISEU — Cinema. FehEray
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Instituto dos Ferroviarios
do Sul e Sueste

Corpos gerentes para 1963

~ Para o exercicio de 1963, foram eleitos, em
assembleia geral, os seguintes corpos gerentes:

Direccdo, Efectivos— José Joaquim Fernandes
Canhdo — Agente Comercial Principal, reformado;
Feliciano Antonio Tonicher —Chefe de 1.2 classe,
reformado ; Joaquim Baptista Candeias — Factor de
1.2 classe ; Ezequiel da Costa Cavaco — Adido Téc-
nico, Divisdo de Tracgdo; Joaquim José Guilherme
— Contramestre, Oficinas ; Ricardo Correia Jinior —
Torneiro; Manuel José Faustino— Chefe de Brigada,
Oficinas.

Suplentes — Joaquim Pereira Gongalves — Factor
de 1.® classe, reformado; José AntGnio Marques —
Revisor de material de 1.2 classe, reformado ; Manuel
Joaquim Vaz — Telegrafista Principal.

Assembleia Geral— Presidente: Joaquim da Silva
Simplicio Jinior, Chefe de Circunscricéo, reformado;
Vice-Presidente : Anibal Pereira Fernandes, Agente
de Trafego, do S. Central; 1.° Secretario: Gilberto
Tavares dos Santos; Contramestre, Oficinas; 2.0
Secretédrio: Joaquim Martins Entrudo Janior, Chefe
de Seccdo, Exploragdo.

Conselho Fiscal— Jodo Azevedo do Carmo—
Chefe de Escritorlio, Direcgfio Geral; Carlos Diogo
da Cunha— Chefe de Secgéio, de Escritérios, refor-
mado ; Manuel Joaquim de Jesus Correia— Contra-
mestre, Oficinas.

Junta Consultiva— Alexandre Correia Matias —
Subchefe de Servigo, reformado; Manuel Martins
Entrudo Jinior — Inspector de Zona de Exploragdo,
reformado ; Valdemar da Silva Quaresma — Chefe de
Escritério, Caixa de Reformas; José Joaquim Caba-
ca— Subchefe de Escritério, Exploragdo; Olindo
Fedro Marmota— Chefe de Secgdo, de Escritério,
Via e Obras. ;

Brindes e Calendarios

Com os cumprimentos da Goodyear Portuguesa,
recebemos um exemplar do luxuoso calendéario desta
firma para 1963. Magnificamente ilustrado com vistas
diversas, as duas primeiras folhas sdo de homenagem a
Portugal e ao PBrasil, com a reprodugdo, respectiva-
mente, de um aspecto do Mosteiro dos Jeronimos e
e um aspecto da nova cidade Brasilia.

Agradecemos.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

e .
inhas | *sstrangeiras

Os horérios dos caminhos de ferro
britdnicos serdo estabelecidos, este
ano, por um computador electrénico.
Esta maquina, fruto de cinco anos
de estudos e cuja producfo custou cerca de 8000
contos serd, no dizer dum responsavel dos caminhos
de ferro da Gra-Bretanha, o primeiro computador
electrénico utilizado no Mundo para estabelecer
horéarios ferrovidrios.

Gragas ao novo aparelho, duas operadoras
poderdo estabelecer um horério completo em ftrinta
horas de trabalho. Anteriormente, eram necessdrias
2000 horas e cinco funcionérios para estabelecerem
o mesmo hordrio. Calcula-se que o preco de insta-
lagdo deste aparelho serd integralmente recuperado
no prazo de trés anos.

" Diversos paises estrangeiros manifestaram o seu
interesse por este tipo de aparelhos. Na Europa,
funciondrios dos caminhos de ferro dinamarqueses
tiveram ja oportunidade de o apreciar minuciosa-
mente, e as autoridades ferrovidrias da lItdlia e da
Suécia também ja pediram para o verem em funcio-
namento.

GRA-
-BRETANHA

FEIRA DE PARIS

22 DE MAIO a 3 DE JUNHO

Informagoes ;
Rua Eca de Queiroz n.® 20-A
LISBOA

Tel. 42688
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

PARTE OFICIAL

DIRECGAO DOS SERVIGOS DOS PORTOS,
CAMINHOS DE FERRO E TRANSPORTES
DA PROVINCIA DE MOGAMBIQUE

Armazéns gerais
2. SECCAO

Aviso-circular n.° 9/63 — Concurso n.’ 25/63

O «Didrio do Governow, n.* 54, IIl Série, de 5 de Margo de
1963, publica o seguinte :

O cancurso n.* 25/63, referente ao fornecimento de postos
emissores-receptores, que se devia realizar no dia 13 de Feve-
reiro, fica adiado para o dia 6 de Margo de 1963, 4 mesma hora.

Direcgdio dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes da Provincia de Mogambique, 2 de Fevereiro de
1963, — O Director dos Servigos, Bragdo de Freitas.

MINISTERIO DAS COMUNICAGCOES

Direcgdo-Geral de Transportes Terrestres
4.* Repartiglio (Secgdio d= Via e Obras)

O «Didrio do Governow, n.’ 62, Il S¢rie, de 14 de Margo de
1963, publica o seguinte :

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelo Ministro
das Comunicagdes, nos termos do artigo 12.° da Lei n.? 2030, de
22 de Junho de 1948, aprovar o projecto dos trabalhos de conso-
lidagdo da trincheira existente entre os quilometros 132,689 50 e
132,766 20 da linha do Norte, incluindo a expropriagdo, por utili-
dade publica, de uma parcela de terreno entre os referidos pon-
tos quilométricos, com a drea de 57 m?,

O Ministério das Comunicagdes, 28 de Fevereiro de 1063,
— O Ministro das Comunicagdes, Carlos Gomes da Silva Ri-
beiro.

——
3.2 REPARTICAO
8.* Secgdio (Via e Obras)

O «Didrio do Governow, n? g1, Il Série, de 17 de Abril de
1963, publica o seguinte :

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelo Ministro
das Comunicagies, aprovar nos termos do artigo 12.° da Lei
n.* 2030, de 22 de Junho de 1948, o projecto de construgfio de
um abrigo para passageiros no apeadeiro de Jardia, ao quilo-
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metro 20,20 500 do ramal do Montijo, incluindo a expropriagéo,
por utilidade publica, de uma parcela de terreno, com a drea de
26,19 m?, entre os quilometros 20,19 825 e 20,21 175 (desenho
n.° 3266-CP), da referida linha férrea.

Ministério das Comunicagdes, 1 de Abril de 196g. — O Mi-
nistro das Comunicagbes, Carlos Gomes da Silva Ribeiro.

Secretaria-Geral ;

O «Didrio do Governo», n.° 84, I Série, de g de Abril de
1963, publica o seguinte : : ;

Por portarias de 12 de Margo, visadas pelo Tribunal de
Contas em 1 do mesmo més: :

Dr. Carlos Simées de Albuquerque — reconduzido no cargo
de vogal suplente do Conselho Superior dos Transportes Ter-
restres, em representagio da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, nos termos da alinea m) e § 3.° do artigo 6.
do Decreto-Lei n.* 35 196, com a redacgdo dada pelo artigo 1.
do Decreto-Lei n. 44 393, de g de Junho de 1g62.

Engenheiro Julio José dos Santos — reconduzido no cargo
de vogal suplente do Conselho Superior dos Transportes Ter-
restres, em representagio da Companhia dos Caminhas de Ferro
Portugueses, nos termos da alinea m) e § 3.° do artigo 6.° do
Decreto-Lei n.® 35196, com a redacgdo dada pelo artigo 1.° do
Decreto-Lei n.® 44 393, de g de Junho de 1g62.

(Nio sdo devidos emolumentos, nos termos do Decreto
n.* 22 257).

Secretaria-Geral do Ministério, 3 de Abril de 1963, — O
Engenheiro Secretdrio-Geral, Jos¢ Anionio Miranda Coutinho.
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COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS -

SERVIQCO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

Representantes em 30 paises da Europa, Estados Unidos da América, Canad,
Egipto e Africa do Norte.

DO CRUCIFIXO,

‘. ————

EM TODO © PAls
M o—-—|LLIS BO A

JOAO 1, 2B5-PORTO




COMPANHIA DE SEGUROS

SAGRES

SEDE EM LISBOA

Avenida Antonio Augusto de Aguiar, 112
Telef. P. P. C. 736935

DELEGACOES EM

PORTO, COIMERA, BEJA, ELVAS
E LUANDA

AGENTES EM TODO O PAIS

Seguros dos seguintes ramos:

ACIDENTES PESSOAIS — ACIDENTES DE TRA-

BALHO — AEREO — AGRICOLAS — AUTOMOVEIS

— CRISTAIS— FOGO — MARITIMOS POSTAIS —

RESPONSABILIDADE CIVIL — ROUBO — TRANS-

PORTES—TERRESTRES E AEREOS —
VIAGENS E VIDA

CONSTRUCOES METALICAS
MOVEIS
EM ACO PARA ESCRITORIO

Sala de Exposipdo de Moveis para Escritorio

RUA DOS BACALHOEIROS, 24-D
Telef. 32 84 53

Fdbrica :
ESTRADA NOVA DE VALEJAS
QUELUZ DE BAIXO
Telef, 9506 46 .

Sensacdo em lravdes para Caminhosde Ferro

Os novos lravoes de disco GIRLING

Agentes: CONDE BARAO, LDA.
Avenida 24 de Julho, 62-64

LISBOA

DISTRIBUIDORA

DOS EXCELEN-

G TES CIMENTOS

Travessa do Corpo Santo, 15
Telefone 666186

LISBO A

IBRA

SITAL — Seciedade Industrial

de Tintas e Anticorrosivos, L.%
PORTO — R. Entreparedes, 62, 1. Tels. 3 o1 00-3 of 66
LISBOA —R. Gongalves Crespo, 33, 2.°-[isq. Tel. 736773

Fdbrica em Ovar — Tel. 119
Tintas Anticorrosivas — <INERTOL> <ICOSIT> e <TOPOL»
fabricadas em Portugal sob licenga do grupo
LECHLER BAUTENSCHUTZCHEMIE OHG — Alemanha
Produtos <BARRA> — hidréfugos e aditivos
para todos os Trabalhos de betdo
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