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Algumas novidades
ferroviarias para
1963 e 1964

dade dos Caminhos de Ferro Euro-
peus acaba de anunciar, num dos
seus mais recentes comunicados, vdrias e
interessantes novidades para o ano de 1963
e 1964. Essas novidades dizem respeito a
horérios, novos itineririos, comboios inter-
nacionais para o préximo Verfio, moderni-
zagdo e criacio de gares de triagem, ete.
A Conferéncia europeia dos horérios
dos comboios de passageiros e dos servigos
directos, reunida em Copenhaga de 26 de
Setembro a 2 de Outubro de 1962, prepa-
rou o préximo hordrio, que se distinguira
dos precedentes pela aceleraciio do tempo
do percurso de vdrios comboios interna-
cionais, devida, em parte, a entrada em
servico da nova linha Puttgarden - Rodby.
Esta dltima, chamada <das migracdes»
porque corresponde aquela que sempre
tomaram as aves migradoras, estard con-
cluida na préxima Primavera. O trajecto,
em barco, sera reduzido de 69 a 18,5 km.,
de onde resultard a melhoria do horério
dos comboios continentais para e de Cope-
nhaga, que terdo o ganho de duas a quatro
horas, até mesmo de cinco a seis horas
(Gotthard-Express e Alpen-Express), gracas
aos ajustamentos de hordrio. Eis, em re-
sumo, o sumadrio das decisdes tomadas pela
conferéncia.

O Centro de Informacido e de Publici-

Dado o aumento sensivel do nimero de
turistas alemaes que se dirigem para Espa-
nha, a Conferéncia previu um comboio
<autos-couchettes» Carlsruhe (partida as
18 h. 45) — Narbonne (chegada as 9 h.00) e
vice-versa (19h.00 /9h.18) e uma nova
relacio denominada «Ilispana», entre Co-
penhaga (partida as 22h.30) e Porto Bou
(7h.00) com chegada a Barcelona as 11 h. 30.
No sentido contririo, o hordrio ficou assim
estabelecido: Barecelona 18 h. 10, Porto-Bou
22 h. 25, Copenhaga chegada as 6h.556. A
melhoria geral das comunicacdes entre
Hamburgo e Bale obrigou o Caminho de
ferro federal alemfo a suprimir os com-
boios de desdobramento D 412/ D 411,
postos a circular no Verio de 1962, entre
aquelas duas estacoes.

Novos comboios autos-couchettes
no préoximo Veréo

O Verao de 1963 verd os seguintes
novos comboios «autos-couchettess ;

1) —Hamburgo— Avinhdo—Hamburgo,
cujo percurso serd feito em 19 horas.
2)—Hoek van Holand — Salzburgo / Vil-
lach-Hoek (19 horas). 3.°) — Além dos com-
boios de automéveis Amsterdio-Avinhdo
havera uma circulaciio de ida e volta sema-
nal — Schaerbeck — Avinhao (14 horas).
4)—O comboio de automéveis Ostende-
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Milao, que circulava até agora duas vezes
por semana, vai passar a circular trés vezes
por semana. 5) — Os comboios «autos-cou-
chettes Amsterddo / Dusseldorf — Domo-
dossola terdo o seu término em Mildo.
6)— Para melhor servir o sul da Alema-
nha e a Suiga, um novo comboio de auto-
moéveis serd estabelecido entre Puttgarden
(partida a 21 h. 39) com correspondéncia da
Escandindvia e Loerrach / Bile (chegada as
9h.14). 7)— O comboio «autos-couchettes
Munique-Verona tem o seu novo término
em Dusseldorf. 8) —Um comboio <«autos-
couchettes» Bolonha (partida 20h.10) —
Narbonne (10 h, 31) circulara duas vezes por
semana em vez do comboio Bolonha-Lido.

Em compensagio, os comboios de auto-
moéveis Zurique-Avinhéo e Ostende-Brigue,
se o nimero de utentes néo for suficiente,
serdo suprimidos.

Vio registar-se enfim melhorias sensi-
veis de horédrio entre Paris e Bruxelas/
Amsterdio (novos comboios T E E), Ham-
burgo e Graz (Kaernten-Express) Moscovo-
-Paris (acelerag¢io de quatro horas nos dois
sentidos), Hamburgo-Bile (comboio <Ko-
met», electrificagio da linha Hanovre-
-Francfort), Alexandria-Génova (conversio
da corrente trifdsica e corrente conti-
nua), ete..

Novos itinerdrios para o triafego
das mercadorias

A Conferéncia europeia dos horirios
dos comboios de mercadorias (L I M), que
se reuniu de 7 a 14 de Novembro em Var-
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sovia, verificou, depois de ter tomado
conhecimento de um relatério dos Cami-
nhos de Ferro Federais austriacos sobre as
correntes europeias de trifego de merca-
dorias, que os itinerdrios do trifego das
mercadorias foram consideravelmente mo-
dificados no decorrer dos anos. Foi assim
que numerosos percursos, designados até
hoje no hordrio como itinerarios prineipais
e como vias de avango, j4 ndo sfio empre-
gados senfio por alguns vagdes. Fm com-
pensacéo, os comboios que estio fazendo
novos percursos, dos quais vdrios eram
considerados como secundédrios, sio cada
vez mais numerosos. A Conferéncia decidiu,
desde entéo, proceder a uma revisao com-
pleta do hordrio, de conferir uma impor-
tAncia maior a certos itinerérios e de supri-
mir, de 1963 a '964, relacoes pouco utili-
zadas.

A Conferéncia ocupou-se, além disso, a
aceleracio do trafego com destino a pafses
nérdicos em consequéncia da entrada em
servigo da linha das migracoes.

A partir do dia 26 de Maio de 1963,
apenas as mercadorias em pequena veloci-
dade seguirdio, para comecar, pela nova
linha de barcos, ao passo que os géneros
de delicada resisténcia continuaréo a passar
por Padborg-Nyborg. No ponto de vista
das experiéncias feitas durante esta pri-
meira etapa, as mercadorias aceleradas
(géneros alimentares, ete.), seréio transpor-
tadas desde o dia 30 de Setembro de 1963
pela linha das migragdes, ao passo que as
mercadorias pesadas continuardio, como
até hoje, a passar por Fredericia.
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O NATAL

do Ferroviario

A feliz iniciativa do Natal do Ferrovidrio constitui
j& uma nobre tradicdo da C. P., tanto nos Servigos
Culturais, em Santa Apolénia, como no Servigo de
Estatistica, na Cal¢ada do Duque. Deve-se essa ini-
ciativa a dois grupos de senhoras.

Na tarde de quinta-feira, 20 de Dezembro, as
dactilégrafas da Direcgao-Geral procederam a dis-
tribuicio de lindas pecas de vestudrio e brinquedos
a 17 criangas filhas de modestos ferrovidrios. Foi
uma festa encantadora, que enterneceu todas as
pessoas que a ela assistiram e encheu de jtibilo as
maes e os pais das criangas contempladas.

Na sala, viam-se uma soberba Arvore do Natal
e um Presépio, artisticamente arranjado pela Sr.”
D. llda Saramago. Sobre uma grande mesa, uma
copiosa merenda constituida por gduloseimas que
fizeram a delicia da dente mitda.

Foram entregues dois bergos-alcofas com os
respectivos lengdis e cobertores, almofadas e <edre-
don», e dois enxovais, cada um constituido por dez
a doze pecas. A filha do subchefe do distrito, em
servico de continuo, sr. Jodo Alfaia de Figueiredo,
foi contemplada com uma oferia pessoal das dacti-
l6grafas, que a confeccionaram., Um outro lindo
enxoval foi oferecido pelo Grupo onomdstico «<Os
Carlos>, com a condigdo de ser entregue a um Car-
litos, filho de ferrovidrio.

Honraram a ceriménia com a sua presenga os
srs. Director-Geral, Secretdrio-Geral e Subdirector
da Companhia, que felicitaram os animadores desta
linda festa, sr.* D. Palmira Colarinha e sr. Filipe
Meira do Carmo.

Na Calgada do Duque, a festa do Natal reali-
zou-se na tarde do dia 21, sexta-feira. O mesmo en-
tusiasmo, o mesmo brilhantismo, o mesmo comovedor
sentido de solidariedade humana.

A sala estava lindamente decorada. Uma drande
&rvore de Natal simbolizava a mais resplandecente
data do cristianismo. Carregada de luzes multicores
e de brinquedos diversos, ela atraia e encantava as
criancas pequenas e as pessoas crescidas. Noutros
lugares viam-se montes de roupas destinadas aos
filhos dos ferrovidrios. Manifestacdo de solidariedade,
era também, como em Santa Apolénia, uma prova
de bom gosto. Onde h4 arte ha também bem coragéo.

Presidiu a distribuicio dos enxovais, a ilustre
senhora Condessa de Penha Garcia, diridente da
«Obra das Maes». Entre a assisténcia, muitos funcio-
nérios superiores da Companhia. Presentes também
os srs. Encarnaciio e Silva e drs. Chaves Brilhante
e Manuel Pintdo. Nada menos de catorze enxovais
completos e respectivos bergos distribuidos: um,
oferecido pela ilustre presidente da «Obra das Mées»,
outro, pela sr.* D. Elvira Lourengo, ferrovidria re-
formada; dois pelo grupo onomdstico «Os Carlos»
—e os dez restantes, ofertados pelas mecandgra-
fas e por elas proprias confeccionados. Um dos
enxovais oferecidos por aquele gdrupo onomdstico
foi entregue ao menino Carlos Belo.

Em nome das mecandGgrafas, a sr.2 D. Dinorah
Martins leu as seguintes palavras de agradecimento
e homenagem as entidades que auxiliaram a Comis-
sio do Bergo do Natal Ferrovidrio com valiosas
oferendas:

«Minhas Senhoras e Senhores. Em primeiro
lugar, cumpre 4 Comissdo do Berco do Natal Ferro-
vidrio, de que fago parte, agradecer a vossa presenca
nesta pequenina festa de amor e carinho pelos pe-
queninos e que nada mais representa do que um
sentido movimento de solidariedade a favor dos que
mais precisam. Sem a vossa ajuda, esta Obra que,
de ano para ano, vem aumentando cada vez mais,
ndo poderia favorecer tantas criancinhas pobres.
A devogdio com que a amparais estd bem patente
pela vossa presenga e pelas vossas dddivas bem
sinceras. A satisfacdo que vamos levar ao seio destas
maes amantissimas com a entreda dos enxovais ex-
postos deve representar para todos vés motivos de
grande regozijo e satisfagdo intima. Porque assim é,
facamos ardentes votos para que a Obra continul,
sempre com interesse e amor crescentes.

Cumpre-nos também prestar homenagem espe-
cial a V. Ex.%, Senhora Condessa de Penha Garcia,
por se ter dignado participar nesta festa, tdo signifi-
cativa de bondade e amor pelos pobres e pelo seu
contributo para eles. Cumpre-nos ainda distinguir
com a nossa maior gratiddo o Grupo Onomaéstico
«Os Carlos», a Sociedade Téxtil de Lousado, Ld.*,
a Sociedade Portuguesa de Méquinas Bull, Ld." e a
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XI Congresso
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Panamericano

de Caminbos de Ferro

Esta reunido realiza-se este ano na cidade do Méxice, de 18 a 31 do préoximo més
de Outubre. Os idiomas empréegados serioc o Ingi&s, o Portugués e o Espanhol

A Comissdo Organizadora do XI Congresso Pa-
namericano de Caminhos de Ferro, a que preside o
sr. Eng.c Walter C. Buchanan, acaba de enviar con-
vite a todos os técnicos e instituigdes piblicas e
privadas afins, das duas Américas, a cooperarem na
andlise dos complexos problemas técnicos de cardc-
ter comum, relativos & construgdo, conservacdo e
exploracéo dos caminhos de ferro da América, e de
lhes notificar que, de 18 a 31 de Outubro do decor-
rente ano de 1963 se realiza, na cidade do México, o
XI Congresso Panamericano de Caminhos de Ferro.

O principal objectivo deste Congresso & o pro-
gresso dos caminhos de ferro através de colabora-
coes de cardcter cientifico e técnico, utilizando rela-
térios, comunicagdes e estudos que possibilitem um
intercAmbio proveitoso e acrescentem & experiéncia
comum novos elementos de apreciacdo.

A todos os interessados ja foram também envia-
dos, com o convite, o regulamento, o temério e o
programa das actividades oficiais.

Segundo o Regulamento, o Congresso, para
eficiéncia e boa marcha das suas actividades, divi-
dir-se-a:

 a) Em secgdes técnicas, que terdo a seu cargo
o exame dos trabalhos e a formulagdo dos pareceres

sr.* D. Elvira Lourengo pelas suas generosas ofe-
rendas.

Servindo-me duma passagem de Evangelho, que
diz que os primeiros séo os tltimos e os tltimos sdo
os primeiros, reservei, para final, o mais alto teste-
munho dos nossos agradecimentos para o Ex.™ Con-
selho de Administragéo pelo grande auxilio conce-
dido e pelo carinho que tem dispensado a esta Obra
tdo meritdrias.

Felicitamos vivamente as duas beneméritas co-
missoes que levaram a efeito, com tanto éxito, em
Santa Apolénia e no Rossio, a Festa do Bergo do
Natal Ferrovidrio.

. Com a realizacéo desta Festa de Natal do Fer-
rovidrio as mecandgrafas de Lisboa ddo um nobi-
lissimo exemplo. Esse exemplo merece ser tomado
na devida consideragéo,
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correspondentes, que, para o efeito, devem ser
apresentados nas sessdes plendrias.

b) Em sessdes plenarias, a saber: uma de aber-
tura e outra de encerramento, ambas franqueadas
ao piblico e & Imprensa e tantas sessdes plendrias
quantas forem as programadas pelo Comité de Ini-
ciativas, atendendo ao niimero de assuntos que se
devam discutir e resolver.

As cinco secgdes técnicas que se constituirdo,
de acordo com o Temdrio e a distribuicdo dos tra-
balhos determinados pelo Comité Organizador, sdo
as seguintes :

Secpdo A — Via. Obras. Sinalizacdo.

Secgdo B — Material de transporte e de tracgdo.
Oficinas.

Secgdo C—Exploragdo. Coordenagio de trans-
portes.

Secgdo D — Tarifas. Estatistica. Contabilidade.

Secgdo E — Administracdio. Legislaciio. Pessoal.
Assuntos gerais.

O Presidente de cada seccdo podera constituir as
subcomissdes que julgar oportunas e necessédrias
para o estudo de determinados assuntos e os res-
pectivos pareceres.

As Comissdes especiais serdo quatro, a saber:

I —Comissdo revisora das contas apresentadas
pela Comisséio Permanente, como se determina no
Artigo 26 dos Estatutos.

Il —Comissfio para o estudo e parecer sobre
aquelas emendas aos Estatutos que tiverem sido
apresentadas pela Comissdo Permanente, ou por
uma ou mais Comissdes Nacionais.

Il — Comissdo para eleger a sede do préximo
Congresso.

IV — Jiri para conceder prémios aos trabalhos
técnicos de alto valor que se distingam nas respec-
tivas secgdes.

Em todas as reunides do Congresso podem sep

falados, indistintamente, o espanhol, inglés e por-

tugués.
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Uma phgina de

PANORAMA

REBELO DE BETTENCOURT

Relembrando uvm pintor da Grande
Guerra

Por piedosa e louvavel iniciativa da Lida dos
Combatentes e sob o patrocinio da Fundagéio Calouste
Gulbenkian, realizou-se na Sociedade Nacional de
Belas Artes uma Exposi¢do de homenagem & memo-
ria do Mestre Pintor Adriano de Sousa Lopes.

A Exposicdo constou de 113 éleos, 21 dguas-for-
tes, e mais 11 apontamentos em que o saudoso
Mestre patenteia as suas qualidades de desenhador
e de pintor a témpera e aguarela.

Com honras do Museu (Soares dos Reis, Porto;
Arte Contemporanea, Lisboa) e figurando em nume-
rosas galerias particulares, Adriano de Sousa Lopes
ndo era um pintor esquecido. Tendo falecido a 21
de Abril de 1944, em Dezembro do ano seguinte
efectuou-se a primeira exposi¢do das suas obras no
Museu da Arte Contempordnea, em que se apresen-
taram 65 quadros a 6leo e 15 desenhos, e em fins
de 1946, realizou-se, no Porto, outra exposi¢do pos-
tuma. No catélogo, prefaciado por Diogo de Macedo.
figuravam 70 quadros a dleo, 23 dguas-fortes e 31
desenhos.

Pintor de excepcional talento, era ainda discipulo
de Veloso Salgado, na Escola de Belas Artes de
Lisboa, quando expds no Grémio Artistico o seu
primeiro quadro. Foi uma revelagdo esse trabalho
e foi o primeiro passo da sua carreira artistica.

Adriano de Sousa Lopes era uma alma de artista.
Tinha sensibilidade. Possuia um coragdo generoso.
E quis conhecer de perto a vida herdica dos solda-
dos portugueses que, na Flandres, na Gra nde Guerra
de 1914-1918, defenderam o sagrado patriménio
nacional. Esteve nas trincheiras. E trouxe de la
desenhos portentosos e aponiamentos de grande
interesse. A Exposicdo que a Liga dos Combatentes
realizou agora em Dezembro, é constituida, em
grande parte, por trabalhos feitos nas trincheiras.
Empolgam-nos todos eles. Pela técnica e pelo sen-
tido her6ico. Ao admirar, mais uma vez, os quadros
de Adriano de Sousa Lopes, reconheci que o pintor
foi grande ndo apenas na sua €poca; gragas ao seu
talento, continua a ser um grande Mestre.

E sempre Gtil relembrar, de vez em quando, os
Grandes Mestres da Pintura, como o0s Grandes
Mestres das Letras, Do magistério de uns e outros,
as novas geragdes colhem proveitosas li¢des. Dos
Mestres de ontem sempre alguma coisa fica para ofe-
recer aos Mestres de Amanha.

Os nossos artistas

PAISAGEM ROMANTICA |
Aguarela de Mdrio Salvador

Poema sem titulo

Sem ter nada que fajer pus-me a contar
as contas brancas do colar de pérolas.
Eram cento e guarenta e irés,

depois voltei atrds

e contei-as outra vej.

Intelectualmente a espinha

dobrou-se com sofreguiddo sobre si mesma
e no labirinto do meu peito

enconirei wma vilva que tinha

nos olhos tristejas de quaresma.

E se nos fossemos deitar ao rio,

eu, a viva, as pérolas e a espinha

e coméssemos o fundo de lodo ¥

E se morressemos de frio

¢ berrdssemos de nojo para o Mundo todo ?

Mas ndo morremos,
nem comemos o lodo do rio.

Sem ter nada que fager
vou contar oulra vey

as pérolas brancas do colar :
sdo cento e quarenta e trés
e depois estou tdo cansada
que me vou deitar! ...

ANA DE MEDEIROS
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ROTEIRO DF UM REPORTER

AACHEN

Por JORGE RAMOS

de prazer espiritual. A luz macia da manha

pincelou de oiro a paisagem. O comboio,

de vez em quando, descreve larga curva
mostrando cendrios que dir-se-iam imaginados para
os Nibelungos.

Ha encontros bruscos de montanhas, rapidas
visbes de vales que se escondem, o labirinto rochoso
de penedias, a curta monotonia de planura com seus
exércitos de pinheiros ao longe, acampados como
numa emboscada, e de siibito, num alto dominando
a planicie, o quadro cénico dos velhos castelos de
alguma cidade. Chegdmos a Aachen ao meio-dia.
A luz aqui é mais ténue, de uma dogura triste que
envolve tudo como que numa discreta neblina de
nostalgia. Célebre desde o tempo dos romanos, a
catélica Aachen, onde todos os anos se realiza a
grande procissdio de Sdo Jacob, tem gravada na
fislonomia de cldade da Idade Média, a sombra de
Carlos Magno.

A ftradicdo de Aachen ilumina-a o fogo de um
culto sagrado por esse rei-guerreiro, heroi quase
legendério que aqui viveu e foi coroado. Na Dom-
kirche, catedral erigida no século IX, domina o estilo
carlovingio notavelmente na riquissima capela que
o rel mandou erigir entre 796 a 805. Forma curioso
contraste com a outra parte da igreja, concluida em
1414, em puro estilo gético. Nesta atmosfera som-
bria que o peso do préprio siléncio parece sufocar,
dificilmente se filtra pelos vitrais uma fria palidez.

Nunca a imagem do Passado, com a heréldica
da ruina, o selo da tradigdo, voz da morte que chama
0s vivos, trémulo archote a alumiar catacumbas, se

O percurso de Colénia a Aachen é uma hora
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recortou tdo nitida no seu fundo tragico como nesta
vetusta Munster. Inscricdes quase sumidas em
pedras poidas e gastas pelas laceracdes dos séculos;
lambidas pela ferrugem as trabalhadas ferragens do
portico ; e os primores de arte, que sfo as obras de
talha, com uma «¢patine» de oiro velho como certas
folhas que caem no Outono.

Lembrou-nos por isso aranha gigantesca tramando
a teia no centro da catedral, o candelabro de cobre
doirado mandado fazer em 1615 por Frederico Bar-
barroxa. Proximo do altar repousa no seu tamulo,
desde 1002, o rei Otto IIl, e na capela de S. Miguel,
num precioso sarc6fago de marmore, Carlos Magno.

Ha, a propdsito de Otto Ill, uma lenda curiosa que
se tem transmitido de geragdo em geracdo com cre-
dulidade fanatica: no ano 1.000, quando toda a cris-
tandade esperava, aflita, o fim do Mundo, o jovem
imperador alemdo veio de Itdlia para aguardar a
morte ao lado do timulo do seu antepassado. Man-
dou abrir o sarcéfago daquele que fora o rei dos
Francos e o Imperador do Ocidente, e encontrou-o
intacto. Carlos Magno estava revestido das insignias
imperiais, sentado sobre o trono precioso.

O génio de Retohel, pintor que morreu louco,
deixou uma tela admirdvel representando este epi-
sodio lendério: é o fresco que encontramos na sala
principal do Rathaus, onde foram coroados trinta
reis e imperadores alemdes. Nessa obra-prima ve-
mos Otto prosternado diante da figura majestosa e
gigantesca de Carlos Magno, a direita do qual se
encontram os seus companheiros curvados, fisiono-
mias tragicas de espanto onde bate o clardo maca-
bro das tochas que iluminam este quadro célebre,
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CARTA

de Lourenco Marques

O Novo Secretdrio Provincial » Revisao da Cenvencao de Mccambique. x A visita
do sr. Embaixador da 6ra-Bretanha.» A Conferéncia Anual do Turismo
¢ Publicidade realiza-se este ano, em Loarengo Marques, pela primeira vez.

(Por um nosso correspondente especial)

No gabinete do sr. Almirante Sarmento Rodri-
dues, ilustre Governador-Geral de Mogambique,
realizou-se, no dia 10 de Outubro, com enorme
concorréncia de pessoas, a ceriménia da confirma-
¢éo da posse do novo Secretédrio Provincial, sr. end.®
Nuno Maria Rebelo Vaz Pinto, figura muito conhe-
cida e respeitada nesta Provincia.

O sr. Almirante Sarmento Rodrigues, ao fazer
o elodgio do empossado, proferiu o seguinte :

«Entra, neste momento, no exercicio de Secre-
tario Provincial um dos mais distintos técnicos mili-
tares que, nos ultimos tempos, tém servido em Mo-
¢ambique. Oficial de Engenharia, com os cursos do
Estado Maior, 0o Major de Engenharia Vaz Pinto, como
Comandante do Batalhdo de Engdenharia, além de
prestar notdveis servicos a Provincia, através do
drande impulso que soube imprimir aos trabalhos
que lhe competiam, pdde adquirir um raro e vasto
conhecimento dos problemas de todos os distritos,
sobretudo na sua especialidades.

Por sua vez, o sr. End. Vaz Pinto, ao agradecer,
declarou no seu discurso:

«Sem quaisquer dividas quanto as dificuldades
da tarefa, sem quaisquer ilusdes quanto as minhas
limitacbes e deficiéncias pessoais, sinto contudo
confianca neste momento. Sinto confianga, porque
acabo de verificar na Metrépole que cada vez sdo
maiores, entre os responsdveis, a compreensdo do
Ultramar e a decisao inflexivel de bem o servir;
porque se ndo creio nos génios em politica, espe-
cialmente neste século, creio nos condutores acima
do comum que sabem criar a sua equipa e suscitar
em todos e cada um dos componentes de um povo
o desejo de contribuir para a grandiosa causa comum
—e vejo isto incarnado em Vossa Exceléncia e nos

seus Conselhos j4 em fungdes —tenho confianga
sobretudo porque a Histéria me ensinou a acreditar
sem reservas nas qualidades extraordindrias dos
povos portugueses de qualquer cor, cuja vontade
vibrante de vencer, cuja fé inabaldvel, hoje tdo bem
podemos sentir em todos os pontos de Portugals.

* * %

Foi aqui bem recebida a noticia de terem decor-
rido com bom éxito as nedociagdes efectuadas entre
Portugal e a Repiiblica da Africa do Sul para a re-
visdo da Convengao de Mogambique por motivo das
quais se deslocou a Lisboa o Director dos C. F. M,,
eng. Brazao de Freitas.

Em resumo, foi resolvido entre os dois Governos:
1.0 — Proceder a revisdo da convengdo de 11 Se-
tembro de 1928 e modificada a 17 de Novembro
de 1934, tendo em conta as necessidades e interes-
ses das duas partes; 2.°— Nomear, dentro do mais
curto espago de tempo, uma comissdo composta de
peritos sul-africanos e portugueses com o encargo
de efectuar os estudos necessdrios para elaborar os
projectos de novos instrumentos e submeter & apro-
vacdo dos dois Governos devendo o mesmo, para o
efeito acima, ter em especial atengdo o artigo 22.°
da Convencgio e a vantagem de definir em instru-
mentos diferentes as matérias respeitantes ao trafedo
ferrovidrio e as respeitantes a imigracéo.

* %k X

Foi-nos 1til em todo o seu largo sentido politico
a visita, recente, a Mocambique, do Sr. Archibald
Ross, Embaixador da Gra-Bretanha e sua Esposa,
titil & Provincia e a Portugal e 1itil para o fortaleci-
mento das relagdes entre o nosso Pais e a nossa
mais antiga aliada. Foi sempre aconselhdvel ver para
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crer, ver para se desfazerem suposicdes falsas, ver
para se restabelecer a verdade e se prestar justica
a quem inteiramente a merece.

Durante os dias da sua permanéncia aqui, Sir
Archibald Ross teve a oportunidade de observar
como se vive e como se trabalha entre nés. Nada
lhe foi ocultado. Sua Exceléncia, que tudo viu, ndo
escondeu a sua admiragio pelo progresso verificado
em vdrios sectores da producdo. Lourengo Marques
encantou-o como cidade moderna.

Os portos de Lourengo Marques e da Beira, os
servicos técnicos e sociais dos C. F. M. deixa-
ram-no perfeitamente surpreendido pela sua excelente
organizagdo. Nalgumas das suas visitas, o ilustre
representante em Portudal da Rainha da Gra-Breta-
nha foi acompanhado pelo digno Director-Geral dos
Caminhos de Ferro de Mogambique, eng.® Brazdo
de Freitas.

Em honra do ilustre visitante, efectuaram-se bri-
lhantes festas e recepgdes.

Ry

Foi promovido a Chefe da Divisdo de Financgas
dos Caminhos de Ferro de Mogambique o sr, An-
ténio Ferreira Mendes, que desde algum tempo
vinha exercendo proficientemente fun¢des de Adjunto
daquela Diviséo.

No préximo més de Setembro de 1963 realiza-se
em Lourengo Marques, pela primeira vez, a Confe-
réncia Anual de Turismo e Publicidade que, desde hd
longos anos, vem sendo promovida pela South Afri-
can Publicity Association,

Esta Conferéncia reveste-se sempre de grande
interesse, pois nela encontram-se presentes Delega-
dos de todos os 6rgdos que em Africa ao sul do
Equador se dedicam ao Turismo e as actividades
ligadas a esta indiistria.

A nossa provincia de Mogambique tem-se feito
sempre representar nestas Conferéncias por Dele-
dados dos C. F. M. e um do Governo, 0s quais sdo
recebidos sempre com a maior simpatia pelos res-
tantes Deledados.

Na Conferéncia de 1962, que se efectuou em
Oudtshoorn e reuniu 150 delegados, o delegado de
Mogambique, ao propor que a préxima conferéncia
tivesse por sede a cidade de Lourengo Marques,
teve o prazer de ver coroado o seu convite com uma
prolongada salva de palmas,

Nos meios turisticos liga-se uma grande impor-
tancia a esta conferéncia.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

EDEN—As 15,30 18,15 e 21,350 — «Diplomacia de saiase.
COLISEU — Cinema.
OLIMPIA — As 14,30 e as 21 — Filmes de aventuras,
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Eoos & Conentisios

5 ABEL

P o

Um «ferrobico »?

O Jornal do Barreiro, gue € um dos semandrios nacionalistas
de maior prestigio na Regido de Setibal, publicou no seu nimero
de 20 de Dejembro do ano findo, na 6." pdgina, iltima coluna,
um artiguelho sem pés nem cabega assinado por aum ferrobicov.

Ora a palavra «ferrobicov ndo figura nos diciondrios, mas,
se bem me recordo, era um termo de caldo usado pelas pragas de
Sapadores de Caminhos de Ferro e atribuido dgueles que abusa-
vam das algibeiras do préximo. ..

A categoria gue tem o Jornal do Barreiro ndo € de molde a
admitir gente dessa laia e por isso nos surpreendeu uma coluna
de linguagem deselegante, agressiva, cheia de maldade e md fé,
escrita a propdsito das novas técnicas de Gestdo de empresas.

A dedicatéria jd de si € repugnante e muito pouco decente
para ser escrita por wma pessoa que se preja de ser genle, mas,
ser gente ndo ¢ ser wferrobico»,

Vamos por tudo “isto de parte, e até o despeito do autor da
prosa para nos confessarmos admirados com o consentimento do
ilustre director do Jornal do Barreiro em publicar essa diatribe
num periédico regionalista conhecido e acreditado na gente boa
da regido.

O autor estd descoberto, mais dia, menos dia porque o enge-
nheiro director do jornal ndo deixard de chamar a ordem essa
figura anonima que pretende resg bilizar duas p —direc-
tor e editor — por um artiguelho de lamacenta prosa imprdpria de
Sigurar num semrndrio categorizado como & o Jornal do Barreiro.

Imprensa Técnica
A revista La Vie du Rail dedicou
o numero do Natal ao nosso Pais

A bela revista ferroviaria La Vie du Rail, que se
publica em Paris, dedicou quase todas as suas pagi-
nas do numero de Natal, correspondente a 23 de
Dezembro, ao nosso Pais.

Esse niimero congctitui uma expressiva homena-
gem a Portugal, que nao podiamos deixar de registar
na «Gazeta dos Caminhos de Ferro». O organizador
dessas péginas, excelentemente coloridas, viu o
nosso Pais, sob o ponto de vista turistico e sob o
ponto de vista ferroviario.

Comegando por dar aspectos das redes urbanas
de Portugal, insere imagens dos nossos monumentos
de maior relevo histdrico, das nossas ruas mais pito-
rescas, dos costumes, jardins, paisagens, mercados,
tipos e trajos populares, fé religiosa, tanto de Lisboa
como do Porto e arredores. Assinado por André
Bégue, um longo e interessante artigo sobre 08 nossos
caminhos de ferro.

Numeros como este sdo para louvar e agradecer
e guardar, ciosamente, como se acautelam as joias
de alto preco.

A revista La Vie du Rail merece 0s nossos para-
béns por esse seu belo niimero do Natal.
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A ponte sobre o Te¢jo

e

Esta obra grandiosa, que vai ligar Lishoa @ margem
esquerda do rio, comeca a ser uma grande realidade

«A ponte que vai ser construida destina-se a suportar os triafe-
gos misto rodovidrio e ferrovidrio» —disse o eng.’ Canto Moniz

Velho sonho de centenas, de milhares de lisboetas
e de todos os portugueses que se preocupam com a
valorizagdo do Pais, a ponte sobre o Tejo, que ligara,
dentro de quatro anos, a capital portuguesa a mar-
gem sul do rio, comegou a ser, principalmente a
partir de 410 deste més de Janeiro e ano de 1963,
uma grande, uma admiravel realidade. Essa realidade,
que nos enche a todos de alegria, foi-nos nao so
anunciada mas garantida com o langamento & adgua
da primeira secgdo flutuante para fixacdo da torre
norte da Ponte.

A grandiosa obra vai sendo realizada em grande
ritmo. Centenas de operdrios trabalham dia e noite,
sem descanso. Quase se visiona, concluida, gigantesca,
a obra que serd, entre as suas congéneres, uma das
maiores, mais imponentes do Mundo. -

O langamento & dgua da referida primeira secgao
flutuante constituiu um grande acontecimento. E o
acontecimento, como ndo podia deixar de ser, teve
foros de nacional, porque & cerimonia assistiram
0.Chefe do Estado, membros do. Governo, altas per-
sonalidades e o Cardeal Patriarca.

. Foi brilhante, com efeito, a cerimonia. Além do
sr. Almirante Américo Tomés, viam-se os titulares
das pastas da Justica, das Financgas, das Comunicagdes
e das Corporacdes; os Subsecretdrios de Estado da
Presidéncia do Conselho, das Obras Pablicas, da Indus-
tria e do Tesouro ; os presidentes dos municipios de
Lisboa e Almada.

Estas e outras ilustres personalidades foram aguar-
dadas pelo sr. eng.e Canto Moniz, na qualidade de Di-
rector do Gabinete da Ponte sobre o Tejo: e pelo
sr. Ministro das Obras Pablicas.

O lugar de honra, na tribuna erguida em frente
do estaleiro, foi ocupado pelo Chefe do Estado, que
tinha & sua direita o Presidente da Camara Corpora-
tiva e A esquerda o Ministro das Obras Publicas.

Num lugar especial sentou-se o Senhor D. Manuel
Cerejeira.

. Trés discursos antecederam a cerimonia da béngéo,
pelo Senhor Cardeal Patriarca, da secgdo flutuante:

o0s dos sre. engo Canto Moniz e Arantes e Oliveira e 0
do Sr. Charles McCraken, vice-presidente da United
States Steel Export Company. Pela sua alta e indis-
cutivel importdncia — e porque se trata dum aconte-
cimento historico — vamos reproduzir algumas passa-
gens dos discursos proferidos.

© discurso do Engo Canto Mconiz, Director
do Gabinete da Ponte scbre o Tejo

O sr. engo Canto Moniz fez as seguintes declara-
coes:

«Com o lancamento desta primeira pega, destinada
4s fundagoes de uma das grandes torres a construir
no mejo do rio Tejo, vai dar-se simbolicamente inicio
4 construcdo da ponte sobre o Tejo e dos seus aces-
sos rodovidrios. A obra pode dividir-se em trés partes
distintas: a grande pounte sobre o rio, com 2.300 me-
tros de extensdo, o grande viaduto sobre a margem
norte, com cerca de um quilémetro de comprimento,
e as auto-estradas de acesso, com cerca de 14 quil6-
metros e 32 pontes a construir. Todas estas partes da
obra estdo iniciadas e serdo desenvolvidas sincroni-
camente, por forma a que todo o conjunto fique
concluido dentro de quatro anos. A ponte, propria-
mente dita, serd uma ponte suspensa, apenas com
duas torres no rio, tendo um vao central com 41013
metros, dois laterais com 483 e trés sobre as mar-
gens, com cerca de 100 metros cada.

‘A superestrutura desta obra — torres, cabos e tabu-
leiro — serd de aco e as fundagdes e macicos de an-
coragem dos cabos construidos de betdao armado. A
altura livre minima da ponte acima do nivel das
4guas serd de 70 metros, 0 que permitira a utilizagao
do nosso porto pelos maiores e mais altos navios do
Mundo, ainda com bastante margem.

A altura das torres acima do nivel da dgua é de
190 metros. Destinam-se a apoio dos cabos, que, pre-
sos a grandes macigos da ancoragem a construir nas
duas margens, suportardo todo o tabuleiro da ponte.

Constitui problema particularmente dificil a -cons-
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trucdo da fundagdo das torres do rio, dadas as
caracteristicas geoldgicas e as dificuldades resultantes
das fortes correntes devidas as marés.

Para dar apenas uma breve nota sobre estas difi-
culdades, referirei que a fundagdo da torre sul tera
de descer a 82 metros abaixo do nivel da 4gua, para
ficar assente na rocha firme, depois de atravessar 25
metros de dgua, 25 de lodos e 32 de areias. Significa
isto que terd4 a altura de 272 metros desde a rocha
firme até ao seu topo.

A fundagédo da torre norte, embora ndo tdo pro-
funda como aquela, apresenta sérias dificuldades,
pois haverd que proceder a escavacdes na rocha a
grandes profundidades, por baixo da fundacdo as-
sente nas camadas superiores,

A ponte que vai ser construida destina-se a supor-
tar os trafegos misto rodovidrio e ferrovidrio, mas na
primeira fase apenas ficar4 preparada para o trafego
rodoviario podendo em qualquer época ser concluida
a parte da estrutura destinada ao trafego ferroviario.

Na construgdo da superestrutura da ponte serdo
empregados 48.000 toneladas de aco e nas das funda-
¢oes 10.000 toneladas.

Para as fundagbGes e macigos de ancoragem da
ponte serdo construidos 4165.000 metros cubicos de
betdo de cimento.

Na construgdo das fundagdes das torres do rio
entrard em utilizagdo o processo que consiste na
execugdo de grandes moldes metalicos, concebidos
por forma a que as suas primeiras secgdes sejam
flutuantes. Construidas estas secgdes, sdo langadas
& 4gua e rebocadas para os locais dos pilares. Uma
vez ali ficam fortemente amarradas a Ancoras muito
pesadas, ja colocadas no fundo do rio, e entdo pro-
cede-se a0 seu acrescentamento na parte superior,
por pequenas seccies com a altura de seis metros.

Conclufda uma secgédo, procede-gse ao enchimento
do molde flutuante com betdo de cimento, por forma
a obter-se uma descida ou afundamento gradual,
equivalente ac aumento da secgdo que foi construida
para a parte superior. Esta operagdo repete-se suces-
sivamente até que a parte inferior da peca metalica
atinge os lodos do fundo do rio.

Os caixdes metalicos assim construidos, tBm uma
uma secgdo celular, por forma a deixar pogos circula-
lares com quatro metros e meio de didmetro, através
dos quais seré feita a escavacdo dos lodos e areias,
de modo a permitir a descida da fundacdo através
das respectivas camadas.

Para assegurar a flutuagdo a partir de determinada
profundidade submersa dos grandes caixdes — moldes
para a fundacéo — sdo colocados nos topos superiores
dos pogos cupulas e no interior desses pogos ¢ intro-
duzido ar sob pressédo.

A operacgdo a que estamos a assistir consiste no
langamento 4 4gua da primeira sec¢do do caixdo me-
télico flutuante que ir4 ser utilizado para a constru-
¢80 da fundagdo da torre norte da ponte. £ muito
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delicada e morosa, assistindo nés apenas & sua parte
final, que corresponde a deslocagdo dos ualtimos 50
metros da peca sobre a carreira especialmente cons-
truida aqui, na praia de Algés, para este fiin. Na pro-
xima maré cheia, na madrugada de amanhd, o caixédo
serd desligado dos suportes e rebocado para o local
da torre norte do rio.» :

Prosseguindo, o director do Gabinete da Ponte as-
sinalou que a pega a langar 4 4gua pesa cerca de
700 toneladas e que a destinada 4 fundacdo da torre
sul, colocada a pouca distdncia, pesa cerca de mil
toneladas, e estd quase concluida. Referiu-se a firma
adjudicataria e 4s que tomaram conta de empreitadas
de especializagdo. Acentuou que a cooperagio ameri-
cana-portuguesa estava patente nas seccdes, cujas
partes inferiores, constituindo os cortantes, foram
construidas nos Estados Unidos, e as interiores, de
tubos e cupulas, na «Sorefame», da Amadora.»

E o orador, nesta altura, acrescentou :

<A ponte que vamos construir serd a maior do
mundo fora dos Estados Unidos, ter4 a viga de rigidez
continua mais comprida que até agora se construfu e
a fundagao mais profunda jamais projectada. !

Quando for executada a segunda fase, a ponte
serd a maior do Mundo do seu tipo para o trafego
de comboios pesados. Estamos também a construir
um grande viaduto sobre a zona de AlcAntara, um
dos maiores do género, pois terda um quilémetro de
extensdo, vaos de 76 metros e altura que variara de
70 a 30 metros. Esta estrutura serd de betdo pré-es-
forcado e ficard igualmente preparada para poder
suportar mais tarde o trafego ferrovidrio em via
dupla, tal como a ponte.

Ainda estdo em construgdo 44 quilémetros de
auto-estradas, que com 08 nos de ligagdo e vias de
acesso as redes vérias existentes, totalizardo mais de
20 quilémetros de rodovias.

Todo este complexo sistema, concebjdo por forma
a distribuir o trafego que utilizar a ponte pelos dife-
rentes pontos da cidade e para as vias de comunica-
¢do inter-regionais compreende a construgido de 32
pequenas pontes, obriga a cortar e movimentar seis
milhGes e meio de metros cibicos de terras e sera
dotado com as caracteristicas mais modernas de tra-
gado, iluminacdo, etc. Estar4 conclufdo ao mesmo
tempo que a ponte».

O sr. eng® Canto Moniz referiu-se, em seguida,
ao planeamento da grandiosa obra, sob orientagio
do Ministro das Obras Publicas, ao espirito de coope-
racao entre nacionais e estrangeiros, ao trabalho valioso
do Laboratério de Engenharia Civil no estudo sobre
modelos reduzidos da ponte, um dos quais visando o
esclarecimento da estabilidade do pilar sul sob a
accao de sismos.

E acrescentou :

«Ainda dentro do capitulo de cooperagio, ¢ de
realcar a interferéncia de vArias empresas nacionais
na obra, que a firma adjuticatéria, United States Steel
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Export Company, soube criteriosamente seleccionar
para a realizagdo de importante parte dos acessos
rodoviarios.

O operério portugués, como ja € tradicional, nesta
primeira fase da obra tem-se mostrado héabil e com-
petente, o que permitiu reduzir a um minimo o
pessoal estrangeiro de enquadramento, que nio pode
dispensar-se, dada a grande especializacdo de apre-
cidvel numero de tarefas a promover na obra.

Por um imperativo de consciéncia, peco licenca
para expressar um agradecimento muito especial,
em nome de todos o8 técnicos nacionais, dirigido ao
eng. Eduardo Arantes e Oliveira, pela forma como
nos tem orientado na grande tarefa.

Na realidade, o ministro das Obras Publicas nédo
ndo confina a sua actuacdo a dar-nos as suas direc-
tivas em plano superior. Pelo grande interess2 que a
obra lhe merece, vem repétidas vezes ao Gabinete da
Pounte e senta-se 4 mesa de trabalho, rodeado pelos
seus técnicos, estudando com eles os problemas mais
complexos e compartilhando dos seus anseios para
que se encontrem as melhores solugdes técnicas e
que mais convenham ao Pais. Este trabalho exaustivo
cria uma amizade entre o eng. Arantes e Oliveira e
os seus colaboradores, que lhes faz esquecer que
estdo a trabalhar com o ministro e, antes, sentem
que tém na sua frente um companheiro, que a todos
gse impde pelo seu saber e pela sua competéncia
técnica.»

O sr. eng. Canto Moniz, dirigindo-se agora ao
sr. Almirante Américo Tomés, disse:

«Vai V. Exa mandar dar, simbolicamente, inicio
4 construcdo de uma gigantesca obra, que ficara para
o futuro a constituir um poderoso instrumento de
trabalho da nossa grei: representard uma honra para
quem a realizar e uma gloria para quem a tornou
possivel. Quero dizer que a ponte foi estudada com
muita duvida ; mas quando nos convencemos de que
o0 planeamento em que se enquadra estava certo e
de que a solugdo era a que mais convinha aos inte-
resses nacionais langdmo-nos ao trabalho com todo o
entusiasmo e com a maior fé — com aquela fé que
sempre nos tem acompanhado e permitido afirmar-
mo-nos cOmo um povo que sabe 0 que quer e para
onde vai».

© discurso do representante da United fiates
fieel Corporation

Do discurso do sr. Charles K. McCracken; que
falou em seguida, reproduzimos estas informacdes
de muito interesse:

«0s elementos desta peca foram produzidos nas
aciarias da United States Steel Corporation, transpor-
tados para Lisboa, em grande parte por navios portu-
gueses, e fabricados nas oficinas da «Sorefame», sendo
depois ligados nesse local pela nossa associada Mor-
rison Knudsen of Portugal, Ltd.,, com a utilizagdo de
operarios especializados,
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Por ocasifo da assinatura do contrato para esta
obra, pelo sr. Ministro das Obras Publicas, afirmei
que iriamos pdr toda a nossa boa vontade para com-
provar a confianca que em nos fora depositada-
Tanto nos como 08 nossos associados, continuamos a
sentirmo-nos muito honrados e justificadamente or-
gulhosos por termos sido escolhidos para a constru-
¢do desta obra monumental, concebida e projectada
por engenheiros portugueses e americanos, em estreita
e efectiva colaboragéo.

Tem havido muitos dias memordveis desde que
foi decidido promover esta obra. Assim podemos refe-
rir a abertura do concurso, a recepcdo de propostas
pelo Governo portugués, a adjudicacdo, a assinatura
do contrato, a apresentacdo do projecto definitivo e
a sua ulterior aprovagao.

Esses dias foram considerados memoraveis pos-
sivelmente apenas por aqueles membros do Governo
portugués que despenderam dias e meses sem conta
na busca de uma solucdo satisfatdria para a traves-
sia do Tejo. Eles, tal como nos e 0s nossos associados,
consideramos esta cerimonia inaugural como um
facto concreto da realizacdo do nosso projecto, e que
durante muitos anos serd recordado por todos 0s que
participarem na execucao da grande obra.

Durante séculos 0 V0SS0 pOvo reuniu-ge nas praias
deste mesmo rio para assistir ao langamento a agua
de intimeros barcos destinados a navegar até aos
mais longinquos pontos da Terra, 08 quais conquis-
taram fama para o vosso pais. Poderiamos acrescen-
tar que & esta a primeira vez que uma estrutura
flutuante deste tipo € langada & agua neste lado do
Atlantico.»

Referindo-se & primeira secgdo flutuante, disse .

«A estrutura tem uma finalidade, cuja importancia
para o vosso pais iguala a de qualquer barco até
hoje lancado & &gua nas margens do rio Tejo. Viajara
apenas alguns quilémetros e desaparecerd quando
mergulhar lentamente nas aguas do Tejo, onde ficara
submersa para sempre. E' ébvio que tem um destino
de extraordinéria importdncia. Contribuird para supor-
tar a grandiosa estrutura que ligara as duas regioes,
Norte e Sul, do vosso pais.»

Palavras do Ministro das Obas Pdblicas

Chegou finalmente a vez de se fazer ouvir o
sr. eng. Arantes e Oliveira, ministro das Obras Publi-
cas, a quem o Pafs deve assinalados servigos. Pela
importincia das suas declaragdes, vamos reproduzir
integralmente o seu notabilissimo discurso. Pela sua
palavra ndo falou apenas um estadista e um homem
de acgdo, falou um Governo, e, acima de tudo, falou
uma nova geragio com o0s olhos postos no futuro.

Oicamos, pois, o sr. Ministro das Obras Pablicas:

«Para se avaliar o real significado do presente
acto, ha, na verdade, que relaciond-lo com a feliz
circunstdncia de estar atingida finalmente a fase
decisiva do empreendimento, com a garantia da sua
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efectiva conclusio em prazo determinado — tanto
quanto ¢ humanamente possivel afirmé-lo. No desejo
da celebragdo condigna de facto tdo notavel residem
a finalidade essencial desta ceriménia e a justificacdo
da solenidade que desejamos imprimir-lhes.

Seguidamente, ‘0 ministro agradeceu a deferéncia
da presenca do sr. Presidente da Republica e mani-
festou a pena de quantos trabalham na ponte, por
ndo terem ali, e naquele momento, o sr. Presidente
da Conselho, a quem desejariam testemunhar agra-
decimentos, de viva voz, como principal obreiro do
empreendimento. Exprimiu regozijo por estar em
pleno andamento a obra grandiosa, que seria consa-
grada, pouco depois, pela béncdo ‘do sr. Cardeal-Pa-
triarca. E eontinuou:

«Ambicdo de muitas geragdes finalmente satisfeita,
a obra que comega agora a materializar-se diante dos
nossos olhos, nas suas excepcionais proporgdes,
merece, sem duvida, esta consagragio, como instru-
mento poderoso que vai ser posto ao servico do pro-
gresso nacional e do aumento do bem-estar da nossa
grei. As razdes que desde ha mais de um século lhe
adjudicaram o interesse da Nacdo e dos Governos
atentos aos seus anseios tornaram-se na nossa era
cada vez mais evidentes. O desenvolvimento geral do
Pais, e ‘mais particularmente o surto do crescimento
populacional e de valorizagdo econémica da margem
sul do Tejo, em frente da capital, aumentaram séria-
mente a agudeza do problema, revestindo-o de aspec-

tos criticos que tenderiam a tornar-se insustentaveis

no proximo future, se entretanto nao fosse possivel
dar-lhe solugéo satisfatoria.

Alias, como j4 foi dito noutra ocasido, a proposito
da obra, a justificacdo de empreendimentos desta
natureza néo pode depender sbmente da ponderagéo
das necessidades reveladas, mesmo quando submeti-
das a extrapolagdo prudente. B preciso, para que o
Pais progrida no ritmo ambicionado, ter no futuro a
expressao real dos seus interesses e as exigéncias do
seu desenvolvimento, para se poder avaliar com jus-
teza a oportunidade e o merecimento desses grandes
empreendimentos. E ¢é neste plano de consideragoes
que precisamente se situam os aspectos mais rele-
vantes dos beneficios a esperar da obra a que esta-
mos dando execucéo.

A ponte ir4 caber, com efeito, um papel de trans-
cendente importdncia no fomento do desenvolvimento
econdémico e social da sua vasta zona de influéncia
€, particularmente, da area ao sul do Tejo, que, com
a ligacdo directa & capital e ao seu porto, ha-de ver
rasgarem-se novos e prometedores horizontes para a
valorizagdo dos seus recursos proprios.

Os estudos que, em rela¢io a4 peninsula de Setii-
bal, estdo em pleno curso no Ambito do Plano Regio-
nal de Lisboa, deixam ja antever o que podera ser
o futuro desta regido, uma vez construida a ponte
sobre o Tejo e convenientemente exploradas as pos-
sibilidades que resultardo desta fecunda obra,
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Para nascente da auto-estrada, que est4d sendo
construida em simultaneidade com a ponte no trogo
inicial de treze quilometros — e que, mais tarde, espe-
ramos ver prolongada até ao Algarve e A fronteira —
ficarao condicGes acentuadas favordveis para a ins-
talacdo de grandes centros industriais, favorecidas
pela contrucdo das novas artérias rodo e ferroviarias,
e do previsto canal Tejo-Sado, a cujo eéstudo estamos
dedicando o interesse que se nos afigura mere-
Ccer.

Para poente do mesmo eixo fundamental da cir-
culagdo rodovidria, abrir-se-do possibilidades excep-
cionais para o desenvolvimento turistico, subordina-
das necessariamente a defesa cuidadosa dos dons
naturais inigualdveis desta bela regido que a ponte
sobre o Tejo vira trazer para a vizinhanga imediata
da capital. Mantida em grande parte quase intacta
até aos nossos dias mercé do seu relativo isolamento,
seria indesculpavel que deixdssemos comprometer o
futuro aliciante desta regido com um aproveitamento
precipitado e arbitrdrio. A preservacgdo e desenvolvi-
mento da sua riqueza florestal, visando a criacdo de
um verdadeiro parque nacional a dois passos de Lis-
boa, a proteccdo cuidadosa das caracteristicas excep-
cionais da serra da Arrdbida, a defesa e valorizdacdo
dos ambientes e das paisagens de singular interesse
de que € tdo rica esta 4rea, eis tOpicos obrigatorios
dos estudos que temos entre maos e quereriamos
abreviar para se tornar possivel trocar o regimé de’
restrigdes urbanisticas a que nos temos visto forgados
pelo do mais amplo acolhimento das grandes e peque-
nas iniciativas privadas do servico do progresso
da regido interessada e do Pais.

Mas a constru¢do da ponte sobre o Tejo ird ainda
criar novas perspectivas dignas de realce ao desen-
volvimento do Alentejo e do Algarve, cujas distAncias
4 cidade e ao centro do Pais serdo senslvelmente
encurtadas no espago e no tempo. ;

A futura localizacdo do grande aeroporto interna-
cional de Lisboa na regidao a sul do Tejo, que a exis-
téncia- da ponte leva a considerar, integra-se nestas
prometedoras perspectivas. Ddo particular oportuni-
dade a estas rdpidas referéncias o inicio da execucdo’
do Plano de Valorizagdo do Alentejo, outra grande
realizacdo em marcha, e a ascensao do problema do
desenvolvimento turistico da provincia algarvia ao
plano das preocupagoes imediatas do Governo.

Estamos, pois, em presenca de uma obra cujo inte-
resse transcende largamente o dos beneficios mera-
mente locais, ji de si tdo importantes, para se repor-
tar ao das grandes e fecundas realizagoes de fomento*
de que o Pais manifestamente carece para poder
guindar-se ao nivel de prosperidade desejado.

Justifica-se, pois, o alvorogo com que assistimos:
a esta ceriménia que contém em si a generosa pro-
messa de que em pouco mais de qualro anos, vere-
mos a grande obra terminada, cessando assim de
vez O sério problema trazido até & -nossa geragdo, &
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BOAS FESTAS

Tiveram a amabilidade de nos enviar cartoes de
Boas-Festas, que gostosamente retribuimos, os senhores
e firmas seguintes :

Engenheiro Roberto de Espregueira Mendes, Ge-
neral Antonio Vitorino Franca Borges, D. Alice de
Azevedo, Cristolino Gongalves, Carlos Leal, Jodo Da-
masceno Covdo, D. Maria Pereira, Chaves Caminha,
Antonio Martins Pimenta, D. Maria dos Santos Cruz,
Dr. Boavida Portugal, Capitdo Anténio Godinho
Bordado, Gabriel de la Haba (Zurito), Dr. Bruno Bo-
notto, Jodo Inacio, José Leite de Magalhdes, Antdnio
Neves, D. Alejandro Freijal del Villar, Jaime A. Correia
CGodinho, Alberto Bartissol, Victor Affonso, Manuel
Marting de Almeida, Custddio Domingos, Ernesto Re-
belo de Magalhdes, D. Marcia Condessa, Jodo Inacio
Rosa Junior, D. Celeste Braga e Castro Lopes Pinto,
Carlos Lopes Pinto, Luiz dos Santos Bagorro, Méario
de Jesus Pereira, Francisco Velez Conchinhas, Anto-
nio Nunes da Silva, Pierrette le Bourdiec, Benjamim
Nunes Esteves, Manuel Escudero, Manuel dos San-
tos, Anténio de Figueiredo, Carlos Rodrigues, José
da Silva Baptista, D. Francisco Xavier de Echarri
y Gamundi, Campos Vieira, Dr. Ernesto Sanchez
Hernandez, Carlos da Silva Parvis, Francisco Mau-
hen Goncalves, Horicio Novais, Capitdio Manuel
da Silva Guerra, Carlos de Barros Queiroz, Anto-
nio Martins de Sousa, Jorge Silva, D. Francisco
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Avalos Yafiez, Engenheiro Eduardo Ferrugento Gon-
calves, Casimiro Jorge, Joaguim Teixeira de Sampaio,
Eurico Gama, D. Camila Craveiro da Silva Marinho,
Dr. Flio C. Augusto Cardoso, Dr. Américo Marinho,
Dr. José Crespo, Joaquim Maria Cabral, Anténio Sodré
Areia Borges, Gentil Marques, Joao Fernandes Horta,
Geraldo Magalhaes, Carlos Soares, Francisco Lomelino
Teves, Comandante Julio da Cruz Ramos, Jorge
Lemos e Figueiredo, Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, Sociedade Técnica de Artes Grafi-
cag, Lda., «Stag»; Oliva, Lda.; Banda Artistica Lisbo-
nense, Agéncia Universo, Robialac Portuguesa, Manuel
Reis Morais & Irmao, Vitva Macieira & Filhos, Galeria
Henry, Associacdo Industrial Portuguesa e Feira Inter-
nacional de Lisboa, Ente Nazionale Italiano Per Il
Turismo, Organizagdo Internacional de Turismo Ita-
liano ; Ch. Lorilleux ; A Alentejana, Revista Tlustrada
«¢Seleccbes Femininas», Giesa, Casa Pereira da Concei-
Gdo, Sabena, Comissdo Municipal do Turismo de Sintra,
Escola de Toureio Luciano Moreira, A. Rodrigues, Lda.,
Companhia do Papel do Prado, Fotogravura Novarte,
Grémio Nacional da Imprensa Regional, Oliveira, Ir-
maos, Manuel Guedes, Lda.; Casa Soares, Cruz, Sousa
& Barbosa, Lda., Alvo, Mario Freire, Comissdo Exe-
cutiva da Feira do Ribatejo, Fotografia Portugal, Con-
selho de Administragdo da Sociedade Jardim Zoologico
e de Aclimacdo em Portugal, Simdo Guimaraes, Filhos,
Lda.; Conselheiro de Imprensa da Embaixada de
Espanha; Sociedades Reunidas de Fabricagoes Meta-
licas, Associagdo dos Bombeiros Voluntarios da Ajuda,
Direcgao do Orfanato dos Ferroviarios da C. P.

qual a Providéncia quis conceder o privilégio de o
resolver.

SO me resta exprimir a esperanga de que este prazo
possa ser encurtado, para o gue me apoio no mere-
cimento e na experiéncia muito notavel da empresa
executora — a cujo ilustre vice-presidente quero apro-
veitar a oportunidade para dirigir 08 meus gratos
cumprimentos — € das suas associadas portuguesas e
americanas.

Considero ainda, como excelente augtrio para o fu-
turo andamento desta obra, o ambiente exemplar de re-
lagoes cordiais e de cooperagéo franca que tem rodeado
o empreendimento em todas as fases e em todos 08
niveis das diligéncias para a sua efectivacio. Vista do
plano mais elevado das negociacbes entre as admi
nistracoes do nosso pais e dos demais paises coope-
rantes nestas diligéncias, esta agraddvel circunstincia
déd-me o ensejo de fazer uma justa referéncia especial
aos BEstados Unidos da América, para saudar a
grande nacao amiga na pessoa do seu ilustre embai-
xador, em cuja presenga vejo trazido mais uma vez
0 seu interesse penhorante por esta realizagao.

Quero também salientar com o0 maior aprego e
reconhecimento, e também com © maior prazera ex-
celente colaboragao oferecida pelos diferentes depar-
tamentos do BEstado, pelas Camaras Municipais de

Lishboa e de Almada e demais organismos e entidades
por qualquer forma ligados a este empreendimento,
facilitando extremamente a missdo dos servigos do
Ministério das Obras Pablicas responséaveis pela sua
condugdo a bom termo e especialmente ao Gabinete
da Ponte sobre o Tejo, a cuja actuagdo exemplar
presto louvor».

O sr. eng. Arantes e Oliveira fechou com estas pa-
lavras as suas importantes declaragoes:

«0 meu pensamento tem necessariamente de diri-
gir-se com toda a gratiddo para o8 meus ilustres
colegas do Governo, pedindo vénia para me referir
especialmente ao titular da pasta das Financgas, cuja
decisiva actuagio pessoal o tornou credor do reconhe-
cimento e admiragdo que nédo podia deixar de teste-
munharlhe em nome do Ministério das Obras
Publicas, neste dia que certamente contara entre os
mais felizes nos seus anais».

Em seguida, o Senhor Cardeal Patriarca procedeu
4 cerimonia da béncdo ao conjunto flutuante, acto
que foi sublinhado e anunciado com morteiros e uma
girdndola de foguetes.

Depois o conjunto flutuante foi largado sobre as
aguas do Tejo e rebocado para o local onde se
erguerd, apoiada nesse conjunto, a torre norte da
Ponte,
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T, stran geiras

inhas

O Caminho de ferro federal alemio
fez a indastria de Berlim, no primeiro
semestre de 1962, novas encomendas
no montante de cinquenta milhdes de marcos. Tém
relevo especial aquelas de que beneficia a indistria
eléctrica e que s6 por si representam vinte e cinco
milhdes de marcos, ou seja a metade da soma das
novas aquisigoes.

Trata-se de material para a electrificagdo da rede.

Os construtores de material circulante receberam
encomendas no valor de quinze milhdes. O resto,
isto &, dez milhdes, diz respeito a fornecimentos
pedidos & pequena e & média indistria.

ALEMANHA

Os Caminhos de ferro federais aus-
triacos encomendaram uma nova
série de locomotivas eléctricas do
tipo 1042, cuja utilizagdo estd principalmente pre-
vista na montanha. Dada a configuracdo do terreno
na Austria— percurso de montanha alternando com
longas linhas de planicie, a sua velocidade maxima
foi limitada a 130 Km/h. A locomotiva 1042 & um
veiculo de dois bogies de dois eixos (Bo’-Bo’) movi-
dos por quatro motores com a poténcia de 890 KW,
0 que perfaz o total de 3560 KW, ou 4900 CV.

A primeira locomotiva saird da fabrica na pro-
xima Primavera. As entregas seguir-se-do & cadén-
cia de uma maquina de trés em trés semanas. Esta
locoinotiva, cujo preco é de dez milhdes de shillings,
sera utilizada no percurso Miirzzuschlag — Knittel-
feld, novamente electrificada, bem como no servico
* directo entre Viena-Sud e Villach.

AUSTRIA

O iltimo comboio a vapor, um com-

GRA- boio proveniente de Harwich, chegou

-BRETANHA no domingo, 9 de Setembro de 1962,

a4 estacdo londrina de Liverpool

Street. Assim vencera-se uma etapa importante de

moderniza¢do da Regiio Este dos Caminhos de

ferro britdnicos onde desapareceu virtualmente a
tracciio a vapor.

Depois do novo hordrio de Inverno, todos os
comboios de passageiros e de mercadorias sfo rebo-
cados por locomotivas diesel ou eléctricas. Algu-
mas maquinas a vapor serdo temporariamente con-
servadas em March, no condado de Cambridg, para
rebocar os comboios que se dirigem ou procedem
do Norte ou do Oeste.

—Os Caminhos de ferro britdnicos abriram em
York uma escola destinada a preparar os seus futu-
ros aprendizes. Esta escola, instalada préximo de
uma fdbrica de vagdes, estd encarregada de formar
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A RENFE ¢ a sua nova
organizacao

A RENFE ou seja a Rede Nacional dos Caminhos
de Ferro Espanhois perfez, no ano passade, 20 anos
de existéneia. Durante este espaco de tempo, 08 seus
dirigentes e técnicos ndo se pouparam a esfor¢os no
sentido de melhorar os seus servigos, com aquisicao
de excelente material circulante e de, paralelamente,
inaugurar novas estacoes e novas linhas.

Um decreto-lei, datado de 19 de Julho de 1962,
veio remodelar quase por completo a sua organiza-
¢do. Com efeito, a RENFE passou a ser uma orga-
nizacdo auténoma, dirigida e administrada segundo o
direito privado e principios comerciais.

Doze membros constituem o novo Conselho de
Administragdo, que tem como presidente o sr. Carlos
Mendoza Gimeno. Os cargos de vice-presidente e con-
selheiro-delegado foram entregues, respectivamente,
aos srs. José Maria Garcia-Lomas y Cossio e Alfredo
Moreno Uribe.

As fungdes de director-geral sdo desernpenhadas
pelo sr. Carlos Roc Rico.

Brindes e Calendarios

Recebemos de vérias e importantes firmas, portu-
guesas e estrangeiras, calendérios ilustrados, alguns
deles com reprodugoes de magnificas aguarelas.

Registamos, hoje, as seguintes ofertas:

Henschel-Werke A. G.; Sacor; Ch. Lorilleux ; Casa
Hipolito, Lda., de Torres Vedras; S A 8 (Scandinavian-
-Airlines System; Amoniaco Portugués), com fabrica
em kEstarreja e escritorio em Lisboa.

Por amavel oferta do sr. Alejandro Freijal del Villar,
digno Delegado Oficial do Turismo Espanhol, recebe-
mos um lindo calendario ilustrado com aspectos
curiosos de Espanha.

A todos os ofertantes, o8 nossos agradecimentos.

e de instruir, durante um ano, os rapazes que se
destinam a uma aprendizagem nos departamentos
técnicos da zona de York.

Na data da sua abertura, contava sessenta e
cinco alunos, admitidos & razdo de vinte, de quatro
em quatro meses.

Ali, os alunos ocupam-se, cerca de oito meses,
num trabalho pratico numa oficina dividida em
quatro secgOes: abastecimento de forja; mecénica e
electricidade ; trabalhos em metais e soldagem; tra-
balho em madeira; pintura, polimento e empanca-
mento. No tempo restanie, frequentam cursos.

Uma ala do edificio compreende uma aula de
estudo, um laboratério cientifico completo, uma sala
de desenho e uma cozinha, onde se servem refei-
coes ligeiras. Ela estd ligada as oficinas e a um
bloco administrativo contendo, principalmente, as
acomodagdes do pessoal da escola.




COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

SEGUROS M TODOS OS RAMOS

- SERVICO COMBINADO COM OS €AMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

Representantés em 30 paises da Eurup-a, Estados Unidos da ‘América, Canadd,
Egipto e Africa do Norte.

End, Teleg. EUROPEA =N
TELEFOMNE: 2 0811 AGENCIAS EM TODO O PAIlsS
RUA DO CRUCIFIXO, «O0-LISBO A
PRACA D. JOAO 1, 25-PORTO

ESCOLA ACADEMICA | | Pouictinica oa Rua po Our
U NDADA mmii&ay Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 326519
Agracisds com o Greu de Comendador Dr. Amara ae Almeida—Medicing, Ao e pulmdes —as 18 horas
1 ds Ordem de Instrugio Pablice Dr. Coelho de Castro — Cirurgia — Ossos e Articulagies—as 18 horas
Largo do Conde Bardo, 47—LISBOA—Telefone: 662430 Dr. Nelson de Figusiredo — Rins e vias urindrias—ds 16 horas
INTERNMATO E EXTERNATO Dr. Romio Loff — Doengas nervosas, electroterapia—as 14 horas
Dr. Anténio Ferrdo — Doencas dos olhos — a8 14 horas
SEXO MASCULINOD Dr. Afonso Simdo — Garganta, nariz e ouvidos — 4s 16 horas
Dr. Casimiro Afonso—Doencas das senhoraseoperagies - as 15horas
Cursos Diurnos e Nocturnos: Instrucfio Prima- Dr. Gonpalves Coelho —Doengas das criancas—4as 18 horas
Dr. Pinte. Bastos — Boca e dentes, protese — a8 10 horas
ria — Cursos Liceal e Comercial — Oiclo Pre- Prof. Dr. Alen Saldanha -— Raio X — a8 16 horas
ik i, = : Dr. Mdrio Jacguet — Fisioterapia — as 16 horas
paratério do Ensino Técnico — Admissiio aocs Drs Marin José Ledo — Anidlises elfnicas — da 9 horas
— Institutos Comercial e Industrial —— — = . ANALISES CLINICAS
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BONS ANUNCIOS

conhecem-se

NOS ELECTRICOS
E AUTOCARROS

‘todos os andncios : : ®
sdo 6ptimos

Custam pouco

e toda a gente os lé

Peca informacées e tabela de precos a

SECC_:KO DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA CARRIS
Calcada'da Bica Pequena, 4~ Lisboa

Telefone: 35035
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