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Hlguns problemas nacionais
vistos, ba cinquenta anos, pelo
€Eng. Jos¢ Fernando de Sousa

No dia 16 de Dezembro de 1911 — completa-se
hoje, com o presente namero, precisamente meio
século—o Eng. José Fernando de Sousa, entdo
redactor efectivo da <«Gazeta dos Caminhos de
Ferro» publicou aqui, sob o titulo de Fomento Nacio-
nal, um notabilissimo artigo.

Nesse artigo que, pelo seu indiscutivel interesse,
vamos reproduzir seguidamente, José Fernando de
Sousa, com uma perfeita visdo de alguns problemas
nacionais, expoe o caso da conclusfo do porto de Lei-
x0es, cuja solugdo se protelava hd quase vinte anos; a
necessidade de se desenvolver, no Norte do Pais, a
viagdo acelerada, e, no Sul, a questdo do estabele-
cimento de um porto franco de Lisboa.

E este o notavel artigo :

Um grupo de homens de boa vontade
dirigiu ha pouco um apelo caloroso a quan-
tos desejam ver o Pais préspero e pujante
de vida, convidando-os a congregarem-se,
longe do terreno resvaladio da politica,
em arena propieia as tteis e pacificas emu-
lagoes. Fundaram pois a Adssociac@o do
Fomento Nacional. As adesdes ja obtidas
mostram que essa iniciativa foi oportuna
e corresponde a uma necessidade real.

A nossa situagao econémica é pouco
menos que angustiosa: os mais optimistas
ndo podem furtar-se a graves preocupacgodes,
como bem o demonstrou hd pouco o exce-
lente estudo, feito, com mao de mestre,
pelo distinto publicista, o sr. Anselmo de
Andrade.

O que pretende fazer a nova Associacio,
tentou-o ha poucos anos a Propaganda de
Portugal, & qual niao faltaram, nos primei-
ros tempos, nem adesdes, nem colaborado-
res dedicados. Depois... o fogo fatuo do
entusiasmo da primeira hora apagou-se.

Rarearam as fileiras dos carolas e o retrai-
mento geral sucedeu as veleidades de
acedo. Ou nio fossemos portugueses!

Para esse desengano confribuiram varia-
das causas de ordem geral. Seria delicado
enumeri-las quem ndo quer poér pé no ter-
reno candente da politica. Era pouco pro-
picio o momento para a empresa.

Sé-lo-4 mais a hora presente? Poderiio
os iniciadores da nova cruzada acordar
iniciativas latentes, fortalecé-las pela Asso-
ciacdo a ponto de se imporem a paixio
politica, dominando-a em nome da suprema
lei, que é a salvacgéio do Pais?

Nao formularei a resposta a esta inter-
rogagio, porque mentiria & minha cons-
ciéneia, se escutasse os ordculos do opti-
mismo e faltaria aos deveres de patriota
deixando de esperar, contra toda a espe-
ranca, mesmo nas horas do mais cruciante
pessimismo. O nosso dever de portugueses
é o trabalho indefesso a bem do Pafs, ainda
quando estivéssemos convencidos da inuti-
lidade do nosso esforco, muito mais nio o
estando. Néo poucas crises graves atra-
vessou a nossa nacionalidade, ressurgindo
porém e aviventando-se pelo esforgo pa-
triético.

Porque nfo se congregariio agora os
bons portugueses no esfor¢o que demanda
a crise presente, em que a nossa autonomia
socobrard infalivelmente, se ndo debelar-
mos a tempo o mal?

Pedimos tudo ao Estado; dele tudo
esperamos, supondo-o possuidor da varinha
wégica empunhada outrora pelas fadas.
Continuamos esperando a nau dos quintos,

3561



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

esquecidos de que o ouro o havemos de
arrancar do solo nacional pelo trabalho, e
de que a iniciativa audaz e persistente ¢é a
tinica fada possuidora da varinha do condéo
ou da célebre cornucépia da abundineia.

E’ outro o lema da Associacio do Fo-
mento. Pretende provocar um exame da
consciéneia nacional, um balan¢o cuidadoso
da nossa situaciio econémica, um estudo
inteligente de patologia social, que descubra
o mal e aponte o remédio. E depois de feito
esse balanco de necessidades e recursos,
de males e remédios, em vez de cruzar os
bracos a espera da accio do Estado, pro-
curard supri-la onde é indispensivel, orien-
ti-la onde seja precisa.

Umas vezes dird ao Estado que o maior
servigo que pode prestar ¢ a obediéncia a
férmula conhecida — laisser faire, laisser
passer; outras convidd-lo-4 a operar, mas
com juizo, reflexio e espirito de sequéncia.
Se porém ele estorva as iniciativas tteis e
actua desconcertadamente, como poderd o
Pais viver e progredir?

Primeiro que tudo importa gravar nas
consciéneias o0 axioma, para muitos estra-
nho, de que o Pais é de todos nés; que todos
temos nele lugar, direitos e deveres; que
na obra da sua reviveseéncia o que é pre-
ciso 6 competéncia e patriotismo. Fazer
isto néo 6 invadir a politica, é opor-lhe
barreiras necessérias.

Em segundo lugar s6 se deve deixar
para a ac¢do do Estado o que transcende
as forgas da iniciativa privada, com uma
condicdo, porém, que esta se nio encontre
manietada por mil prisdes burocréticas,
por bisantinismos legais, por vexames tri-
butérios.

Em terceiro lugar é preciso que o Estado
deixe de ver somente matéria colectdvel e
inimigos merecedores de todas as suspei-
¢des nas empresas que chamam capitais a
obra necessdria do fomento. Seja fiscali-
zada a acc¢ao destas; acautelem-se os inte-
resses privados e ptiblicos comprometidos
na sua obra; que o parapeito protector se
nio torne porém barreira, nem o amparo
empecilho.
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Onde a lei seja obstdculo a tteis inicia-
tivas, modifique-se sem receio de suspei-
¢Oes, as quais deve ser sobranceira a cora-
gem ecivica dos homens ptblicos. Postos
os problemas em plena luz, que importa
que das trevas surjam os latidos da malsi-
nacio ?

Onde a ac¢do do Estado é precisa, veja-se
até onde ela é possivel, dentro da medida
dos recursos existentes; definido esselimite,
caminhe-se rapidamente ao seu encontro,
com prudéncia, mas sem pusilanimidade
criminosa, nem delongas deplordveis.

Pela palavra e pela escrita actue-se sobre
a opinido, esclarecendo-a e orientando-a
para o esforco prético, alids ndo tardara o
entusiasmo do inicio a sucumbir perante a
inanidade da retorica palavrosa.

Para que esse escolho se evite preciso é
que se nio queiram atacar ao mesmo tempo
mil questdes, nem resolver de uma assen-
tada todos os problemas.

Escolha-se uma meia dizia de empreen-
dimentos tteis, praticos e realizdveis; remo-
vidos os obstéculos, conseguido o objectivo,
cobrard a Associagio no éxito dessa pri-
meira etapa, autoridade e for¢as paranovos
cometimentos.

Exemplifiquemos. Duas obras de altissi-
ma importineia sio necessirias no Norte
do Pais, entre muitas outras que ndo quero
agora enumerar: o desenvolvimento da
viagdo acelerada e a conclusdo do porto
de Leixdes.

Dos caminhos de ferro a construir, esido
uns a cargo do BEstado, que deve recorrer
ao crédito para obter os capitais necessé-
rios. Para ouftros ha empresa formada, cuja
ac¢io depende apenas de algumas justas
facilidades pedidas aos poderes pitiblicos e
as quais respeita um projecto de lei hé
pouco apresentado. Refiro-me as linhas do
Alto Minho. Comece a Associa¢do do Fo-
mento Nacional por solicitar a pronta reso-
lucio do assunto; se a conseguir, terd
prestado relevante servigo.

Quanto ao porto de Leixdes, hd quase
20 anos que se protela a solugéo.

Desde a lei de 1889 tém-se sucedido os
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estudos e os alvitres. As licdes de coisas so-
brevém desoladoramente eloquentes umas
apos outras. Em pouco tempo fivemos a
cheia de 1909 varrendo todas as embarca-
¢des do Douro, e evidenciando que nio se
faz porto seguro de um rio torrencial, e
agora ld estd a barra fechada pelo Hersilia
a demonstrar que nfdo pode ser aquela a
entrada de um porto comercial proporeio-
nado as legitimas exigéncias do Norte
do Pafs.

Pois nao serd tempo de dotar as linhas
do Minho e Douro, e suas afluentes portu-
guesus e espanholas com uma boa testa
maritima? Pode alguém, de boa fé ou livre
de obsessdes, deixar de ver que s6 em Lei-
x0es estd a solugdio do problema ?

Néao oferece o frifego comercial base
segura para a solugdo dos encargos que
trario as obras necessdrias?

Nio podera ser convidada a desempe-
nhar a sua missio a Companhia das Doeas,
a qual se deve a iniciativa recente da elabo-
raciio de um belo projecto do porto comer-
cial? Nao serd um erime de lesa-naciio o
adiamento da soluciio necessdria?

Pois bem: tome a novel Associaciio essa
causa a peito e provoque uma corrente de
opinidio que se imponha aos poderes pi-
blicos.

No Sul, est4 pendente a questio do esta-
belecimento de um porto franco em Lisboa
e a da construciio de virias vias férreas,
como a de Portalegre, de Reguengos e de
Sesimbra. O mesmo podemos dizer da
regido do Oentro. Muito pode fazer a Asso-
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ciacdo se estudar esse problema e promover
a solucdio necessdria. Nao faltam para isso
recursos pecuniirios; o que tem faltado é
boa orientacio politica e continuidade de
accdio governamental.

Veja-se nesse problema de viacio o que
deve incumbir ao Estado, e o que razoivel
e equitativamente pode ser cometido a
empresas, quer criadas de novo, quer exis-
tentes, com as quais se podem negociar
acordos vantajosos.

Porque nao lembrarei também o pro-
blema instante, de urgéncia indeclinivel,
da telegrafia sem fios, ao qual anda ligado
o desenvolvimento do triafego dos nossos
portos?

Trabalhe por outro lado a Propaganda
de Portugal, especializando a sua ac¢ido no
campo, alids vasto, do excursionismo, fonte
certa de enormes proventos. Que a nova
entidade que se pretende criar estimule a
actividade das agremiagdes existentes, sem
rivalidades mesquinhas.

Seja enérgico, perseverante e bem orien-
tado o esforgo que se pretende exercer,
traduzindo em actos adequados as necessi-
dades do momento a exortacio de D. Jodo I,
nos campos de Aljubarrota:

Pelejai, portugueses, que a esperan¢a
Da salvacao estd na vossa lanc¢a.

Essa pugna incruenta, sobranceira as
mesquinhas paixdes politicas, serd um facto
positivo de incaleculdvel aleance, afirmando
por actos o patriotismo de largas vistas e
inquebrantiveis esperancas.
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REBELO DE BETTENCOURT

O pintor Alberto Sousa

Faleceu, ha dias, o grande pintor Alberto Sousa.
Quem escreve estas linhas tinha o prazer de conhe-
cer pessoalmente o mestre aguarelista, da mesma
escola, tdo amorosamente portuguesa, de outro
mestre, que ndo estd esquecido: Roque Gameiro.
Ilustrador, paisagista, pintor de interiores, Alberto
Sousa marcou ndo apenas uma personalidade mas
também uma época.

Precisamente quinze dias antes do seu faleci-
mento, haviamo-nos encontrado numa carruagem da
linha de Sintra, de regresso a Lisboa. Era o mesmo
de ha vinte anos. O sorriso alegre e bom com que
nos saudou amistosamente era ainda o sorriso de
um homem de espirito mogo que amava a vida e
esperava viver ainda mais alguns anos.

O destino dos mortais nio ¢é igual ao destino dos
grandes artistas. Destes, sempre alguma coisa fica
que ndo morre jamais: sdo as suas obras-primas,
€ a licdo de uma vida inteiramente consagrada ao
trabalho e ao amor da nossa terra.

Muitas das suas aguarelas sdo maravilhosas pecas

de Museu, principalmente, na nossa opinifio pessoal,
aquelas que reproduzem interiores de templos. Além
do desenho perfeito, verdadeiramente magistral, em
que se sente a seguranca arquitéctonica dos edificios
construidos para durar, sempre firmes, séculos e
séculos, ninguém melhor pintou o oiro velho das
preciosas obras de talha. Ha siléncio e recolhimento
religioso nessas aguarelas. Ao contempla-las, temos
a impressdo de que o proprio siléncio nos fala.
A linguagem muda tem também eloquéncia.

E vasta a obra de Alberto Sousa. Venham as
escolas e as modas que vierem e Alberto Sousa,
que marcou uma grande época, serd sempre um
grande nome.

Natal

Aproxima-se o Natal. Nos lares portugueses,
como em todos os lares cristdos de todo o Mundo,
testeja-se, com alegria, a data tradicional. O Me-
nino, que sorri num berco humilde, simboliza uma
vida nova que comeca e a esperan¢a de um mundo
novo mais feliz. Que nunca nos falte a luz dessa
esperanca e que a palavra fraternidade néo seja uma
expressdo duvidosa, a mascara da mentira, do odio,
da ambicfio e da fraigdo.

3b4

SANTO ANTONIO DE LISBOA
Estdtna de Raul Xavier

Cantico de Amor

Nem paradens de estranhos horizontes,
Nem lugares falados por selectos,
Nem prodigios de torres e de pontes,
Nem abismos medonhos por secretos,

Nem florestas erguidas como frontes,
Nem cidades tédo altas como abetos;

Eu s6 amo estes plainos e estes montes
Onde nasci e hfio-de nascer meus netos,

Por ela encontro tudo isto, em suma.
Juntou-se a terra, o céu, o rio, a espuma,
O mar, o ar, a serra, a areia, a estrela,

E, por desejo de inepirada mente,
E terra das mais terras diferente,
Néo sinto outra no Mundo igual a ela.

(De O Livro dos Cdnticos, Lisboa, 1961).
Francisco Ventura
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O Porto e 0os Caminhos
- deFerro da Beira —

Pelo Eng.° A. SIMOES DO. ROSARIO

tivemos ensejo de descrever aos nossos lei-

tores a vasta rede de transportes da nossa

Provincia de Mocambique e, com particular
pormenor, o Porto e os Caminhos de Ferro de
Lourenco Marques. Hoje, ¢ nossa intengfio dar-lhes
alguns pormenores interessantes do Porto da
Beira e dos Caminhos de Ferro que a ele afluem
e que lhe proporcionam a maior parte do seu
movimento.

O Porto da Beira situa-se no estudrio do rio
Pungué, ficando os seus cais a cerca de 25 km. da
foz desse rio. Foi nacionalizado em 1 de Janeiro
de 1949, data em que ficou integrado na Direcgiio
dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes da Provincia de Mo¢ambique. O seu
desenvolvimento, cadenciado até entio, tem-se
processado, nestes 1iltimos anos, em ritmo acele-
radfssimo, tendo-se tornado um dos mais conspi-
cuos portos do Continente Africano.

A situagiio do porto da Beira ¢, de facto, pri-
vilegiada: nenhum outro porto fica, com efeito,
mais préximo dos grandes centros consumidores
e produtores da Federacio das Rodésias e da
Niassalanda — pais de vastissimas possibilidades
que recentemente tem conhecido prodigioso
desenvolvimento. Por outro lado, encontra-se
aproximadamente equidistante dos grandes cen-
tros importadores e exportadores da Europa Cen-
tral e do Norte, quer se siga a rota do Suez quer
a do Cabo da Boa Esperanga; esta circunstincia
¢ de extrema importincia para as Companhias de
Navegaciio, cujos barcos efectuam o périplo do
Continente Africano, pois, de tal modo, podem
utilizar os minérios, que constituem uma das
principais exportacdes da Beira, como lastro. As
vantagens da utilizagio do porto da Beira por
parte das grandes Empresas Mineiras da Rodésia
do Norte sfio ainda de outra natureza: Os portos

I:& em nimeros anteriores desta revista (*)

{*) — Vide os n,** 1770 e 1772 da (Gazefa,

da costa Ocidental, de que o principal é o do
Lobito, sio servidos por menos navios que os da
costa oriental; os fretes terrestres sio mais eleva-
dos, nfo s6 devido A maior distincia a percorrer
como também devido ao acidentado perfil das
linhas que esse itinerdrio utiliza: O Caminho de
Ferro do Baixo-Congo ao Catanga e o Caminho
de Ferro de Benguela. Acresce ainda que as linhas
destas duas Administragdes estio j4 muito sobre-
carregadas com o trifego do Catanga para o
Lobito e, portanto, dificilmente podem assegurar,
em certos perfodos, o escoamento das produgdes
mineiras (sobretudo cupriferas) da rica regido do
Copperbelt, na Rodésia do Norte. Finalmente, as
sucessivas crises por que tem passado recente-
mente a antiga Provincia Congolesa de Catanga
tornam a expedigfio, por tal via, insegura e mesmo
inconveniente.

O porto cobre uma superficie aquitica de
cerca 7,2 quilémetros quadrados; o seu acesso
estd assinalado por uma béia exterior, fazendo-se
através dum canal devidamente sinalizado. Este
tem uma profundidade de 3,5 metros mas, como
a amplitude das marés atinge por vezes quase
6 metros, os barcos com calado até 9 metros
podem facilmente entrar.

Compreendem-se, no porto da Beira, trés cais:
o cais acostdvel (Cais do Pungué), o Cais do Chi-
vevo ¢ o (Cais do Crémio e dos Combustiveis
Liquidos. O primeiro, ao qual podem acostar
¢ineo navios simultineamente, tem 821,6 metros
de comprimento: possui o Cais do Pungué vinte
e seis guindastes eléctricos, com capacidades de
carga de 3 a 6 toneladas; na sua drea, compreen-
dem-se dezanove armazéns para carga geral que
cobrem uma fdrea total de pouco menos de 35 mil
metros quadrados. O Cais do Chiveve tem 446
metros de comprimento; estd equipada com guin-
dastes de vapor e diesel com capacidades varidveis
entre 3 e 20 toneladas. 0’'Cais do Crémio e dos
Combustiveis Liquidos tem um comprimento de
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163,6 metros e tem por funcio principal a des-
carga de combustiveis liquidos e a carga de miné-
rios. Podem-se nele manusear 400 toneladas de
minério por hora ou descarregar 800 toneladas
de gaséleo ou 400 de gasolina também por hora.
O equipamento mecénico deste Cais foi, porém,
concebido de tal modo que & possivel nele carre-
garem-se ou descarregarem-se certas outras mer-
cadorias.

Como dissemos, o intenso desenvolvimento da
Federagiio Centro-Africana tem originado um
progressivo aumento de carga manuseada no
Porto da Beira. A tonelagem que por ele passou
nos 1iltimos anos tem andado A volta de 3 milhdes,
esperando-se que ela venha a subir ripidamente
nos préximos anos. Previdentemente, a capacidade
do porto estd a ser aumentada para b milhdes de
toneladas o que permitird manusear o trifego sem
congestdes.

Entre as principais importa¢des da Beira, con-
tam-se os combustiveis liquidos, adubos, produtos
manufacturados e materiais de construcio; entre
as exportagdes, figuram predominantemente os
metais extraidos dos minéries do Copperbelt
(sobretudo o ecrémio, o cobre e o zinco), tabaco,
chd, milho, algodfio, sisal, agilicar, madeiras e
cimento,

Sio duas as vias férreas que tém o seu térmi-
nus no porto da Beira: o Caminho de Ferro da
Beira e o Caminho de Ferro da Trans-Zambézia.
A primeira serve as Rodésias do Sul e do Norte;
a segunda, a Niassalanda.

O Caminho de Ferro da Beira, anteriormente
explorado pela Companhia inglesa The Beira
Railwav Co. Ltd. foi nacionalizado em 1 de Outu-
bro de 1949, tendo a aquisi¢io sido feita pelo
Ministério das Finangas; assim, embora seja explo-
rado pelos CFM, nfio esti, todavia, integrado
nessa Administracio. Partindo da Beira, a linha
dirige-se para Salisbiiria, capital da Rodésia do
Sul, estando ligada & rede ferrovidria da Africa
Meridional. O trogo em territério portugués com-
preende 327 Km. de via internacional africana
desde a Beira até & fronteira de Machipanda. Nele
se compreendem algumas das principais povoagdes
de Manica e Sofala: Dondo, Vila Machado, Gon-
dola, Vila Pery e Vila de Manica.

O Caminho de Ferro da Beira, juntamente
com a linha do Limpopo (que parte de Lourenco
Marques), sdo as duas principais vias de acesso i
Federagio Centro-Africana; depois da sua nacio-
nalizagiio, tem sido muito beneficiado— novo
material tractor e circulante, melhoria de via,
novos edificios de estacdes, ete.. Projecta-se agora
a constru¢io de uma nova estagiio na Beira, digna
da progressiva cidade e porto que serve; estuda-se
a instalacdo de nova sinalizaclio automitica e de
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Comando de Trifego Centralizado (C'TC); enca-
ra-se a possibilidade de electrificar a linha, de per-
fil dificil; planeia-se a modificacio do tragado,
pela variante de Amatongas, que viria a suprimir
duplas tracedes e fraccionamentos das cargas dos
comboios.

O Caminho de Ferro da Trans-Zambdzia
comeca, na realidade, no Dondo, a uma trintena
de quilémetros da Beira, embora as circulagdes
dessa linha tenham a spa origem e o seu término
nesta 1ltima cidade. I explorado por uma Com-
panhia particular, a Trans-Zambézia Railway Co.
Ltd., empresa afiliada dos Caminhos de Ferro da
Niassalanda. A linha atravessa o rio Zambeze na
2.* mais longa ponte ferrovidiia do Mundo. Con-
cluida em 1935, esta ¢ uma das mais notdveis
obras de engenharia de todo o Mundo do periodo
compreendido entre as duas grandes guerras mun-
diais. Tem um comprimento total de 3620 metros
e, para a sua constru¢lio, foi necessirio formar
uma nova Companhia, a Central African Railway
Co. Ltd., concessiondria da ponte e dos trogos de
acesso a ela. Como 6 natural, esta e as outras
duas Companhias j4 mencionadas so exploradas
como um todo tinico.

A linha explorada pelas trés companhias serve
os grandes centros comerciais e industriais da
Niassalanda: Blantyre e Limbe e prolonga-se até
ao Lago Niassa, onde os Nyasaland Railways siio
concessiondrios de um servigo de navegacio assaz
popular entre os habitantes da I'edera¢io —imenso
pais desprovido de contactos com o mar. O barco
de passageiros, o m. v. Ilala; efectua dois périplos
completos do Lago em cada trés semanas, servindo
portos situados nfio s6 na Niassalanda como tam-
bém no Tanganhica, ligando em Itungi com os
servigos rodovidrios dos Caminhos de Ferro da
Atrica Oriental.

Logo depois de transposta a ponte sobre o
Zambeze, insere-se na Linha do CAR, o Caminho
de Ferro de Tete, explorado pelos CFM e que
serve, além daquela cidade da margem direita do
rio, as importantes minas de carvio de Moatize.
Projecta-se a sua extensfio até d Angénia, regilio
de grande valor agricola, mal servida de transpor-
tes no momento presente.

Terminaremos, referindo que os Caminhos de
Ferro de Mogambique prosseguem no prolonga-
mento da linha do Niassa— que hoje se estende
do Lumbo e Nacala a Nova Freixo, passando por
Nampula. O Caminho de Ferro do Niassa servird
entdo Vila Cabral e um porto que serd construfdo
no Lago, na costa portuguesa. Isso permitird que
boa parte das exporta¢des de Niassalanda se facam
pelo porto de Nacala, cuja construciio também se
efectiva em ritmo acelerado — como imperiosa-
mente o exigem os interesses do progressivo Norte
da Provineia de Mogambique.
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X Conferéncia Comercial Ferroviaria

ESPANHA-PORTUGAL

Em Santa Apolénia, numa das salas da Direcgdio-
-Geral da C. P., iniciou-se, no dia 27 de Novembro,
tendo terminado no dia 30 desse mesmo més, a
IX Conferéncia Comercial Ferrovidria Espanha-
-Portugal.

Todas as sessdes desta reunido registaram grande
namero de delegados, tendo sido debatidos assuntos
referentes ndo s6 ao transporte de passageiros e de
mercadorias, mas também, como ndo podia deixar
de ser, os que dizem respeito ao turismo.

Com efeito, este assunto fei um dos que mais
suscitou o interesse dos delegados dos dois paises
peninsulares e dos representantes da <Wagons-
-lits», tendo sido estudado largamente o assunto nos
dois sentidos, de e para Portugal.

Um outro assunto que foi tratado diz respeito a
utilizacdo de vagdes de eixos intermudaveis, que
permitem evitar o transbordo das mercadorias na
fronteira hispano-francesa.

Os trabalhos desta importante Conferéncia desen-
volveram-se em duas partes: Passageiros e Mer-
cadorias.

O programa da I parte compreendeu os seguintes
pontos :

1 — Comboio <Lusitdnia-Expresso»: a) Circula-
cio didria e aproveitamento. b) Servicos de cama e
de restaurante. c¢) Concorréncia aérea. d) Condi-
¢oes de admissdo de passageiros (Bloqueio, Servi-
¢os de Policia, Alfandega e de Moeda). e) Inspeccédo
dos comboios pelos funciondrios das Redes ferro-
vidrias e pelas autoridades.

2 — Comboio «Sud-Express» : a) Aproveitamento.
b) Servigos de cama e de restaurante. c¢) Condigdes
de admissdo de passageiros (Bloqueio, Servicos de
Policia, Alidndega e de Moeda). d) Inspecc¢do dos
comboios pelos funciondrios das Redes ferrovidrias
e pelas autoridades.

3 — Comboios semidirectos com carruagem directa
Corunha—Vigo—Lisboa: a) Reclamagdo sobre a
supressdo de carruagens directas na época do Inverno.
b) Condic¢des de admissdo de passageiros (Bloqueio,
Servigos de Policia, Alfindega e de Moeda).

4 — Comboio <Ibéria-Expresso» entre Lisbhoa e
Hendaia : a) Aproveitamento. b) Possibilidade da sua
circulagdio entre Lisboa e Medina de Campo quando
circula entre Madrid e Hendaia.

5— Criaciio de lugares de cama «turistica» e de
couchetes.

6 — Criagdo de comboios cauto-couchetes» entre
Irun e Lisboa.

7 — Servigo de scafeteria» e do «plateau expresss:
sua extensdo a Portugal.

8 — Possibilidade de se tentar a cessacgfio ou
diminuicdo do imposto de luxo na utilizagdo das
carruagens-camas em Espanha quando os passagei-
ros se destinam ou procedam de Portugal.

9 — Possibilidades da circulacio de comboios
tipo TEE entre Lisboa e Madrid.

10 — Tarifa Comum Internacional (T. C. V.):
a) Servigos especiais por ocasido de manifestacdes
locais em Espanha e Portugal. b) Bilhetes especiais
de veraneio em Portugal. Resultados e perspectivas.
Extensdo da modalidade ao veraneio em Espanha.
¢) Comboios especiais. Redugéio do minimo de co-
branca em Espanha. d) Inclusfio no Fasciculo II es-
panhol da relagdio de trinsito entre a fronteira de
Valenca e a de Irun-Hendaia. e) Extensdo da venda
de bilhetes & Grécia e Turquia. f) Politica comum
referente & Tarifa de Grupos procedentes da América.

11 — Viagem de Grupos: a) Carruagens reser-
vadas para utilizagfio de grupos. b) Normas para a
utilizacdo de automotoras com motivo de grupos de
excursionistas em viagens que interessem os dois
paises.

12— Troca de impressdes quanto & oportunidade
da inclusdo de percursos luso-espanhois do regime
45 B

13— Concessdo de reducoes as viagens de estudo
dos estudantes finalistas.

14 — Criagdo do bilhete turistico <& forfait» de-
signado por «<Terrotours.

15 — Extensdo efectiva a Portugal da rede <Eu-
ropabusz».

16 — Reserva internacional de lugares nas con-
dicoes da Ficha U. 1. C. n.c 170: a) Individuais.
b) Grupos.

Foi este o programa da Il parte da Conferéncia:

1 —Trafego de frutas procedentes de Portugal
em vagdes de eixos intermuddveis.

2 — Transportes da Sociedade TRANSFESA em
vagoes de eixos intermuddveis.
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3 — Tarifa de grupagens de vagdes de eixos inter-
muddveis entre Paris—La Chapelle e Lisboa (Santa
Apoldnia).

4 — Tarifa de grupagens em vagdes de eixos inter-
muddveis entre Kehl e Lisboa (Santa Apolénia) e
Porto (Alfandega).

5—Tarifa de grupagens em vagdes de eixos
intermuddveis e vagdes dos caminhos de ferro entre
Irun e Lisboa (Santa Apoldnia) e Porto (Alfdndega).

6— Exame das questdes relativas a Tarifa Inter-
nacional para o transporte de mercadorias de detalhe
em pequena velocidade entre Portugal e Espanha.
Sua extensdio a remessas de vagdo completo.

7—Exame da possibilidlade da criagio de uma
tarifa especial para o transporte de automodveis de
passageiros.

8 — Providéncias a tomar para reduzir ou evitar
as despesas com que os Agentes Aduaneiros espa-
nhois sobrecarregam as remessas de, e para Por-
tugal.

9 — Circulagdo, em Portugal, dos vagdes de eixos
intermuddveis da Interfrigo.

10— Troca de impressdes sobre o novo regime
de pagamento de portes em trafego internacional.

Tomaram parte na Conferéncia os seguintes
delegados :

Pela RENFE (Caminhos de Ferro Espanhdis), os
srs.: Don Victor Bulté Blajot, subdirector, enge-
nheiro-chefe do Departamento Comercial; D. San-
tiago Ordériez Arcauz, subchefe do Departamento
Comercial; Don Restituto Aguilar Abuja, subchefe
da Divisdo de Trafego; Don José Resalt Gonzalez,
subchefe da Divisdo de Estudos.

Pela WAGONS-LITS, os srs.: Don José Martin
Lunas, director adjunto em Espanha; conde de
Penalva d’Alva, representante em Portugal.

Pela TRANSFESA, os srs. : Don Anselmo Lépez
Martin, director-gerente ; Don Manuel Fornt Farriol,
representante em Portugal.

Pela ATESA, os srs.: Don Rafael Mazarrasa
Quijano, director-gerente; Don Francisco Cernuda
R. Robledo, subdirector; Don Juan Luis Calleja
G. Camino, secretario-geral.

Pela C. P., os srs.: eng.® Julio dos Santos, en-
genheiro-chefe da Divisdo da Exploracdo ; dr. Carlos
de Albuquerque, economista-chefe do Servigo Co-
mercial e do Trafego; dr. Francisco Céandido dos
Reis, economista do Servico da Fiscalizagdo das
Receitas; dr. Torroais Valente, economista do Ser-
vico Comercial e do Trafego; José Bizarro, chefe
do Escritorio Internacional do Servigo Comercial e
do Trafego.

Pela E. G. T., o st. Anténio José Lobo de Moura,
chefe de Divisdo.

Aos distintos Delegados da Conferéncia foi ofe-
recido pela C. P., na noite de 28, um jantar num
dos mais tipicos restaurantes de Lisboa, e, no dia
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Viagens e Transportes

Excursi&o a Madrid no fim do Ano

A C. P. organiza, em colaboragdo com a E. G. T,
de 28 de Dezembro corrente a 2 de Janeiro de 1962,
uma excursao a Madrid, Escorial e Vale dos Caidos
ao prego de 1.100800.
Neste preco estd incluido o transporte em caminho
de ferro de Lisboa a Madrid e volta, no comboio
¢LusitAnia-Expresso», o transporte da estacdo de
Madrid ao hotel e inversamente, a visita a4 cidade de
Madrid, em autocarro, a excurgdo ao Escorial e Vale
dos Caidos e o alojamento e refeicoes em hotel de
1.2 CATEGORIA, em quartos com chuveiro.
Bilhetes & venda nos seguintes locais:
— NAS AGENCIAS DE VIAGENS
— E. G. T. (Rua do Arsenal, 124-1.2),
—Expresso (Avenida Anténio Augusto de
Aguiar, 88-C).
— Havas - Exprinter (Rua do Ouro, 234-242].
— Marcus & Harting (Rossio, 45-50).
- Marsans Lusitana (Av. da Liberdade, 72-A).
— Mundial Turismo (Travessa da Gldoria, 19-A).
— Orey, Antunes (Praga Duque da Terceira, 4).
— Roque (Rua de Sao José, 21).
— Santa Maria (Rua Nova do Almada, 60).
—Turismo Portugal (Rua Alexandre
Herculano, 12-A).

— Wagons-Lits (Av. da Liberdade, 103).

—NA ESTACAO DE LISBOA (ROSSIO).

— NOS DESPACHOS CENTRAIS DO CAMINHO

DE FERRO

— Avenida Praia da Vitoria, 36 e 38.
— Travessa Cais do Tojo, 15.
— Rua Almeida e Sousa, 14-A.
— Avenida de Roma, 4-B.
— Rua dos Anjos, 77-A.
— Rua Marquesa de Alorna, 22-A.

Hlvaro Portela

Encontra-se nos Estados Unidos, hospitalizado
numa clinica, a fim de ser submetido a uma inter-
vengdo cirtrgica, 0 nosso prezado amigo e secretario
da Redaccgdo, sr. Alvaro Portela.

Ao nosso distinto camarada desejamos, do coracdo,
rapidas melhoras e um feliz regresso.

29, uma excursdo 4 cidade de Santarém, a capitai
do gdtico, que deixou encantados os nossos visi-
tantes.
ok %
A reunido da préxima X Conferéncia deve rea-
lizar-se em 1963, em Torre de Molinos (Granada).
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Semana do Tarismo Francés

De 6 a 13 do corrente més de Dezembro reali-
zou-se, em Lisboa, por iniciativa do Skal Clube de
Portugal, com a colaboragdo do S.N.I. e o alto pa-
trocinio do Embaixador da Franga, sr. Conde Ber-
nard de Menthon, a Semana do Turismo Francés,
que constou de uma exposi¢iio de material de propa-
ganda do Turismo daquele pais, no salfio contiguo a
sala de teatro do Paldcio Foz, uma interessante exi-
bicfio de documentarios cinematogréficos sobre algu-
mas das mais belas regides da Franga, e, a seguir,

Na recepglio do Turismo Franeés: da direita para a esquerds —

os srs, Eng. Espregueira Mendes, Director-Geral da Coinpnnhix,

G Di do C Geral do Turismo Fran-

ofs, Carlos d'Ornellas, Director da Gazeta dos Caminhos de Ferro
e Dr, Elio Cardoso, Editor do Boleiim da C, P,

na residéncia do sr. Embaixador francés, um <cock-
tail> de homenagem e despedida ao sr. Jean Sain-
teny, comissario-geral do Turismo Francés, a quem
fora oferecido, e a sua esposa, na manha desse dia,
pelo sr. dr. César Moreira Baptista, ilustre secretd-
rio nacional, um passeio a Queluz, Sintra e Cascais.

A inauguragdo da exposi¢do estiveram presentes,
além do sr. Embaixador da Franga, o sr. dr. César
Moreira Baptista, os srs. Jean Sainteny, Jacques
Grasset, delegado do Turismo Francés em Portugal,
e muitas outras individualidades.

No «cocktail> oferecido pelo sr. Embaixador da
Franca e sua esposa, a condessa Bernard de Men-
thon, viam-se, entre os numerosos assistentes, os
srs. Engenheiro Saraiva e Sousa, subsecretdrio do
Estado das Obras Piblicas ; Prof.s Amorim Ferreira
e Ferreira de Almeida ; Prof. Pierre Hourcad ; dr. Ta-
vares de Almeida; dr. Serra e Moura, presidente da
Comissdio do Turismo de Cascais; Engenheiros
R. de Espregueira Mendes e Branco Cabral ; dr. Elio
Cardoso, editor do <Boletim da C. P.» e Francisco
de Avilés. A «Gazeta dos Caminhos de Ferro» estava
representada pelo seu director, sr. Carlos d’Ornellas.

Viam-se tambem os srs. Mulders, Freijal del
Vilar e dr. Shanz, respectivamente delegados do
Turismo da Bélgica, da Espanha e da Austria.

No dia 13, o ilustre Director do Comissariado-
-Geral do Turismo Francés, sr. Jacques Grasset e
sua esposa ofereceram, nos saldes do Turismo
Francés, a um grande namero de convidados, entre
os quais se viam o sr. Embaixador da Franca e fun-
cionarios superiores da Embaixada, Dr. Tavares de
Almeida e engenheiro Alvaro Roquete.

O sr. Jacques Grasset, antes da recepgdo, fez a
entrega ao sr. Raoul Buisson das insignias de Cava-
leiro de Mérito Turistico de Franga, em reconheci-
mento dos seus valiosos servicos prestados ao
turismo do seu pafs em Portugal.

A 3. Exposic3do de Transportes
e Comunicacées de Munique

Patrocinada pelo Ministro Fe leral dos Transportes,
realiza-se em Munique, em 1965, a 3.2 Exposicao
Alemd dos Transportes e Comunicagoes, a qual, como
as duas anteriores, terd participagdo internacional.
A data da inauguragao deste certdmen estd marcada
para o dia 3 de Outubro.

O local posto a disposicdo deste certimen mede
mais de 700 000 metros quadrados.

A Exposigdo, que compreende todos os dominios
do trafego (caminhos de ferro, estrada, 4dgua, ar,
comunicacdes, fontes de energia, turismo e trafego
interplanetdrio) tem por objectivo apresentar ao
grande publico do pais e do estrangeiro o conjunto
dos progressos realizados no dominio dos transpor-
tes e das Comunicagoes.

E ja4 bastante considerdvel o interesse demons-
trado pela participagdo internacional.

Todas as informacoes complementares devem ser
golicitadas A4 Direcgdo da <Deutsche Verkehers-Aus-
stelburg Miinchen 496.5», Munchen 12, Theresi-
enhobe 14.
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LIVROS E AUTORES

Beethoven (Grandes Periodos Cria-
dores) — De Romain Rolland

Foi jé distribuido o fasciculo n.e 20 da obra ilus-
trada Beethoven (Grandes periodos criadores) escrita
por um dos mais notdveis escritores franceses, Pré-
mio Nobel da Literatura — Romain Rolland.

Biografia, romance, ensaio critico, histéria de
uma grande época, esta obra representa, pelo seu
maravilhoso conjunto de qualidades, uma obra-prima
da literatura universal, como universal e imortal é
o grande compositor alemao,

O presente fasciculo estd largamente documen-
tado com dois esquissos para a décima Sinfonia e
reprodugdes de trechos musicais. Dois retratos de
interesse: o Doutor Malfatti e Anselmo Hiitlenbren-
ner, amigo do compositor.

Tradugdo primorosa do compositor e escritor
portudués Fernando Lopes Graga. Edigdes «Cosmoss.

Historia da Danga e do Ballet— por
Adolfo Salazar e Dicionario do Ballet
Moderno, por diversos aufores.

A editorial «Artis», & qual se devem notéveis
publicagdes, estd apresentando, em fasciculos, duas
obras de grande interesse: Histdria da Danga e do
Ballet, por Adolfo Salazar, e Diciondrio do Ballet
Moderno. O escritor portugués Tomaz Ribas, que
traduziu a primeira destas obras, é também o orga-
nizador da segunda, & qual acrescentou os nomes
dos compositores e artistas coreograficos portugueses.

Magnificas gravuras ilustram estas obras luxuosas
que, terminada a sua impressdo, serdo encadernadas
separadamente, em dois volumes.

Panorama do Pensamento Filoséfico
— Direcedo do Dr. V. Magalhdes
Vilhena.

Com o fasciculo n.o 24, agora distribuido, da
grande obra Panorama do Pensamento Filosdfico,
a que estd ligado, como director, coordenador ¢ cola-
borador, o nome ilustre do sr. Doutor V. Magalhaes
Vilhena, termina o ensaio sobre O Pensamento
Filosdfico Judaico, e inicia-se, antecedido de uma
extensa bibliografia de V. de Magalhdes Vilhena, o
ensaio O Pensamento Filosdfico Bizantino, por
Vladimir Valdenberg.

Além de trés pequenas gravuras, este fasciculo
contém uma estampa com a reprodugdo de um
retrato de Pierre Bayb, dgravura de autor desconhe-
cido.

«Edicdes Cosmoss,
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0 Turismo espanhol @ os seus hotéis

Recebemos da Direc¢do Geral do Turismo de
Espanha diversos opiisculos referentes ao movimento
Turistico em 1960 (6 113.255 pessoas) e a hotéis no
norte do pais, Madrid e seus arredores, Andaluzia e
Canarias, Baleares, Levante e Catalunha.

A Espanha compreendeu, primeiro de que nos,
que sem bons hotéis ndo pode haver turismo. E tem-
-nos em toda a parte, devidamente classificados,
todos eles correspendendo & propaganda que lhes és
feita.

Desde que, em Portugal, se compreendeu, final-
mente, que €& preciso ter bons hotéis em todas as
localidades de interesse, o nimero de visitantes que
recebemos anualmente comegou a aumentar em
grande ritmo.

S6 nas ilhas Canarias ha para cima de 80 hotéis,
mais do que quatro vezes os que existem na Madeira
e nos Acores.

Agradecemos & Delegacdo Turistica de Espanha,
as colecgoes oferecidas a esta Redacgiio.

«A Companhia Portuguesa de Indis-
trias Nucleares e as Entidades suas
accionistas»

Recebemos, nesta Redaccdo, uma luxuosa bro-
chura intitulada <A Companhia Portuguesa de Indis-
trias Nucleares e as Entidades suas Accionistass,
com texto em portugués e em inglés, na qual, por
meio de graficos, fotografias e pequenos quadros,
se dd uma ideia concisa, mas muito sugestiva, do
apreciavel potencial industrial e financeiro daquele
conjunto de empresas.

Esta Companhia, estabelecida por escritura de
9 de Abril de 1958, terd por objecto estudar utili-
zagbes da energia nuclear, realizar os projectos
resultantes dos estudos efectuados e, bem assim,
fomentar, criar e coordenar actividades industriais
relacionadas com a produgfio ou a aplicacdo da refe-
rida energia.

Professor Doutor Judo Faria bapa

Regressou de Paris o nosso ilustre amigo, colabo-
rador e membro do Conselho Directivo da <«Gazeta
dos Caminhos de Ferro», sr. Professor Doutor Jodo
Faria Lapa, que na capital da Franga tomou parte
na reunido anual da Conférence Interparlementaire
de I'OTAN, na alta qualidade de representante de
Portugal.

Os nossos melhores cumprimentos de boas-vindas.
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© czone nos caminhos de ferro

Quem houver manejado um livro de quimica sabe
que o ozone, gds misteriosa e de estranhas proprie-
dades, ndo é, afinal, mais do que o oxigénio electri-
zado. Segundo a ciéncia apurou, sempre que o ozone
predomina na atmosfera, o que sucede antes ou
depois das drandes tempestades, principia a pobre
humanidade a espirrar e a tossir, ao mesmo tempo
que a assaltam a coriza (defluxo), a dripe, a pneu-
monia, enfim, esse desagraddvel cortejo de perni-
ciosos hdspedes.

Todavia, ndo podemos passar sem 0 ozone, pois
que se ele desaparecesse ou rareasse na atmosfera,
surgiria a cdlera, a febre tifdide e as febres intermi-
tentes, pelo que, e atendendo a que estas doencgas
sdo muito piores do que as referidas acima, mais
vale que o ozone peque por demasia do que por
escassez.

Alim disso, é um facto averiguado que o ozone
exerce sobre os glébulos vermelhos do sandue uma
accdo fortificante, e daf a virtude curativa do ar das
montanhas, vencedor de todas as anemias. E, pois,
provéavel que, se existisse sempre na atmosfera que
respiramos uma dose moderada de oxigénio electri-
zado, os linicos que teriam que lamentar essa
presenca seriam os micrébios patogénicos,

Em alguns hospitais, acham-se aparelhos que se
destinam a produzir ozone continuadamente aos
doentes, tendo-se conseguido por meio desse gds
curas notabilissimas de enfermidades produzidas pelo
empobrecimento do sandue.

Dizendo-se que as carruagdens ferrovidrias sdo
outros tantos focos doentios — pelo menos assim o
afirmam os bacteridlodos — trata-se, no estrangeiro,
de facultar o ozone aos viajantes do caminho de
ferro.

Para isso é, naturalmente, necessdrio que as car-
ruagens sejam providas de enerdia eléctrica indis-
pensavel, quer seja pelo processo das baterias de
acumuladores, quer seja por meio de dinamos. E
igualmente preciso que a producdo do ozone se
realize em condicdes especiais, impedindo a forma-
¢éio de vapores nitrosos, tdo prejudiciais as vias res-
piratdrias.

Ambos os factores de semelhante problema foram
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jd resolvidos por um distinto endenheiro francés,
mediante ozonizadores construidos propositadamente,
nos quais nenhuma pe¢a metdlica se acha em con-
tacto directo com o g¢ds, saindo este puro em abso-
luto e no estado, por assim dizer, medicamentoso.

Niao tardard, portanto, que aparegam nas linhas
férreas estrangeiras os referidos aparelhos. Gragas
ao interessante invento, deixard de haver a necessi-
dade de ir habitar as altas montanhas para ozonizar
o organismo:—a montanha descerd as multiddes
ozonizaveis, transformado numa pequena caixa de
latdo, posta ao alcance dos passageiros dos mais
profundos vales.

Acerca da velocidade dos comboios

Duma publicagéo francesa, datada de 1894, extrac-
tamos estas linhas que, por serem curiosas, ndo
deixardo, certamente, de interessar aocs nossos lei-
tores:

<A descoberta mdxima da velocidade dos com-
boios tem sido para os engenheiros especializados
no assunto uma luta sem {réduas e sempre intensa,
Dois desses lutadores, de muita autoridade, acabam
de inventar como que as asas para as locomotivas.
Sendo vejamos:

O professor Langley, um dos fisicos que, com
mais insisténcia, estudou o problema da locomogdo
demonstrou, quer analitica, quer experimentalmente,
que no ar as superficies planas horizontais inclinadas
apenas a dois graus sobre o horizonte e animadas
de drande velocidade, tém uma poténcia de susten-
tacdo enorme.

Com simples folhas metdlicas que caminhassem
com muita velocidade pelo espaco, podiam-se levan-
tar pesos consideraveis.

Neste principio se apoiaram os endenhelros para
idear o seu caminho de ferro, metade pdssaro, me-
tade comboio. O peso dos comboios hoje em uso é
enorme e sdo precisos esforgos de tracgéo extraor-
dindrios para alcancar uma velocidade de 90 quild-
metros por hora. Se se alideirasse o peso do com-
boio, a ponto de o sustentar quase em equilibrio no
ar, o mesmo esforgo de tracgdo daria em resultado
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velocidades com que presentemente nem sequer nos
atrevemos a sonhar.

O comboio imaginado tem no tecto uma série de
persianas aeroplanas de 6 a 12 metros de comprido
por metro e meio de largura. Estdo montadas de
maneira, que, por meio dum maquinismo, possa
variar-se, em marcha, a sua inclinagdo; assim se
modifica o dngulo dos aeroplanos conforme a velo-
cidade que se deseja e os declives do terreno. As
carruagens tém a forma de barcos, para opor menos
resisténcia ao ar. (Note-se que a forma de quilha &
uma das bases em que assenta 0 moderno aerodina-
mismo).

A traccdo é por forga eléctrica. Por iltimo, o
comboio caminha entre quatro carris, dois em cima
e dois em baixo; isto é, tem, além das rodas ordind-
rias, ainda que um tanto inclinadas, outras rodas
nos lados do tejadilho, onde encaixam os carris sus-
tentados por colunas e que sdo realmente os que
dirigem a marcha do comboio, pois este caminha
como que suspenso. E desta maneira sdao muito
pouco provdveis os descarrilamentos... obstando-se
assim a que os comboios possam perder-se por ares
e ventos,

A velha ponte de ferro sobre
© Mondego, em Coimbra

A ponte atravessa o rio Mondego em frente de
Coimbra e é por isso um dos passeios mais atraentes
e concorridos da cidade, e ndo s6 a ponte, mas a
avenida que se lhe segue além-rio, por entre insuas
vicosas e fertilissimas, orladas de altos choupos, de
frondosos dlamos e pldtanos, e dominando extensos
pomares de laranjeiras.

A velha ponte de ferro foi baseada sobre as fun-
dacgdes da antiga ponte de cantaria, parte da qual fora
construida no tempo de EI-Rei D. Manuel | e parte
muito anteriormente, talvez no reinado de D. Afonso
Henriques. ; :

Néo se deu a esta segunda ponte a total extensao
da antiga, parte da qual, talvez um quarto do seu
comprimento, foi substituida por um viaduto de aterro,
na margem esquerda do rio. Tinha a nova ponte-de
ferro a extensao de 21740,

. O tabuleiro constava de oito tramos ou divisdes,
que nem todas eram iguais entre si, porque tendo-se
deliberado aproveitar, para fundamento dos pegdes,
as bases da antiga ponte, que nio tinha arcos em dis-
tincias rigorosamente simétricas, foi mister contem-
porizar com esta irregularidade, pois de outra forma
custaria grandes somas de dinheiro a necessdria pre-
paragédo de novos fundamentos nos pontos correspon-
dentes aos vdos dos arcos da ponte velha.

A demoligio da outra antiga ponte foi comecada
em 14 de Junho de 1873, e concluiu-se em fins de
Setembro do mesmo ano.

Por este tempo jé estava em construcdo a cha-
mada nova ponte que ficou concluida em 15 de
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Adosto de 1875, Antes de completa patenteou-se ao
trdansito do piiblico em 8 de Maio do mesmo ano.

Com a demoli¢éo da primeira ponte velha, remo-
¢do de materiais, ponte de servico, expropriacdo de
construgdes na mardem direita do rio, construcao da
avenida numa das mardens, obra assente em ferro,
obra de pedra, madeira e pintura, dastou-se um
total de 101.730$€5 réis.

Uma escola chinesa de ferrovidrios

A China jé tinha, em 1910, uma Escola para a
formacdo de ferrovidrios. A Escola, instalada em
edificio préprio, registou, no ano seduinte, a frequén-
cia de trezentos e cinquenta estudantes de vérios
pontos do Império e possuia acomodacdes para seis-
centos alunos.

O corpo docente era constituido por trinta pro-
fessores, dos quais um era inglés, outro norte-ameri-
cano, dois franceses e dois alemaes. Os professores
nacionais tinham cursos feitos no estrangeiro.

O curso era de trés anos e os estudantes estavam
divididos em trés classes, segundo a lingua europeia
que falassem: inglés, francés ou alemdo.

Bom humor

O humorista Afonso Allais encontrava-se uma noite
no cais de uma estagdo. Abordou o empregado e pe-
diu-lhe delicadamente para falar ao chefe.

— Mas, senhor, é uma hora da manhd. O chefe estd
a dormir!

— E muito possivel, mas tenho absoluta neces-
sidade de lhe falar. E favor ir acorda-lo.

Tanto insistiu que o empredado se resolveu a ir
chamar o chefe da estagdo.

Quando este chegou, em pijama, cheio de sono,
perdguntou aborrecido:

— Pronto! Que se passa?

— Senhor chefe—disse Allais, cheio de amabili-
dade. — Estd escrito neste distribuidor automdtico de
chocolates que o chefe da estagdo deve ser nrevenido
no caso de mau funcionamento do aparelho. Pois bem-
Pensei que lhe deve ser agraddvel saber que este apa-
relho estd a funcionar perfeitamente. Sim, senhor,
perfeitamente !

Qual era, em 1910, o comboio mais exlenso
¢ mais pesado do Mundo

O comboio mais pesado que, em 1910, circulou
mas vias férreas de todo o Mundo, foi 0 que percorreu,
no dia 22 de Julho daquele ano, os 204 quilémetros
que separam a estagdio de Altena da de Enola, na
linha da Pensylvania,

Uma sé locomotiva arrastou cento e cinco vagoes,
carredados com 5635 toneladas e ocupava na linha
a extensdo de 1.097 metros. O percurso foi feito em
sete horas e doze minutos, o que d4 a velocidade
média de 28 quilémetros a hora,
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Recortes sem comentarios

Tragédia incompleta, ..

PALENCIA (Espanha), 5 — As pessoas que residem nas
proximidades da estagdo ferrovidria de Paléncia assistiram,
horrorizadas, ao espectdculo de uma composi¢do de mercado-
rias que avancava sobre um funciondrio da estagéio, Mariano
Garcia, que néo tinha tempo de fugir.

Quando, depois da passagem do comboio, correram ao
local, as testemunhas da «tragédia» ndo vislumbraram rasto
do funciondrio nem conseduiram encontrar quaisquer man-
chas de sangdue.

Segundo se apurou mais tarde, Mariano Garcla, saira
inc6lume do incidente, por ter tido a presenca de espirito
necessdria para se agdarrar 4 barra dos travoes de um dos
vagdes, no qual viajou pendurado até & estacdio seguinte. —
(ANI).

25 alemdes de Leste fugiram para Berlim-Oeste num
comboio que atravessou a fronteira a toda a velocidade

BERLIM-OESTE, 5 — Um maquinista da zona soviética
da Alemanha fugiu para Berlim Ocidental, lancando a toda
a velocidade, através da fronteira, o comboio que tripulava.
Acompanharam-no na fuga, além do fogueiro, mais vinte e trés
pessoas das suas relacdes com as quais préviamente arquitec-
tou a fuga.

A policia de Berlim-Oeste, o maquinista e o fogueiro
explicaram que o plano fora cuidadosamente tragado, depois
de consultados védrios parentes e amigos. Os fugitivos compra-
ram bilhetes para a estaclio de Albrechtshef, a cerca de quil6-
metro e meio da fronteira.

Cerca das 21 horas —20 de Lisboa — o comboio atravessou
a linha divis6ria & velocidade de 80 quilometros horérios, e,
siibitamente, estacou com um guinchar de ferragens, por

os
BONS ANUNCIOS
conhecem-se

NOS ELECTRICOS
E AUTOCARROS

todos os anincios
sdo 6ptimos
Custam pouco

e toda a gente os lé

i

Pega informagoes e tabela de precos a

SECQRO DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA CARRIS
Calcada da Bica Pequena, 4 — Lisboa

Telefone: 35035

alguém ter accionado os travdes de emergdéncia. A composi-
¢iio parou a menos de 1 quilémetro da fronteira, j& no bairro
ocidental de Spandau.

Pouco depois foi enviada do Leste outra locomotiva, que
rebocou para Berlim Oriental as oito carruagens e a locomo-
tiva que constitufam o comboio fugitivo. Ao Leste redressa-
ram quarenta passadeiros que desconheciam o plano entre
eles um soldado comunista armado, que voltou ao sector sovié-
tico a pé.

Entre os vinte e cinco fugitivos contam-se oito homens,
de idades compreendidas entre os 18 e os 50 anos; dez mulhe-
res, entre os 20 e os 48, e sete criancas, a mais nova das quais
tem apenas oito dias e a mais velha 14 anos. — (ANI-F. P.).

0s gatos na Califérnia

ALAMEDA (CALIFORNIA), 25 de Maio.— Beneficiando de
um fundo subscrito por amidos dos gatos de todo o Mundo,
Herman, o gato que gosta de vaguear & noite, vai novamente
apelar para as autoridades judiciais, a fim de tentar obter dos
magistrados uma noite de saida por semana.

A dona de Herman, a senhora Russel Bowler, anunciou que
vai tentar conseguir uma modificacio da ordem judicial que
confina Herman & residéncia dos donos por o gato estar a
tornar-se neurdtico.

A senhora Russel levou o gato a um banco e Hlerman impri-
miu & sua pata num cheque de 50 dé6lares para pagdar ao advo-
gado John Paul Jones. O ano passado, um tribunal decidiu que
Herman néo poderia sair da casa dos donos devido as orgdias
a que se entregava com algumas datas siamesas da vizinhanca.

Conhecedores da sua situacdo, muitos amigos de fferman
contribuiram com dinheiro para a defesa da nova accéo que
moveu, Foram recebidas quantias da Alemanha, Estados Unidos,
Franca, Inglaterra e Japéo, — (R.).
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Equipamento original
das automotoras ALLAN

em servico na C. P.

Material de injeccao «Diesel 6 eléctrico
para motores industriais, marftimos
e de camioes e tractores

REPRESENTANTE EXCLUSIVO :

CONDE BARAO, LDA.

AVENIDA 24 DE JULHO, 62 — LISBOA

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Agracieds com o Greou de Comendador
@ Ordem de Instrugio Poblice

Eimfm'm'é Largo do Conde Bards, 47— LISBOA—Ilelelone: 662430
INTERNATO E EXTERNATO
SEXO MASCUL INO

Cursoa Diurnos e Nocturnos: Instiugdo Primd-
ria — Cursos Liceal ¢ Comercial — Qiclo I're-
paratério do Ensino Téenico — Admissfio ans

—— Institutos Comereial & Industrial ——
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LICORES

PouicLinica pa Rua oo Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 326519

Dr. Amaro de Almeida—Medicing, coracfio = pulmdes—as 18 horus
Dr. Coelho de Castro — Cirurgia — Ossos ¢ Articulagdes —is 18 horas
Dr. Nelson de Figueiredo — Rins e vins urindrias—is 16 hores

Dr. Romdo Loff — Doencgas nervosas, electroterapia—as 14 horas
Dr. Anténio Ferrio - Doencas dos olhos — 4s 14 horas

Dr. Afonso Simdo — Gargants, neriz e ouvidos — 4s 16 horas

Dr. Casimiro Afonso-Doengas das senhoras e operaciies as 15horas
Dr. Gongalves Coelho -Doencas das criancas—as |18 horas

Dr. Pinte Bastos — Boca e dentes, protese — as 10 horas

Prof. Dr. Alen Saldanha — Raio X — &g 16 horas

Dr. Mdrio Jacguet — Fisioterapia — as 16 ho 1 g

Dr» Maria José Ledo — Andlizes clinicas — &s 9 horas

= ANALISES CLINIGAS —

Exportadores
ESPUMANTES NATURAIS
Vinhos do Porte, Cognacs,

Vinhos de Mesa, licores

Produtores e Viti-Vinicultores ‘
SEDE: Curia-Portugal

Eseritirios e Armazém em Lisbon |

Praca jJodo do Rio, 10-A

Telefone 720039 Supsrlines, ste.
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MATERIAL CIRCULANTE PARA CAMINHOS DE FERRO
Concebido, estudado, calculado, desenhado e construido em Portugal
s CARRUAGENS s CARRUAGENS-AUTOMOTORAS E LOCOMOTIVAS (DIESEL,

DIESEL-ELECTRICAS E ELECTRICAS) s FURGOES ® VAGOES =

SOCIEDADES REUNIDAS DE FAER'CACGES METALICAS, S. A.- R. L.

AMADORA E LOBITO
POFTUGAL

SOGAS Lamilho de Femo de Benguel

SOCIEDADE OE BASES E PRODUTOS QUIMICOS 1348 Km. através de Angola
B Oxigénio x Acetileno x Ar Compri- Ligagdes rapidas e cémodas
mido » Azoto » Protéxido de Azoto » para passageiros e carga.

Gaz Carbénico » Argon e outros. . s
SeernC]O as regloe&‘ de

BB Equipamentos para Soldadura

Ox1-Acet11‘.'2n1ca, Eléctrica, Atmosfera BENGUELA, HUAMBO
Inerte, Oxi-Corte.

B Metalizagio METCO § Carboneto BIE, MOXICO E LUNDA
de Calcio. CONGO BELGA E RODESIAS
Sede ¢ Fabrica MOCAMBIQUE

Avenida Infante D. Henrique UNI;&O SUL- AFRICANA

Cabo Ruivo — LISBCA
Telef. 382862 (5 linhas)

Delegacao no Porto

Rua de Santa Catarina, 587

e No Lobito: HOTEL TERMINUS

1

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVIQO COMBINADO COM 0S8 CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

Representantes em 30 paises da Europa, Estados Unidos da América, Canadd,
Egdipto e Africa do Norte.
End, Telog. EUROPEA AR
TELEFONE: 20811 AGENCIAS EM TODO O PAlsS
R U A DO CRUCIFIXO, 40-LI1ISBO A
PRACA D. JOAO I, 2ES-PORTO {
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