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Locomotiva diesel-eléctrica
HENSCHEL-GM, modelo )12,
do 1425 CV,

disposicao dos eixos BoBo,
incorparada como tipo

VL 2050 no servico dos
Caminhes de Ferro Federnis
Austriacos

! O programa de modernizacto dos Caminhos de Ferro série 2050 que, desde o principio de 1959, se encon-
i Federais Austriacos prevé a eléctrificacéio das suas tram incorporadas no servico regular da Franz-
i linhas principais, sujeitas o um trafego intenso, e a Josefs-Bahn [ferrovia Francisco José| tém dado provas
1 adaptaglio & traccdo diesel das svas linhas secunda- t&o convincentes da sua rendabilidade e seguranca
i rias e ramais. que as OBB [ferrovias federais austriacas) resolveram

As primeiras 10 locomotivas HENSCHEL-GM da encomendar novas locomotivas deste tipo.

represenNTANTE: CARLOS EMPIS - Rua pe 5. Juuiho, 23+ LISBOA
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1600 CONTOS DE ECONOMIAS NUM SO ANO!

Em 1949, a grande organizagao americana Fair-
banks, Morse & C*, decidiu estabelecer nas suas
fébricas um Plano Mobil de Lubrificagao Racional.
Esta decisao lem sido plenamente juslificada pels
conlribuicdo directa nos lucros da companhia.

Materializando : No primeiro ano, apés a adopgdo
do Plano Mobil na [ébrica da organizacdo, em
Beloil, Wisconsin, os nimeros mostrarem que o
custo de manulencéo de maquinaria foi reduzido
em 26,3°,, o equivalente a 1.600 contos. Na

verdade, os dirigenles da fébrica e os engenheiros
da Mobil t1ém tido uma colaboracao lao eficiente
que, nove anos mais tarde, o Plano apresenta
beneficios continuos, dando como resullado serem
aclualmente os custos de manutencdo 49 °/, infe-
riores aos que existiam anles de o Plano ser
adoplado.

Em dinheiro, eslas economias anuais sdo duas
vezes superiores ao custo dos éleos lubrificantes
consumidos pela fébrica.
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GARANTIA DE ALTA QUALIDADE

Mobil Oil Porfuguesa
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SOREFANE

MATERIAL CIRCULANTE PARA CAMINHOS DE FERRO
Concebido estudado, calculado, desenhado e construido em Portugal
s CARRUAGENS s CARRUAGENS-AUTOMOTORAS E LOCOMOTIVAS (DIESEL,

DIESEL-ELECTRICAS E ELECTRICAS) = FURGOES = VAGOES a

SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICACOES METALICAS, §. A. R. L.
AMADORA E LOBITO
PORTUGAL

Aniz «Domuzy

O RE! DO ANIZ
PRODUTO ALENTEJANO
TRES TIPOS:

DOCE-SECO
MEL DE DAMAS

Prove e nao preferira outro

A venda em todas as boas casas

—

Baterias Alcalinas — Niguel — CAdmio
INSTALACOES DE LUZ FIXAS OU MOVEIS,
T. S. F., SINAIS DE ALARME, TELEFONE
E TELEGRAFO, APARELHOS DE PRECISAO

E AINDA PARA:

Depositirio em Lisboa:

Francisco Velez Conchinhas

Praga da Figueira, 10-B
TELEFONE 867464

ARRANGQUE DE MOTORES DIESEL,
LOCOMOTIVAS, TRACTORES, ETC.
Depositdrio Geral:

Representantes Gerais:

J. COELHO PACHECO, LDA. SOCIEDADE DOMUZ, L.**

Rua Braamcamp, 90-94 — Telef. 42188 — LISBOA ELVAS |

B T D B . e

UNION SIDERURGIQUE LORRAINE
METZ-PARIS

GRANDES PRODUTORES DE CARRIS PESADOS, TRAVESSAS E OUTRO MATERIAL DE VIA
ORGANIZACAO DE VENDAS PARA EXPORTACAO

96, Rue Amelot — Paris

Representantes em Portugal Continental ¢ Ultramarino N O G U [ I D A l l MI 'I' AD A
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Caminfio de Farro de Bengueh

1348 Km. através de Angola

Ligac¢bes rdpidas e cémodas
para passageiros e carga,

servindo as regides de

BENGUELA, HUAMBO
BIE, MOXICO E LUNDA
CONGO BELGA E RODESIAS
MOCAMBIQUE
UNIAO SUL-AFRICANA

No Lobito: HOTEL TERMINUS

Produtores e Viti-Yinicultores ‘ Exportadores

Eserllirios o Armazém em Lishoa
Praga Jo#do do Rio, 10-A Vinhos de Mesa, Licores

SEDE: Curia-Portugal ESPUMANTES NATURARS

Vinhos do Porto, Cognacs,

Telefone 720039 Superfinos, efc.

Botel Francior

SANTA JUSTA

@

EXCELENTE E ABUNDANTE
SERVICO DE MESA

@

HOTEL DE 2.2 CLASSE
SITUADO NO CENTRO DA CIDADE

0 preferido pelos africanistas

@

Telefones : 30747 — 30748 — 30749 — 30776
Telegramas: HOTFORT

Rua de Santa Justa, TO—LISBOA

Sociedade de Transportes, bita

Servigo combinado com os
CAMINHOS DE FERRO

Escritdrio e Despacho Ceniral:
RUA ALVES ROCADAS, 2,4e6
Telef. 80 e 325

GARAGEM E OFICINA
EDIFicio PROPRIO
R. Dr. Francisco dos Prazeres
e R. Nun’Alvares Pereira
GASOLINA
PETROLEO
E OLEOS

GARAGEM DE RECOLHA
Cod. Telegrafico: RIBEIRO

GUARDA
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Restabelecer a ordem em
ANGOLA ¢ defender Portugal

Na Assembleia-Geral do Banco de An-
gola, realizada no dia 8 de Junho para
apreciaciio e votacido do relatério, contas e
parecer do Conselho Fiscal, relativos ao
exercicio findo em Dezembro de 1960, o
ilustre Governador deste Banco, sr. Embai-
xador Dr. José Nosolini, proferiu uma nota-
vel exposi¢io que, a seguir, passamos a
transerever na integra, tal a sua impor-
tancia e tal, também, a sua oportunidade:

«Senhor Presidente,
Senhores Accionistas:

E muito dificil, depois de vos ter dado
a conhecer a matéria do nosso Relatério
que contém uma parte econémica ampla e
uma parte banecéria precisa, dizer-vos mais
alguma coisa de interesse que ndo constitua
glosa daquilo que, afinal, jd sabeis. Por isso
mesmo as minhas palavras serdo poucas.

Mas estamos em 1961 e é indispensivel
fazer referéncia, principalmente na hora
presente, nio s6 ao sentido de uma politica
bancdria, mas ainda a alguns factos que
devem ser sublinhados.

Mas comecarei por me referir a aconte-
cimentos que pela sua extraordindria gran-
deza tudo dominam. Sao os das agressoes
ao nosso Pais na ONU e os das infiltracoes
dos terroristas estrangeiros, desencadeadas
contra a nossa querida Provinecia de Angola.

Também poucos comentdrios bastam.
No nosso Relatério fixamos a expressido
bem exacta dos sentimentos de todos desta

Casa — dos administradores, dos funciona-
rios, e de vés todos Srs. aceionistas — bem
o sabemos.

O atropelo dos principios de si convi-
véneia internacional por novos Estados
impreparados para executfar as obrigacoes
resultantes da sua prépria independéncia ;
a violagio consciente du Carta das Nacoes
Unidas consentida por condescendente
transigéncia de algumas nagdes responsi-
veis; a dnsia de subversio do mundo, por
parte de outros; fizeram com que a paci-
fica, a serena Provincia de Angola, onde
em calma, portugueses brancos e negros
viviam em paz e sem armas, fosse invadida
sub-repticiamente, por terroristas prepara-
dos, cuja exibicio em actos de ferocidade
e de delirio eriminoso os jornalistas estran-
geiros foram esperar com antecedéncia
que lhes permitisse ndo perder o caniba-
lesco especticulo!. ..

Assim, em Angola passou a haver sangue
e perturbacio e dor! — E, como em afir-
magdo de adequado cinismo se diz, Angola
passou a ser «um caso de preocupacido
internacionals.

E o mundo, seguindo umas vezes a
légica do seu erro; outras a preocupacio
iluséria de mais fdcil conquista de merca-
dos; outras, a ambic¢ido de um colonialismo
disfarcado na satisfacio de dnsias deliran-
tes de progresso e de ascensio humanas;
outras ainda, o método de subversio total
--o0 mundo parece ter-se disposto a man-
ter-se impédvido perante os atropelos, as
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atrocidades dos eriminosos e a condenar a
legitima defesa.

Parece que o Mundo néo se abalanca a
reagir contra o crime. Parece ser-lhe mais
agraddvel reagir contra o castigo.

Mas é tdio clamoroso o que se passa que,
aqui ou além, ji se desenha a revolta da
consciéncia humana — e ja a verdade, de
per si, comeca novamente a fer os seus
direitos.

Portugal decidiu restabelecer a ordem
interna em Angola -— melhor, Portugal
decidiu defender Portugal. Decidiu defen-
der Angola. E devemos defendé-la sem
qualquer limitacio até a exaustagio das
nossas possibilidades.

Demos-lhe o sungue da nossa juventude.
Dar-lhe-emos, logo que a ordem se resta-
beleca, o suor do nosso rosto — o produto
do nosso trabalho. Isto significa dddiva
total; mas, por isso mesmo, tem de ser
séria, proficua e justa, isto 6, capaz de
ser util.

J4 ndio é nova a tentativa de justificar
os direitos de defesa e de progresso com
uma espécie de conta-corrente—como uma
liquidagdo de saldos de «deve e haver», que
a consciéneia de unidade nacional repudia.
A consciéncia e a realidade da Nagdo néo
aceitam esse erro.

Para salvar o Minho ou para fazer pro-
gredir o Alentejo pode ter de contar-se com
o sacrificio da Beira ou de Trés-os-Montes.
Para o aproveitamento hidro-eléctrico do
Picote pode exigir-se a comparticipacio de
toda a Nacgéio. Pela Nagdo, uma das suas
partes pode tudo dar e nada receber; pode
tudo receber e nada dar. Para salvar An-
gola pode bastar um nada do muito que
ela tenha dado e pode ser necessirio um
esforco bem maior.

O sentido justo da unidade nacional néio
se coaduna com o sistema de uma conta-
-corrente. O auxilio a prestar a Angola
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deve ser total — total no sentido de que
gerd o necessirio; total, obedecendo ao
eritério de uma utilidade séria, perante os
interesses superiores da Patria.

Senhores Accionistas:

Neste Banco, na actividade de cada dia,
tem-se procurado encontrar a justa medida.
E h4 um aspecto que convém salientar para
desfazer algumas afirmacgdes que podem
induzir em erro muito boa gente. E que 0
Banco vem insistindo em claras instrugoes
na conveniéncia de atender de modo muito
especial as necessidades das pequenas acti-
vidades. Os produtores menos que médios
constituem, também, raizes s6lidas da pré-
pria Pétria.

Ao Banco nfio interessa servir poucos;
pelas razdes expostas e até pelo interesse
natural da divisio dos riscos, interessa
estender o crédito a um grande ndmero.

Angola niio é terra de meia dizia de
empresas, ainda que as grandes organiza-
cdes sejam, como siio, valores respeitdveis
que enobrecem a actividade portuguesa
em Africa. Convém desfazer o equivoco
que malévolamente muitos propagam.

Os heré6is de Mucaba, de 31 de Janeiro,
de Carmona — os mértires pioneiros do
extremo norte da Provinecia, os bailundos
também —niio sdio ricos senhores de Angola;
siio, nasuagrande parte, gente humilde, mas
gente heréica; sio povo — povo portugués.

E ja que deles falo eu creio que devemos
aqui render-lhes homenagens pelo seu de-
nodo, sacrificio e patriotismo inexcediveis.

E permitam-me, Senhores Accionistas,
que lembre também, louvando-os, 08 nossos
funciondrios angolanos pela sua cooperacgio
na defesa da ordem, pela sua coragem de
todas as horas, distinguindo aqueles que
estando longe do perigo se ofereceram para
comparticipar nos momentos de luta.

Continuando as minhas consideragdes
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sobre a linha mestra da orientacido deste
Banco, acrescentarei maisalgumas palavras.

O Banco de Angola, servindo Angola,
niao tem como seu fundamental objectivo
o luero. O luero e as reservas sio ainda
para ele condig¢oes de servir. Demonstra-o
bem as caracteristicas excepeionais do re-
cente empréstimo de quinhentos mil con-
tos que, de acordo com o pensamento dos
departamentos governamentais competen-
tes, o Banco fez a Provincia de Angola e
que, segundo espero e creio, merece hem
0 vosso apoio e a vossa total compreensio,

Dentro da mesma ordem de ideias néo
deixarei de fazer um ligeirissimo aponta-
mento sobre o caso das transferéncias.

Eu desejo insistir neste problema por-
que vejo que se mantém, em muitos secto-
res, a confusdo responsabilizando o Banco
de Angola por uma situagdo que, tanto
gquanto lhe compete, ele apenas procura
atenuar. O Banco de Angola nfio é mais
beneficiado que os outros Bancos metro-
politanos na efectivagio das transferéncias
realizadas pelo Fundo Cambial. E convém
insistir até em que, no sentido de facilitar
a elevacdo das percentagens a favor das
forgas vivas tem tomado a posi¢iio excep-
cional de niio concorrer aos rateios com os
enormes saldos transferiveis.

O Banco, porém, estd seguro de que
diversos factores e entre eles os volumes

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

que envolvem os encargos da defesa e os
da execuciio do Plano de Fomento, vio
permitir, com medidas adequadas, uma
melhoria acentuada da situacio existente.

Niao termino as minhas consideracgdes
sem lhes lembrar a perda do nosso distinto
colega, o Vice-Governador Sr. Eng.° Quin-
tela Saldanha.

Eu tive o ensejo de trabalhar com ele
nesta Casa mais de dois anos, mas aqui
trabalhou ele mais de 28. Quer para mim
quer para aqueles que o conheceram me-
lhor, essa perda foi enorme. Todos nés nos
habitudmos a apreciar com admiraciio e
respeito os primores da sua inteligénecia,
do seu fino trato e o valor da sua capaci-
dade de accio. Eu interpreto seguramente
o sentimento de todos vés propondo a
Assembleia que guarde um momento de
siléncio para, em homenagem, relembrar
aquele querido e qualificado colega, cuja
alma ja teve as nossas oragdes.

Uns momentos. Em poucas palavras
diz-se tudo.

Eu desejaria que na acta se consignasse
um voto especial de saudagdio ao Sr. Minis-
tro do Ultramar cessante e ao actual — ao
primeiro pelos altos servigos prestados
desde sempre, ao segundo porque ele cons-
titui j4 agora a certeza do valor de &nimo
de um Portugal que combate e a esperancga
de uma vitéria, bem merecida.
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Meclborias ferroviarias nas linbas

do Norte ¢

Beira Hlta

Por GUERRA MAIO

UANDO Luis Ferreira da Silva Viana

tomou conta da Companhia da Beira Alta,

a linha estava velha, ainda com os carris

de 8 metros e 30 quilos da primitiva, o

que obrigava os comboios a marchas moderadas.

O seu primeiro cuidado foi reforgéd-la, substituindo

os carris por outros mais pesados de 12 metros e

40 quilos, mas a tarefa era longa e quando deixou

a Companhia jd os carris novos chegavam a Vila

Fernando, 166 quilémetros, faltando portanto 36

para atingirem Vilar Formoso. Veio a guerra e
86 hd pouco se retomou essa tarefa.

Fosse por economia ou falta de recursos, fosse
por ter como chefe da via um homem notdvel, o
Sr. Carreira, que, apesar de nio ter mais que a
rudimentar instrugfio priméria, foi um funcionério
competente e extremamente zeloso, as travessas
ficaram, porém, muito espacadas, o que nfio per-
mite grandes velocidades.

Na parte agora renovada, ji as travessas
ficam mais juntas e com os carris de 45 quilos reti-
rados da linha do Norte e soldados em barras de
trés com 54 metros, jd as velocidades podem ir ao
a0 méximo em via tinica. A linha renovada ji vai
além de Noemi, faltando uns 15 quilémetros para
atingir Vilar Formoso.

A segunda via do Norte estd quase concluida,
na parte que faltava, do Chio de Magis a Alber-
garia, 20 quilémetros, em que estio sendo empre-
gados carris de 55 quilos em barras de trés, o que
¢ muito importante, e como as travessas estiio
muito juntas, a velocidade ali atingida, num
futuro préximo, seri verdadeiramente notdvel.

Quando a electrificagiio chegar a Coimbra, o
que se espera em 1962 ou 1963, e os trabalhos
da via na Beira Alta estejam conclufdes, poder-
-se-4 ir de Lisboa a Vilar Formoso em 6 horas.

E claro que niio é ficil por na linha maior
ntimero de travessas, por agora, pela despesa que
isso representa, mas a C. P. ndio deixard de
encarar o problema de as colocar no trecho Pampi-
lhosa-Santa Comba, 35 quilémetros, tanto mais
que nas novas pontes ji a linha as tem, como manda
a regra das grandes velocidades. Demais é nesta
parte da linha que a circulagiio ¢ mais intensa.

Vio ser ampliadas as estagdes de Coimbra-B,
Pampilhosa e Aveiro, que bem o merecem.
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Penso que seria ocasifio para em Aveiro se dar
uma nova e mais racional disposiciio aos cais de
embarque, trazendo-se a linha do Vouga para
junto da do Norte, a descendente, passando as
tranvias Aveiro-Porto a partirem no topo norte
da estaglio, onde me parece haver espaco para
duas linhas.

Quando da construciio da linha Aveiro-Ser-
nada, situou-se deplorivelmente o embarque dos
passageiros para ld das linhas de via larga. Cons-
titui um permanente incémodo para os passagei-
ros, atravessar as vias, por vezes ocupadas por
comboios de mercadorias.

Repetiu-se ali o erro de Santa Comba-Dio,
certamente com a ideia de que as linhas de via
reduzida eram parentes pobres, esquecendo-se,
porém, que elas eram importantes canais de
trafego. Para se avaliar o que sio esses parentes
pobres, basta dizer que hd hoje 7 comboios em
cada sentido, entre Aveiro e Sernada e outros
tantos de Sernada a Viseu. Antes da 1iltima guerra
esses servicos eram pouco mais de metade.

De Santa Comba a Visen hd actualmente
cinco comboios, enquanto que h& 30 anos nfio
havia mais que dois e antes da guerra de 1914,
apenas um !

Enganam-se, pois, aqueles que suplem que
ao caminho de ferro soou a hora final. O gosto e
a necessidade de viajar é de tal ordem, que hd
passageiros para tudo: comboios, automdveis e
avides.

H4 dias verifiquei na feira de S. Jodio, na
Guarda, que as camionetas, vindas com feirantes
enchiam a cidade e algumas delas tiveram que
voltar atrds, buscar os passageiros deixados &
beira das estradas. No comboio tranvia Vilar
Formoso-Guarda niio se cabia e & tarde, para o
regresso, teve que ser desdobrado.

Antes da guerra 1914/18 havia uma diligéncia
da Guarda para a estagio do mesmo nome e
outra para a do Sabugal e algum raro trem de
aluguer das terras mais préximas. Os feirantes
vinham a pé ou a cavalo. Agora s6 andam de
automével ou de camioneta e ainda bem, tanto
mais que estas fazem o transporte com toda a
comodidade e por baixo preco. Abencoado seja
0 progresso.
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Atencu Ferroviario

(Asseciagao Cultaral do Pesscal da C. P.)

Subsidios para a sua pequena histéria. Educacao ¢ Mdsica

Por FELIX F. PERNECO

Nio foi preciso pedir audiéncia ao Ex.™ Direc-
tor-Geral, Sr. Eng. A. de Lima Henriques, pois
logo no dia imediato a eu ter retomado o servigo,
8. Ex.* mandou-me chamar & sua presenca e, quase
imediatamente, estabeleceu-se entre nés o seguinte
didlogo:

— Esteve aqui o Serra ¢ Moura a contar-me
que o Sr. dissera numa reunidio em sua casa que
nio estava disposto a ocupar-se da fundagio da
Banda Ferrovidria, mas sim da organizagio de uma
colectividade dentro da qual a banda poderia fun-
cionar. Ora diga-me, com toda a franqueza, quais
sdo as suas ideias a este respeito?

— Francamente, Sr. Director, a ideia da fun-
dagiio de uma Banda Ferrovidria é muito simpética
e interessante; mas, tal como a ideia se apresenta,
assim isolada, nlio passa de pura fantasia, nio tem
condi¢des de viabilidade, faltando-lhe os elementos
que possam garantir a sua manutengio e a conti-
nuidade da sua existéncia. Além disso, para fundar
apenas, ¢ exclusivamente, mais uma filarménica
(e empreguei um termo depreciativo, que parece
chinés) ndio estou disposto «a dar um passo nem
mexer uma palha». (Garanto a autenticidade desta
expressio).

«O meu pensamento é diferente e mais vasto:
fundar uma associacio de acentuado cardcter cul-
tural do pessoal e para o pessoal e seus familiares,
seja com o nome de «Grémio Ferrovidrio» ou qual-
quer outro, e uma das suas finalidades educativas
seria a criacio de uma Banda-Orquestra-Orfeiio,
funcionando estes érglos separadamente ou em
conjunto em ocasides excepcionais.

Eu sei que o Sr. é apreciador de miisica.
Algumas vezes o encontrei nos concertos do Maes-
tro Pedro Blane.

— Sou, efectivamente, apreciador de musica,
arte-ciéncia de que possuo alguns conhecimentos.
Mas niio é como apreciador de miisica que pode
interessar-me a existéncia de mais uma banda, cujo

merecimento artistico seria muito relativo; aceito
e aplaudo a ideia, mas como elemento ou comple-
mento educacional dos seus executantes e dos res-
pectivos auditores. O estudo e a pritica da miisica
interessam-me como factores pedagdgicos e psico-
l6gicos da educagiio em geral, pois subordinam os
individuos A disciplina de s6 actuarem no momento
¢ na medida em que devem contribuir com o seu
esforgo e a sua acgio para a execuglio de uma obra.

— Estive h4 pouco tempo em Inglaterra num
Congresso de Caminhos de Ferro e os congressistas,
numa das noites, ouviram um concerto por uma
orquestra toda constituida por empregados ferro-
vidrios. Porque nio hé-de ser possivel, em Portugal,
conseguir-se uma coisa semelhante?

—Niio digo que nfio seja possivel, mas nas
devidas proporgdes. A Inglaterra ¢ um pafs muito
grande e a sua populagio tem uma cultura musical
muito superior & nossa. Além disso, a extensio das
suas linhas de caminhos de ferro ¢ muito maior
e, por consequéncia, muito maior também o nimero
de empregados, sendo mais ficil o recrutamento
dos componentes de qualquer organizagio musical.
No nosso meio ferrovidrio serdo muitas as dificul-
dades de recrutamento. E ainda faz muita diferenga
tratar-se de uma banda ou de uma orquestra, quanto
mais das duas organizagdes musicais em conjunto.
As dificuldades, neste caso, somam-se, vindo, por-
tanto, a ser muito maiores.

«Ju penso que parauma Banda o recrutamento
terd de fazer-se, na sua maior parte, entre os ope-
rérios das oficinas, enquanto que para a orquestra
serd entre os empregados dos escritérios.

«Sob o aspecto econémico a manutengiio de uma
Orquestra 6 muito menos dispendiosa do que a de
uma Banda, pois nas orquestras os instrumentos
sio, quase na sua totalidade, pertenga dos exe-
cutantes, enquanto que numa Banda todo oinstru-
mental tem de ser adquirido em favor dos seus
componentes, aos quais terd ainda de fornecer-se
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um fardamento para poderem apresentar-se em
ptiblico.

—Vejo que o Sr. tem algumas ideias concretas
a este respeito.

— Estas minhas ideias niio siio de hoje nem de
ontem. Serra e Moura j4 as conhece muito bem e
desde hd muito tempo. Mas continuo na minha:
a fundaglio de uma Banda, s6 por si, niio pode ter
condi¢des de vida. Mas se, antes da Banda, for fun-
dada uma Colectividade dentro da qual seja orga-
nizada a Banda ou a Banda-orquestra, entiio ji esta
poderd ter assegurada a sua existéncia.

— E porque nio hé-de fazer-se isso que o Sr.
pensa?

— E porque para fazer isso que eu penso niio
basta muita diligéncia, sfio indispensfiveis também
bastantes recursos financeiros.

— Bem. Eu tenho disponiveis uns saldos de
orgamentos que, somados, perfazem uma certa
importancia (e disse-me qual era essa importineia),

— Isso nilo chega nem para metade.

~—Entiio serd assim preciso tanto dinheiro ?

— Suponho que, de inicio, nfio bastarfio cem
contos.

E, para desfazer o evidente ar de espanto do
meu ilustre interlocutor, acrescentei logo:

— Dé-se V. Ex.* ao inc6modo de anotar umas
trés ou quatro parcelas e terd pronta confirmaciio:
Suponhamos que o instrumental para a Banda
custe, aproximadamente, 50 contos (s6 a verba
para o instrumental j4 é superior & soma dos saldos
de que V. Ex.* dispde). Fardamentos para 40 ou
50 componentes da Banda, 30 contos; mobilidrio
e candeeiros para a sede da colectividade, de forma
a tornd-la confortivel, 25 contos; um bilhar e
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outros jogos licitos e recreativos, ete., ete. Como
V. £x* vé, vai muito excedida a importancia de
100 contos. E ainda nfio menciono muitas outras
coisas mais.

— Eintdo teremos de desistir por falta de
recursos? i eu gostaria tanto de ver realizada
esta iniciativa. ..

— N&o, Sr. Director. Pelo contrdrio. Se se
obtiver a boa vontade do Ex." Conselho de Admi-
nistragiio, que, segundo parece, niio é absoluta-
mente estranho ao assunto da compra do instru-
mental, e se, de facto, o Iix." Presidente do
Conselho se mostrar interessado e disposto a
patrocinar também esta iniciativa, talvez seja
possivel nido abandonar a ideia e prosseguir na
tentativa da sua realizacio

— Pois bam. V4, entdo, falar com o Sr. Presi-
dente do Conselho de Administraciio. E conte-me,
depois, o resultado da entrevista.

— Pois irei, mas acompanhado dos outros
comissionados. Il virei, depois, informar V. Ex.*
do que se tiver passado nessa entrevista.

Estou convencido de que este relato nio se
afastard muito do verdadeiro didlogo estabelecido
hd mais de 28 anos. Mas se assim nio for espero
que S. Ex.* o Sr. Eng. Lima Henriques me des-
culpard por trai¢o da minha enfraquecida memd-
ria ou por qualquer lapso involuntdrio.

Para niio prolongar demasiadamente este artigo,
reservamos para o préximo a entrevista colectiva
com o Ex." Presidente do Conselho de Adminis-
tragio, Sr. Eng. A, de Vasconcelos Correia.
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A Barragem de Miranda do Douro
é ama obra grandiosa

Portugal trabalha, tem engenheiros, encon-
tra-se de novo na posse dos seus altos destinos,
continua a fazer a maravilhosa descoberta das
suas possibilidades econdmicas, dos seus enormes
recursos. Portugal renova-se, engrandece-se. A
inauguragio da Barragem de Miranda do Douro,
no dia 8 de Junho, com a presenca do Chefe do
Estado, representa para todos nds mais um mo-
tivo de regozijo nacional.

Alguns dados, que passamos a inserir, colocam-
-nos perante a grandeza e a importancia desta obra,
que o Chefe do Estado classificoun de grandiosa.

Em Abril de 1959, o Sr. Almirante Américo
Thomaz deslocou-se ao extremo nordeste de Tris-
-os-Montes para inaugurar, no Picote, o primeiro
aproveitamento hidroelétrico do Douro interna-
cional e agora, decorridos pouco mais de dois anos,
0 Supremo Magistrado da Nacfio voliou a esta
provincia transmontana para presidir & inaugura-
gio da barragem de Miranda do Douro.

Iistes aproveitamentos hidroeléetricos, na zona
do Douro internacional, estiio a realizar-se dentro
do que estabelece o Convénio assinado em 1927
entre os GGovernos de Portugal e Lspﬂ.nha, que
estatuia, fundamentalmente, o principio da atri-
buigiio a0 nosso Pafs do direito de utilizagio inte-
gral da energia das dguas daquele rio, na parte
compreendida entre a origem do trogo interna-
cional, junto A Ribeira de Castro e a confluéncia
de Tormes, e, ao pafs vizinho, o direito de utili-
zagio da energia na parte a jusante daquele
afluente Tormes.

Em 1954, o Governo, no prosseguimento da
politica de aproveitamento dos recursos energéti-
cos mnacionais, outorgon & Hidro-Eléctrica do
Douro, constituida em Julho de 1953, a concessiio
do aproveitamento da energia das 4guas do rio
Douro, nos seus trogos nacional e internacional,
a0 mesmo tempo que lhe atribufa o encargo de
elaborar um plano de conjunto de todos os apro-
veitamentos da bacia do Douro, em Portugal,
para servir de base a futuros programas de reali-
zages. O conjunto dos aproveitamentos previstos
neste plano representard uma valiosa contribuigiio
para o progresso da economia nacional, e vem
beneficiar, duma maneira notdvel, a regiio trans-
montana.

A barragem fica situada junto a Miranda do
Douro, numa zona onde o rio muda bruscamente
de direcgio, tendo sido implantada imediatamente
a montante do vértice do apertado cotovelo for-

. e

mado pelo curso do rio. Atendendo A importancia
decisiva do problema hidriulico da passagem das
cheias e 4s condigdes topogrificas e geoldgicas,
foi adoptada para a barragem uma soluciio do tipo
de contrafortes, adaptada, na sua parte central,
a descarregador de cheias. A central é em caverna,
para ficar convenientemente protegida contra a
considerdvel subida do nivel de 4gua no rio, por
ocasiio das cheias. A restituicdo das dguas turbi-
nadas ¢ feita a jusante do cotovelo do rio, em
zona onde jd nio se faz sentir qualquer efeito da
descarga das cheias. Construida em betdio, tem a
altura méxima de 80 metros e um desenvolvimento,
entre extremidades dos encontros, de 263 metros.
O descarregador principal de cheias permite des-
carregar 11 000 metros ciibicos por segundo. A
barragem dispde de galerias e pogos de visita,
inspecglio e para leitura da aparelhagem de obser-
vagio. Foram também estabelecidas duas descar-
gas auxiliares.

A central, subterrinea, foi totalmente reves-
tida de betdo e tem 80 metros de comprimento,
19,6 de largura e 42,7 de altura méxima de esca-
vacio. A poténcia nominal nela instalada é de
156.000 kw., repartida por trés grupos geradores
constituidos, cada um, por uma turbina de eixo
vertical de 80.000 ev., acopulada a um alternador
trifisico de 52 000 kw., produzindo eleciricidade
& tensio de 15.000 volts. A poténcia total pode
ser elevada a 171.000 kw. sempre que a tempera-
tura da dgua de refrigeragiio dos grupos, tomada
no rio, seja inferior a 15 graus centfgrados.

O acesso A central faz-se por um pogo, dotado
de ascensor e escada, com a profundidade de 63
metros, havendo um acesso de recurso, através da
galeria em rampa, que serviu para o ataque is
obras subterrineas na fase das escavagdes. A cen-
tral dispde de duas pontes rolantes de 130 tone-
ladas cada, para montagem e manutencio dos
grupos geradores, podendo funcionar em conjunto,
para movimentar os rotores dos alternadores, cujo
peso é da ordem das 250 toneladas.

Junto do coroamento da barragem estdo os
edificios de comando e descarga e as instalacdes
necessdrias & exploragio da central. A subestaciio
de transformagiio encontra-se junto do edificio de
descarga.

Alguns niimeros, bastante expressivos, ddo-nos
uma ideia perfeita, exacta, da grandiosidade desta
obra:

Escavagdes para a barragem e bacia de dissipa-
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¢lio, 180 000 metros ciibicos, gastando-se 290 000
metros clibicos de betdio; escavagdes nas restantes
obras a céu aberto, incluindo pedreira, 850 000
metros ctibicos e 85 000 metros de betio utiliza-
dos; escavacles em obras subterrineas, 170 000
metros cilibicos e 65 000 metros ciibicos de betiio
empregados nos revestimentos. O betdo utilizado
na barragem e na soleira descarregadora, com
dosagens entre 275 e 205 quilos de cimento por
metro clibico de betdo, totalizou um volume de
290 000 metros ctibicos e no seu fabrico utiliza-
ram-se materiais inertes obtidos a partir da brita-
gem mecinica do granito procedente duma pedreira
situada perto da cidade. '

Outros valores: foram gastos 128 000 toneladas
de cimento, no valor de 76 000 contos; 3 500 tone-
ladas de ferro, que custaram 11000 contos e explo-
sivos no valor de 9 500 contos.

Da maquinaria de estaleiro salienta-se: uma
instalagio de britagem, seleccio e lavagem de
inertes com a capacidade hordria de 200 toneladas;
a instalagdio de fabrico de betdo com uma produciio
média hordria de 120 metros eiibicos; quatro gruas
sobre cabo de 10 toneladas cada; uma central pro-
dutora de ar comprimido com a poténcia de 1370
ev.; 3 escavadoras sobre lagartas de 2 metros eiibi-
cos cada; 8 pds carregadoras sobre lagartas; 10
«dumpers» de 3 metros eiibicos; 17 camides tipo
«Kuclid» de 13 toneladas e 2 de 20 toneladas;
uma instalagiio de dois «skips» em pogo com 3 me-
tros cilibicos cada; um «derrick» de 360 toneladas
por metro, ete. Um camifio de 45 toneladas de
carga 1itil transportou as pecas mais pesadas ou
volumosas do eqaipamento hidromecénico e elec-
tromecanico da central e da barragem.

E ainda de salientar que a percentagem do
valor das encomendas passadas & indiistria nacio-
nal, incluindo as despesas de montagem e trans-
porte em relagiio com o custo total do equipamento
electromecanico e acessérios deste aproveitamento,
atinge 48°/,, niimero jamais igualado até ao mo-
mento.

O aproveitamento de Miranda poder4 produzir,
em ano médio, 810 milhdes de kwh.
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LIVROS E AUTORES

Santa Maria Ahoy ... Por Henry Tostt
Russell,

Os acontecimentos deram-se ndo ainda hd muito
tempo e estdo, consequentemente, muito frescos na
memoria de todos. Henry Tosti Russell vem recor-
da-los agora, em lingua inglesa, em volume apresen-
tado por Edi¢des ¢Panorama». O texto ¢ ilustrado
com algumas fotografias de interesse histérico.

O volume é dedicado & meméria do piloto Jodo
José do Nascimento Costa, traioeiramente assassi-
nado a bordo do «<Santa Maria», quando, no rigoroso
cumprimento do seu dever de marinheiro, tentava
impedir a entrada dos assaltantes a bordo daquela
luxuosa unidade da Marinha Mercante portuguesa,
que constitui uma afirmagdo, em pleno mar e nos
portos que visita, da grandeza e do prestigio de uma
patria rejuvenescida.

O caso deu que falar e teve larga projeccéio na
Imprensa mundial. Henry Tosti Russell narrando o
caso, fez histéria certa e honesta.
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido e condensado por JORGE RAMOS

Estudos médicos recentes provaram que muitas
das doencgas rotuladas de modernas afligiam ja os
habitantes do antigo Egipto. Observagdes efectuadas
em mimias revelaram mortes devidas a tromboses,
gdota, pneumonias, pedras no figado, lepra e bexigas.
Apenas o cancro néio parece ter sido abundante nesse
tempo, talvez por poucos egipcios viverem o tempo
suficiente para apresentarem os seus sintomas, pois
a longevidade média ndo ultrapassava os 45 anos
nesses tempos.

(da revista Napathphthe — Atenas)

Uma méquina de fazer terramotos para fins cien-
tificos foi construida na Alemanha.

Destina-se a avaliar a resisténcia das estruturas
dos abalos de terra, Tem um motor de cavalo e meio,
fazendo rodopiar duas caixas, em cada uma das quais
se pode meter duzentos quilos de chumbo. O choque
dessas caixas com um obstdculo produz sobre este
o efeito que teria um tremor de terra.

(de Las Noticias, de S. Luis de Potozi)

Em Lyston descobriram-se as ruinas de um forte
romano do ano 80. A drea ocupada por esse forte
mede cerca de 100 metros quadrados e encontra-se
a 120 metros de altitude. Era uma guarnicéo que dis-
punha de alojamentos e de um hospital.

(de La Nuit — Cannes)

O professor G. Nylin, de Estocolmo, iniciador de
um método de medida da circulagdo, mediante cor-
piisculos de sangue radioactivos, descobriu que cerca
de 900 cm® de sandue por minuto circulam através
do cérebro de uma pessoa sadia, o que demonstra
que o cérebro toma aproximadamente 11 por cento
de todo o sandue bombeado pelo coragéo.

(do semandrio Girasol — Barcelona)

No decurso de pesquisas subaquéticas realizadas
ao largo da costa sudoeste da ilha de Creta, foram
trazidas a superficie muitos artefactos recuperados
da carcaga de um navio do século Ill: armaduras,
anéis, {dolos de bronze, moedas romanas do periodo
dos imperadores Gordinio, Filipe e Décio. A desco-
berta destes objectos é do maior interesse, por per-
mitir langar alguma luz sobre a vida dos gregos durante

o periodo romano.
(de Nuova Sardegna — Cagliari)

Na Exposicdo de Energia Nuclear realizada em
Munique exibiu-se um tubo metélico de diametro tao
reduzido que uma tonelada de tubo chegaria da Terra
4 Lua e ainda sobrariam alguns milhares de quild-
metros. O seu didmetro exterior & de 0,01861 milime-
tros—a quarta parte da espessura de um cabelo
humano —e o didmetro interior é de 0,00254 de mili-
metro. Para o examinar foi preciso submeter uma
seccéio transversal a um microscépio capaz de aumen-

tar 2,050 didmetros.
(do Templet — Londres)
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um salto%j

Desd: a primitiva mdquina a vapor Hoje, o BP Energol 1C-D 40

com o seu cilindro lubrificado com ¢ o Oleo aprovado para as

| gorduras animais permitindo cons- locomotivas Diesel Alco que

tantes fracturas, até aos Tempos circulam no nosso Pafs.

modernos, vai uma época de pro- A fabrica Alco, a C. P, e a BP

gresso constante na ciéncia colaboraram no estudo dessa

da Lubrificagiio, aprovacgio que foi obtida.
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PARTE OFICIAL
MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direcgdo-Geral de Transportes Terrestres
Direcgiio dos Servigos de Exploragiio e Materisl
4.° Repartigiio (Secgiio de Via e Obras)

O «Didrio do Governo», n.° 105, II Série, de 3 de Maio
de 1964, publica o seguinte:

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Comunicagdes, nos termos do artigo 12.° da Lei
n.° 2030, de 22 de Junho de 1948, aprovar o projecto de mo-
dificagdo e ampliagdo de linhas da estagdo de Alfarelos,
na linha do Norte, elaborado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, incluindo as expropriagdes,
por utilidade ptblica, de dezoito parcelas de terreno, situa-
das do lado esquerdo da linha do Norte, entre os quilome-
tros 197,591 85 e 198,001 45, e do lado esquerdo do ramal de
Alfarelos, entre os quilometros 220,615 90 e 224,655, con-
forme planta parcelar, desenho n.° 47 890, de 40 de Maio
de 1960.

Ministério das Comunicagdes, 22 de Abril de 1961. —
O Ministro das Comunicagbes, Carlos Gomes da Silva
Ribeiro.

O <Didrio do Governos, n.” 124, II Série, de 22 de Maio
de 1964, publica o seguinte :

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Comunicagdes, nos termos do artigo 12.° da Lei
n.° 2080, de 22 de Junho de 1948, aprovar o projecto de mo-
dificagdo e ampliacdo de linhas da estagdo de Coruche, na
linha de Vendas Novas, incluindo as expropriacoes de trés
parcelas de terreno entre os pontos quilométricos 34,142 e
34,475, com a area total de 1 845,05 m2.

Ministério das Comunicacoes, 13 de Maio de 1964, —
O Ministro das Comunicagdes, Carlos Gomes da Silva Ri-
beiro.

O «Didrio do Governos», n.° 123, II Série, de 23 de Maio
de 1964, publica o seguinte :

Manda o Governo da Bepublica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Comunicagdes, aprovar, nos termos do artigo 12.°
da Lei n.° 2030, de 22 de Junho de 1948, o projecto de des-
monte da trincheira para efeito de vigibilidade entre o
E.P. e a agulha A da estacdo de Pereiras, ao quildmetro
263,267 da linha do Sul, elaborado pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, incluindo as expropriacoes,
por utilidade publica, de trés parcelas de terreno, situadas
do lado direito da referida linha férrea, entre 0s quiléme-
tros 263,327 95 a 263,438 08 conforme planta parcelar (dese-
nho n.” 3179) de 23 de Marco de 1964.

Ministério das Comunicacoes, 29 de Abril de 1961. —
O Ministro das Comunicacgdes, Carlos Gomes da Silva Ri-
beiro.

4.2 REPARTICAO
3.2 Secgiio (Via e Obras)

O <Didrio do Governos, n.° 453, Il Série, de 41 de Julho
de 1964, publica o seguinte ;
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Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagbes, aprovar, nos termos do artigo 12.°
da Lei n.° 2030, de 22 de Junho de 1948, o projecto da loca™
lizacdo da subestacdo eléctrica na estacio de Alfarelos, entre
os pontos quilométricos 198,800 e 199,900, do lado esquerdo
da via (linha do Norte), elaborado pela Companhia dos
Caminhos de Perro Portugueses, incluindo as expropria-
gOes, por utilidade publica, do terreno entre os quilometros
199,816.90 e 199,912.60, conforme planta parcelar (desenho
n.? 48400, de 23 de Marco de 1964).

Ministério das Comunicagdes, 21 de Junho de 1964. —
O Ministro das Comunicagoes, Carlos Gomes da Silva Ri-
beiro.

4.2 REPARTIGAO
3.* Secgiio (Via e Obras)

0O «Diario do Governo», n.® 443, II Série, de 20 de Junho
de 1964, publica o seguinte :

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicacgdes, nos termos do artigo 12° da Lei
n.e 2030, de 22 de Junho de 1948, aprovar o projecto de
modifica¢do e ampliagdo da estagdo de Coimbra-B, na linha
do Norte (desenho n.° 17 932), elaborado pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, incluindo a expropria-
¢do, por utilidade pablica, de trés parcelas de terreno situa-
das do lado esquerdo da linha férrea, entre os quilometros
217,000 e 247,585, e uma do lado direito da mesma linha,
entre 08 quilometros 216,85480 e 216,89800, conforme planta
parcelar (desenho n.? 18 115) de 8 de Abril de 1964.

Ministério das Comunicacoes, de 25 de Maio de 1964. —
O Ministro das Comunicagdes, Carlos Gomes da Silva Ri-
beiro.

DIRECGAO DOS SERVIGOS DOS PORTOS,
CAMINHOS DE FERRO E TRANSPORTES
DA PROVINCIA DE MOGAMBIQUE

Caminho de Ferro da Beira
Concurso n.’ 11/VO/CFB/61

0 <Didrio do Governos, n.® 134, IIT Série, de 7 de Junho
de 1964, publica o seguinte :

Recebem-se propostas até as 45 horas do dia 24 de Julho
de 1961 para a arrematac¢io da empreitada de apresentagio
do projecto e construgio de um edificio destinado a amplia-
cdo do deposito de materiais das oficinas gerais do cami-
nho de ferro da Beira.

A base de licitacdo é de 2 350 000$00.

O programa de concurso, modelo de proposta, caderno
de encargos e desenhos encontram-se patentes: em Lisboa,
na Direcgdo-Geral de Obras Publicas e Comunicagdes ; em
Lourengo Marques, na Divisdo de Estudos e Construglo ;
em Inhambane, nos armazéns de Inhambane ; na Beira, na
secretaria do servigo de via e obras do caminho de ferro
da Beira; em Quelimane, nos armazéns de Quelimane, e
no Lumbo, nos armazéns de Mogambique.

O depodsito provisorio para admissido ao concurso € de
58 750$00.

A abertura das propostas leni lngi!.l no dia e hora
acima mencionados, no servico de via e obras do caminho
de ferro da Beira.

Direccdo dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes da Provincia de Mogambique, em Lourenco
Marques, 24 de Abril de 1961. — O Engenheiro Director dos
Servigos, Brazdo de Freitas,
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nunca foi tdao facil escolher o melhor...

basta ouvir
um radio

+ Recepcio radiofénica da mais alta qualidade
« Sistema de som de super-alta-fidelidade

+ Desdobramento especial de ondas curtas

+ Conforto e facilidade de manejo

+ Antena Ferrit incorporada e desligével

+ Ligacbes para gravador e gira-discos

+ Assisténcia técnica perfeita

ROBERT BOSCH (PORTUGAL) LDA.

Sede : Lisboa — Av. A. A. de Aguilar, 32 — Tel. *73 69 91 « Filial: Porto — Abertura em breve
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Imprenda

Didrio do Alentejo

Com a sua edigdo de 29 de Junho, entrou no
trigésimo ano de existéncia o «Didrie do Alentejo»,
que muito honra a sua Provincia e a cidade de Beja
onde € editado.

Ao seu digno director, sr. M. A. Engana, e
aos seus redactores e colaboradores, apresentamos
as nossas sinceras felicitacoes.

Vida Ribatejana

Ha quarenta e cinco anos que o jornalista Fausto
Nunes Dias se encontra a frente do semandrio vila-
franquense Vida Ribatejana, ndo s6 na qualidade de
seu fundador, mas também na de director. Neste
longo espaco de tempo ndo envelheceram nem o
jornal nem o seu dinimico director. E a prova esta
nos nimergs especiais, que sdo verdadeiras revistas,
que Fausto Nunes Dias, sabedor do seu oficio como
ilustre profissional que €&, apresenta todos os anos
por ocasido da Festa do Colete Encarnado, que repre-
senta para Vila Franca de Xira e terras do seu populoso
concelho, uma das mais belas e tipicas manifestagdes
da alma do Ribatejo.

O namero deste ano, agora saido dos prelos, com
mais de 250 paginas, ¢ dos melhores da sua brilhante
e longa série, quer pela notével colaboragdo literéria,
quer pelas numerosas e sugestivas gravuras que
reproduzem aspectos paisagisticas de figuras ilustres
do Ribatejo. ; A

Trata-se de mais um docdfientario de muito inte-
resse, no qual, como néio podia deixar de ser, foi
dado um grande relevo & Festa Brava. O Ribatejo
estd presente e glorificado com esplendor nessas
pdginas.

A Fausto Dias, os nossos mais efusivos parabéns.

e
AGUA CASTELLC

PIZOES -MOURA

W o1 SE
Hpdandsss initagots!

202

Revista quinzenal

Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Julho de 1911)

Linhas Portuguezas

Beira Alta.— Esta companhia protestou contra a
construccdo do caminho de ferro do Entroncamento a Gou-
veia pelo facto de passar a menos de quarenta Kilometros
parallelamente 4 sua linha,

S. Thomé. — Pelo ministerio da marinha foi ordenada
a construcgio immediata da linha ferrea do Abbade.

Valle do Vouga. — Por todo este mez deve ficar
terminada a construccdo da ponte sobre o Vouga, em
(Gafafe, para servico dos comboios desta linha.

Espera-se que seja aberto & exploragio, em 15 do mez
proximo, o trogo desta linha ferrea entre Albergaria e
Aveiro, por Agueda.

Muge ao Entroncamento. — A camara municipal
da Gollegd convidou as cdmaras limitrofes a coogerarem
para a construccdo desta linha, passando por Bemfica,
Almeirim, Alpiarca, Valle de Cavallos, Chamusca e Gollega.

As linhas ferreas americanas

Os Estados Unidos, que teem quasi metade da extensdo
das linhas ferreas do Mundo, possuiam, em 4909, linhas
ferreas cuja extensdo subia a 199.378 milhas.

O Brazil possuia 3.468 milhas, o Chile 1.059, Cuba 614,
Perti 430, Uruguay 392, Bolivia 226, Venezuela 167, Colom-
bia 444, Guatemala 143, Costa Rica 4127, BEquador 475, Nica-
ragua 55, Paraguay 49, 5. Domingos 37, Salvador 33, Hon-
duras 18 e Haiti 9,

CARBORUNDUM
(CABECA DE INDIO)

A célebre marca de abrasivos que durante
mais de 60 anos tem sido o simbolo de
exceléncia de qualidade nunca igualada

LIXAS

para as indis-
trias de calga-
do, chapelaria,
metalo- mecéni-
ca, pintura, etc.

Rebolas, Pe-
dras, Tijolos,

Stiks

satisfazendo as
mais modernas
exigéncias de
esmerilamento
PASTAS PARA

VEDACAO DE
VALVULAS

Agentes e¢ Depositarios em Portugal

Barker, Sumner & €.%, L."

PORTO LISBOA
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Homens e tractores

O assunto dos iltimos dias do més de Junho
fol o inicio das conversagdes sobre a troca de 500
tractores de fabrico americano por 1.200 prisionei-
ros capturados durante a malograda invasdo de
americanos e cubanos a Cuba. Foi uma estipida
avangada de pessoas que, sem chefes, tornaram
possivel ficar sem todo o armamento e prisioneiros
tratados como carrascos ou como negros da Amé-
rica.

Fidel Castro tem Cuba em pé de guerra. Con-
seguin expulsar todos os sacerdotes da provincia
de Camaguey, incluindo o bispo daquela cidade.
Centenas de padres e freiras abandonaram jd Cuba
em virtude do seu primeiro ministro ter resolvido
nacionalizar as escolas particulares e catdlicas.

Um telegrama de Washington datado de 13 de
Junho diz que foi a Secretaria de Estado ameri-
cana que, com o auxilio do «New York Times»,
colocou Fidel Castro no poder — afirmou, no
Congresso de Washington, o deputado Robert Hill,
antigo embaixador dos Estados-Unidos, no México,
Costa Rica e El Salvador.

Hill afirmou saber desde 1958 que Fidel Castro
tinha tendéncias pro-comunistas e que seu irmdo
Raul era considerado pelos chefes moscovitas como
cum dos nossos».

Segundo declarou o antigo embairador, todos
0s seus avisos foram ignorados pela Secretaria de
Estado, que preferiu dar ouvidos aos relatorios dos
seus agentes em Havana e as noticias publicadas
pelo «New York Times», que <repetida e continua-
mente colocavam sob uma auréola o grupo fide-
lista durante a revolugdo e nos primeiros tempos
da subida ao poder>.

De mal a pior.

Afca(ib_'gg_.g

Lemos, algures, a estatistica de um médico estran-
geiro, a propdsito dos filhos dos alcoélicos, na qual
se verifica o seguinte :

— Dois por cento de surdos-mudos.

—Seis por cento de escrofulosos, raquiticos e
hidrocéfalos.

— Seis por cento de epilépticos.

— Nove por cento de idiotas, cretinos e degene-
rados.

—Onze por cento de tuberculosos.

— Dezoito por cento de loucos,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

IN_MEMORIAM

Dr. José Dias Ferreira de Moura

No dia 13 de Junho, faleceu em Lisboa, apés
curta doenga, o sr. dr. José Dias Ferreira de Moura,
distinto funcionario superior da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses.

Diplomado pelo antigo Curso Superior de Letras,
o sr, dr. José Dias Ferreira de Moura entrou para
a Companhia em 1 de Mar¢o de 1928, e durante
cerca de trinta anos foi um dos mais atentos e dedi-
cados colaboradores do ilustre Secretario-Geral,
sr. Eng. Antdnio Branco Cabral.

Pela sua distingdio natural, pela nobreza de cardc-
ter, pela simplicidade de trato e ainda pela sua vasta
cultura, s6 soube criar amigos. Tinha alma de ferro-
vidrio o ilustre falecido.

A distinta familia do dr. José Dias Ferreira de
Moura e a todos quantos o estimaram, apresentamos
sentidos pésames.

— Trinta por cento de condenados a morrer ao
nascer ou antes dos trés anos.

—E s6 dezasseis por cento nascem normais,
embora sempre sujeitos a contratempos e as piores
enfermidades.

Resta-nos a esperanga de que, pelo prego que
estdo o vinho e outras bebidas, devem diminuir os
alcodlicos.

Nun’ Alvares

Segundoinformagdes, Mestre Leopoldo de Almeida
prossegue nos seus trabalhos no modelo definitivo
da estdtua de Nun’Alvares Pereira. Esta, depois de
fundida em bronze, serd colocada no plinto ha anos
construido no miradouro do Parque Eduardo VII.

Este monumento ao Santo Condestivel tera as
mesmas dimensdes, mais ou menos, da estitua
equestre de D. Jodo IV em Vila Vicosa, imponente
obra do escultor Francisco Franco, ha anos falecido.

Meninos da «moda»

No Rio de Janeiro foram tomadas enérgicas medi-
das contra os constantes abusos praticados pelos
jovens de menos dezoito anos, que se vinham exce-
dendo em atitudes que deixam muito a desejar.

Pois agora estes meninos com menos de dezoito
anos, ndo podem andar nas ruas da cidade, depois
das vinte e duas horas, sem a companhia dos seus
paizinhos, e aqueles que forem apanhados em deso-
bediéncia & Lei, serfo presos e entregues aos
tribunais de menores que resolvera o destino de tdo
mimosas criangas.

Ca no Pais estes meninos entravam na ordem com
relativa facilidade.
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Equipamento original
das sutomotoras ALLAN

em servico na C. P.

Haterial de injeccao «Diesels & eléctrico
para motores industriais, marltimos
¢ de camides e tractores

REPRESENTANTE EXCLUSIVO :

CONDE BARAO, LDA.
AVENIDA 24 DE JULHO, 62 —LISBOQA

COMPANHIA DE SEGUROS
TRANQUILIDADE

FUNDADA EM 1871

Capital e Reservas em 1960:

Esc. 509 165 828500

Sinistros pagos nos dltimos dez anos:

Esc. 781400 000500

LISBOA PORTO

PouicLiNica pa Rua po Ouro
Entrada: Ru:a in Enrmu 98, 2“-—-T?Ia{ ‘2“]6'2:2

Dr. Coelho de Castro — Cirurgia — - Ossos e Articull@bel —is 18 horas
Dr. Luggmf de Magalhdes Rins e vias urindrias—4a 14 horas
L

Dr. Malheiro — Pele e Bitilis — Consultas ds 3,2 6~ ¢ Bibados,
D LoD das 14 s 16,30,
e - nervosal —as 14 horas
Antdnio Ferrdo - Doencau BAns olhos — ﬂnﬂ crn
Dr. ¥ Dias — E: Hgado, 1 ano-

-rectais — ds 15 horas
Dr. Arm.lo smtdo QGarganta, nariz e ouvidos — as 16 hcrnl
r. ¢as das senhoraseoperagdes - as 15horas
" Coelho — das criangas—as 17 30 horas
Dr p:m Bastos - Boca e dentes, protese — as 10 horas
Dr. Alcu Saldanha — Raio X — 48 16 horas
Dr. Mdrio Jacquet — Fisicterapia — as 16 ho.as

ANALISES CLINICAS —

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Agraciads com o Grau de Comendador
de Ordem de Instrugio Piblice

m' Large do Conde Barie, 47—LISBOA—Telafone: 6 62430
INTERNATO E EXTERNATO

SEXO MASCULINO

Cursos Diurnos e Nocturnos: Instruglio Prima-
ria — Cursos Liceal e Comercial — Oiclo Pre-
paratério do Ensino Técnico — Admissfio aos

Institutos Comercial e Industrial ——

COMPANEKIA

End, Tolig, EUROPEA
TELEFONE: 2 0811 AGENCIAS
R U A DO CRUCIFIXO, 40-LISBO A

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

Representantes em 30 paises da Europa, Estados Unidos da América, Canadé,

PRACA D.

EUROPEA DE SEGUROS

Egipto e Africa do Norte.

EM TODO O PAIls

JOAO |, 25-PORTO

e e ]

——
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JRON
JOVER

Centrais eléctricas e Subestaces. Pro-

teccGes para redes eléctricas, Electrifi-

cagdo de fabricas. Fornos eléctricos. Alternador de G000 KVA na Central
de Paradela

Fornece imediatamente motores eléztri-

cos, disjuntores, aparelhos de solda-

dura eléctrica pelo arco, péra-raios, EMISSORES DE RADIODIFUSAO

transformadores, etc..

SOC. DE ELECT. BROWN BOVERI, LTDA.

Rua de S5 da Bandeira, 481, 2.° :
Telef. 2 3411 PORTO

Sociedade Portaguaesa
de

MAQUINAS BULL, LDA.

Fornecedores da C." dos C.” de Ferro Portugueses

M 8 q u i n a s
Electro-mecédnicas
e Electrédnicas
de Contabilidade
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