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A VYolta ao Mundo
em oitenta horas

Por

CARLOS DE BRITO LEAL

meu amigo Fred Price é um miliondrio ame-

ricano cujo maior desporto ¢ andar sempre

a viajar pelas cinco partidas do Mundo. Vem

todos os anos passar o Inverno no Estoril e uma

noite em que acabaramos de jantar no Palace Ho-
tel, ele disse-me:

— Estd sendo exibido em Lisboa um filme que
me interessa: intitula-se A Volta ao Mundo em Oitenta
Dias. Vamos ambos vé-lo.

Minutos depois, rodavamos no seu veloz Cadillac
com rumo aos Restauradores e apos o espectaculo,
no bar do Avenida Palace, tendo ja bebido o seu
terceiro whisky, Fred Price afirmou-me :

— Este Philleas Fog, imaginado por Julio Verne hé
pouco menos de um século, se fosse hoje ndo teria
dado a volta ao mundo em oitenta dias, como acaba-
mos de ver na fita, mas sim apenas em oitenta horas.

— Como ? — perguntei, incrédulo.

— Nao quer crer? Quer apostar?

— Aposto uma garrafa de whisky !

— Combinado !

E 0 meu amigo Fred ultimou:

— Bsteja amanhéd as dez horas ali nos escritorios
da British Overseas Airways para ser testemunha da
compra de um bilhete para o Comet de jacto, que de
tarde deverd levantar voo para Londres. Estarei de
regresso a Lisboa dentro de oitenta horas a partir
da hora da saida. Espere por mim no aeroporto da
Portela, de amanhd a trés dias e oito horas. Segundo
08 meus cdlculos, se tudo correr bem, devo chegar
de volta a Lisboa num avido da T A P procedente de
Londres.

— Mas entdo vem pela mesma via por onde par-
tiu? Nao regressa por via Ameérica? — perguntei eu
interessado.

Mas Fred retorquiu-me :

—lsso era noutros tempos... Hoje ja ndo se viaja
como viajava o Philleas Fog de Julio Verne. Note:
nao necessito de levar comigo um criado francés
chamado Passepartout.

E concluiu :

— Depois lhe direi como fiz a volta ao Mundo em
oitenta horas.

Calei-me, cada vez mais incrédulo, bebemos mais
um whisky e no dia seguinte eu l4 estava nos escri-
torios da BOAC para assistir & compra do bilhete e
ir ao aeroporto ver partir 0 meu extraordinario
amigo americano.

Decorreram trés dias. Dirigi-me para Portela 4 sua
espera e ao perfazerem-se as oitenta horas, um aviao
dos Transportes Aéreos Portugueses aterrava suave-
mente numa das pistas do aeroporto, vindo de Lon-
dres. Olhei ansioso o arrumar da escada a porta da
carlinga e, espantado, logo avistei 0 meu amigo milio-
nario americano que, impassivel como sempre, de
cigarro na boca, descia com 08 outros passageiros do
aeroplano.

Veio até mim e as minhas primeiras palavras
foram:

— Nao pode ser! O Fred nédo deu nada a volta ao
Mundo! Foi muito simplesmente passar dois dias a
Inglaterra e voltou para Lisboa.

—Eu ja lhe vou provar pelos vistos no meu pas-
saporte em como dei a volta ao mundo em oitenta
horas — respondeu-me ele.

E no bar, abancados a uma mesa, Fred Price, com
a sua calma habitual, mostrando-me 08 carimbos no
seu passaporte, explicava-me como a viagem havia
sido feita:

—Como sabe, parti de Lisboa na segunda-feira
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passada para Londres, cerca das dezasseis horas e
ali cheguei perto das vinte horas.. Nessa noite, tomei
um avido para Toquio, via Polo Norte com escala
pela Alaska, onde aterrdmos para meter combustivel
e 08 passageiros beberem umas boas chévenas de
café bem quente e uns cilices de saboroso brande,
porque fazia um frio glacial e caifa a costumada neve
daquelas latitudes.

Cinquenta minutos depois, levantavamos voo com
destino a Toquio e assim a viagem de Lisboa a capi-
tal do Japdo, via Londres-Polo Norte, tinha sido efec-
tuada em trinta e quatro horas; quatro horas de
Lisboa a Londres e trinta de Londres a Toquio.

Em Toquio, tomei outro avido e voei para as Fili-
pinas e no dia seguinte aterrava em Manila onde
desci e tomei o pequeno almogo no restaurante do
aeroporto, porque a comida da veéspera, ingerida a
8.000 metros de altitude, comegava a tornar-se enfa-
donha.

De Manila, sobre o Mar da China, fui a Indoné-
sia, a Cambodja e & Taildndia, vindo aterrar em Bang-

Revista quinzenal

kok. Tinha, entdo, voado assim quarenta e quatro
horas.

Depois, a seguir, desci em Karachi, onde jantei,
enquanto aguardava o avido que me deveria trans-
portar ao Cairo. Quero dizer: até entdo, a viagem
havia sido feita em cinquenta e quatro horas e
meia.

A seguir foi a cldssica viagem aérea do Oriente
para a Buropa. A travessia do Mar da Ardbia, Oman,
a Ardbia Saudita, para vir aterrar no Cairo, fazer
trasbordo para o avido para Roma e o resto foi muito
simples. Em Roma tomei o primeiro avido a sair para
Londres e em Londres subi num avido da T A P para
Lisboa e... cA me v&, oitenta horas apos a minha
partida de Lisboa.

Eu ficara sem saber o que dizer e, em siléncio,
olhava-o surpreso.

Com efeito, o meu bom amigo e miliondrio ame-
ricano Fred Price dera, sem duvida alguma, a volta
ao mundo em oitenta horas.

E tive que pagar-lhe a garrafa de whisky!!!
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PANORAMAR

Uma

phgina de

REBELO DE BETTENCOURT e

Joao de Barros

Quem escreve estas linhas foi amigo pessoal
do eminente Poeta Jodo de Barros. A sua
amizade por esse grande vulto que, no amor
ao Brasil, mais cimentou o orgulho de ser
portugués, comegou logo que folheei, com
encanto, um dos seus admirdveis livros de
poemas. Admirar é ja estimar. Da simpatia a
amizade, € um passo. Decorreram alguns
anos até que um dia eu pude, finalmente,
apertar-lhe as médos e agradecer-lhe, de viva
voz, a emocdo e a beleza dos seus poemas
e a licfio magnifica do seu portuguesismo. Com
ele aprendi a amar melhor o Brasil.

Como Afonso Lopes Vieira, possuia um
coracfio de oiro. Agora que os dois — eles
eram um para o outro como irméos — séo para
mim uma sombra e uma saudade verifico,
comovidamente, que a vida ¢ imortal. Os dois poetas
ndo morreram de todo. Na saudade dos que os admi-
raram e amaram e nas obras que escreveram, conti-
nuam surpreendentemente vivos, A Poesia é uma
dadiva de Deus. A eternidade dos artistas é um dos
seus grundes milagres.

Duas ilustres senhoras brasileiras

No momento em que escrevemos estas linhas,
encontram-se em Portugal, de visita, duas ilustres
figuras femininas da literatura brasileira: a roman-
cista e contista Lygia Fagundes Telles, neta de um
lisboeta, e a poetisa Lisette Villar de Lucena Tacla,
esposa do notavel jornalista Paulo Tacla.

E sempre com prazer que os portugueses rece-
bem a visita dos auténticos valores do Brasil. Esti-
mamo-los fraternalmente e admiramo-los com since-
ridade. Margarida Lopes de Almeida tem em Portu-
gal ndo s6 um grande piiblico— mas também uma
familia numerosissima: é a familia constituida pelos
seus admiradores. Por sua vez, Lygia Fagundes Telles,
a quem o editor Anténio de Sousa Pinto, ofereceu,
na sede de <Livros do Brasil>, uma brilhante recep-
¢fio, e Lisette Villar de Lucena Tacla, que vai ser
homenageada, amanhd, 17, pelo Cendculo Literario
e Artistico «Tabua Rasa», reconheceram, como tem
acontecido como todos os bons brasileiros, que Por-
tugal, glorioso solar da Raga, é a sua outra patria.

Louvados sejam os Poetas que concorrem para
a amizade fraterna de duas grandes nacoes.

Os nossos artistas

CORREDOR DA JABOEIRA — Leziria de Vila Franca de Xira
Oleo de Noel Perdigdo

O PROMONTORIO
DE SAGRES

Em noites tenebrosas, de procela,

Quando o mar em cachdes estruge e cresce,
E nas furnas ribomba, desmantela,

E desarvora, ruge, recrudesce,

E contfra a rocha em friria se esfacela,
E o vento ulula, agoita e estremece,

E a espalhar o pavor mais se desvela,
Sob a tormenta, Sagres resplandece!

Como a proa de um barco que se libra,

Do Adamastor as iras seculares,
Simbolieando a fé, o heroismo, e a fibra
Dos que abriram estradas nesses mares., ..
Ndo precisa de luz, esse luzeiro :

O Promontério, é Portugal inteiro!

Lisette Villar de Lucena Tacla
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H grande ponte de Lisboa

ENTRO de cinco a seis anos deverd estar

construida a ponte sobre o Tejo, em

frente de Lisboa. Adjudicada hi pouco a

sua construgio a uma empresa norte-

-americana, a grande ponte de Lisbhoa serd a maior

da Europa e uma das maiores do Mundo classifi-
cando-se, neste aspecto, em guinto lugar.

Do tipo de suspensio, terd a ponte um vio
central de 1 011 metros entre os dois eixos das
suas duas torres e um tabuleiro com nada menos
de 1951 metros de extensdio, quase dois quilé-
metros.

As torres da ponte elevar-se-fio a 230 metros
sobre a rocha da fundaglio e a 180 metros acima
do nivel das dguas, ficando o tabuleiro a 61 me-
tros de altura sobre a superficie liguida.

Na construgio da ponte aplicar-se-do 50 000
toneladas de aco e 200 000 m® de betiio.

E esta ponte gigantesca serd servida por auto-
-estradas de acesso com a extensiio de 13 kms.

A sua construgio, conforme a adjudicaciio
feita, custard 1 764 000 contos.

O «programa geral de execu¢lio» do II Plano
de Fomento, de 1959-1964, compreende, natural-
mente, esta grandiosa obra, indicando-se nele
que a construgdo propriamente da ponte serd
financiada por crédito externo e provendo o Or-
camento Geral do Estado apenas aos encargos de
despesas gerais a que as obras de construgio
derem origem, incluindo estudos e projectos; de
expropriaces, e de fiscaliza¢iio das obras.

Segundo o referido programa do 1I Plano de
Fomento, ¢a ponte, que serd uma obra de enge-
nharia de excepcional importincia, serd langada
pelo meridianc que passa pela encosta poente do
vale de Alcintara, em seguimento da Avenida de
Ceuta, alcangando a margem esquerda um pouco
a poente do monumento a Cristo Rei».

Como se disse, a grande ponte de Lisboa, do
modelo das grandes pontes suspensas da América
do Norte, serd uma das maiores do mundo.

E de lembrar que a primeira ponte metdlica
foi construida na Inglaterra, em 1779, em ferro
fundido.

Mas, a maior ponte do Mundo, de um s6 vio,
do tipo de suspensfio, é a de Golden Gate, na
Califérnia, & entrada da Bafa de S. Francisco,
com os seus 1280 metros de extensido entre pila-
res. O seu tabuleiro tem 27 metros de largura,
com seis pistas para veiculos motorizados e duas
dara pedes. I suportado por dois pilares com
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223 metros de altura e estd a 66 metros acima do
nivel médio das dguas.

Construida em 1937, o seu custo foi de cerca
de um milhio de contos, ao cimbio actual.

No que se refere a altura, a ponte de suspen-
siio mais alta do Mundo é a do rio Arkansas, nos
TEstados Unidos, a qual atinge 466 metros acima
do nivel médio das dguas.

No tipo «cantilever», ou seja, de articulagio
intermédia, a ponte de Quebeque, sobre o rio de
S. Lourenco, no Canadd, é a maior do Mundo,
com 549 metros.

No tipo de ponte em arco, a mais comprida
do Mundo ¢ a de Baiona, nos Estados Unidos,
que liga Nova lorque a Staten Island, com um
viio de 504 metros.

Mas a ponte em arco mais larga do Mundo 6
a do porto de Sidney. Com um vio principal de
503,4 metros, possui quatro vias de caminhos de
ferro, seis pistas rodovidrias e duas para pedes,
que se elevam a 52,5 metros acima do nivel mé-
dio das dgunas. Custou aproximadamente 4,5 mi-
Ihdies de libras, ou seja, o equivalente a 360 000
contos da nossa moeda, ao cambio actual.

Prevista ninicamente para o trifego rodovid-
rio, poderd a futura ponte de Lisboa ser trans-
formada em ponte mista (rodovidria e ferrovidria).

A grande ponte de Lisboa estard reservado,
sem divida, enorme trifico, atento o volume que
hoje assume o movimento dos transportes fluviais
colectivos no porto de Lisboa e o seu constante
desenvolvimento.

Basta dizer, com efeito, que o trafico de pas-
sageiros entre as margens do Tejo, que em 1939
era de 4,5 milhdes, atingiu em 1959, cerca de
20 milhdes, tendo pois quase que quadruplicado
em vinte anos.

O transporte de veiculos através do Tejo, em
frente de Lisboa, por seu turno, que em 1939
pouco mais era de 100 000 unidades, alcangou em
1959 cerca de um milhfio (993 299 veiculos), tendo
aumentado nove vezes em vinte anos.

E todo este trifico niio cessa de aumentar de
ano para ano.

Com estas grandiosas perspectivas de trifico,
niio causa pois admiragio a grandiosidade da
portentosa construgiio que vai erguer-se em breve
sobre o Tejo de Lisboa, coroando a bela cidade
«que de todas é rainha», segundo o dizer antigo...

Do Boletim do Porto de Lisboa
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

Traduzido e condensado

ESTRANGEIRA

por JORGE RAMOS

Um cientista de Téguio inventou um termometro
do tamanho de uma moeda de tostdo. Aplica-se na
pele do paciente e, instantidneamente, obtém a sua
exacta temperatura. O aparelho nao utiliza mercurio,
mas serve-se do movimento de electrdes.

[do didrio Lyon-Matin)

Tem obtido grande éxito de venda nos E. Unidos
0 receptor com transistores, de 400 gramas de peso,
e que cabe na algibeira do colete. Por um sistema de
relojoaria toca as horas que se quiser e escolhe o
posto emissor preferido.
(do semandrio Nord-Sur — Nice)

Um novo material para o fabrico de armas de
fogo — pistolas e espingardas — foi agora criado pelos
americanos: a astrolite, liga de silica e de resina sin-
tética. Resiste melhor ao calor que qualquer outro
metal e ¢ mais leve e mais facil de transportar.

(de I’Espresso-Mese — Roma)

Apds varias experiéncias efectuadas na Suécia ve-
rificou-se que os melhores uniformes para os climas
frios devem permitir a passagem do ar... Os soldados
vdo usar uma camisola de algoddo formada por fios
verticais mais grossos e por fios horizontais muito
finos que mantém o calor do corpo e deixam pas-

sar o ar.
(da revista Virgola — Roma)

Como o Angulo de inclinagdo do eixo da Terra é
de 23 graus e 27 minutos, astrénomos do Observato-
rio de Cracov, (Ucrdnia), concluem dai que devem
existir no planeta Vénus estagoes como na Terra. As
caracteristicas fisicas daquele planeta sdo submetidas
a flutuacgdes constantes, o que origina certa modifica-
¢cdo na sua cor. A superficie tem a propriedade de
reflectir a luz e, portanto, ndo ha davida que existem
oceanos em Vénus. A vida existe ali, mas em estado
embrionario.

(do diario Helvecia — Helvecia (Uruguay)

O dr. Wolk apresentou no Instituto de Pedagogia
de Colonia uma «lingua artificial»> de sua invencao,
experimentada num homem de 67 anos, que, atin-
gido por um cancro, teve de Ihe ser amputada a lingua.
O aparelho ¢ uma peca triangular de plastico, capaz
de articular consoantes e pronunciar vogais.

(de Esto y Aquello — Bogota)

Uma equipa de cientistas, sob a direcg¢do do dr.
Polkanov, efectuou centenas de levantamentos na
peninsula de Kola, na Carélia finlandesa, na Suécia e
na Noruega. Depois de analisarem as amostras de
rochas, determinaram que 0 nosso planeta tem 4.500
milhdes de anos.

(de La Voiz de Nancy)

Quinze cdes viveram cerca de duas semanas com
os pulmoes enxertados. O cirurgido, dr. Beich, de
Munique, disse que os cdes se encontravam de novo
de pé seis horas depois da operagdo. Cada operagio

durou menos de uma hora.
(do didrio EI Popular — La Paz)

O prof. Manfredini, do Instituto de Fisica de Roma,
depois de cerca de dois anos de esfor¢os conseguiu
isolar uma particula atomica capaz de produzir uma
soma de energia superior & desenvolvida nas reac-
coes do tipo da Bomba-H. A particula pertence ao
dominio da antimatéria, cuja principal caracteristica
é provocar a completa destruigdo da matéria com que
se encontra em contacto.

(do Pioneer Journal — Minnesota)

Num futuro, mais ou menos proximo, a humani-
dade poderad contar com <¢meédicos electronicos» ca-
pazes de diagnosticar as doengas mais correntes. O
diagndstico de qualquer médico pode ser feito, com
a mesma precisdo, por uma calculadora electroniea.
Sao estas, pelo menos, as afirmacoes do dr. Wolmer.

(de Le Courrier de Liege)

No Coloquio das Ciéncias, realizado em Téquio, 0
dr. Snyder, professor de biologia, asseverou que nos
tltimos 500 mil anos nenhuma alteragio se registou
nas caracteristicas anatémicas do homem. F pratica-
mente 0 mesmo o indice de inteligéncia do homem
que inventou o arco e a flecha e aquele que, nos
nossos dias, projecta as viagens interplanetarias.

(do Detroit Daily)

Um negociante de antiguidades no West-End, de
Londres, adquiriu os diredtos para a venda mundial
de diamantes sintéticos — que, resistindo a todas as
provas, se confundem com 08 diamantes auténticos.
Um anel com estas pedras foi avaliado em mil libras.
Tinha custado, a uma pessoa bem conhecida na alta
sociedade londrina, setenta libras...

[do didrio I Sole — Mildo)
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Caminhos de Ferro Japoneses

Construcdo de uma nova linha que permitira a velocidade de 250 quilémetros

Em Abril de 1959 os Caminhos de Ferro Nacionais
Japoneses iniciaram a construgao de um dos maiores
projectos ferrovidrios do mundo. Quando estiver con-
cluido permitird que comboios super-expresssos pos-
sam correr na nova linha-tronco a uma velocidade
de 250 quildmetros por hora.

Todos os pormenores da nova linha-tronco, per-
curso e namero de estacées ja foram aprovados e
anunciados oficialmente. Com a conclusdo da terra-
plenagem, iniciou-se o trabalho de projecto propria-
mente dito. Essas obras exigem uma despesa total de
172.500 milhdes de yens e estardo concluidas no prazo
de cinco anos, isto €, em Margo de 1964, precisamente
na data da inauguracdo dos Jogos Olimpicos em Toquio,

Quando terminada, a linha férrea que liga Toquio
e Osoka (aproximadamente 60 quildmetros) serd a
maior e a mais rapida artéria de transporte terrestre
do Japao. Comboios super-expressos cobrirdo a dis-
tAncia entre as duas principais cidades do pais em
apenas trés horas

Um velho sonho, que sé ao cabo de
meio século se converte em realidade

Muito embora se tenha feito em 1905 um estudo
sobre a construgdo de uma linha de bitola larga entre
Téquio e Shimonosek, no distrito de Yamaguchi,
somente em 4950 € que o projecto foi finalmente
aprovado. No entanto, o inicio da guerra do Pacifico
em 1941 provocou o adiamento dessas obras.

Em Maio de 1956 o projecto voltou a ser exami-
nado, instalando-se nesssa ocasido um Conselho des-
tinado a estudar o reforco da Linha-Tronco Tokaido.
Em Julho de 1958 o referido Conselho concluiu um
relatorio final sobre o assunto, ficando decidido que
seria construida uma nova linha-tronco de bitola larga
Tokaido entre Téquio e Osoka num periodo de cinco
anos, a fim de permitir aos comboios super-expressos
cobrir a distdncia entre as duas cidades em trés horas.

Tanto os directores dos Caminhos de Ferro Nacio-
nais Japoneses como o0 publico esperam com ansie-
dade a data em que a nova linha se convertera em
realidade.

Comboios super-expressos fardo o percurso entre
Téquio e Osoka em trés horas. Essa velocidade signi-
fica que o comboio se deslocard a 70 metros por
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segundo. O expresso especial «Kodama», que gira na
actual linha Tokaido, atinge a velocidade maxima de
140 quilémetros por hora e uma média de 82 quilo-
MELros.

Comboios aerodindmicos

A construgdo dos comboios que irao circular na
nova linha férrea serd feita em moldes diferentes dos
actuais. Devido 4 grande pressdo do vento, resultante
das altas velocidades, os comboios deverdo ser aero-
dindmicos, com a forma de um tubo, semelhante &
fuselagem de um avido. A fim de dar estabilidade aos
vagdes, o centro da gravidade sera colocado em ponto
mais baixo. As janelas serdo arredondadas e de vidro
sintético, inquebravel, de duas camadas.

O corpo dos carros serd construido com uma liga
metdlica leve, pesando um ter¢o menos que 05 vagoes
de ago. Terao ar condicionado em todos o8 comparti-
mentos e radios nos assentos.

Instalagdo de controlos automdticos novos

0O novo comboio super-expresso nao podera deslo-
car-se a 250 Kms/h., caso o seu maquinista deva
depender dos sinais terrestres. Deste modo, 0 comboio
em questdo exige que todos os sinais luminosos, o
verde, vermelho e amarelo, sejam instalados no painel
de instrumentos do seu maquinista.

Um dispositivo de controlo automaético serd tam-
bém instalado no comboio para avisar a proximidade
de qualquer obstaculo, fazendo com que os freios fun-
cionem automaticamente. Esse dispositivo também
funciona automaticamente quando o comboio se
aproxima de uma estagao.

Uma dnica estagdo de paragem

O tracado da nova linha-tronco ¢ aproximada-
mente paralelo & actual linha férrea Tokaido. Contudo,
0 seu curso é mais rectilineo, apresentando uma redu-
cdo de 50 quilometros na distdncia entre as estagoes
terminais. Por consequéncia, o raio das curvas dos
carris serd de mais de 2.500 metros, sendo dificil-
mente notado.

A Unica estagdo de paragem do super-expresso
sera Nagoya.
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Durante muito tempo, a ma situacdo

ARGENTINA dos Caminhos de ferro foi o princi-

pal problema econémico do Governo.
Para evitar um colapso total, tomaram-se fortes medi-
das e com esse fim o Presidente Frondizi e o seu
gabinete celebraram vdrias conferéncias para se
chegar a uma solugdo pratica.

Sob o aspecto financeiro chegou-se & conclusdo
de que néo & possivel satisfazer uma minima parte
do programa de renovacéo e compras, especialmente
depois do recente aumento de taxas e tarifas, prati-
camente absorvido pelas melhorias concedidas ao
pessoal.

Espera-se obter um empréstimo de 30 miihdes de
délares através do Banco Mundial e do Fundo Es-
pecial da O. N. U.

— Foi apresentado ao Ministro das Obras Publi-
cas um plano revoluciondrio para a implantacdo, na
Argentina, de comboios tipo «Talgo», por uma nova
companhia— «Trenes Expressos Argentinos:. Esta
Companhia foi constituida coin o capital de 1000 mi-
Ihoes de pesos, e nela estdo interessados agriculto-
res, criadores de gado e industriais. O material cir-
culante, de tipo idéntico ao utilizado em Espanha,

Vantagens econdmicas da nova linha

O projecto obedece ndo apenas ao desejo de os
Caminhos de Ferro Japoneses querem melhorar o seu
servico de passageiros e de carga, mas também ao
facto de vir a ser, no futuro, um valor para a econo-
mia nacional considerada como um todo. O enorme
crescimento da economia nacional japonesa nos ulti-
mos anos fez salientar o facto de que o transporte ter-
restre enfrenta um grande ponto de estrangulamento,
Um dos principais objectivos do novo caminho de ferro
€ eliminar a congestdo da carga.

0 novo caminho de ferro e o capital estrangeiro

A construcdo da nova super-linha férrea defron-
ta-se com dois importantes problemas: a méao-de-obra
técnica e o capital para financiar o projecto. O custo
da obra estda culculado em 172500 milhoes de yens.

Considerando que se torna dificil a obtencéao de
todas essas enormes fontes nacionais, o8 Caminhos
de Ferro Nacionais Japoneses estdo pensando em
obter parte do capital no estrangeiro.

Embora subsistam muitas dificuldades, o projecto
continua a ser executado, e nao decorrerd muito
lempo antes que 08 Primeiros super-eXpressos com
velocidade de 250 quilometros por hora se vejam a
circular entre Toquio e Osoka em apenas trés horas.
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Estados Unidos, Alemanha e Suécia, ficaria na pro-
priedade da nova empresa, que pagaria aos Cami-
nhos de Ferro do Estado uma renda pela utilizagdo
das suas linhas e instalagdes. Os comboios de pas-
sageiros circulariam sem paragens, a 100 Km. a hora,
numa distdncia minima de 5)0 quilémetros, e os com-
boios de mercadorias a 60 quilometros por hora.

A implantacdo dos comboios «Talgos» na Argen-
ja foi estudada, tendo-se realizado experiéncias na
provincia de Cérdoba.

No dia 3 de Agosto fundou-se, no
Rio de Janeiro, uma nova entidade
que tem por objectivo o progresso
e a eficiéncia dos caminhos de ferro do Brasil: é
a «Associacdo Ferrovidria Brasileira~.

Deve-se a sua fundagdo a um grupo de enge-
nheiros e industriais que desejam contribuir para
um maior prestigio do sistema ferroviario brasileiro.

O engenheiro Fldvio Vieira ao comentar, no edi-
torial da Revista Ferrovidria, do més de Agosto, a
fundacdo daquela nova associagdo, afirmou:

«Trata-se de uma sociedade que, embora de ca-
racter particular, objectiva incentivar todas as nossas
empresas de caminhos de ferro, com elas coope-
rando e interessando-se por tudo quanto possa apri-
morar-lhe os servicos dos seus trens.

«A Associacdio pretende esclarecer a opinido
piblica e chamar a atencio das autoridades para o
problema ferrovidrio, objectivando uma tomada de
consciéncia da sua gravidade, a fim de que se em-
preenda, urgentemente, a recuperagiio e a moderni-
zacdo das nossas estradas de ferro— como disse o
ilustre engenheiro Hélio de Almeida, em entrevista
jornalistica».

BRASIL

Foi retirada do servigo, no passado

CANADA Verdo, a dltima locomotiva a vapor

do Caminho de Ferro Nacional do
Canada. Esta Companhia e as suas antecessoras
vinham utilizando a locomotiva a vapor desde que a
primeira maquina foi posta ao servico hd cento e
vinte cinco anos.

O Caminho de Ferro Nacional foi o precursor do
desenvolvimento da tracgdo diesel-eléctrica, e serd
a primeira grande rede ferrovidria do pafs que ter-
mina o seu programa de madar o sistema a vapor
pela tracgéio diesel-eléctrica.

A Direccéio indicou que a tracc¢fio diesel - eléctrica
demonstrou ser mais barata e mais rapida, que re-
quer menos méo de obra, sendo menor o custo das
reparagdes embora seja mais elevada a sua forca
motriz. O bom acolhimento que o piblico lhe dis-
pensou baseia-se na velocidade, nos arranques e
paragens mais suaves.

O parque deste Caminho de ferro tem 2144 loco-
motoras diesel e 28 automotoras, que representam
uma inversfo de 397 milhoes de dolares.
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Uma extensfio de radio de alta fre-
quéncia, por meio da qual um pas-
sageiro em viagem num comboio
pode fazer uma chamada telefénica,
vai ser brevemente introduzida na Gra-Bretanha. A
Direccdo Geral dos Correios, em colaboragido com 0s
Caminhos de Ferro Ingleses da London Midland
Region e uma firma constituida por engenheiros
especializados em radio-telecomunicagdes, esta pro-
cedendo actualmente a interessantes experiéncias. Ag
experiéncias tém sido levadas a efeito nas dreas de
Crewe, Liverpool, Manchester e Blackpool onde um
aparelho radio-telefénico foi colocado num veiculo
atrelado a comboios de servigo regular.

Nesta fotografia vé-se um «passageiro» fazendo
uma chamada telefénica de uma cabina acastica ins-

GRA-
BRETANHA

talada num comboio. J4 se fizeram chamadas a nume-
rosos subscritores em toda a Gri-Bretanha, e todas
elas foram recebidas com nitidez e sem interferén-
cias.

Esta dltima experiéncia do sistema piblico de
telefones coincidiu com a recente inauguragdo do
servigo telefonico montado numa carruagem, o qual
liga o motorisia ao sistema telefonico.

Sistemas radio-telefonicos ja ligam os veiculos
da policia e dos bombeiros aos seus respectivos
quartéis e sdo usados também pelos ¢taxis» para que
estejam sempre em contacto com as respectivas
estacdes de servigo.

Estdo a realizar-se as (ltimas provas
de experiéncia do novo comboio eléc-
trico «<ETR 220s de 4 carruagens,
que brevemente comecard a funcionar—ao mesmo
tempo que o ¢Settebello» — na linha Mildo-Népo-
les. Nas experiéncias efectuadas, este novo com-
boio, que dispord de bar e cozinha eléctrica, atin-
giu velocidades até 160 kms. por hora.

ITALIA
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P 50 anod

(Da Gazetados Caminhosde Ferro, de 16 de Novembro de 1910)

Tarifas de excursies

O accentuado desenvolvimento que o excursionismo tem,
de anno para anno, tomado no nosso paiz, deve-se, sem divida
alguma, 4 creacdio das tarifas que as differentes administfa-
¢oes de Caminhos de ferro teem posto em viddr para drupos
numerosos e comboios especiaes a pregos reduzidos, das
quais em tempo opportuno nos occupdmos encarecendo-lhes
as vantagens.

Pode-se pois, affirmar, que teem sido essas tarifas o prin-
cipal factor em tdo util elemento para a civilizacio como o é
o excursionismo, e por isso ndo regateamos os nossos melho-
res louvores ds emprezas ferroviarias.

Nos ultimos annos, especialmente na epocha de verdo,
approveitamento da tarifa especial n.° 16 da Companhia dos
Caminhos de ferro Portuguezes, e as suas congeneres das
outras linhas do paiz, tem ido sempre numa prodresséo cres-
cente, 0 que evidentemente prova bem as suas drandes vanta-
dens ; mas se tanto ndo bastasse para a confirmacdo da sua
grande utilidade para o publico, um facto bem evidente acaba
agora de o attestar: a sua grande utilisacdo que os povos
das diversas redides do paiz Ihe estdio dando para as impor-
tantes excursdes d capital afim de virem saudar o actual
governo pela implantagfio da Republica.

Jé de Santarem, de Abrantes e de Castello Branco se orda-
nizaram comboios especiaes que aqui trouxeram alguns milha-
res de cidaddos, que a Lisboa vieram manifestar ruidosamente
a sua adhesdio ao novo regimen, e muitas mais se estdio prepa-
rando, esperando-se para muito breve as de Porto, Covilhd,
Thomar, Coimbra, Caldas, Aveiro, Vizeu, etc.

Temos nisto a prova mais eloquente da razéo de tudo
quanto em favor da creagdo, de taes tarifas, por vezes escre-
vemos nas nossas columnas.

Servigo directo de passageiros e bagagens entre
Lisboa e Madrid — Delicias, Madrid — Atocha
e Madrid — Principe Pio

N#o podendo ser postas jd em vidor as tarifas combinadas
para o servico directo de passagdeiros e bagadens para Paris
e Cerbére-Port-Bou por via Madrid, tarifas que muito breve-
mente se espera que sejam publicadas,a Companhia dos Cami-
nhos de ferro Portuguezes, d'accordo com as suas combinadas
espanholas, resolveu estabelecer nas estacdes de Lisboa-Rossio
e Entroncamento, além do servigo habitual para Madrid-Deli-
cias, a venda de bilhetes directos de 1.* e 2.* classes e despa-
cho de bagadens pelo rapido de Madrid (comboio n.° 151), para
as estacdes de Madrid-Atocha e Madrid-Principe Pio, ao
preco das tarifas geraes das linhas interessadas, ou seja:

1tel, 2%cl

De Lisboa a Madrid-Tocha. e 15%210 115180
» > » Principe-Pio. . 158260 115260
» Entroncamento a Madrid-Atocha. 125980 95450
» » » »  Principe-Pio . 133030 9$480

Este servigo € de grande utilidade para os passadeiros que
desejem seguir para além da estacdo de Madrid-Delicias, sem
terem, como até aqui, que adquirir bilhetes naquella estacdo,
o que além de incommodo, muitas vezes se ndo podia fazer
por falta de tempo.
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Técnica Ferroviaria

Cem anos de experiéncia da Inglaterra no Fabrico
de Carris de Aco e as vantagens das travessas de aco

Inglaterra foi o primeiro pais no mundo a uti-

A lizar o ago, em substituigdo do ferro fundido,

para carris de caminhos de ferro. Ndo tardou

muito que os carris de ago fabricados na

Inglaterra fossem utilizados igualmente nos Estados

Unidos, India, China e Africa. O Reino Unido ainda

exporta os seus carris para muitos paises longinquos,

onde os mesmos sdo utilizados sob condicoes de
trafego e clima de natureza vdria.

A vantagem inicial de ocupar o primeiro lugar
ndo podia manter-se se ndo tivessem sido rigida-
mente observadas as caracteristicas dos carris, que
haviam sido elaboradas depois de consultados os
engenheiros dos caminhos de ferro tanto no pais
como no estrangeiro e alteradas subsequentemente
para satisfazer os requisitos da via.

* & %k

Com poucas excepgdes, a influéncia que tiveram
as caracteristicas do padrdo britdnico podem ser
verificadas através de todas as especificagoes para
carris que foram publicadas por organizagdes de outros
paises. E talvez digno de nota o facto de, dentre
todas as caracteristicas, o teste do «<falling weight»
do padrdo britinico é mais rigoroso do que qualquer
outro até agora existente.

As vias dos caminhos de ferro britdnicos sdo as
que suportam a mais intensa carga em todo o mundo,
pelo que a sua experiéncia na utilizagdo de carris
fabricados na Inglaterra constitui um factor de maior
importéncia para se determinar a qualidade do carril.
Durante o periodo de 1943-1954, apenas se registou
um caso fatal na via de passageiros de mais de
759.000.000 de milhas nos caminhos de ferro brité-
nicos, um <record» que, sem diivida, deve alguma
coisa 4 qualidade da via.

Entre os recentes aperfeicoamentos, o padrio
britdnico N.° 11.1959 abrange uma gama de secgoes
planas do topo de carris desde 25 a 111) libras de
peso por jarda; além de estabelecer altos padroes
de qualidade em metalurgia, tolerancias dimensionais
e testes de caracteristicas mecfinicas e analises qui-
micas, este padrio contém uma nova série de sec-
¢oes de carris na gama de 65 a 110 libras de peso
por jarda. Introduzindo esta série (a qual se distingue
pelo sufixo <A» da anterior gama secc¢des ¢R»), o

objectivo em vista é de produzir uma gama de sec-
¢oes universais que dardo aos engenheiros de cami-
nhos de ferro o melhor valor pelo dinheiro gasto.
Nos novos tipos estdo abrangidos os ensinamen-
tos das pesquisas realizadas e da experiéncia pratica,
nos quais intervieram as consideracds seguintes:

(1) Para um determinado peso por jarda, o metal
deve ser distribuido o mais vantajosamente
possivel e com o fim especial de obter a
menor pressdo possivel nos filetes entre o
«web e o topo e a base.

(2) Os angulos de eclisse desempenham um
importante papel na determinagdo de pressdes
em volta dos furos dos parafusos, bemn como
na estabilidade e vida das eclisses.

(3) O desejo de melhorar as condi¢des da roda-
gem de veiculos, especialmente sobre os
carris de colocagdo recente, requer uma alte-
ra¢do do raio do topo, sobretudo no caso de
carris pesados (95 libras ou mais) que possam
ser utilizados em vias para o trafego rapido
de passageiros.

Com a aplicacdo destes ensinamentos, o metal
que se economizou com a redugdio da largura da
flange foi utilizado para aumentar os raios dos filetes.

Os angulos de eclisses foram tornados iguais
entre o topo e a base, aumentando-lhes a inclinagdo.
Os raios nas seccdes 95 a 110 libras de peso por
jarda tornaram-se mistos.

* & %

Os caminhos de ferro britdnicos foram uniformi-
zados com carris de fundo chato, em principios de
1949, e a experiéncia adquirida desde essa data tem
sido de considerdvel importdncia na concepgdo de
secgdes uniformes dos dltimos modelos. Tanto as
seccoes de peso de 110 libras «A» como as de 54
quilos por metro <«U.T. C.» sdo baseadas no padrdo
do carril dos caminhos de ferro briténicos.

Entretanto, em colaboracdo com os caminhos de
ferro de todo o mundo, tem-se continuado com a
tarefa de adquirir novos conhecimentos. A impor-
tincia da secclio do carril, as caracteristicas meca-
nicas do ago, os requisitos metalirgicos de soldagem,
a resisténcia a corrosdo e a resisténcia ao desgaste

327



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

constituem alguns dos factores para os quais frequen-
temente se tem dirigido a aten¢dio das entidades.

Da mesma maneira como os carris britinicos tém
sido utilizados durante quase uma centena de anos
em muitos paises, idéntico crecord» tem-se verificado
com as travessas de aco. Por outro lado, tem havido
uma evolugdo constante quer na concepgdo, quer na
qualidade, conseguindo-se um produto melhor e mais
barato. Entre as vantagens economicas das travessas
de agco devem citar-se a uniformidade do produto ja
experimentado com uma vida de 40 a 50 anos em
condicdes apropriadas e o bom valor que se obtém
como sucata, bem como o facto de se poderem dis-
pensar as placas bases e o baixo custo de manu-
tencdo.

Para os engenheiros dos caminhos de ferro, a
flexibilidade de concepg¢do, a manutengio exacta da
bitola e o facil alargamento da mesma, a aptitude de
suportar uma carga excessiva e a inacessibilidade ao
fogo, insectos e fungos constituem, sem divida,
importantes caracteristicas das travessas de aco.

Sociedade do Jardim Zoolégico

Por amavel oferta do ilustre Conselho de Admi-
nistracdo da Sociedade do Jardim Zoologico, recebe-
mos no dia 1 do corrente, um lindo ramo de
crisAntemos.

Agradecemos, penhoradamente, a gentileza da
oferta.

CIMENTO
B Q)

FABRICA EM ALHANDRA

FABRICA COM CINCO LINHAS DE FABRICO

SENDO UMA DELAS DAS MAIS MODERNAS
DA EUROPA

PARA OBRAS HIDRAULICAS E DE
RESPONSABILIDADE PREFERIR O

CIMENTO TEJO
COMPANHIA «CIMENTO TEJO»
Rua da Vitoria, 88-2.°—Tel. 28953

LISBOA
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Recortes sem Comentarios

Ha 50 anos

Paiva Couceiro foi quem mais denodadamente combateu
o movimento republicano do 5 de Outubro. Faltou-lhe, porém,
a cooperacdo que deviam prester-lhe outros oficiais e que o
ndo fizeram. Ficou vencidu, mas ficou de pé.

Fiel aos seus principios, néo quis servir a Repiiblice. Pediu
ao Ministro da Guerra do Governo Provisdrio a sua demisséo
do Exército. Correia Barreto recusou-lha.

Paiva Couceiro ndio se conformou com a excepcéio feita
para ele e insistiu.

O Ministro ofereceu-lhe uma licenca ilimitada que poderia
dozar no pais ou no estrandeiro e comentou: ¢Se isto é uma
excepcilo, o gr, P, C. merece-a»,

E merecia-a, na verdade, quem tantos servigos relevantes
tinha jd prestado & sua Pétria e adora dera um raro exemplo
de firmeza das suas convicgdes.

(De « A Voz de Chavess)

Beijar as criangas

O beijo terno da sua miezinha ou de qualquer outra pes-
soa pode fazer com que um bebé cegdue, revelou Sir Stuart
Duke-Elder, oftalmologista da rainha, no primeiro niimero do
«London Clinic Medical Journals, recentemente publicade.
Sir Stvart acrescenta que o beijo € a maneira mais comum de
transmitir ao bebé o terrivel virus que € o herpes. Milhdes de
pessoas sdio portadoras deste virus, estando nele a causa dos
lébios estalados. Resiste a todos os antibidticos; na crianca
pode inflamar as pélpebras e até provocar a cegueira.

Comentando as revelagdes do seu colaborador, a comissiio
da redaccéio da revists, dirigida pelo Dr. Rodney Maingdot,
escreve que «mesmo que as mdes saibam do perido, é pouco
provédvel que passem a beijar os filhos menos vezes do que o

fazem adora».
(Do « fornal do Médico»)

Foi proibida a utilizagdo de radios portateis
nos comboios suigos

A Direcgiio Geral dos Caminhos de Ferro Federais decidiu
proibir a utilizacdo de rddics portéteis, dira-discos, etc. nas
carruagens servindo ao transporte de passageiros no trafego
normal. Esta medida, que corresponde a uma necessidade deral,
entra imediatamente em vigor. Esta interdicdo ndo é aplicavel
a Sociedades que viajem em carruagem ou compartimento
reservados, desde que os outros passagdeiros do mesmo com-
boio ndio sejam incomodados.

(Do «Boletim do Ceniro Nacional Suigo do Turismo»)

. DE NOITE TODOS 05
( GATOS SAO PARDOS

T e

f _SALVO QUANDO A LUZ E

LUMIAR

A LAMPADA GUE NAO ENGAMA
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICAGOES

Direcgio-Geral de Transportes Terrestres

Direcgiio dos Servigos de Exploragiio e Material
3.2 Repartigiio

Portaria n.” 17833

0 <Didrio do Governo» n.° 165, I Série, de 18 de Julho
de 1960, publica o0 seguinte:

Pelo Comité International des Transports foram elabo-
radas novas Disposicbes Complementares Uniformes &
Convencdo internacional relativa ao transporte de merca-
dorias por caminho de ferro (CIM), e bem assim introduzi-
das alteragdes nas Disposigies Complementares Uniformes
actualmente em vigor.

Verificando a vantagem da sua aplicagdo s linhas
férreas do continente:

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Comunicagies, que sejam aprovadas as Disposi-
¢oes Complementares Uniformes a seguir transcritas,
referentes 4s matérias e artigos da Convencéo internacio-
nal relativa ao transporte de mercadorias em caminho de
ferro (CIM), de 25 de Outubro de 1952, para serem adoptadas
pelas empresas portuguesas de caminhos de ferro do con-
tinente na execugao de servigos internacionais ao trans-
porte que exergam, nos termos da citada Convencéo.

Ministério das Comunicacgdes, 18 de Julho de 1960. —
0 Ministro das Comunicacoes, Carlos Gomes da Silva
Ribeiro.

Disposigies Complementares Uniformes da Convengio inter-
nacional relativa ao transporte de mercadorias em caminho
de ferro (CIM), de 25 de Outubro de 1952,

ARTIGO 30

Se se verificar, durante o percurso, que foram aceites
objectos excluidos do transporte, mesmo sob a denomina-
¢do prescrita, o transporte destes objectos deve ser suspenso.
Se for necessdrio, serdo pedidas ao expedidor instrucdes
que deverdo ser conformes com o direito nacional do pais
onde o transporte tiver sido suspenso. O expedidor terd de
pagar o prego do transporte e as outras despesas feitas até
a0 ponto em que o transporte foi suspenso, incluindo
nestas as sobretaxas eventuais previstas no artigo 7.°

Todavia, se se tratar de objectos cujo transporte €
reservado ao correio num dos paises interessados, qual-
quer estacdo desse pais poderd entregd-los ao correice
mediante pagamento das despesas com que estiverem
sobrecarregados.

ARTIGO 4.°

1. Os veiculos de caminho de ferro rodando sobre as
proprias rodas, excluindo as locomotivas, tBnderes e auto-
motoras, podem ser acompanhados por um guarda que
assegurara especialmente a lubrificacdo. Se o expedidor
quiser usar deste direito, deve fazer disso mencdo na decla-
ragdo de expedicéo.

2. Nos transportes entre 0 continente e a Gra-Bretanha
08 objectos seguintes, desde que sejam transbordados nos
portos, s0 poderdo ser aceites nas condigdes especiais a
determinar para cada caso.
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As mercadorias com mais de 6 m (20 pés ingleses) de
comprimento ou constituindo uma massa indivisivel com
peso superior a 400 kg.

Todavia, os veiculos montados sobre rodas, carregados
ou vazios, incluindo carros de mudancas, assim como
todas as mdquinas montadas sobre rodas, poderdo ser
aceites sem prévio acordo especial, se 0 seu peso ndo
ultrapassar 5000 kg; porém, as dimensdes desses veiculos
ou mdquinas ndo poderdo exceder:

Comprimento total: 4,87 m (16 pés ingleses).

Altura lateral, medida a partir do solo: 228 m. (7.6
pés ingleses).

Altura méxima, medida a partir do solo: 290 m
[9,6 pés ingleses).

Distdncia entre o8 eixos: 228 m (7,6 pés ingleses).

Largura: 2,43 m (8 pés ingleses).

3. No trafego com a Finlandia por Estocolmo —
Turusatama [Abo ham) as substincias e objectos designa-
dos no anexo 4 & CIM, os transportes finebres e os animais
vivos sdo excluidos do transporte.

Os objectos que formem um todo indivisivel pesando
mais de 5000 kg. nao sao admitidos sendo sob condigoes
particulares a determinar em cada caso pelo caminho
de ferro.

ARTIGO 5°

De harmonia com as decisdes tomadas pelas autorida-
des competentes, em conformidade com o pardgrafo 52,
0s caminhos de ferro ficam autorizados:

a) A limitar o transporte internacional de mercado-
rias por certos pontos fronteiricos ao trifego a sair ou
destinado as estagOes situadas nas zonas fronteiricas que
lhe sdo adstritas; estas medidas, acordadas entre 08 cami-
nhos de ferro dos Estados limitrofes, sio vélidas por um
periodo determinado, que pode ser renovado;

b) A limitar a certos paises de trdnsito e para deter-
minadas relagbes de trafego o transporte internacional de
mercadorias ; estas medidas, acordadas entre todos os ca-
minhos de ferro interessados, sdo validas por um periodo
determinado, que pode ser renovado.

As medidas tomadas de harmonia com as disposicdes
desta alinea serdo comunicadas a O. C. T. L. e publicadas
como as tarifas.

ARTIGO 6.0

1. As declaracgoes de expedicido fornecidas pelos par-
ticulares sero certificadas conformes com o modelo pres-
crito pela aposicio, 4 custa dos requerentes, do carimbo de
fiscalizacdo de um caminho de ferro ou de um grupo de
caminhos de ferro.

2. No trdfego com a Gra-Bretanha o expedidor deve
mencionar no espaco 22 <Tarifas e percursos requeridos»
a carreira de navegacdo pela qual o transporte deve ser
encaminhado.

3. Quando para remessas destinadas a localidades
servidas por vérias estagOes pcrtencentes a0 mesmo cami-
nho de ferro ou a caminhos de ferro diferentes a estagao
de destino ndo for designada de uma forma suficiente-
mente clara para que seja possivel determind-la com pre-
cisdo, o caminho de ferro pode escolher a estagdo para a
qual o transporte deve ser encazminhado.

4. A indicacdo do posto de despacho alfandegdrio que
figure somente nos documentos de alfindega ndo envolve
responsabilidade para o caminho de ferro. A indicacdo de
uma estagdo inscrita sob a rubrica «Tarifas e percursos re-
queridos» da declaracdo de expedicdo ndo é considerada
como prescrigio da estagdo em que devem ser cumpridas
as formalidades de alfandega.
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5. O expedidor pode indicar, como destinatario, a es-
tacdo ou um agente da estacao destinatdria, se apresentar
na estacdo expedidora uma autorizacio escrita do caminho
de ferro destinatdrio. !

6. Para os transportes que utilizem linhas de bitola
diferente o carregamento efectuado no caminho de ferro
expedidor determina a quantidade de declaracoes de expe-
digdo a utilizar para o percurso total.

Para os transportes provenientes de uma eslacéo si-
tuada numa linha de via estreita (bitola inferior a 4,435 m)
o carregamento efectuado na linha de via mais larga em
ligagdo com a linha de caminho de ferro de via estreita
determina a quantidade de declaragdes de expedicdo a
utilizar no percurso total. Todavia, a regulamentagao do
caminho de ferro expedidor de via estreita pode prescrever
que a carga efectuada na estagdo expedidora determine o
nimero de declaragies de expedicdo a utilizar para o per-
curso total.

7. Quando da entrega ao transporte de uma mercado-
ria numa embalagem munida de um selo de garantia ou
de aprovacdo internacional, aposto sem a fiscalizagao de
uma empresa de caminho de ferro, o expedidor deve, se
quiser aproveitar as vantagens concedidas pelo caminho
de ferro, no caso de utilizagido de tais embalagens, men-
cionar na declaragdo de expedicdo, no espago 17 <Designa-
¢do de mercadorias, que a embalagem estd munida de um
selo de garantia ou de aprovacdo. Esta mencdo deve ser
feita da maneira seguinte : ¢<Fmbalagem estampilhada UIC».

8. Durante o prazo de (s meses, depois da chegada
da mercadoria, o interessado pode pedir, em casos justifi-
cados, que lhe seja facultado o exame do boletim de che-
gada da remessa. O caminho de ferro pode, 4 sua escolha,
autorizar o exame do referido documento nas suas depen-
déncias ou enviar-lho a titulo devolutivo, ou ainda reme-
ter-lhe uma fotocopia do mesmo documento, mediante o
pagamento das despesas.

ARTIGO 7.2

1, A sobretaxa prevista no paragrafo 6, letra b), é
igualmente cobrada pelos objectos submetidos a condicoes
menos rigorosas do que as prescritas pelo anexo I, em

0s
BONS ANUNCIOS

conhecem-se

NOS ELECTRICOS
E AUTOCARROS

todos os antincios
sdo optimos

Custam pouco

e toda a gente os lé

Pega informagées e tabela de pregos a

SEC(;KO DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA CARRIS
Calcada da Bica Pequena, 4 — Lisboa

Telefone: 35035

330

et T T T Lttt e L DT TR PR L EE R L L L LR PR PR LR L E LR LR L EL L L Lt L L]

Revista quinzenal

consequéncia de acordo existente entre dois ou vérios Es-
tados ou administragdes de caminhos de ferro, em virtude
do artigo 4.°, pardgrafo 2.

2, A estacdo que verificou haver excesso de carga e
as estagbes fronteiricas de entrada dos paises subsequen-
tes decidirdo se a remessa pode ser transportada sem mo-
dificacdo nas linhas de caminho de ferro do pais onde elas
estdo situadas.

Se uma estagdo for de opinido que o0 carregamento
deve ser modificado, ela procederd da seguinte maneira ;

a) Se a remessa total puder ser transbordada para um
vagdo apropriado sem riscos especiais para a mercadoria,
esta operacgdo deverd efectuar-se, sendo 0 vagdo remetido
ao seu destino; eventualmente serdo pedidas instrugoes a
quem de direito;

b) Se o transbordo néo puder ser efectuado para um
80 vagio, a estacdo decidird, da melhor forma para o inte-
ressado, se lhe devem ser pedidas instrugdes sobre a ma-
neira de proceder ou se a carga excedente deve ser
encaminhada de oficio para o seu destino.

3. Quando as inscrigbes relativas ao peso da carga
que um vagdo pode receber apresentam o8 indices A, B, C,
e nestes figure mais de um peso, o mais elevado indica o
limite de carga.

ARTIGO 8°

O carimbo datador da estagdo expedidora deverd ser
igualmente aposto nas folhas complementares da declara-
gdo de expedicio, estabelecidas em virtude do artigo 6.5,
pardgrafo 8,

ARTIGO 40.°

1. A taxa de desinfeccdo ¢ cobrada conforme a tarifa
das despesas por operagoes acessorias do caminho de ferro
que procede 4 desinfecgdo.

2, As prescrigdes de cardcter geral inscritas na decla-
racdo de expedigdo, tais como: <tinerdrio mais curtos,
gtarifa mais reduzida», ndo obrigam o caminho de ferro.

3, Para o cdlculo da quantia a reembolsar, de harmo-
nia com o paragrafo 7, o cdmbio de conversdo a aplicar
¢ aquele que foi primitivamente utilizado para o célculo
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do preco do transporte, ou que teria sido utilizado, se nédo
tivesse sido feita a aplicacdo de uma tarifa internacional.
A importdncia do pagamento a efectuar é igual & quantia
assim calculada.

4. O expedidor tem o direito, em conformidade com
a CIM, e nas condicdes abaixo indicadas, de pedir, na
declaragdo de expedicdo, a renovacio de gelo em transito.

A renovagdo de gelo s6 pode ser pedida nas estagdes
especialmente designadas pelos caminhos de ferro para
0 efeito ; estas estagdes sdo, a pedido, levadas ao conheci-
mento do expedidor pela estagdo de partida.

O expedidor deve indicar na declaracdo de expedigdo
0 mandatédrio encarregado de efectuar as operagdes de
renovacdo de gelo. O caminho de ferro pode exigir que
este mandatdrio seja por ele aprovado. O expedidor deve
apresentar o pedido de renovacdo de gelo inscrevendo a
indicagdo <Renovagdo do gelo em... (estagdo) por... (man-
datério designado, isto é, conforme o caso, uma empresa
privada ou o caminho de ferro, se este wltimo se encarrega
da renovagio de gelo)».

Os caminhos de ferro indicam, quando for o caso, na
Bua tarifa se e em que condicfes os pedidos de renovacdo
de gelo sdo aceites do expedidor, do consignatario autori-
zado a interferir ou do mandatdrio de um deles, sem que
esta operacdo tenha sido pedida na declaragdo de ex-
pedicio.

ARTIGO 12.°

1. Todas as indicacdes que devem ser colocadas nos
volumes, em virtude do pardgrafo 6, podem ser reunidas
numa so etiqueta.

2. O caminho de ferro pode exigir que 0s pequenos
volumes da mesma natureza, em remessas de detalhe (pe-
quenos objectos de ferro, etc.), cuja aceitagio e manuten-
cdo ocasionem sensfvel perda de tempo, sejam atados ou
embalados de modo a formarem unidades mais volumosas.

ARTIGO 43.°

Quando, por falta, insuficiéncia ou irregularidade dos
documentos a entregar, a remessa deva ser retirada ou
ndo possa ser entregue, o caminho de ferro pode cobrar
as despesas de estacionamento e armazenagem previstas
pelas tarifas.

ARTIGO 15.°

1. Quando o posto da alfindega se encontre a uma
certa distincia da estagdo intermédia designada pelo expe-
didor para o desembaraco aduaneiro, o caminho de ferro
resolve se a mercadoria deve ser transferida para o posto
da alfdndega ou se o desembaraco aduaneiro deve ser feito
na estacdo. As despesas sobrecarregam a mercadoria.

2. O expedidor que deseje assistir pessoalmente ou
fazer-se representar por um mandatdrio ao acto do desem-
barago aduaneiro em trdnsito deve mencioné-lo na declara-
cdo de expedicdo, no espago <Declaragoess, indicando a
estacdo onde o desembaraco aduaneiro deve ser realizado;
0 consignatdrio que deseje assistir pessoalmente ou fazer-
-se representar por um mandatdrio ao acto do desemba-
raco aduaneiro em tridnsilo deve menciond-lo no seu
pedido, indicando a estacdo onde o desembaraco adua-
neiro deve ser realizado.

ARTIGO 16.°

Se uma parte dos objectos mencionados na declaracdo
de expedicdo faltar no acto de entrega, o valor total das
somas resultantes da declaracio de expedicdo deve, mesmo
assim, ser pago. Fica reservado o direito ao destinatdrio de
reclamar o reembolso das despesas respeitantes aos objec-
to8 ndo entregues.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ARTIGO 47.°

As despesas de renovacdo de gelo pedida em confor-
midade com as Disposigoes Complementares Uniformes ao
artigo 10.° sdo lancadas na declaracdo de expedicdo e pagas
pelo expedidor em conformidade com a indicagdo de paga-
mento 4 partida ou levadas a cargo do consignatario, salvo
se 0 interessado, a0 mesmo tempo que dd a ordem de
renovagao de gelo, indica que pagara directamente as des-
pesas 4 empresa de renovacio de gelo.

ARTIGO 48°

Para o cdlculo das importdncias devidas o cdmbio de
conversao a aplicar € aquele que foi primitivamente utili-
zado para o cdlculo das despesas ou o que o teria sido se
ndo tivesse havido nenhum erro. A Importancia do paga-
mento a efectuar ¢ igual & quantia assim calculada.

ARTIGO 19.°

A declaragdo de expedicio ou o seu duplicado, con-
tendo a indicacdo de um reembolso e tendo aposto um
carimbo datador, servem de prova ao interessado de que a
mercadoria foi sobrecarregada com este reembolso. O esta-
belecimento de boletins de reembolso é regulado pelas dis-
posigdes em vigor no caminho de ferro expedidor.

ARBRTIGO 20.°

A taxa de interesse na entrega € calculada separada-
mente para cada seccdo de taxa; todavia, o minimo de
cobranca so ¢é aplicdvel uma vez pelo percurso total.

As tarifas fixam em que condicdes esta taxa & arre-
dondada.

Na falta de prescricoes desta natureza a taxa de inte-
resse na entrega ¢ arredondada segundo as regras em
vigor em cada secgdo de taxa gnanto ao arredondamento
do preco do transporte.

ARTIGO 21.°

A declaracdo escrita conforme o modelo previsto no
anexo IV deve ser redigida segundo as disposigdes do
artigo 6.°, pardgrafo 2, terceiro, quarto e quinto perfodos.

ARTIGO 23°

1. Ndo serd dado seguimento as ordens ulteriores que,
em face das prescrigdes do artigo 5.°, pardgrafo 5, ndo
possam ser executadas.

2. A cobranca eventual de uma taxa pela execucdo
das ordens ulteriores ¢ determinada segundo a tarifa
aplicada & remessa:

Pelo caminho de ferro expedidor, quando a ordem
ulterior seja dada pelo expedidor;

Pelo caminho de ferro destinatdrio, quando a ordem
ulterior seja dada pelo consignatdrio.

Esta taxa deve ser paga na ocasido da entrega da
ordem ulterior.

Estas disposigdes slo aplicdveis igualmente as despe-
sas por operacies acessorias e a outras despesas.

3. No caso de atraso no ftransporte ou na entrega,
provocado pela execucdo das ordens ulteriores, o cami-
nho de ferro pode cobrar despesas de estacionamento e
de armazenagem em conformidade com as tarifas, a ndo
ser que tenha havido falta da sua parte.

ARTIGO 24.°

1. Os avisos enviados ao expedidor devem ser redigi-
dos na lingua oficial da estagdo expedidora, ou numa das
trés linguas francesa, alema ou italiana.
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Quando a lingua utilizada nio seja a do pais a que
pertence a estacdo expedidora, a obrigacdo de traduzir
0 aviso pertence ao expedidor.

2. A cobranca eventual de uma taxa pela execuclo
das instrugbes é determinada segundo a tarifa aplicada
4 remessa:

Pelo caminho de ferro expedidor, quando as ins”
trugoes sejam dadas pelo expedidor;

Pelo caminho de ferro destinatdrio, quando elas
sejam dadas pelo consignatério.

Esta taxa deve ser paga na ocasido da entrega das
instrugdes.

Todavia, quando o expedidor envie as suas instrucdes
directamente a4 estacdo onde se encontra a mercadoria
e esteja prevista uma taxa na tarifa pela qual a remessa
foi taxada até¢ & dita estagdo, esta taxa sobrecarrega a
mercadoria. O mesmo sucede quando o caminho de ferro
execute instrugdes que o expedidor tenha dado na decla-
racdo de expedicdo, em conformidade com o0 paréd-
grafo 3, primeiro periodo.

ARTIGO 25.°

1. Os avisos enviados ao expedidor devem ser redigi-
dos na lingua oficial da estagio expedidora, ou numa
das trés linguas francesa, alemd ou italiana.

Quando a lingua utilizada néo seja o do pais a que
pertence a estagdo expedidora, a obrigagio de traduzir
0 aviso pertence ao expedidor.

2. O expedidor que, em conformidade com o pard-
grafo 41, segundo periodo, tenha pedido, na declaragdo de
expedicfio, que seja avisado directamente do impedimento
4 entrega, quer por escrito, quer pelo telégrafo, pode trans-
mitir directamente as suas instrugdes  estacdo destinatéria,
0O expedidor deve juntar o duplicado da declaracio de
expedigéo, no qual as instrugdes devem estar reproduzidas
e assinadas por ele. Se a mercadoria tiver sido rejeitada pelo
destinatario, basta que o expedidor junte o aviso de impe-
dimento & entrega procedente da estagdo destinataria.

As instrugdes que tenham por fim uma das alteragdes
ao contrato de transporte previstas pelo artigo 210,
pardgrafo 4, alineas f), g) e h), devem ser dadas por
intermédio da estagdo expedidora.

3. A cobranga eventual de uma taxa pela execugio
das instrugdes ¢ determinada segundo a tarifa aplicada
4 remessa:

Pelo caminho de ferro expedidor, quando as ins-
trugdes sejam dadas pelo expedidor;
Pelo caminho de ferro destinatdrio, quando elas
sejam dadas pelo consignatdrio.
Esta taxa deve ser paga na ocasido da entrega das
instrugdes.
Todavia, quando o expedidor, em conformidade com
a disposicio complementar 2, envie as suas instrucdes
directamente & estacdo destinatdria e esteja prevista
uma taxa na tarifa pela qual a remessa foi taxada até
4 dita estacio, esta taxa sobrecarrega a mercadoria.
0 mesmo sucede quando o expedidor, em conformidade
com o pardgrafo 4, antepeniltimo periodo, pedir na decla-
ragio de expedigio que a mercadoria lhe seja devol-
vida de oficio.

ARTIGO 27

Quando, a pedido do expedidor, o caminho de ferro
forneca encerados alugados, ndo assume qualquer outra
responsabilidade além da que lhe compete pelo trans-
porte em vagfes abertos sem encerados, mesmo que se
trate de mercadorias que, segundo as prescrigdes da tarifa,
ndo sdo transportadas em vagdes abertos. 5
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ARTIGO 330

Para se aplicar um metodo de cdleulo uniforme, con-
vém multiplicar o montante da indemnizacdo que seria
devida em caso de perda pela diferenca entre 1 & o coefi-
ciente da reducgdo, calculado em conformidade com o
terceiro periodo deste artigo.

ARTIGO 34.°

56 0 caso de ser excedido o prazo total de entrega pode
dar direito a indemnizacao.

ARTIGO 40.0

Se o interessado omitiu, contrariamente as prescrigoes
em vigor, a apresentacdo de uma tradugdo numa das
linguas previstas pela CIM, os agentes do caminho de
ferro que fizerem essa traducfo sem que ela seja pedida
pelo interessado, sdo, contudo, considerados como agindo
por conta do mesmo.

ARTIGO 44.°

1. As reclamacdes devem ser fundamentadas.

2. Os pedidos de rectificagdo de taxa devem ser acom-
panhados, em original ou em copia, em conformidade
com o pardgrafo 4 :

Da declaracgido de expedigdo, quando esses pedidos
forem relativos a quantias pagas pelo destina-
tﬁI‘iO;

Do duplicado da declaragio de expedicdo, quando
esses pedidos forem relativos a quantias pagas
pelo expedidor, e de todos 0s documentos sus-
ceptiveis de justificar o fundamento do pedido
e, especialmente, da conta de despesas organi-
zada em conformidade com as disposicdes do
artigo 17.°, pardgrafo 8.

3. Os pedidos de indemnizacdo por perda ou avaria
devem ser acompanhados, além dos documentos previs-
tos no pardgrafo 3, de todos os documentos susceptiveis
de justificar o fundamento do pedido e das provas justifi-
cativas do valor da mercadoria (especialmente a factura
de compra). e :

4. Os pedidos apresentados por outras pessoas que néo
sejam 08 interessados, nos termos do artigo 42.°, 80 serdo
tomados em consideracio quando sejam acompanhados
de uma declaragdo, numa folha a4 parte, pela qual o inte-
reasado autoriza que a importincia a pagar seja entregue
ao reclamante. Esta declaragdo, cuja assinatura deve ser
reconhecida, se 0 caminho de ferro o exigir, deve ser esta-
belecida em conformidade com as prescricies legais do
Estado do qual depende a administracdo encarregada da
liquidacdo. Esta declaracfo ¢ conservada pelo caminho
de ferro.

ARTIGO 56.°

1. Far-se-4 a conversdo do franco-ouro na moeda do
pais de harmonia com as prescri¢des do caminho de ferro.

2. Quando a execugdo do contrato de transporte ou
de outras obrigagdes que dele resultem necessite de con-
versido de moeda, esta conversdo serd efectuada ao cAmbio
fixado pelo caminho de ferro que ¢ encarregado desta
operagéo e publicado por meio de aviso afixado no postigo
da hilheteira ou de outra forma apropriada. O cdmbio de
conversdo a utilizar é — sem prejuizo das prescrigdes parti-
culares previstas na disposicio complementar 3 ao artigo 10.%
e disposicdo complementar ao artigo 18.° — aquele que foi
fixado para o dia em que a conversdo é efectuada.

Ministério das Comunicagdes, 18 de Julho de 1960 —
O Ministro das Comunicagoes, Carlos Gomes da Silva Ribeiro,



Sociedade Portlaguaesa
de

MAQUINAS BULL, LDA.

Fornecedores da C." dos C.” de Ferro Portugueses

M:a qg u =l >n a 8
Electro-mecadanicas
e Electroéonicas

de Contabilidade

AVENID A 5 D E O U P Bl =0, i, i Lo ey

o S0 S ) ] e e £ 734181 Lol SEB a0 A

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

A A R e ¥

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERGADORIAS E BAGAGENS

Representantes em 30 paises da Europa, Estados Umdus da América, Canada, 4
Egipto e Africa do Norte.

End. Toleg. EUROPEA R P AR By
TELEFONE: 2 0911 AGENCIAS EM TODO O PAIlsS
=R U A Do CRUCIFI XO, G OoO-— LIS BO A
PRACA D. JOAO I, 25-PORTO

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Agracisda com o Grau de Comendador

PovicLinica pa Rua po Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 2 6519

Dr. Amaro de Almeida—Medicine, coraciio e pulmdes —i8 18 horus h
gr. Coelho de Castro— Clrurgia — Ossos e Artienlagdes—as 18 horas b da Ordem de Instrugio Pablice

r. Miguel de Magalhdes — Rins e vias urindrias—a 14 horss TE il .
Dr Lm% Mamﬂmﬂ_ o160 Bifills - Danwiltes 4y 35k 5% ol Shbados: Largo do Gonde Bario, 47—LISBOA—Telelone: 662430

das 14 A 16,30, INTERNATO E EXTERNATO

B:: R. Loff - DoigcssDnerv:)snsaDe’le;thr:;eluﬂnl4&: 14 horas Mg e S e

Dr. Vi los Diags — figado, intestinos e daanua- ano-

Dr. Afonso Simdo — Gar;'écnt;al,' ﬂ:-sz Ie5 ::;r;os — a8 16 horas Cursos Diurnos e Nocturnos: Instruc¢fio Primé-
g]r': L\'cscmxro Af%"?}ﬁonf‘g'“c“ dnsdsenhotaseopearucgego %::::ornu 2 "

Dr. Pintc Bastos — Boca e dentes, protese — as 10 horas ria — Cursos Liceal e Comercial — Oiclo Pre-

Dr. Alea Saldanha -— R X —as = *
Dr. Mdrio Jacquet — Fi:i:)‘::!rav:n _lma ;:srgnsdrn paratério do Ensino Técnico — Admissfio aos

ANALISES CLINICAS —— ——— Institutos Comercial e Industrial ——
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