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LOCOMOTIVAS HENSCHEL-G M
DIESEL-ELECTRICAS

Fabrico de Henschel-werke, em poténcias de 800 a 2.000 H P, com equipamento de transmissdo

cujas altas qualidades sdo demonstradas por milhares de locomotivas em servigo nas mais dificeis
I condigdes de clima.
Tipos mais recentemente saidos das FABRICAS DE KASSEL :
| EGIPTO: Henschal-G M - Aerodinimica — 2 motores — 1900 H P
GHANA : Henschel - G M - Tropical de 1 motor — 1425 H P
I HOLANDA E AUSTRIA: Henschel - G M de 1 motor — 1425 H P

REPRESENTANTE: CARLOS EMPIS - RUA DE 5. JULIAD, 23 - LISEDA

HENGSCHEL-WERKE GMBH KASSE
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O que é que lubrificava
as rodas em Dybbol?

Quando as mdquinas eram simples, a lu-
brificagdo era simples também, Na Dinamarca,
o histérico moinho de Dybbil na Jutlandia Sul,
moeu o trigo da regido durante geragbes com
as suas enormes rodas de transmissdo protegi-

das pelas mais primitivas gorduras.
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Nesse tempo nenhuma dificuldade na
lubrificagilo se apresentou aos encarregados.
das mdquinas comparavel aquelas gue se en-
contram hoje em dia; contudo, agora, quando
na presenga da complexidade da lubrificagio
moderna, eles encontram uma resposta para.

tudo onde quer que seja.

Lubrificaﬁlgs Industriais
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O Relatério da

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Companbia dos

Caminbos de Ferro Porlasaeses

Pelo Dr. MANUEL BUSQUETS DE AGUILAR

I

E todas as sociedades andnimas portuguesas,
aquela que, pela natureza das fungdes, pela
extensdo das actividades e pelo nimero dos
empregados, exerce a ac¢do mais primacial,

¢, sem divida alguma, a Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses. Por isso, para a economia
nacional e em especial para a vida ferroviaria, o seu
relatoriv tem grande interesse, merecendo atenta e
cuidada leitura. Como ferrovidrio ser-me-ia o seu
conhecimento uma obrigagio, mas é sempre com
prazer que efectuo a sua leitura de modo a infor-
mar-me da situacdo da empresa e, no caso presente,
dos projectos futuros de tanta importdncia para o
progresso nacional, assim como para utentes dos
caminhos de ferro.

Comecando pela apresentacdo do Relatdrio, verifi-
ca-se ser boa, desde a capa com gravura, sistema
iniciado no exercicio de 1956 nas comemoracdes do
Centendrio e continuado, louvavelmente, até aos
diversos graficos que claramente mostram a situacdo
referente ao ano de 1959, e a linguagem de um por-
tugués bastante correcto. FE, pois, com aprazimento
que vou apresentar algumas observagoes que a lei-
tura do Relatério me provocou com o intuito de
esclarecer os leitores da «Gazeta dos Caminhos de
Ferro> que néo tenham tido possibilidade de directa-
mente entrar em contacto, embora lhes interesse o
8eu contetdo.

Como ¢ natural, devido a ser o problema mais
importante para todos os caminhos de ferro do
Mundo desde que a via férrea perdeu praticamente
0 monopolio da viagdo acelerada pela concorréncia
do automobilismo e da aviagdo, inicia-se o Relatdrio

com a indicagdo das receitas e despesas, apresentandg -

um resultado negativo no exercicio de 37.920.843$00
enquanto no ano de 1958 o prejuizo foi de
78.389.139800, pelo que a situacdo melhorou sensi-
velmente, embora o 1ltimo ano em que houvesse
lucro foi o de 1951, e esse mesmo muito diminuto.
Todavia o niimero de passageiros continua a aumen-

tar, embora utilizando cada vez mais as tarifas espe-

ciais em que se paga menos.
E sem duvida motivo de satisfagio ver que o
¢deficit» anual diminuiu; convém ndo esquecer,

porém, que os subsidios reembolséveis por parte do
Estado atingiram 161.368.003$00, os quais tém de ser
pagos, e que se ndo fosse esta protecgdo financeira o
«deficit» avolumar-se-ia. Ora em boa logica tem de
se reconhecer que nao ¢ admissivel uma exploragio
de natureza comercial que dé anualmente quase
sempre prejuizo. E o problema fundamental dos
caminhos de ferro que em quase todas as redes tém
«deficit>, mas convém ndo esquecer que nalgumas
redes hd lucro, e o exemplo témo-lo em Portugal
com uma via férrea que da beneficio. E a Sociedade
Estoril (') em que o saldo de exploragdo no exercicio
de 1959 atingiu 13.199.035$28. :

Como resolver o problema? Terdo diminuido os
passageiros ? Longe disso.

Verifica-se com satisfagdo que o publico continua
dando com razdo a sua confianga ao caminho de
ferro, pois o nimero de passageiros transportados
eleva-se de ano para ano, e as receitas também,
observando-se, em relacdo a 1958, um aumento de
14 521 000800 nas receitas do trafego, o que é apre-
cidvel.

Os passageiros nao aumentam como referéncia &
tarifa geral mas sim aproveitando as tarifas de precos
reduzidos, pelo que se verifica que, quanto mais
forem as facilidades concedidas num justo limite, os
comboios com andamento mais acelerado, e o servigo
mais comodo, o caminho de ferro verd a sua situa-
cdo melhorada pelo aumento gradual do tréfego. O
que tem de se pdr de parte € o principio, mais que
ultrapassado, da existéncia de um monopdlio de via-
cé@o, e que pela coordenagdo dos transportes, o auto-
movel, 0 camido, e o avido, colaboram com o com-
boio, bem como este, amistosamente, com eles. Tédo
errado € julgar a viagdo ferrovidria um sistema anti-
quado, como supor que tudo tem de obedecer ao
caminho de ferro.

O trédfego de passageiros e de mercadorias tem
de se procurar, atraindo os utentes, dando-lhes faci-
lidades, e ndo julgando que todos dependem do cami-
nho de ferro. £ por meio de bilhetes de fim de
semana, de ida e volta, com redugdo, procurando os

clientes para que com rapidez e seguranca transpor-

(*) Estoril, Exercicio de 1959, Lisboa s. d., pag. 7.
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tem as suas mercadorias pela via férrea, que o cami-
nho de ferro ficar4 vencedor, e poderd dignamente
exercer a sua nobre e bela missdo dentro do dmbito
que lhe compete. Ao contrario do que pode parecer,
em Portugal o numero de viajantes por quilometro
percorrido (?) é o mais baixo da Europa, igualando-
-se-lhe apenas a Noruega com muito menor popula-
cdo. Enquanto, na Alemanha Ocidental, atinge a per-
centagem de 42,6, em Portugal é de 1,7, em Franga
32,3, em Espanha, 8,7, fazendo somente referéncia a
algumas nacdes, e ndo se diga que ¢ devido & exten-
sdo ou & populagdo, pois, embora de menor superficie,
mas de numero de habitantes um pouco superior a
Portugal Continental, ¢ o caso da Bélgica em que a
percentagem alcanca 86, atingindo, nos Paises-Bai-
xo08, 7,5.

O que da lucro importante & viacao ferroviéria é
o transporte de mercadorias, e 0 exemplo vem ja da
primeira empresa ferroviaria que existiu em Portu-
gal, a Companhia Central Peninsular, que, iniciando
a exploracdo da linha férrea de Lisboa ao Carregado,
teve que rescindir o contrato devido a varias dificul-
dades, sendo a maior a de fazer, inicialmente, apenas
0 transporte de passageiros.

Pelo Relatorio verifica-se que, de 1953 a 1956, a
progressdo de aumento das receitas no trafego de
passageiros e de mercadorias foi constante, dando as
mercadorias receita superior & proveniente do tra-
feco de passageiros, como deve acontecer. A partir
de 1956 as receitas originadas pelo trafego de merca-
dorias comegaram a decrescer, enquanto as de pas-
sageiros foram aumentando, ultrapassando as de
mercadorias em 1958, apresentando ainda as receitas
provenientes das mercadorias uma ligeira diminuicdo
em 1959.

O problema ¢ deveras importante, tanto mais que

(f) «/Année Ferroviaire —1960», Paris, 1960, pag. 132,
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a leitura do Relatério do Banco de Portugal (*) pode
dar origem a confusdo por se afirmar que a melhoria
nos transportes ferroviarios se observa tanto nas
receitas liquidas como nas mercadorias transportadas.
A causa da divergéncia ¢ que, no Relatorio do Banco
de Portugal o facto foi visto em globo, € no Relatorio
da Companhia dos Caminhos de Ferro pela discrimi-
nacdo, verificando-se que a razao se encontra nesse
documento e no Relatorio da Caixa Geral de Depo-
gitos [*) onde se afirma que a estagnacdo das indus-
trias extractivas e a contraccdo verificada na agricul-
tura, sectores que utilizam em grande escala o trafego
ferrovidrio, tenham obstado a um crescimento no
movimento de mercadorias nos caminhos de ferro.

As dificuldades provenientes de um mau ano
agricola ndo foram as Unicas, mas h4 também a
considerar a concorréncia da camionagem.

Da mesma forma que acontece com 08 passagei-
ros, o niamero de toneladas-quilometros de mercado-
rias transportadas em Portugal (°) é a mais baixa da
Furopa, sem qualquer excepgdo, sendo de 0,9, en-
quanto na Alemanha Ocidental alcanca 51,9, em
Franca 56,3 em Espanha 94, na Belgica 6,4, nos
Pafses Baixos 3,2.

As despesas mantém-se quase estaciondrias, Veri-
ficando-se reducdes no combustivel, devido ao em-
prego de maquinas Diesel.

Verifica-se quanto foi util a electrificagio de
algumas linhas, o emprego da tracgéo Diesel, e 0
muito que se pode esperar no futuro.

A parte, sem dtivida, mais interessante do Relato-
rio, ¢ o plano de revalorizacdo ferroviaria e a que
mais importa ao publico, pelo que a tratarei no artigo
seguinte.

[3]_Piélamrio do Conselho de Administracédo, Lisboa s. d..
pag. 14.

(") Relatério do Conselho de Administracdo, Lisboa,
1960, pag. 137.

(*) <L’Année Ferroviaire 1960, obr. cit,, pag. 133.
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A crescente velocidade
dos COMBOIOS FRANCESES

Por GUERRA MAIO

dos caminhos de ferro franceses, dizia um

grande jornal parisiense que, visto o seu

excelente servico de comboios, era impossi-
vel fazer melhor.

Na verdade os servigos ferrovidrios, os melhores
do Mundo, onde os comboios atingiram marchas
comerciais de 120 a 130 quilémetros & hora, ndo
parece, a primeira vista, poderem ser melhorados-
A velocidade, a exactiddo dos comboios franceses,
o conforto oterecido ao piiblico venceu os outros
meios de transporte, digamos o autocarro, o avido e
o automével particular, o seu maior inimigo, pois
aos amadores do volante todos os pretextos sdo
bons para se meterem & estrada nos seus carros.

A realidade, porém, é que ao lado de um esplén-
dido comboio répido, que em menos de cinco horas
e em pouco mais de quatro, leva esse mesmo auto-
mobilista a Bordéus e a Lyon, ndo h4 que hesitar.
Por isso, os passageiros de hoje deslocam-se com
maior frequéncia e vdo mais longe. Por outro lado,
o caminho de ferro transporta-lhe o automovel por
uma ninharia e hd mesmo comboios especiais de
Calais a Lyon e de Paris a Marselha em que,
enquanto o passageiro vai regaladamente deitado, o
seu carro acompanha-o num vagdo especial e, ao
chegar ao seu destino, ndo tem mais que por-se ao
volante e ir s suas ocupagdes. Mas se os comboios
rdpidos franceses foram melhorados com o horério
de Verdo— o «Sud-Express»> passou a fazer o per-
curso Hendaia-Paris em 6h,57—ha um deles que
merece especial referéncia.

O trafego Paris-Hendaia e Paris-Tarbes, era até
aqui feito em comum entre Paris e Dax, mas como
o nimero de passageiros aumentasse foram desdo-
brados os comboios 31 e 02, aquele pelo 33 e este
pelo 10, fazendo separadamente o servigo Dax-Paris.
Como a Franga continua sob o regime de veloci-
dade, aproveitou-se a oportunidade para ser acele-
rado o rapido n.° 2, partindo de Hendaia as 14h42
em vez de 14h30 e chegando a Paris &s 23 horas em
lugar de 23h30, ou seja um ganho de 42 minutos, o
que € muito importante sobretudo por a chegada ser

REFER!NDO-SE. ha dias, ao hordrio de Verdo

tardia demais para quem mora nas arredores da capi-
tal. Ao contrdrio do que muita gente pensa em Por-
tugal, a vida parisiense acaba cedo e raras, rarissimas
pessoas se enconfram na rua depois das 22 horas.
Aqueles que vdo ao teatro, ao cinema ou passam a
noite nas «boftes» de Montmartr e, principalmente nes-
tas, sdo poucas. E daf a chegada tardia dos com-
boios de longo curso, ser muito incémoda, pois, no
dia imediato todos querem estar aptos para irem as
suas ocupagdes.

Os comboios rapidos de Hendaia a Paris, vencem
os 816 quilémetros de percurso com marchas nunca
vistas, o «Sud-Express> em 7 horas, o rdpido n.c 2
em 8 horas e 18 minutos e o Ibéria Expresso em
9h,30. Serd pouco natural que o comboio n.° 2 possa
ser acelerado, mas o «Sud-Express» deve fazer o
percurso Hendaia-Paris com um ganho de 15 a 20
minutos, ultrapassando assim a marcha de 120 qui-
lometros a hora. O <Ibéria-Expresso» fazendo o tra-
jecto francés em 1 hora e doze minutos mais que o
crdpido» n.° 2 € natural que venha a ser acelerado,
sobretudo quando ele dé ligagdio didria para Lishoa
e com partida daqui pela manhd e chegada antes da
meia-noite. Os caminhos de ferro franceses tém o
maior interesse no prolongamento do «<Ibéria» a Lis-
boa, como comboio popular e por isso ndo devem
olhar a sacrificios.

Nao nos sera dificil fazermos o «<Ibérias> em 6
horas de Lisboa a Vilar Formoso, com partida de
Santa Apolénia as 7 horas no Inveino e &s 8 no
Verdo. A Renfe podera fazer o percurso Fuentes de
Ofioro-Medina em pouco mais de 3 horas e depois
de Medina a Hendaia em 5 horas e meia, o que ndo
seria mais que realizar a marcha que nés temos
entre Lisboa e Pampilhosa. Um funciondrio superior
da Renfe disse-me, ha pouco, que era essa a inten-
¢do da Renfe e que poderia fazé-lo uma vez con-
cluida a renovacdio da linha e a 2.% via de Miranda
do Ebro a Vitoria, assim como a electrificagéio, em
que se trabalha, de Miranda do Ebro a Alsasua.
Parece, porém, que a 2.* via nos 33 quilémetros que
faltam, néo € coisa para ja apesar da exploragdo do
terreno estar concluida, mas faltam os carris. Toda-
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Lmhas Esmangemas

O Talgo vai ter a sua consagracio
definitiva em Espanha, com a cons-
trugéio, anunciada nos meios ferro-
viarios, de mais quatro comboios, que obedecerfio a
mesma linha técnica daqueles que, no pais, estdo
dando tfio excelentes resultados.

No dia 15 de Marco de 1960, os
Conselhos de Administracio das
Companhias «Soo Line», Wisconsin
Central e <Duiuth» assinaram um
acordo de fusfio. A nova Sociedade terd 4.800 milhas
de linhas em sete Estados do Médio-Oeste e terd o
nome de «Soo Lines Railroad».

E a primeira fusdo que se celebra entre compa-
nhias importantes do Médio-Oeste. O activo total da
Companhia unificada é de 220.534.000 délares, tendo
ficado a maioria das acgdes em poder da «Canadian

ESPANHA

ESTADOS
UNIDOS

via a Renfe ndo esperard por isso para realizar a
electrificagdo de Miranda a Alsasua, cujos trabalhos
estdo quase concluidos e a sua inauguragiio estd
para breve. Préximo de Burgos estd-se trabalhando
activamente na renovagdo da via, ja feita na maior
parte do trajecto de Madrid a Irun.

A renovacdo de Salamanca a Medina esta a ter-
minar ficando toda com carris novos e pesados de
Vilar Formoso aquela estagdo.

Dessa maneira ndo serd utopia pensar que den-
tro de um ou dois anos 0 <Hendaia-Expresso» podera
partir de Lisboa pela manhad e chegar a Hendaia
pelas 23 horas. O «Sud-Express» terd, nessa altura,
o percurso Lisboa-Paris reduzido a 24 horas e o
Ibéria a 25.

O que é paradoxal em matéria de transportes €
dizer-se que de ha 30 anos para cd, apareceram 08
avides a oferecer viagens relampagos, os autocarros
a dar comodidades e os caminhos de ferro, apesar
disso, tém maior nimero de passageiros !

No nosso Pais, para ndo se fugir a regra, também
o nimero de passageiros € superior ao de 1938. Na
linha do Oeste, por exemplo, h& 9 comboios e auto-
motoras entre Torres a Caldas da Rainha e além.

No Vale do Vouga, 7 comboios de Aveiro a Ser-
nada e 7 daqui a Viseu, enquanto que ha 30 anos
havia s6 3.

Na Beira Baixa o niimero de passageiros aumen-
tou considerdvelmente e no da Beira Alta, cujo
«directo», naquela época, era composto de duas car-
ruagens de 2 eixos, tem agora 4 de bogies e s
vezes ndo chegam,
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Pacific Railway», que possui actualmente a maioria
das trés companhias fusionadas,

Encontra-se em estudo a construgdo
GRA- de uma ponte de cerca de 40 quilo-
BRETANHA metros que ligard Dover, na Ingla-
terra, a um ponto a sudoeste de

Calais, na Franca.
A ponte, segundo pensam os técnicos, serd de

- piso duplo, comportando duas linhas ferroviarias,

cinco pistas para automdveis, numa faixa de 16
metros, e passeios laterais para trafego de bicicle-
tas e motocicletas.

O or¢amento estd calculado em 200 milhdes de
libras, muito superior ao do projectado finel sobre
o Canal da Mancha.

Recorda-se, a proposito, que ja foi estudada a
ligacao ferrovidria submarina, tendo sido conside-
rado entdo que um tinel para transporte rodovidrio
implicaria um grande aumento de despesas, além
das que dizem respeito a ventilizagdo.

O caminho.de ferro teria a possibilidade de fazer
o transporte dos veiculos com vagdes especiais,
como ja existem nos Estados Unidos e nas linhas
sufcas através dos Alpes, quando as estradas ficam
bloqueadas pela neve.

Um Grupo Especial de Estudos esta baslante
interessado no projecto, pois na Inglaterra & tida
como vidvel e necessaria, num futuro proximo, a
ligagdo directa entre os dois paises, para evitar as
demoras da baldeagdio e do transporte maritimo no
Canal.

— As tarifas de passageiros e mercadorias dos
Caminhos de Ferro Ingleses vdo ser novamente
aumentadas — segundo acaba de anunciar o sr. Mac
Millan

Era de prever este aumento, pois que para evitar
a greve, que devia comecar no dia 15 de Feve-
reiro deste ano, a Comissdo de Transportes tomou
um compromisso com os trés Sindicatos ferrovidrios,
com anterioridade & publicacdo da informagio da
Comissdo Guilleband sobre o aumento de salarios
em todas as categorias.

O sr. Mac Millan calculava que este ano o deficit
dos Caminhos de Ferro atingiria pelo menos 80 mi.
lhoes de libras esterlinas, incluindo 15 milhdes de juros
sobre os prejuizos anteriores e o custo de aplicacéio
de uma parte do veredicto da Comissdo Guilleband;
o Governo deverd prestar um auxilio financeiro da
ordem de uma centena de milhdes.

Pode afirmar-se, pois, com bastante fundamento,
que a Comissdo estd disposta a fazer frente a este
pesado encargo— que recai, no fim de contas, no
contribuinte — devendo insistir na reorganizagéo dos
caminhos ferro para que estes aumentem a sua efi-
ciéncia e realizem assim as economias necessdrias
e possiveis. ;
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Uma pdgina de

PANORAMAR

REBELO DE BETTENCOURT ——————————m

A visita dos Reis da Tailandia
a Portugal

O rei Bhumibol Adubyadej e a rainha Sirikit da
Taildndia honraram Portugal com a sua visita. A pre-
sen¢a no nosso Pais dos jovens soberanos dir-se-ia
revestida de um admirdvel simbolismo : a sua radiosa
juventude era como que a tradugfio, em simpatia, de
uma amizade sempre viva e eternamente moga entre
duas nagdes, que sendo antigas, ndo envelheceram.
Com efeito, datam de 1511 as cordiais relagdes entre
Portugal e a Tailandia, quando ali foi Duarte Fernan-
des, como enviado do grande Afonso de Albuquerque.
Essas relagoes cimentaram-se definitivamente em
1518 com um tratado de paz e de comércio e, mais
tarde, com o uso da lingua portuguesa, por parte da
Taildndia, como lingua diploméatica. Vivem ainda na
hospitaleira Taildndia muitos portugueses. A Tailan-
dia € um pais amigo. O povo portugués colaborou,
espontineamente, com o nosso Governo, recebendo
com entusiasmo os jovens soberanos.

Na sua visita a Portugal, o rei e a rainha da Tai-
landia tiveram a oportunidade feliz de apreciar a
nossa paisagem deslumbrante, alguns dos nossos
mais expressivos monumentos, e de conhecer, atra-
vés de alguns grupos folcléricos, a alma do povo
portugués. Mas duas coisas, por certo, deviam,
sobretudo, té-los encantado e surpreendido:—a
Estufa Fria, onde, pelo sr. Presidente da Cémara
Municipal, lhes foi oferecido um banquete, e 0 Museu
dos Coches, em Belém.

E maravilhoso o recinto da Estufa Fria e ndo
podia ter sido mais feliz a ideia de oferecer ali, onde
se tém realizado alguns notdveis concertos, um jan-
tar em honra dos régios visitantes. Quanto ao Museu
dos Coches, fundado pela Rainha D. Amélia, é con-
siderado o mais belo e o mais rico da Europa, o que
equivale a dizer que & o melhor de todo o Mundo.
Recebidos pelo seu ilustre Director, sr. Augusto Car-
doso Pinto, Suas Majestades puderam admirar, entre
muitas outras joias de arte, o coche, construido em
Paris, nos comegos do século XVIII, para o casa-
mento de D. Jodo V; e os trés sumptuosos coches
que este monarca mandou construir em Roma para
a embaixada do Marqués de Fontes ao Papa Cle-
mente XI, em 1716.

Em Portugal hd muito que ver e admirar. E uma
outra riqueza possuimos também : a nossa tradicio-
nal e cavalheiresca hospitalidade.

Os nossos artistas

GLADIOLOS—Ag&arﬂa de Alice Manarte

@

PALHACOS...

Quantas vezes, olhando uma pessoa
gue a Sorte, num sentido, bafejou,
imaginamos que a sua vida € boa
porque lucros, ou fama, conquistou!

Quantas suposicdes, feitas a-foa,

pois nem sempre € feliz quem alcangou
bens de fortuna, ou gldria que ressoa,

nem o que a proeminéncias se guindou!

No tablado do mundo fantos passam
sorrindo, e, com sorrisos nos embagam,
sufocando, no riso, as desventuras..,

Quantos palhacos, guanfos comediantes
fopamos, a cada hora, triunfantes,
cuja vida € um rosdrio de amarguras!

Rolando de Viveiros
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X Congresso Panamericano
do Caminbo de fFerro

O temario desta reunidao que este ano,
em Outubro proximo, se¢ realiza no Brasil

Foi j4 aprovado, em forma definitiva, o temdrio
organizado para o X Congresso Panamericano dos
Caminhos de Ferro, que se realiza este ano no Bra-
sil, no préximo més de Outubro.

Eis os temas, em niimero de 23, distribuidos por
5 Secgdes:

Secgdo A — Vias-0bras-Sinalizagdo

Tema 1— Trilhos: Solda— processos e resulta-
dos técnicos e econdmicos.

Tema 2—Dormentes: Escolha do tipo de dormente
mais conveniente segundo os aspectos técnico e
econémico. Tratamento dos dormentes de madeira.

Tema 3 — Modernizagdo da via: para o tréfego
de trens longos, pesados e de alta velocidade.

Tema 4 — Técnica da Conservagdo da Via Per-
manente: Mecanizacao dos servigos.

Tema 5— Cddigo e sistemas de Sinalizagdo :
Padronizagdo de conceitos, uniformidade de signifi-
cacdo de sinais. Aproveitamento da Via — Emprego
do C. T. C. e outros sistemas do bloqueio e sinali-
zagAo eléctrica do controle central ou automatico.

Secgdo B — Material de transporte e de tracgdo

Tema 6 — Carruagens: Novas técnicas modernas
quanto ao conforto do passageiro — Automotrizes e
trens unidades.

Tema 7— Vagdes: Novas técnicas construtivas
— Vagdes de tipo especiais de transporte (epiggy-
-back», «containers» e outros).

Tema 8 — Locomotivas Eléctricas, Diesel e de
Turbinas — Novas técnicas construtivas — Conser-
vacao, reparacdo e modernizagédo,

Secgdo C — Exploragio de transporte

Tema 9— Comparagdo dos sistemas de trac-
gdo : Custos de operagdo e vantagens operacionais
— Custo original por unidade de esforgo de traccio
e custos de exploracdo.

Tema 10— Fomento de trdfego: Agenciamento
ordanizado. Incentivos para angariagdo e formagéo
de novas correntes de trafego. Presteza na execucéo
dos transportes. Servicos de porta a porta: «Contai-
ners», <piddy-backs — Estacdes de concentracdo de
de cardas — Baldeacdo de alto rendimento. Silos,
armazéns e frigorificos.

Tema 11— Servigo de passageiros: Providén-
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cias indicadas para a sua realizagdo econdmica.
Atencdes para com o piiblico.

Tema 12— Coordenagdo dos diferenfes meios
de fransportfe : Disposicdes legais necessdrias.

Tema 13— Pdtios para classificagdo de vagdes
e formagdo de frens : Tipos que devem ser recomen-
dados segundo as diversas intensidades do movi-
mento.

Secgdo D — Tarifas-Estatistica-Contabilidade

Tema 14— Tarifas : Simplificacdo dos sistemas
e das pautas de classificagio — As tarifas diante da
inflagdo monetdria.

Tema 156 — Estatisticas Ferrovidrias: Sua padro-
nizdo — Estatisticas de curto periodo — Estatisticas
mensais e estatisticas anuais.

Tema 16 — Padronizagdo das Contas Ferrovid-
rias : Processos para apropriagdo e para separagdo
de despesas com o servigo de cargas — Custo do
passageiro — quilometro e da tonelada — quiléme-
tro e outros indices.

Tema 17— Mecanizagdo dos Servigos de Con-
tabilidade e de Estalistica: Automatizagao. Vanta-
gens e limites econémicos do emprego das modernas
méquinas electrénicas.

Secgdo E— Administragdo-Legislagdo-
Pessoal-Assuntos Gerais

Tema 18 — Organizagdo Racional das Empre-
sas Ferrovidrias: Ordanizagdo mais conveniente
para as empresas ferrovidrias. Empresas pertencen-
tes ao Estado. As Estradas de Ferro como servigo
de utilidade pdblica.

Tema 19— Legislagdo de transportes : Legisla-
¢do e regulamentacdo ferrovidrias — Regulamentagio
do transporte de mercadorias perigosas.

Tema 20— Pessoal: Conceitos e normas que
devem ser estabelecidas para o pessoal ferrovidrio:
relagcdes entre a Direcgio das empresas e o pessoal
— Acidentes de trabalho; legislagdo, organizacdo dos
servigos médicos, prevencdo dos acidentes do tra-
balho.

Tema 21— Relagdes piiblicas: Propaganda e
divulgacao interna para o publico.

Tema 22 — Produtividade: Racionalizagdo do
aproveitamento do pessoal e do material,

Tema 23 — Trdfego Internacional: Instauragdo,
manutengédo e controle.
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

Traduzido

e condensado por

ESTRANGEIRA

JORGE RAMOS

A polpa de café misturada com cimento esta a ser
utilizada com éxito no fabrico de pranchas destina-
das & construgdo de casas de preco modico. O pro-
duto ndo é inflamavel.

[da revista La Finestra — Roma)

Segundo investigacdes do professor Shultz, da
Alemanha, as leis actuais ndo diferem, essencialmente
das... leis mais remotas da -civilizagio humana.
Assim, um cdédigo da Babildnia, 2.300 anos antes da
nossa era, ja regulava o preco dos géneros alimenti-
cios.

(de Le Patriote — Nice)

O engenheiro sueco Widell acaba de inventar o
forno sem fumo. O principio deste forno, facil de apli-
car em qualquer fabrica, consiste em que o mono-
xido carbdnico e outros gazes produzidos na com-
bustdo passam por um disco desviador, e para baixo,
por canais de retorno a parede posterior. Forcados a
passar através do material que estd ardendo, redu-
Zem-se a gazes combustiveis que, por sua vez, sao
queimados na cAmara de combustao.

(de Bianco e Nero — Roma)

Com fundos doados por um grande financeiro foi
criado em Capri um <Reflgio para Passaros» desti-
nado a abrigar muitos milhares de aves e tendo A
volta uma cerca com trés metros de altura para impe-
dir a entrada de cacadores. Proximo deste refigio
estd situada a Casa dos Escritores, no edificio que foi
residéncia de Axel Munthe.

(de La Strada — Turim)

As exigéncias de energia nos proximos cem anos,
= por volta de 2060 — serdo cinquenta vezes maiores
do que actualmente. Segundo o professor Weeks,
gerao largamente aproveitadas as energias solar, geo-
iermica e maritima. O carvao e o petrdleo continua-
rao ainda a ser importantes fontes energéticas —
mesmo no ano 2060.

(de Il Punto — Roma)

O numero de informacdes referentes a um crime
que podem ser deduzidas de um indicio insignificante
por meio de analise de laboratdrio foi exemplificado
em Haia. Um pequeno pedago de cordel deixado no
local do crime analisado por meios cientificos demons-
trou que provinha de uma herdade onde havia pinhei-
ros, um cavalo baio e galinhas Rhode Island verme-

lhas. Com estes dados os detectives nédo tardaram a
localizar a herdade e capturar o criminoso.
(de Le Provencal — Marselha)

Os excitantes téin um papel importante na vida.
Nao se sabe se o alcool abrevia ou prolonga a exis-
téncia humana. H4 controvérsias apaixonadas a este
respeito. Mas através de documentos indiscutiveis um
alcoodlico pode obter uma idade biblica. Segundo o pro-
fessor dr. Clark, na Inglaterra hé individuos que con-
somem por dia duas garrafas de whisky, isto € 500 a
600 centrimetros ctibicos de alcool, dose mortal para

um ser normal.
(de Via Roma — Roma)

O dr. Vanderlund, do Instituto Cientifico da Suécia,
afirma que o olho humano tem enfraquecido sucessi-
vamente através dos tempos. E cita, para exemplo:
entre as pinturas nas cavernas habitadas nas idades
pré-historicas, figura uma da constelagiao das Pléiades
com dez estrelas; nenhum homem, hoje, vé naquela
constelagdo 4 vista desarmada mais do que cinco ou
seis. O homem das cavernas viu sem a menor difi-
culdade o que hoje s é possivel ver com o telescopio.

(do semanério Semeur Vaudois)

O biologista Bequerel acredita que a idade de cem
anos serd um minimum, desde que 08 progressos
prodigiosos da biologia entrarem na fase de aplicagdo
pratica. Actualmente sd dez por cento das pessoas
morrem de <morte natural», isto ¢, do desapareci-
mento das forgas vitais pelo processo normal do enve-
lhecimento. A morte por doenga ndo & natural. Os
mais desfavorecidos sdo os homens que trabalham
nas industrias utilizando swbstdncias nocivas, ou
impondo a certos orgdos umn esfor¢o excessivo. 08
mineiros morrem em média aos 40 anos de idade.

(de Settimo Giorno — Palermo)

Um dinossauro inteiramente articulado (o mais
perfeito em matéria de conservacéo de que se tem noti-
cia no mundo) foi descoberto em escavagoes efectua-
das no Chile. Os paleontdlogos calculam em 90 milhdes
de anos a idade do esqueleto encontrado. O peso
daquele animal pré-historico deveria oscilar entre 12
a 14 toneladas, superior, por conseguinte, ao de qual-

quer elefante,
(do Corriere Mercantile — Genova)
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Hd 50 anod ==

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Setembro de 1910)

Grandes festejos nas Caldas da Rainha

De 3 a 11 do corrente devem effectuar-se na linda villa
das Caldas da Rainha, uma das melhores e mais bellas es-
tagdes balneares da peninsula, as festas desportivas, cujo
programma, como 0 leitor verd mais adeante, é devéras
atrahente.

Em seguida 4 semana desportiva, realisar-se-hio nos
dias 12 e 13 pomposas festas escolares na povoagdo da
Tornada e brilhante illuminacdo e na bahia de S. Martinho
do Porto.

A Companhia Real estabelece durante o periodo das
festas bilhetes de 4.* e 2.2 classes, a pregos reduzidos vali-
dos pelos comboios ordinarios, incluindo os rapidos, os
quaes serdo vélidos para ida de 2 a 13 e volta de 3 a 14.

Os pregos sd0 08 seguintes :

1.* el 2,8 ¢l,
Lisboa-Rocio, Cintra e Figueira . 3$060 28440
IEREI - o iy it i v bt 25060 418440
T o] o S T L S 3p460  2$440
Espinho, Granja e Porto-Campanhd 63060 1$240

Com pregos tdo baratos quem ha de deixar de ir 4s
Caldas. que mesmo sem festas extraordinarias, é durante
a epocha balnear o grande centro de animacio da nossa
primeira sociedade, e d’'onde facilmente se podem fazer
excursdes & Foz do Arelho, a Obidos, Peniche, 8. Martinho,
Nazareth, etc. ?

A seguir publicamos o magnifico programma das festas
desportivas.

Dias 3, 4, 5, e 7. — Grande concurso hippico na expla-
nada da Matta do Hospital Real. Na manhé do dia 4 no Par-
que D. Carlos I comegard o celebre torneio do Tenis onde
& disputada a taca «Conde de Fontalvas.

Dia 6. — Grande tourada na qual tomam parte 08 mes-
tres da tauromachia portugueza, Victorino Proes e D. José
Manoel da Cunha Menezes, como cavalleiros ; e D, Ruy de
Siqueira (Sdo Martinho), D. Carlos de Mascarenhas, Eduardo
Perestrello, etc., como bandarilheiros.

Dia 7. — Concerto pela banda da guarda municipal no
Parque D. Carlos; no Club de Recreio, distribuigdo de pre-
mios aos vencedores do concurso hippico, e cotillon em
honra dos cavalleiros que tomarem parte no mesmo
coneurso.

Dia 8. — De tarde, festival na Matta em homenagem ao
Conde de Fontalva, havendo 4 noite illuminagbes, fogo de
artificio e concerto pela banda da guarda municipal.

Dia 9. — Raili-paper promovido pelos mais distintos ca-
valheiros da colonia balnear.

Dia 10. —Regatas no Lago do Parque D. Carlos I ¢ outras
diversoes.

Dia 44. — Concurso de tiro aog pombos na explanada
da Matta, disputando-se uma taga offerecida pela ¢Liga de
Propaganda das Caldass.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

EDEN — As 15,30 18,15 e 21,50 — «Contrabando de fogo=.
OLIMPIA — Asg 14,50 e as 2| — Filmes de aventuras,
COLISEU — As 21,3 — Cinema —
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Publicacied secebidad

Bazar de Miniaturas — por Antonio da
Cunha Correia Jiinior

O distinto poeta acoriano Anténio da Cunha
Correia Jinior, nosso antigo companheiro de redac-
céio e, actualmente, residente em Karachi, na quali-
dade de funcionario da Legagéio de Portugal no
Paquistdo, publicou, naquela cidade, mais um livro,
desta vez em prosa, composto na sua tipografia de
amador. O volume consta de trés partes : /luminuras,
Marfins e Bronzes e intitula-se: Baegar de Minia-
turas.

Escritas umas em Nova Delhi e outras em Kara-
chi, e destinadas a serem publicadas num jornal do
Faial, terra do nascimento do Autor, as crénicas de
maior interesse, para nés, leitores da Metrépole, sdo,
evidentemente, aquelas que nos falam da [ndia e
seus costumes. Curiosas as suas paginas dedicadas
as regalias dos macacos na [ndia, onde séio conside-
rados sagrados. Justa, a homenagem ao embaixador
do Brasil em Nova Delhi, Dr. Ildefonso Falcdo.

Anténio da Cunha Correia Jiinior tem em prepa-
ragdio mais alguns livros. E com muita simpatia que
aguardamos a sua publicagdo.

A Cooperagio

A revista mensal de cultura, informacdo e divul-
gacdo técnica das actividades econdmicas nacionais
— A Cooperagdo, que ja entrou no quarto ano de
publicagdo, dedicou o n.° 52 as Comemoragdes Hen-
riquinas, a visita do Presidente Kubitschek, &4 Expan-
sdio de Portugal no mundo e & Comunidade Luso-
-brasileira.

Numerosas e sugestivas gravuras ilustram o texto,
constituido por magnificas colaboragdes assinadas
por alguns dos mais ilustres nomes portugueses.

Boletim de Minas

Recebemos o n.? 5 do «Boletim de Minas» (Nova
Série), publicagdo dirigida pelo Engenheiro Director-
-Geral de Minas e Servigos Geolégicos, sr. Luis de
Castro e Solla, e editada pelo Ministério da Eco-
nomia, através da sua respectiva reparti¢dio de Minas.

Este namero abre com um artigo intitulado
«Aparéncias e Realidades», da autoria do seu ilustre
Director, no qual se fazem interessantes considera-
¢coes sobre duas edicdes da Junta de Investigacdes
e Missoes do Ultramar.

A este artigo seguem-se as paginas destinadas a
incluir a legislagfio respeitante a minas, o movimento
de processos (1.° trimestre de 1960) e registos efec-
tuados durante o mesmo trimestre ; registos anulados;
e actualizacdo da lista de minas concedidas no Con-
tinente nos anos de 1951 e 1952.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DOS NEGOCIOS
ESTRANGEIROS

Direcgdo-Geral dos Negocios Economicos e Consulares

Decreto-Lei n.° 43 057

(Continnagdo)
Artigo 21.°

As autoridades aduaneiras do Pais de entrada poderdo
aceitar os selos colocados pelas autoridades do Pais de saida,
sem prejuizo da faculdade que possui cada Alfdndega de jun-
tar os seus prdprios selos, se o juldar indispensdvel ou con-
veniente e examinar todos os veiculos e as mercadorias que
conduzam, se o considerar justificado. :

Uma vez terminadas as operacdes de despacho de entrada
da Alfandega fronteiriga, o trénsito dos veiculos e das merca-
dorias através do territdrio de cada Pais reder-se-4, para todos
os efeitos, pela legislacio do Pais por onde transitem, assim
como pelas normas que vierem a ser estabelecidas pelas Con-
vengdes Internacionais que cada Pais tenha aprovado.

Artigo 22.°

O trénsito das mercadorias portuduesas e espanholas serd
em ambos os Paises isento de direitos aduaneiros.

Artido 25,2

As Direcgdes-Gerais das AlfAndegdas de ambos os Paises
diligenciardo uniformizar as suas ledislagies internas, no sen-
tido de conceder as maiores facilidades ao trénsito interna-
cional de mercadorias, por estrada, através dos seus territd-
rios e que proceda ou se destine aos territérios do nosso Pafs.

Enquanto as duas Partes Contratantes ndo tiverem apro-
vado as Convengdes Internacionais sobre esta matéria, as
autoridades de um e outro Pals comprometem-se a conceder
as méximas facilidades permitidas pela sua prépria legislagéo
com o fim de acelerar o desembaraco dos veiculos e das mer-
cadorias nele embarcadas que circulem pelos seus territérios
em redime de trénsito nas condigdes estabelecidas no corpo
deste artigo.

SECGAO IlI
Da revisio das bagagens
SUBSECGAO I
Nas Alfindegas fronteirigas em geral
Artido 24°

As isencdes e as facilidades previstas para os passagei-
ros e suas badagens na ledislagio de cada um dos Paises ou
nas Conven¢des que hajam sido aprovadas por ambas as Partes
Contratantes ndo se aplicardo ao trifego fronteirico nem &s
pessoas que transitem frequentemente pela fronteira.

Artido 25.°

Os passageiros que trouxerem nas suas bagadens armas de
fodo ou quaisquer outros objectos de importacdo proibida ou
sujeitos a restricdes ou formalidades especiais de importagéo
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poderdo depositar esses objectos na Alfindeda, os quais lhes
serdo restituidos por ocasiio da =afda, durante um periodo
que ndo vd além de seis meses, findo o qual ficardo sujeitos
i legislacdo do respectivo Pafs,

Artido 26.°

As mercadorias consideradas como objectos de comércio
(expedicdes comerciais) trazidas por passageiros ficardo sujei-
tas as disposi¢des que se encontrem em vigor no Pais por
onde se efectuar o seu desembaraco aduaneiro.

SUBSECCAO II
Nas Alfindegas de Vilar Formoso e Fuentes de Ofioro
Artido 27.°

O desembarago aduaneiro de passageiros, bagadens e
veiculos nas instalages das Alfidndedas de Vilar Formoso e
de Fuentes de Oifioro efectuar-se-4, na Alfdndega de entrada,
pelos servigos aduaneiros de ambos os Paises,

Assim, o desembaraco aduaneiro far-se-4 na Alfdndega de
Vilar Formoso, se os passadeiros atravessarem a fronteira no
sentido Espanha-Portugal, e na Alfindega de Fuentes de
Ofioro, se a passadem for feita em sentido inverso.

Em qualquer dos casos, tém sempre prioridade nesse
desembarago as autoridades encarredadas da revisdo de saida.

A jurisdi¢iio da Alfandega de saida termina no momento
em que comecam as operacdes de entrads, e, desde esse mo-
mento, as autoridades aduaneiras encarregadas da revisdo de
saida ou os seus agentes ndo poderdio tornar a inspeccionar
0s passagdeiros, as badadens e os veiculos que jd tiverem sido
desembaragados por essas mesmas autoridades.

Artigo 25.°

Para efeito do disposto no artido anterior, estabelece-se
uma zona perfeitamente delimitada em cada um dos edificios
das Alfdndegas de Vilar Formoso e Fuentes de Ofioro, desti-
nada a de Vilar Formoso aos servigos aduaneiros espanhdis e
de Fuentes de Ofioro aos servicos aduaneiros portugueses

Estas zonas compreenderdo :

a) Os locais onde se encontrem instalados, nos edificios
da Alfandega, os servicos de revisdo de bagadens destinados
as autoridades aduaneiras do pais limitrofe e, bem assim, &s
dependéncias reservadas aos servigos dessas mesmas autori-
dades;

b) Qs trogos de estrada onde os veiculos estacionam.

As Direc¢des-Gerais das Alfdndegas de ambos os Paises
estabelecerdo, de comum acordo, ndo 86 o limite dessas zonas
como regulardo as questdes relativas ao seu funcionamento.

Artigo 29.°

As leis e os regulamentos da Alfandega de safda serdo inte-
gralmente aplicdveis no interior da zona definida no artigo
antecedente.

Nestas condigdes, os funciondrios aduaneiros de um Pais,
ou os seus agdentes, poderdo, na parte da zona que se encontre
sobre o territério do outro Pais, exercer as suas func¢des
tanto no que diz respeito ao desembarago dos passageiros:
das bagagens ou dos veiculos automdveis ali estacionados,
como verificar a existéncia de infracgdes, realizar apreensdes,
impor sangdes as infraccdes comprovadas e submeté-las &
jurisdicdio das competentes autoridades do seu Pafs.

Poderdo igualmente reter valores, objectos ou mercadorias
como garantia das imposicdes devidas ou das multas em que
os arguidos hajam incorrido.

Reconhece-se ainda a essas autoridades o direito de
remeter para o seu Pais os valores, objectos ou mercadorias
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que tenham ficado em deposito ou sido confiscados ou apreen-
didos no interior da zona correspondente.

Poderéio também ser reconduzidos ao territério do Pais
donde provém os individuos que tiverem cometido infracgdes
#s leis e outras disposi¢des aduaneiras em vigor no Pais a que
pertencerem as autoridades encarregadas da revisdo de saida,
por ndo se considerarem como entrados no territério do outro
Pais, enquanto as autoridades aduaneiras do Pais de saida os
néio declararem desembaragados para esse fim.

Artigo 30.°

As autoridades aduaneiras de um Pais deverdio conceder
as do outro, no exercicio das suas fungdes na zona que lhes
estd reservada, a mesma protecgdio que dispensarem aos seus
préprios funciondrios e agentes fiscais.

Na execucdio desses servicos, as autoridades aduaneiras
de um Pais deverdo prestar assisténcia e colaboracdo as auto-
ridades aduaneiras do outro Pafs, tanto no que se refere s
medidas tendentes a prevenir como a investidar as infracgdes
as disposicdes ledais e regulamentares que tenham por missédo
aplicar.

Artigo 31.9

Os locais ocupados por cada um dos Pafses serfio assina-
lados pelos respectivos distintivos nacionais.

Os funciondrios aduaneiros e os agentes da fiscalizagdo,
no exercicio das suas funcdes, deverfio apresentar-se nesses
locais devidamente uniformizados.

Artigo 32.°

Os funciondrios aduaneiros e os agentes de fiscalizagéo
portugueses que tenham, por conveniéncia de servigo, de
entrar em territério espanhol estardo sujeitos as leis e juris-
digdo das autoridades espanholas, assim como os funciondrios
aduaneiros e os agentes de fiscalizacdio espanhdis estardio
sujeitos &s leis e jurisdicdo das autoridades portuguesas
quando entrarem, pelo mesma metivo, em territério portu-
gués, salvo no que se refere 4 missdo de que se encontrem
encarregados, nos termos desta Convencgéo.

os
BONS ANUNCIOS

conhecem-se

NOS ELECTRICOS
E AUTOCARROS

todos os aniincios

sdo optimos

Custam pouco

e toda a gente os lé

Pega informagies e tabela de precos d

SEC(;KO DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA CARRIS
Calcada da Bica Pequena, 4 - Lisboa

Telefone: 35035
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Salvo nos cssos expressamente previstos no artigo 29.°
desta Convencio, as autoridades portuduesas ndo poderdo
proceder a nenhuma detengdio em Espanha, nem as autorida-
des espanholas em Portugal. Terdo direito, porém, a manter a
ordem no interior dos locais que lhes estdio especialmente
reservados e a expulsar deles todos os que a perturbarem.
No caso de necessidade, poderdo pedir auxilio as autoridades
do Pais onde se encontrem instalados esses locais.

Artido 33.°

O mobilidrio e o material necessérios ao funcionamento
dos servigos do Pais limitrofe serdio admitidos nas referidas
zonas, com isen¢do de direitos e de quaisquer outras imposi-
goes, depois de prévia declaracdo perante as autoridades
aduaneiras do Pais de entrada,

Nio sdo de aplicar a estes casos as restrigdes e proibi¢des
de importagdo e de exportacdo em vigor em ambos os Paises,

As despesas com iluminag#io, aquecimento, limpeza e con-
servaciio dos referidos locais ficardio a cardo do Pafs a que
pertencer o edificio da Alfandega.

Estes locais serdo postos gratuitamente a disposigéo desses
servigos pelas autoridades aduaneiras do Pafs onde se reali-
zem as operagdes.

Artido 34.°

Os chefes das Alfandedas de Vilar Formoso e Fuentes de
Ofioro elaboraridio, de comum acordo, um regulamento interno
que facilite a aplicacfio destas normas, o qual s6 entrard em
vigor depois de aprovado pelas Direc¢des-Gerais das Alfén-
degas de ambos os Paises.

Artigo 35.°

Os Governos de ambas as Partes Contratantes poderio,
por simples trocas de notas diplométicas, tornar estas normas
extensivas a outras Alfindegas fronteiricas, desde que o movi-
mento de passageiros o justifique e as condigdes existentes em
cada uma das Alfindegas o permitam, Poder#o, de igual modo,
introduzir-lhes as modificagdes que a experiéncia aconselhar.

240

sEmeas ETLTLE




Revista quinzenal

SECCAO IV

Da importagiio e exportagiio temporaria
de veiculos automéveis

Artido 36.°

Os veiculos automdveis de turismo, de uso particular ou
de aluguer, assim como os motociclos, triciclos e os velocipe-
des com motor, rouloties e os respectivos reboques, matricula-
dos em Portugal ou em Espanha, poderdo circular em ambos
os Paises em redime de importagdio tempordria, mediante os
documentos previstos nesta Convencio ou nas Convengdes
Internacionais aprovadas por ambas as Partes Contratantes,

Os velocipedes com motor até 50 cm?! de cilindrada néo
necessitardo de qualquer documentacdo aduaneira para a
importacdo ou exportacdo tempordrias, desde que estejam
matriculados ou registados no Pafs de procedéncia e consti-
tuam o meio de locomogdo dos seus proprietdrios no momento
de atravessarem a fronteira. Este benificio néo serd aplicado
a0s raianos, nem as pessoas que transitem frequentemente
pela fronteira.

Artigo 37.°

Cria-se pela presente Convenciio, sem prestacdo de daran-
tia aos direitos aduaneiros, um documento para uso exclusivo
dos automdveis matriculados em um dos dois Pafses, denomi-
nado «Caderneta de Passagem pelas Alfidndegass, em Portu-
dal, e c<Libreta de Paso por las Aduanas», em Espanha, con-
forme o modelo estabelecido no Anexo D a esta Convencio,
O referido documento terd a partir da sua emissdo a validade
de um ano, podendo ser utilizado nas Alfandegas de ambos os
Paises, tanto nas terrestres e fluviais da fronteira comum como
nas maritimas e de servigo aéreo.

Este documento, que constard de quinze folhas de saida
e quinze de entrada, serd emitido pelas Direcgdes-Gerais das
Alfandegas e facilitado aos interessados ao preco de 25§, ou
50 pesetas, respectivamente, tanto pelos servicos das Alfande-
gas como pelo Automével Clube de Portugal e Real Automdé-
vél Clube de Espanha,

Artido 38.°

O prazo de validade do mencionado documento poderd
ser prorrogado pela Direccio-Geral das Alfandegas do Pais
onde se encontra o veiculo, e essa prorrogacgio serd vdlida
para sua reimportagio no Pais de procedéncia.

As Direcpdes-Gerais das Alfdndegas poderdo deledar nos
seus servicos a concessdio de prorrogaciio que nido exceda
trés meses.

Artido 30.°

Os utentes dos veiculos cobertos pelo documento cujo
prazo de validade tenha caducado serdio submetidos &s sangdes
estabelecidas na ledislagdo dos respectivos Paises,

No entanto, os interessados poderdo, no prazo de um més,
a contar da data da caducidade do referido documento ou da
sua prorrogacdo, explicar satisfatdriamente, perante a respec-
tiva Direccio-Garal das Alfiandegas, as causas do atraso,
podendo, se for caso disso, autorizar-se a reexportacio ou pro-
ceder-se & sua imobilizaglio e selagem pela Alfindeda. As
autorizagdes de reexportagio concedidas por um dos dois
Paises constardo do correspondente documento e produzirdo
efeito no outro Pais.

Artigo 40.°

Os veiculos que circularem entre os dois Paises a coberto
do mencionado documento ficardo sujeitos, quanto & matéria
néo prevista nesta Convencéo, as disposi¢ies contidas tanto
nas Convengdes Internacionais aprovadas por ambas as Partes
Contratantes como nas suas préprias ledislagdes, quando estas
n@o forem contrérias s referidas Convengdes,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Artido 41.°

As Direcgdes-Gerais das Alfindegas de ambos os Paises
estabelecerfio as normas que, de comum acordo, julduem con-
veniente adoptar para uma maior latitude e uma mais fécil
aplicacdo dos preceitos previstos nos artigos anteriores.
Poderdio igualmente adoptar os precos dos referidos documen-
tos as possiveis flutuagdes do cimbio.

CAPITULO 11l
Do trifego por caminho de ferro
SECCAO I
Da importaglio e exportagio
Artido 42.°

A parte da via férrea compreendida entre as estagdes por-
tuguesas e espanholas extremo dos caminhos de ferro que se
ligam ou venham a ligar na fronteira de ambos os Paises deno-
mina-se «via aduaneira internacional».

Por esta via podem circular mercadorias que entrem ou
saiam do Pais sob qualquer redime.

As mercadorias poderdio ser transportadas pela via férrea
internacional, tanto de dia como de noite, com as reservas e
mediante as condicdes e formalidades desta Convencéo.

A accdo administrativa de cada um dos Pafses poderad tor-
nar-se extensiva até a estacio do outro Pafs em tudo quanto
disser respeito & vigilincia na parte da via férrea declarada
internacional; mas, se, por qualquer acontecimento ou acidenter
for necessdria a intervenciio dos tribunais, a competéncia
destes terd por limites a fronteira dos dois Estados,

Artido 435.°

O material ferrovidrio portugués poderd transitar pelas
vias espanholas e o material terrovidrio espanhol pelas vias
portuguesas.

As Administracdes ferrovidrias ficam sujeitas as disposi-
¢des regulamentares estabelecidas em cada um dos Paises e &
obrigaciio de devolver o referido material ao Pais de proce-
déncia.

Artido 44.°

Os comboios poderdo ser vigiados por agentes fiscais de
ambos os Paises na parte da via declarada internacional, ndo
podendo os agdentes espanhéis passar da primeira estagio
portuguesa, nem os portugueses da primeira estdo espanhola.

As Administragdes ferrovidrias concederéo transporte
gratuito e facilitardo a misséio dos referidos agentes.

Artido 45.°

As Administracdes ferrovidrias de cada um dos Paises
deverdio conceder &4 do outro cs locais necessérios nas esta-
cdes limitrofes para o servigo de vidildncia e alojamento do
seu pessoal, ficando obrigados também a fornecer o material
indispensdvel para duarnecer esses locais.

Os locais que ocupar a Alfindeda de cada Pais na estagdo
do Pais vizinho para os servigos relativos a esta Convencéo
serdo assinalados pelos respectivos distintivos nacionais.

Artido 46.°

As administracdes ferrovidrias deverdo dar conhecimento
as Alfandegas interessadas n#o s6 do hordrio normal dos
comboios como também das altera¢les de cardcter perma-
nente que fizerem a esses horérios.

Os comboios extraordindrios devem ser anunciados tam-
bém, o mais cedo possivel, a essas Alfdndegas, a fim de per-
mitir que se adoptem as necessdrias disposigdes para o desem-
barago aduaneiro dos passageiros, das mercadorias e do
material ferrovidrio.

(Continua)
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SOREFAME

MATERIAL CIRCULANTE PARA CAMINHOS DE FERRO
Congebide, estudado, calculado. desenhadn ¢ construido em Portugal

» CARRUAGENS » CARRUAGENS-AUTOMOTORAS E LOCOMOTIVAS [DIESEL E ELECTRICAS)
» FURGDES « VAGDES »

SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICA(QOES METALICAS, LDA.
AMADORA E LOBITO "
PORTUGAL

PRODUTO V. A. P.-- PORTUGAL = I. V A S

FORMULA INEDITA TEM, FINALM.NTE, O

O IDEAL DA PELE O MAIS MODERNO DO PAIS

NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

A' venda nas boas easas das especialidades e prineipais far-
miicias. QUEIRA ENVIAR 5850 em selos do Correio, nome e
morada, para receber UMA AMOSTRA, aos Depositirios Gerais : MAGNIFICOS QUARTOS, ADMI-
RAVELCONFORTO E UMA AMPLA
SALA DE JANTAR COM COZINHA

DE PRIMEIRA ORDEM

VENTURA D'ALMEIDA & PENA

Rua do Guarda-Mor, 20, 3.°, Esq.
{2 Santos) — LIS B O A
Telefene 66 4972

HOTEL ALENTEJO—ELVAS !

Sensacdo em travdes para Caminhosde Ferro
Sociedade Corretora
ash o alis
Inddastria e Traccdo

SOCITRA, L.pA

RUA CASTILHO, 90, R/C. D.
LIS Boa [}

1]

EQUIPAMENTOS PARA
CAMINHOS DE FERRO
MAQUINAS INDUSTRIAIS Agentes: CONDE BARAO, LDA.
MOTORES DIESEL Avenida 24 de Jul_hc:‘r 62-64

Os novos lravdes de disco GIRLING

LISBOA
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Aniz «DSmuizy

O RE! DO ANIZ
PRODUTO ALENTEJANO
TRES TIPOS:

DOCE-SECO
MEL DE DAMAS

Prove e nao preferira oulro

A venda em todas as boas casas

Depositdrio em Lisboa:

Francisco Velez Conchinhas

Praga da Figueira, 10-B
TELEFONE 2 7464

Depositdrio Geral: 3
SOCIEDADE DOMUZ, L.°*
ELVAS

SOGAS

SOCIEDADE OE GASES E PRODUTOS QUIMICOS

Oxigénio x Acetileno * Ar Compri-
mido » Azoto » Protéxido de Azoto »
Gaz Carbénico » Argon e outros.

@ Equipamentos para Soldadura
Oxi-Acetilénica, Eléctrica, Atmosfera

~ Inerte, Oxi-Corte.

B Metalizacgito METCO Jl Carboneto
de Calcio.

Sede e Fabrica

‘Avenida Infante D. Henrique
Cabo Ruivo — LISBOA
Telef. 382862 (5 linhas)

Delegacao no Porto

Rua de Santa Catarina, 587
Telef. 360351
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STEEL, PEECH & TOZER-OWEN & DYSON

ROTHERHAM — INGLATERRA

Materiais para Camiphos de Ferro

A fabrica Steel, Peech & Tozer produz uma
grande variedade de rodas para caminhos
de ferro, das quais tem fornecido quan-
tidades aprecidveis & Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses.

A sua Subsididria Owen & Dyson Limited
produz rodados completos.

Além das rodas, a firma Steel, Peech & Tozer
fabrica também aros, eixos, molas, pecas
forjadas, barras e arco.

S
STEEL, PEECH & TOZER — SHEFFIELD - INGLATERRA

AGENTES EM PORTUG:L:
SANTOS & MENDONCA, LDA.,
Rua da Boavista, 83 — (Apartado 297) — LIS B O A

Representantes no Brasil:
CcCIBRAMET, sS5. A.
RIO DE JANEIRO: Avenida Almirante Barroso, 91-8.° Andar: Caixa
Postal : 1881, Telef.: 52-0197
S0 PAULO: Rua Libero Badaro, 158-14,° Andar: Caixa Postal
8241. Telef.: 53-5108

243



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ESPUMANTES
NATURAIS DAS

SCaves Wf'a-ﬂcﬂ

SANGALHOS

VINHOS DE MESA
AGUARDENTES VELHAS
LICORES

Armazéns em Lisboa (Filial):

Av. Infante D. Henrique Ii- Circular
Telf. 381596 ¢ 382155
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MARCA REGISTADA
THE TIMKEN ROLLER
BEARING COMPANY

Equipamento de
grande nidmero
de locomotivas,
carruagens e .‘Jﬂgﬂﬂs,
em todo o mundo

Distribuidores

C. SANTOS LDA.

LISBOA-PORTO-COIMBERA

Caldas da Cavaca

AGUIAR DA BEIRA

Estdncia de tratamento e repouso, situada numa
rediio muito pitoresca e montanhosa da Beira Alta, a
580 metros de altitude e a 38 quilémetros de Viseu. Exten-
sas matas com interesse para aquistas cacadores,

ABERTA DESDE | DE JULHO A 15 DE OUTUBRO

Das dgnas mais fluoretadas do Pais, contendo muita
silica em combinac@o., Maravilhosa no tratamento de doen-
cas do figado, dos intestinos e da pele, do reumatismo,
hipertensdo arterial e das vias respiratérias, como se prova
com valiosas referéncias de muitos médicos que pomos
a disposi¢éio dos senhores aquistas.

BALNEARIO MODERNISSIMO

PENSAO AVENIDA

Optimo servigo de cozinha, com dieta para hepédticos,
Pequenas casas para familias.

Dirigir correspondéncia ao gerente das

CALDAS DA CAVACA

Aguiar da Beira ou pelo telefone 5506

Aluerto Maria Bravo & Filhos

Casa fundada em 1843

Agentes dos principais fabricantes europeus de

FERROS #« ACOS « METAIS

Miéquinas-ferramentas
Material de Caminho de Ferro
Material Decauville
Armas e Pélvoras de Caca

Rua de Sao Paulo; 12-2.°

fone 33721/2/3

g gramas BEBRA— Lisbhoa

Subagentes no Porto:
A. Spratley da Silva & Filhos

fone 23309
gramas RELLOM— Porto

Tele
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EQUIPAMENTO ORIGINAL
DAS AUTOMOTORAS FIAT
QUE CIRCULAM NO NOSSO PAfSs

No-HZmI>»rox
wWr>»a-mMmAPICIN

Representantes Exclusivos —AUTO-LUSITANIA
Av. da Liberdade, 73-79 — LISBOA

RON
JOVER|

Centrais eléctricas e Subestacdes. Pro-

tec¢Ses para redes eléctricas, Flectrifi-

cacio de fabricas. Fornos eléctricos.

de Paradela

Fornece imediatamente motores eléctri-

cos, disjuntores, aparelhos de solda-
dura eléctrica pelo arco, para-raios, EMISSORES DE RADIODIFUSAO

transformadores, etc..

SOC. DE ELECT. BROWN BOVERI, LTDA.

Rua de $& da Bandeira, 481, 2.°
Telef. 2 3411 PORTO
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