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LOCOMOTIVAS HENSCHEL-G M
DIESEL-ELECTRICAS

Fabrico de Hemschel-w erke, em poténcias de 800 a 2.000 H P, com equipamento de transmissio
cujas altas qualidades sdio demonstradas por milhares de locomotivas em servigo nas mais dificeis
condigdes de clima.

Tipos mais recentemente saidos das FABRICAS DE KASSEL :

EGIPTO: Henschel-G M - Aerodindmica — 2 motores —I_IIBPOD HP

GHANA : Henschel - G M - Tropical de 1 motor — 1425
HOLANDA E AUSTRIA: Henschel - G M de 1 motor — 1425 H P

|
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A MAIOR FABRICA
DE CIMENTO DO

- "WL T
SUBSTITUICAO DE

UMA ENGRENAGEM

DE COMANDO (DESPESA SUPERIOR A

250 CONTOS)

Instalada em Alpena, Michingan, encontra-se
a maior fibrica de cimento do mundo. Para asse-
gurar uma produgio continua, reduzindo ao
minimo as despesas de manutengdo, a Huron
Portland Cement Company confia num Plano
Mobil de Lubrificagio Racional. Eis um exemplo
deste compreensivo servigo em acgiio:

Probl tAsengr de quatro fornos
estavam a sofrer um desgaste excessivo, 0 mesmo
acontecendo as enormes coroas dentadas cujos
dentes se iam tornando tio dsperos que as novas
engrenagens sofriam um riapido desgaste depois
de instaladas.

ADIADA

INDEFINIDAMENTE!

Solug8o: Os engenheiros da Mobil re-
comendaram um lubrificante com uma composi-
¢do especial que deteve o desgaste das engrena-
gens, ao mesmo tempo que ajudou a polir os
dentes da coroa.

Resultado: A duragiio da coroa dentada foi
prolongada indefinid te... 250 tos econo-
mizados num s6 forno.

Outros servicos semelhantes a este tém aju-
dado continuamente a companhia de cimento a
aumentar os lucros devido a um acréscimo da
producio... € a uma economia nas despesas de
manutengio.,

SE TEM QUALQUER PROBLEMA DE LUBRIFICAGAO, CONSULTE-NOS.

GARANTIA DE ALTA QUALIDADE




Gazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS —ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—NAVEGAGAO E AVIAGCAO - AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA —INDUSTRIA E TURISMO

Fundada em 1888 por L. DE MENCONCA E COSIA
Dircctor, Editer e Proprictarior CARLOS D'ORNELLAS
Redaccdio, Administracio e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7-1." —LISBOA -2 — Telefone: P BX 20158; Direccio: 27520

Correspondente em Madrid : ANTONIO MARTINS DE SOUSA — Marqués de Urquijo, 10-1.° Dt°* — Madrid

ipfipe* GRANDE } NRA: Lisboa, L, — PRATA: B 3 ; Porto, 1807 e 1954
Premiada nas EXOSIGOES: Fitie Sis: Rio ce saneir, 1005 - MEDALHAS DF BRONZE: Antuére, 154 S, Luts, Estados aidos, 19

1742

o~

16—JULHO—-1960

%

ANO LXXIII

Assinaturas:

Portugal e Brasil 30500 (semestre)
Ultramar 80%00 (ano)
Estrangeiro £1.5.0
Nimero avulse 5%00

REVISTA QUINZEMNAL




GAIETA DOSJ CAMINHOS DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVO :

Engenheiro MANUEL J, PINTO OSORIO
Comandante ALVARO DE MELO MACHADO
Engenheiro ANTONIO DA BILVEIRA BUAL
Major MARIO MELO DE OLIVEIRA COSTA
Professor Doutor JOAO FARIA LAPA

General JOLIO BOTELHO MONIZ

DIRECTOR
CARLOS D'ORNELLAS

SECRAETARIOS DA REDACGAO:
REBELO DE BETTENCOURT
ALVARO PORTELA

RAEDACGAD
J. GUERRA MAIO
Dr. VIDAL DE CALDAS NOGUEIRA
Dr. BUSQUETE DE AGUILAR
CARLOS DE BRITO LEAL

COLABORADORES

Eng.* CARLOS MANITTO TORRES

Eng.* ARMANDO FERREIRA

Eng.®* Major ADALEERTO F. PINTO

Dr. ROGERIO TORROAES VALENTE

Eng.» EDUARDO FERRUGENTO GONQALVES
EURICO GAMA

Eng.* FRANCISCO RODRIGUES ANTUNES

S U MGA R )

A Estacdio do Rossio e a Linha Urbana de Lisboa . .
Curiosidades da Imprensa Estrangeira, por JORGE RAMOS
Caminhos de ferro franceses, por GUERRA MAIO . . .
Os humildes e herdicos servidores da C.P.. . . . .
IPRONER cbcr i e et R e e S
iagens e Pransporten it S st S s snnii S

Gazeta dos Caminhos de Ferro . . . . . . . .

O —

183
191
192
193
193
193

194




Revista quinzenal

A Estacao do Rossio
ea Linha Urbana de Lishoa

Flementos para a histéria destes notaveis
melhoramentos, aos quais ficou ligado

o nome ilustre do Marqués da Foz

No dia 14 de Junho deste ano, fecharam-se setenta
anos sobre a data da inauguracdo da Estacdo Central
do Rossio e da Linha Urbana de Lisboa. Com essa
inauguracdo, conquistou-se um grande melhoramento
e ganhou a estética da cidade um novo titulo de
beleza.

Passamos a reunir alguns elementos de interesse
para a histdria desse melhoramento.

Na sua edicdo de 16 de Abril de 1889, a «Gazeta
dos Caminhos de Ferro» noticiava assim, pela pena
de L. de Mendonca e Costa, a inauguracao do tunel
do Rossio:

«Estd inaugurada a grande obra de arte, que, ao
mesmo tempo que € um arrojo mais da nossa enge-
nharia, representa uma beleza e uma comodidade
para a nossa capital.

E, pois, um facto realizado o que, ainda ha pouco
mais de dois anos, nos parecia um sonho; e tanto
sonho nos pareceu que ndo resistimos ao desejo de
contar o efeito de duvida que nos produziu a noticia.

Estava, quem escreve estas linhas, com um dos
mais inteligentes e activos administradores dos nossos
caminhos de ferro falando sobre vérios assuntos
quando, inopinadamente, este lhe disse:

—QOlhe 14, 6 F.: quer uma noticia para a sua
Gaceta ?

Referia-se 4 Gaceta de los Caminos de hierro, de
Madrid, da qual o interpelado era, e continua a ser,
redactor em Portugal.

—Vai-se pedir a concessdo de uma linha que par-
tirA do Largo de Camdes, em tunel, a ligar com a de
Sintra em Campolide,
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Agradecemos-lhe a novidade, sem a menor ideia
de a aproveitar, tomando-a como um gracejo que
o génio folgazdo e a amizade com que nos distingue
tornavam natural. Nessa mesma noite escrevemos
para a Gaceta e... a noticia néo foi.

Poucos dias depois foi que a vimos reproduzida '
por diferentes colegas, e sO mais tarde nos convens
cemos de que a nossa natural desconfianca por um

facto tdo novo nos impedira de dar em primeira

mao uma noticia de tanto vulto. ;

O sonho est4, pois, realizado, e no dia 8 do cor-
rente tivemos o prazer de atravessar, no primeiro
comboio, a grande via subterrdnea que poe o centro
da capital em comunicacdo directa com todas as linhas
do Pais e estrangeiro.

0O comboio inaugural, formado no local da estagao
de Campolide por 3 saloes e duas carruagens que
foram do Cais dos Soldados com o conselho de admi-
nistracgao, direcgdo e empregados superiores da Com-
panhia e alguns convidados que ali haviam ido logo
que lhes constou que haveria esse comboio, por qua-
tro zorras da construgdo com outros convidados,
musica, operdrios, e rebocado pela maguina de balas-
tragem, percorreu cautelosamente o tinel em 27 mi-
nutos 4 luz de fogos de bengala que, diga-se a ver-
dade, foram muito bonitos mas muito incémodos,
pelo fumo com que iam asfixiando todos, chegan-
do-se a estacdo do Rossio as 6 horas entre aclamacdes
do povo gue se apinhava em toda a eslagdo e em
todos 0s pontos mais ou menos proximos de onde
pudesse assistir a esta festa.

O tunel acha-se no mais perfeito estado de cons-
trucdo, largo, espagoso, ventilado, prometendo ser
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um dos maiores atractivos a viagem em caminhos
de ferro, no nosso Pais.

A sua construcdo comecou em 25 de Junho de
1887 pela abertura dos pogos n.os 4 e 6, seguindo-se-
-lhes 08 nos 1 e 3 em 5 de Julho, e 08 n.os 5 e 2 em
3 e 10 de Agosto.

A boca de entrada é, como se sabe, junto da Cal-
cada da Gloria, formando um duplo tinel na extensdo
de 27 metros, e seguindo depois em um 86 arco por
debaixo da cidade, passando sucessivamente sob as
ruas Calcada da Gloria, Travessa do Fala 86, Rua da
Conceigao da Gloria, Rua da Mae d’Agua, Rua Nova
da Alegria, Rua do Salitre, Rua Rodrigo da Fonseca,
ao cimo da Rua Rosa Araujo, Rua de S. Filipe Nery,
Beco da Lebre, Travessa da FPabrica de Sedas, Tra-
vessa da Légua da Povoa, Quartel de Artilharia, es-
tradas de Circunvalacéo e de Campolide.

A perfuracdo foi atacada por intermédio de seis
pogos: 0 4. sobre a boca de entrada e tendo, de
profundidade, 4,08 m. até ao extradorso [parte supe-
rior da abobada); o 29, a 487,50 m. de distdncia do

Tiinel da Estaclo do Rossio

primeiro, foi praticado no jardim da Escola Politécnica
e tinha, de profundidade, 10,83 m.; o 3., em um
quintal da Rua Rodrigo da Fonseca, a Vale do Pereiro,
tem 24,94 m. de fundo, foi transformado em chaminé
de ventilagdo, e dista do 2.0 489,50 m.; 0 4.2 pogo, a
403 m. de distdncia deste, tinha 43,53 m. de profun-
didade e foi aberto na Travessa da Légua da Povoa,
achando-se ja tapado ; o 50, e o mais fundo de todos,
tem 62,87 m. de alto e fica situado na estrada da Cir-
cumvalagdo, a 697,50 m. do pogo anterior e a 503 m.
do 6. e ultimo, que foi perfurado junto A boca de
saida e tinha apenas 15,09 m. de profundidade; o 5.
poco foi transformado, assim como o 3.2, em chaminé
de ventilagao.

A abertura do tunel entre as impostas [nasci-
mento da abdbada) ¢ de 8 m. e a altura dos pés di-
reitos, de 2,40 m.

Nos trabalhos empregou-se toda a actividade, tra-
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balhando-se de dia e de noite, chegando a estar ali
empregados mais de 1.000 operarios.

As maiores dificuldades na perfuracio foram
vencidas com a competéncia e prudéncia dos enge-
nheiros que dirigiram os trabalhos. Estas dificuldades
nasceram de se encontrar, no comego, uma grande
porgdo de terreno argiloso, que obrigou a especiais
providéncias de precaucdo e & construcdo de uma
contra-aboboda que serve de soleira em 340 metros,
da extensdo da galeria entre os pogos 4.° e 5o e em
geral da pequena carga e esta formada por estradas
publicas e casas de moradia em que era mister evitar
qualquer desastre.

Todas as galerias se encontraram bem, nao ha-
vendo desvios sensiveis; estes encontros liveram
lugar entre o0 1.2 e 2.0 pogo em 20 de Dezembro de
1887, enlre o 2.2 e 0 3.2 em 24 do mesmo més, entre
este e 0 40 em 9 do seguinte, entre o0 5.2 € 0 6.2 em
7 de Fevereiro e entre 0 4.° e 0 5.0 em 24 de Maio
de 1888, 4 1 hora da noite.

O tinel foi feito de empreitada pelos srs. Dupar-
chy & Bartissol, que fizeram por administracdo a
parte compreendida entre a Calcada da Gloria e a
Escola Politécnica ; a seguinte foi construida por sub-
empreitada pelos srs. Papot e Blanchard, e os 1.500 m.
restantes pelo sr. E. Beraud.

Pela Companhia Real fiscalizaram a construgao os
srs. Engenheiros Xavier Cordeiro, chefe do servigo
respectivo, Vasconcelos Porto, adjunto, e B. Chabrian,
chefe de seccdo.

Por parte dos construtores dirigiram as obras o8
srs. E. Tabary e E. Pitsch, director e adjunto, e o chefe
de secgdo sr. Carlos Bartissol».

A inauguracio da Estagdo do Rossio devia ser em
Maio de 1890. Assim a anunciava a «Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro» na sua edigdo de 16 de Abril, que
vamos transcrever, pois contém dados curiosos:

«Prepara-se tudo para que, no proximo més de
Maio, seja aberta ao publico, em servigo provisorio, a
nova estagdo da Linha Urbana, partindo dela os com-
boios para Sintra, o que representa o primeiro passo
para as grandes comodidades que ao publico vai ofe-
recer aquela, trazendo e levando os passageiros para
e desde o centro da cidade. Neste servico, o percurso
na linha Urbana far-se-4 s0 em parte, porque, as
agulhas de Campolide, o comboio passard directa-
mente & linha de Sintra, ao quilometro 3,244, dei-
xando, portanto, a grande curva que liga a Urbana
com a de Cintura, na extensdo de mais 649 metros.

A distdncia do Rossio a Sintra fica aproximada-
mente igual & desde Alcintara, mas em linha muito
mais directa, podendo, logo que o servigo seja resta-
belecido em definitivo, fazer-se em menos tempo do
que hoje por aquela estagdo.

Ao que nos consta, haverd, neste servigo proviso-
rio, hilhetes directos entre todas as estagdes desde
Rossio até Sintra, e bilhetes de ida e volta de Lisboa
para aquelas mesmas estacoes,
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Os pregos dos bilhetes simples serdo:

1.* classe 27 classe 3." classe

Para Benfica . 240 reig 200 reis 140 réis
»> Porcathota. . . 260 » 220 » 4150 »

» Queluz-Belas. . 300 » 250> 170 >
> CGacém . . . . 420 % 340 -» 240 »
TR e T S 620 » 500 » 350 »

Os de ida e volta custardo:

1.* classe 2" clagse 5." classe

Para Benfica. 300 reis 250 réis 160 réis
> Porcalhota. . . 400 » 350" »' 250 »

» Queluz-Belas. . 500 » 400 » 300 »
B iacemy T, Den 700 » B0 » 400 »
» Sintra. 1.000 » 900 » 500 »

Os trabalhos da esta¢do vdo muito adiantados, po-
dendo continuar-se ainda durante o servico proviso-
rio, de forma a ndo sofrer inconveniente a sua exe-
cugao para a abertura em definitivo.

A estacdo tem dois carpos distintos, ficando, po-
rém, o nivel do pavimento térreo que olhard para o
antigo patio do Duque, 2, m 50 mais elevado que o do
Largo de Camoes. Os pavimentos térreos sio amplos
vestibulos, sem divisao alguma, o que facilita 0 movi-
mento dos passageiros.

No corpo principal, que deita para o Largo de
Camoes, ha rés-do-chdo e dois pavimentos, medindo
43mb de frente por 23 de fundo. O que olha para o
patio do Duque tem igual nimero de pavimentos e
45 metros de frente por 20 de fundo. E destinado o
primeiro andar do edificio 4s reparti¢des do Conselho
de Administracdo e outras da Companhia Real dos
Caminhos de Ferro.

O segundo andar, que estd 6,m30 acima do pri-
meiro, fica de nivel com a plataforma da gare, sobre

a qual abrem 19 portas, 8 correspondendo ao corpo
do edificio, que olha para o Largo de Camdes, e 11
ao que deita para a Calcada do Carmo. Aquelas 8
primeiras portag correspondem aos escritorios do
servigo da gare; as outras slo as que franqueiam a
entrada e saida dos passageiros.

Na parte do segundo andar, que deita para o
Largo de Camoes, serdo instaladas as diferentes
reparticoes do servigo de exploragdo da Companhia,
que actualmente funcionam em Santa Apolonia.

Havera elevadores para os passageiros e a grande
escada que, partindo do vestibulo do largo de Ca-
moes, termina no segundo andar em um amplo
recinto com portas para a gare, e coberto por um
envidracgado.

Na plataforma da estagdo estdo assentes nove
linhas: quatro ao centro, destinadas ao servigo de
Sintra, Cascais e Cintura; trés do lado da Misericor-
dia, destinadas aos comboios das linhas internacio-
nais, e duas do lado da Avenida para os comboios
que partem de Lisboa para as grandes linhas do Pais.

A cobertura da gare, de ferro e vidro, tem 641
metros de largura e 24 de altura.»

As obras do tinel, que se haviam iniciado em
Abril de 1887, estavam concluidas em Abril de 1889.
No dia 8 desse més, pelas 6 horas da tarde, chegava
ao Rossio, vinda de Campolide, a primeira maquina,
com um vagdao.

Setenta anos apos a sua inauguragdo, nio pode-
mos deixar de reconhecer que o tinel ¢ um notével
trabalho de engenharia que se deve a feliz iniciativa
do Marqués da Foz, administrador da Companhia
Real dos Caminhos de Ferro, & competéncia dos
engenheiros Xavier Cordeiro e Vasconcelos Porto e a
actividade do construtor francés Bartissol.

Foi, pois, no dia 14 de Junho de 4890, que, final-
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mente, se efectuou a inauguracdo oficial da Estagao
Central do Rossio. Ao que supomos, pela leitura de
uma monografia, o grande publico nao se interessou
com entusiasmo pelo acto inaugural, assim como as
opinides criticas acerca da arquitectura do edificio,
foram discordantes. O projecto & da autoria do arqui-
tecto José .Luis Monteiro. Candido Xavier Cordeiro,
principal colaborador da <Gazeta dos Caminhos de
Ferro», na qualidade de Engenheiro Consultor, foi o
engenheiro construtor da importante obra. O que se
criticou na obra foi, acima de tudo, o estilo manue-
lino. Esse estilo, alias admiravel e que deu gloria aos
Jeronimos, ao Convento de Cristo, de Tomar, e ao
Mosteiro da Batalha, € que nao condizia com a época
dos caminhos de Ferro.

E j4 agora uma nota curiosa: o actual Largo de
D. Jode da CAmara, chamava-se, anteriormente desde
1840, «Largo de Camoes». Este nome de Camoes nao
pertencia, porém, ao genial épico de «Os Lusiadas».

Os Recrelos Whyttoyne, que foram
demolidos para a construgdo da Esta-
¢lio Central dogs Caminhos de Ferro

Portugueses

Trata-se de Caetano José da Silva Souto Mayor, poeta
humorista, que exerceu 08 Cargos de corregedor da
Corte de D. Jodo V, de juiz do Crime do Bairro da
Mouraria e corregedor do Bairro do Rossio, onde
residia. Como tinha talento poético, os seus condisci-
pulos de Coimbra, que muito o admiravam, entraram
de lhe chamar o Camdes do Rossio.

Em 41887, do lado ocidental do Largo de Camoes,
hoje de D. Jodo da CaAmara, havia trés predios que
se demoliram para, no seu local, se construir a Esta-
cdo Central. O primeiro era o Palacio do Duque de
Cadaval—com dois andares com 8 janelas cada um.
No rés-do-chép existia uma tabacaria. O segundo edi-
ficio, composto de sobreloja e andar nobre, era pro-
priedade do sr. D. Francisco de Assis d’Almeida. A
4drea total dos dois imdveis era de 8.3756><598 ou
8.973 m? quadrados de superficie. No terceiro prédio,
que deu lugar ao Avenida Pélace, havia, na porta 71,
uma adega de vinhos; nas portas 73 e 75, um estanco;
na porta 77, uma loja de artigos militares ; nos name-
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ros 79 e 84, tabacaria e depdsito de vinhos do Alto
Douro; no numero 83, um cabeleireiro; no 85, a
«Casa de Paris», onde havia, & venda, cravos e flores
artificiais e, finalmente, nos numeros 87-89 e 91, um
armazém de moveis. As trazeiras destes prédios,
alargavam-se, com a quinta e jardins da Casa Cada-
val, até a4 cerca da Misericordia, patio do Penalva e
Calgada do Duque.

Na data da inauguracéo, isto ¢, no dia 11 de
Junho de 1890, a <Gazeta cos Caminhos de Ferro»
publicou um numero comemorativo, com a colabo-
racdo do Marqués da Foz, dos Engenheiros Pedro
In4cio Lopes, Vasconcelos Porto, C. Xavier Cordeiro,
Major de Engenharia Xavier Cohen, L. Mendonca e
Costa, A. Luciano de Carvalho, assim se associando,
como ndo podia deixar de ser, dado 0 cardcter desta
revista e dada, ainda, a circunstncia de, & sua frente,
estarem dois distintos ferroviarios: L. de Mendonga
e Costa, seu fundador, proprietario e director, e 0

engenheiro C. Xavier Cordeiro, seu consultor e redac-
tor principal. ;

Vamos respigar dos artigos desse nimero as pas-
sagens essenciais. L. de Mendonc¢a e Costa, ao fazer,
numa modelar e breve monografia, a historia da
iniciativa desta obra tdo importante, esclarecia que,
desde que o sr. marqués da Foz entrara para o con-
selho de administracdo da Companhia Real dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, comegou a pensar em
desenvolver no nosso Pais «esse enorme movimento
de passageiros, entre o ceniro da cidade e seus
subtrbios, que, em Paris, Viena, Londres, Liverpool,
Berlim, Bruxelas, etc.,, ¢ importante elemento de tra-
fego das linhas férreas, a0 mesmo tempo que um
factor poderosissimo para o bem estar dos habitantes
dessas cidades.

Damos a palavra a Mendonca e Costa :

¢Para localizacdo de uma central na parte mais
acessivel da nossa Lisboa, ndo havia que escolher;
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era necessario buscar as imediacoes da Praca de
D. Pedro, e nessa, os dois montes que a guarnecem
ao noroeste € ao nordeste, estavam naturalmente
indicados, porque a linha devia partir em tinel para
ndo interromper as comunicagdoes da via publica.
Pensou, pois, o nobre iniciador, nestes dois locais: o
lado dos antigos Recreios, e o do palacio dos condes
de Almada.

O facto de S. Ex.a, pouco depois, entrar em nego-
ciagies com os herdeiros do falecido marqués de
Castelo Melhor, por intermédio do tutor das menores,
o sr. Campos de Andrade, para a aquisicio do pala-
cio daquelas menores, na Avenida, decidiu a questdo
para este lado, porque foi do alto do jardim daquela
casa que 0 sr. marqués, abracando com a vista o
terreno, se afirmou mais de que a ideia de estabele-
cer ali uma estagdo central seria realizdvel.

Convidando o sr. Edmond Bartissol para estudar
0s meios de realizacdo desta ideia, no dia 4.0 de Ja-

neiro de 41887, & volta do paco da Ajuda, onde haviam
ido dar as boas-festas a El-Rei, reuniram-se os dois
no jardim da antiga casa Cadaval, entdo pertencente,
por aluguer, & Real Associagdo da Agricultura, e ali
se combinou o meio de levar & realizagdo este gran-
dioso trabalho. Dois meses depois, o sr. Bartissol apre-
sentava o0s seus estudos e o projecto completo da
estagéo e linha Urbana de Lisboa.

Em sessdo de 30 de Margo de 1887, do Conselho
de Administracdo da Companhia, & qual sessdo esti-
veram presentes os srs. Jodo de Andrade Corvo, pre-
sidente; conde de Cabral, vice-presidente; Antonio
Maria de Fontes Pereira de Melo Ganhado (Marqués
de Fontes) ; Abraham Bensatide ; Antdnio José Gomes
Neto; Antonio Pereira de Carvalho; Ernesto Driesel
Schriter; Fortunato Chamigo Junior; Francisco de
QOliveira Chamigo ; Francisco Wan-Zeller; Henrique

Jorge de Mozer, (Conde de Mozer); Marqués da Foz:

Mem Rodrigues de Vasconcelos e Visconde de Alen-
quer, foi, pelo sr. Marqués, chamada a atengdo dos
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seus colegas para o facto de ter sido apresentado
pelo empreiteiro das obras do porto de Lisboa um
aditamento ao seu primitivo projecto, pedindo a
concessdo de uma linha férrea marginal do Tejo, o
que representava um atentado aos direitos da Com-
panhia Real, por dever aquela linha ser considerada,
sem nenhuma duvida, como um ramal da sua rede.

Resolvendo-se, pois, nessa sessdo, que a linha de
Santa Apolonia a Cascais fosse pedida ao governo
cumulativamente com a Urbana, considerando-se
estas duas linhas como ramais das de leste e norte,
em conformidade com o art. 33.c do contrato de 14
de Setembro de 1859, ao proponente foi dado entido
um voto de confianga e os poderes necessarios para
tratar deste assunto com o Governo, e por tal forma
o ilustre iniciador se desempenhou dessa missédo que,
por alvard de 9 de Abril de 41887, era autorizada a
Companhia Real a explorar a linha férrea de Lisboa
a Cascais, no percurso do cais dos Soldados a Alcan-

As casas que foram demolidas para se
dar lugar & construglio da Estacfo
Ferro.

Central dos Caminhos de

no Largo de Camdes

(De =0 Ocidente~)

tara, e a construir e explorar a continuagéo da mesma,
por Belém a Cascais, e a da linha Urbana, entre as
proximidades da praga de D. Pedro e a linha de Sin-
tra, no vale de AlcAntara».

Linhas abaixo, L. de Mendonca e Costa, dando
relevo ao grande melhoramento que representava
para a capital a construcdo da linha Urbana, subli-
nha que ele «se deve ao génio empreendedor, ao
espirito inventivo e esclarecido do Marqués da Foz».

E L. de Mendonga e Costa terminava assim o seu
artigo com estas palavras de homenagem ao Porto e
a0s engenheiros portugueses:

<E se j4 no nosso tempo quisermos a confirmagao
de quanto o Pais julga util e necessaria uma tao
grande obra, bastar-nos-4 ver o movimento de refle-
xdo operado no Porto, a cidade da actividade e do
trabalho, que imediatamente conseguiu do Estado um
melhoramento idéntico, bastar-nos-4 o parecer dos
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principais engenheiros portugueses, que defenderam
e apoiaram essas duas construgbes, e por ualtimo,
essa onda de povo, que invade as salas, ainda incom-
pletas, do edificio em construgdo, sequioso de apre-
ciar um dos nossos mais notaveis empreendimentos
modernos, uma das provas mais eloquentes dos nossos
progressos materiais, que afirmard a nossa vitalidade
aos estrangeiros que nos olham ja como povo que
avanca e se aperfeicoa nas suas condigoes de vida,
buscando desempenhar nobremente a missdo que,
como posto avangado da Europa para o ocidente, a
propria Natureza lhe conferius.

Sobre a arquitectura de um e outro edificio pro-
nunciaram-se, respectivamente, na ¢Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro», Luciano de Carvalho e o Major de
Engenharia David Xavier Cohen. Vamos ouvir um e
outro, respigando, do referido numero de 11 de Ju-
nho de 1890, o que eles disseram. Tém interesse os
seus depoimentos. Assim falou A. Luciano de Carva-
lho acerca da arquitectura do edificio principal:

«F dificil a critica, mas a arte ainda o é mais. Eis
ai um edificio, que jA tem sido objecto de muita cri-
tica pouco benévola e que decerto continuara a ser
0 alvo dos nossos Charles Blanc (*) liliputianos. Pois
bem, esse edificio, digam o que disserem, ha-de afir-
mar sempre, em qualquer €poca, a ciéncia e o gosto
artistico do arquitecto que o delineou e que o exe-
cutou,

Néo que tenha bem impresso o cunho caracteris-
tico de uma estacdo de caminho de ferro, e que o
relégio indicando no frontéo a hora exacta da partida,
os dois medalhGes apresentando em relevo as fisio-
nomias de vultos eminentes na historia dos caminhos
de ferro, ou as duas portas principais do vestibulo
reproduzindo a dupla secgio do tinel da linha ur-
bana, bastem para a perfeita apropriagdo do tipo.
Mas tem estilo, tem um conjunto harmonico, tem
belezas de pormenores, que sdo incontestdveis e que
héo-de aparecer em toda a sua realidade, quando os
andaimes e as vedagOes tiverem sido completamente
removidos.

Nao ¢ uma farragem respigada em Cesar Daly,
torredo de aqui, ala de acol4, corpo central de além,
Louvre enxertado em casa de boulevard, hibrido, pro-
duto de arquitecto feito & forca. O falecido engenheiro
Miguel Pais chamava com entusiasmo & estacdo do
Barreiro <«arremedo dos Jerénimos»; confessemos
que a estacdo do Rossio nao € um arremedo, nem
mesmo uma imita¢do, mas sim um tema habilmente
extraido e desenvolvide daquele género de arquitec-
tura, que representa para nos um padrdo de gloria e
constitui em si mesmo uma gloria, consubstanciado

(*) NOTA DA REDACGCAO — Charles Blane, eritico de arte fran-
cés (1815-1882). Fundou a Gazetfe des Beaunx-Arts.

188

Revista quinzenal

num s monumento, mas disperso pelo nosso Pais
em numerosos espécimens de vario cardcters.

O Major de Engenharia David Xavier Cohen, apre-
ciando o anexo & Estagdo do Rossio, exprimia-se
assim, com bastante entusiasmo :

«Complemento indispensavel da grande obra em-
preendida pela Companhia Real dos Caminhos de
Ferra Portuguesss, € este edificio, notdvel a todos os
respeitos, uma das mais brilhantes manifestagies do
subido talento e gosto artistico do distinto arquitecto,
o sr. José¢ Luis Monteiro, que o projectou. O seu
estilo € o classico, perfeitamente estudado em todos
os seus elementos e bem adaptado a disposicdo do
edificio.

Para as lojas e sobrelojas, foi escolhida a ordem
dorica, elegante sim, mas simples e severa, dando o
aspecto de robustez, que deve apresentar esta parte
do ediffcio, base da restante construgdo. A ordem
corintia, que airosa e delicada nas formas e rica de
ornamentacdo, lembra ao espirito os prazeres e o0

Fachada da Estacio do Rossio

luxo efeminado e elegante da cidade em que teve
origem, foi a adoptada para a decoracdo do andar
nobre onde deve instalar-se o restaurante, que dis-
poré, para servico do publico, de seis salas, luxuosa-
mente ornamentadas e serd sem duvida o primeiro
estabelecimento desta ordem em Lisboa».

O major de Engenharia David Xavier Cohen, que
ao tempo dirigia as obras da enseada da Povoa do
Varzim, terminava deste modo as suas consideragoes:

¢«Nesta obra, como em todas que a Companhia
Nacional de Construgdes tem em execugdo, propoe-se
empregar s0 operarios portugueses, e quase exclusi-
vamente produtos da induastria nacional. Assim, esta
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tdo notavel construcdo, devida ao espirito generoso,
esclarecido e habilmente empreendedor de uma
administracio portuguesa, a da Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Portugueses, projectada por um
arquitecto portugués, e construida por uma compa-
nhia nacional, deve como que representar o estudo
da arte das construgdes civis entre nos, no presente
momento, e julgamos que sera um testemunho bri-
lhante do muito que se tem progredido neste ramo
dos conhecimentos humanos, como felizmente sucede
em todos 08 cutros.»

Colaborou também neste numero da <Gazetas o
engenheiro francés Camille Thirobois com o artigo
As novas locomotivas-tenders com aparelho de conden-
sacdo. Pelo seu interesse, passamos a reproduzi-lo:

«Para o servico dos comboios, que hdo-de partir
da nova estagdo do Rossio, mandou a Companhia
Real dos Caminhos de Ferro Portugueses construir 18
locomotivas-tenders com aparelhos de condensacdo,
as quais produzem muito pouco fumo, pelo que sdo
especialmente destinadas a rebocar os comboios pelo
tinel da Avenida.

Como se sabe, nas locomotivas em geral, a tira-
gem que se produz pela chaminé é fortemente acti-
vada pelo vapor que sai do tubo de escape, depois
de ter exercido a sua acgdo dentro dos cilindros,
impulsionando 0s émbolos. Esta tiragem, assim for-
gada, produz uma grande quantidade de fumo, o que
na passagem dos grandes tineis se torna altamente
incomodo.

Para obviar quanto possivel a este grande incon-
veniente, as locomotivas, de que tratamos, sdo muni-
das de um aparelho, por meio do qual o maquinista
pode, quando seja necessario, fazer dirigir o vapor,
que sai dos cilindros para um condensador; deste
modo a tiragem diminui consideravelmente, ficando
reduzido apenas a que ¢ produzido naturalmente
pela chaminé. Além disto o carvao a empregar nestas
maquinas ¢ de uma qualidade especial, denominado
carvao <¢sem fumo», como o que se emprega no
«Metropolitan District-Railway» de Londres, carvdo
este de que a companhia mandou fazer aquisi¢ao
para as maquinas que tenham de fazer passagem
pelo tunel. Estas locomotivas tém os cilindros coloca-
dos exteriormente e sdo montadas sobre oito rodas,
das quais seis conjugadas e duas livres, colocadas
estas atrds da caixa de fogo; o eixo destas tltimas é
munido de caixas radiais, que lhe permitem deslo-
car-se no sentido transversal, descrevendo um arco
de circulo, para facilitar a passagem da locomotiva
nas curvas de pequeno raio.

As dimensdes principais destas locomotivas sdo
as seguintes: superficie total de aquecimento:
136,m°90 ; — superficie da grelha: 4,m?89; timbre de
caldeira (pressdo efectiva): atmosferas; — didmetro
dos cilindros 0,483; curso dos eémbolos: 0,m660;—

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

didmetro das rodas conjugadas: 1,m410; peso total da
méquina em servigo: 54,800 quilos.

Estas locomotivas sdo, pois, das de maior forca
que a Companhia possui actualmente, podendo, pela
sua grande aderéncia e forga de traccdo rebocar
grandes cargas sobre fortes rampas, sendo suscepti-
veis de adquirir uma velocidade relativamente grande
nos perfis menos acidentados.»

Por sua vez, o Enge C. Xavier Cordeiro, escre-
vendo acerca do tinel, dizia (reproduzimos apenas
alguns trechos) o seguinte:

¢0 tinel da Linha Urbana ¢ uma obra notavel,
ndo s6 pela sua extensdo, tripla da do tinel do Ta-
mel, no Caminho de Ferro do Minho, e quase dupla
da dos Encabalados, no Douro, como pela rapidez da
sua construgao e pelo modo como foram vencidas as
dificuldades provenientes da natureza e constituicdo
do terreno.

A extensdo total que havia sido projectada de
2:600,m ficou em 2:610,m em consequéncia de um
prolongamento do lado da Rabicha. Em planta o eixo
de tinel ¢ uma linha recta. Em perfil longitudinal,
apresenta um patamar de 204,30, no prolongamento
do da estagdo Central, de que faz parte integrante, e
em seguida, uma rampa de 10 milimetros. Deste modo,
a diferenca de nivel entre as duas testas ¢ de 24m 100.
As dimensoes transversais do tinel sdo, em via cor-
rente, 8m,00 de largura entre pés direitos e 5m,50 de
altura no fecho, acima do carril.

A fim de se evitar qualquer acidente, ndo hesitou
a Companhia em adquirir por altos pregos a maior
parte das casas situadas entre as ruas de Santo An-
Wnio e de S. Sebastido, e outras muitas até a rua
Nova da Alegria; e algumas foram de facto demoli-
das por ameacarem ruina, mas ndo houve o menor
desastre, tendo-se mesmo conseguido executar os
dois ramos do tunel sob a calcada da Gléria sem
interromper a circulagdo do elevadors.

A concluir, o Eng.o C. Xavier Cordeiro comentava :

«Comegado em 21 de Junho de 1887, era o tiinel
percorrido pela primeira vez pela locomotiva em 8 de
Abril de 1889. Poucas obras de igual importancia tém
sido executadas no nosso Pais com tal rapidezs.

A Estagdo Central do Rossio, mesmo antes da
electrificagdo da linha de Sintra, tinha passado, no
rés-do-ch@o, por notaveis transformacoes que a em-
belezaram e modernizaram.

O sistema de electrificacdo, que esta dando, como
Be esperava, os melhores resultados, exigiu obras im.
portantes no tinel. Atravessa-se agora esta linha
subterrdnea em quatro minutos; j4 ndo se sente o
incémodo do fumo e do cheiro e, enfim, podemos
dizer que a obra levada a efeito pelo Marqués da

189



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Foz e pelos engenheiros portugueses de ha setenta
anos, ndo envelheceu, pelo contrrio continua a remo-
car-se para cumprir, com actualidade, o seu SEervico
de trazer ao centro de Lisboa, a populacdo dos seus
arredores.

Com efeito, a Estacdo continua a actualizar-se e a
melhorar os seus Servigos, pois jA se encontra em
estudo a construcdo, ali, de duas escadas rolantes,
com capacidade de escoamento para 0ito mil pessoas
por hora e com acesso directo aos cais de embarque,
mantendo-se, contudo, os dois elevadores e as escadas
actuais.

* k%

Foi-nos grato recordar, neste artigo, 0 nome do
Marqués da Foz e os de quantos com ele colabora-
ram na construcdo do tinel e do edificio da Estacéo
Central.

Alguma coisa de admirdvel eles ligaram a poste-
ridade e com essas construcgdes a licdo de que para
se servir um ideal e para dar realidade a um pro-
jecto é preciso estar-se possuido de um entusiasmo
que ndo esmorega a mais pequena contrariedade. A
esta licio magnifica temos que juntar uma outra, de
ndo menos profundo significado: as obras que nao
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envelhecem lao depressa sdo precisamente aquelas
que, destinando-se a solucionar problemas do pre-
sente, estdo aptas a servir no futuro.

Foi esse o espirito de servir o presente e o fufuro
que animou o8 homens que, ha setenta anos, 4 frente
da Companhia Real, inauguraram a Estacdo do Ros-
sio e a Linha Urbana de Lisboa.

A arquitectura da Estagdo ja ndo suscita contro-
vérsias; 0 tunel, por sua vez, continua a ser uma
obra solida, que inspira aos passageiros absoluta
confianca.

Divididos que foram os servicos ferroviarios pelas
estacbes do Rossio e de Santa Apolonia, que estd a
ser consideravelmente melhorada, os ferrovidrios
ilustres de 1890, se pudessem voltar & vida-e falar,
de viva voz, com os ferroviarios de hoje, com 08
ferroviarios que electrificaram a linha de Sintra, que
estdo procedendo a fase final da electrificagdo da
linha Lisboa-Porto, € que renovaram, em grande
parte, o material circulante e de tracgdo, os homens
de ha selenta anos sentir-se-iam satisfeitos consigo
préprios e com os homens de hoje: a sua obra
continua, efectivamente, de pé e inteligentemente
aproveitada.

A geracao de hoje é digna da geragao de ontem.

Alpods de lomslaria o Lolages Yenbral 3 Lishim
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

Traduzido e condensado

ESTRANGEIRA

por JORGE RAMOS

Cientistas russos descobriram o meio de conservar
0 sangue cadavérico para transfustes agregando-lhe
substdncias estranhas 4 sua composigdo, mantendo-o
assim inalterado durante dezoito meses. O sangue
extraido dos cadaveres foram transfusionados a seres
vivos com resultados excelentes. Ja se realizaram
mais dez mil transfusdes desta espécie em quatrocen-
tos e oitenta e trés hospitais da Unido Soviética. Agora,
na Noruega, o dr. Knit adoptou esta préatica.

(do Paris-Jour — Paris)

Experiéncias de ordem cientifica acabam de com-
provar que os criminosos encarcerados na famosa
prisdo norte-americana de Sing-Sing sdo mais inteli-
gentes que os guardas: acusam uma <idade mental»
de 14 anos, enquanto a dos guardas € apenas de

12 anos.
[do semanédrio Il Faro — Rovereto)

Na Escola de Medicina de Oslo efectuaram-se
vérias provas para determinar se 0s organismos,
como bactérias e cogumelos, poderiam sobreviver nas
condigoes de Marte. Nitrogénio a baixa pressdo expds-
-8¢ a surpreendentes mudancas de temperatura — de
25 graus centigrados a 25 abaixo de zero. Os orga-
nismos que requeriam a quantidade normal de oxi-
génio morreram ; porém 0s que ndo necessitavam de
oxigénio sobreviveram e até cresceram. Ficou assim
provado que pode haver «vida» em Marte.

(de Le Télégramme de Yonne)

A luz de uma super-nova (estrela que stbitamente
brilha com um resplendor de mais de um milhdo de
vezes superior & luz do sol) ¢ devido ao ferro, e nao,
como se suponha ao <califérnio 254». O dr. Werner,
da Universidade de Leipzig, prop0s a teoria do ferro
para explicar a diminuicdo de luminosidade: essa é
devida a desintegragdo do «ferro 59» do qual metade
desaparece em 45 dias.

(de «La Settimana a Romas)

Uma nova técnica para medir a idade das rochas
acaba de ser aperfeicoada pelo dr. Jorge Kenedy.
Pedagos de rocha sdo aquecidos e é medida a intensi-
dade da luz. Quando uma rocha é aquecida a uma
temperatura de 425 graus liberta o clardo <termolu-

miniscente» pelo qual se mede a intensidade da luz
e a radioactividade. O processo pode fornecer elemen-
tos até 4 idade de 500 mil anos da rocha.

(do didrio La Capital — Mar del Plata)

Os restos de um antigo templo grego foram des-
cobertos na Calalma sobre uma colina de Crotoni.
Trata-se de uma descoberta de grande interesse para
08 arqueologos, pois permitird localizar exactamente
uma antiga cidade grega.

(de Tribuna del Salento — Lecce]

Causou sensagdo nos meios literdrios, a investiga-
céo feita acerca da frequéncia com que foram usadas
certas palavras e expressdes nos escritos de uma cen-
tena de escritores politicos britdnicos do século XVIIL
Com o auxilio de uma calculadora electronica, o
dr. Ellegard, da Universidade de Gotemburgo, conse-
guiu estabelecer, com absoluta seguranca, que o autor
das chamadas <Cartas de Junius» foi Philip Francis.

(da revista Carrocio — Bologna

Um novo método inglés para cortar aco coml
com espessura até 1,560 m. em apenas alguns minutos
foi apresentado a industria do ago alema uma demons-
tracdo realizada em Osnabruk. O novo processo con-
siste em utilizar um macarico de gas propano. Um sd
homem realiza em dez minutos um trabalho que
anteriormente exigia dois homens durante dezaseis

horas.
(de Il Grifo — Cagliari)

Foi patenteada recentemente na Alemanha, uma
maquina que l& em voz alta para os cegos. A maé-
quina examina as letras separadamente e emite um
som diferente para cada uma. 0s sons emitidos
representam letras, silabas e palavras de tal modo que
0s ouvintes podem facilmente reconhecé-las.

(de Lo Specchio — Mildo)

Com o foto-telefone agora utilizado na Suécia as
pessoas podem ser ouvidas e vistas. O sistema, que
usa televisdo em dois sentidos transmitida através de
linhas telefénicas vulgares, produz uma fotografia
duas vezes maior do que um selo postal.

(do didrio San Mateo Times — California)
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Caminhos de ferro
franceses

Por

GUERRA

M AI1O

ceses continuam numa ansia de velocidade

a vencer as distdncias que separam Paris

das outras capitais europeias. O «Sud-Ex-
presss que, ao ser restabelecido em Franga, atingiu
a fronteira de Hendaia em 7 horas e 18 minutos,
parando apenas em Bordéus e Baiona, vai fazer esse
trajecto (818 quilémetros) a partir de 29 de Maio,
em 6 horas e 58 minutos e em sentido inverso rea-
lizd-lo-4 em 7 horas justas.

Mas néo fica por aqui. No Congresso dos ferro-
vidrios realizado h4 dias em Bordéus, o sr. Jacques
Biais, chefe do servico de manutencdo e tracgdo,
disse que este comboio fard, em breve, o percurso
em 4 horas e 44 minutos de Paris a Bordéus, e em
6 horas e 48 minutos de Paris a Hendaia, ou seja a
marcha comercial de 123 quilémetros, no primeiro
tracado e de 117 no segundo.

Uma vez realizados os trabalhos de renovagdo
que a Renfe estd fazendo na linha do Norte e na de
Medina a Salamanca assim como a conclusdo da
2.2 yia entre Miranda do Ebro e Victoria e a electri-
ficacdo, em curso, de Alsasua e Miranda, esperam os
nossos vizinhos ganhar duas horas de Madrid a Hen-
daia, e talvez o mesmo desde Fuentes de Ofioro, e
14 chegaremos ao fim desejado, 24 horas de Lisboa
a Paris, se lhe adicionarmos o tempo que se perdera
no percurso portugués.

Longos anos os caminhos de ferro franceses qui-
gseram que o comboio directo, Paris-Lisboa, fosse
desligado do de Madrid, prolongande & nossa capital
o «Cote d'Argent» que partia de Paris & noite e que
devia chegar a Lisboa no 3.° dia pela manhd, com
um percurso de 36 horas. O fim era ligar o comboio
em Paris, com os grandes expressos do centro da
Europa e em Lisboa com os navios da América do
Sul.

Nunca foi possivel e a principal razdo era a via-
gem fatigante que esse comboio oferecia aos passa-
geiros portugueses ; terem de fazer o percurso Lis-
boa-Paris em duas noites e um dia!

Pois vai-se realizar o interessante objectivo dos
caminhos de ferro franceses — o «Sud-Express» par-
tindo de Paris entre as 14 e as 15 horas e chegando
24 horas depois, poderd receber na capital francesa

DEC[DIDAMENTE os caminhos de ferro fran-
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os passageiros de todo o centro da Europa e embar-
ca-los em Lisboa, 24 horas depois.

De Lisboa sendo a partida pelas 17 horas apos
a chegada dos vapores da América do Sul e da Amé-
rica Central, chegara a Paris pelas 17 horas do dia
seguinte, podendo os passageiros partir sem demora,
para a Holanda, Alemanha, Berne e mais além.

Agora mesmo acabo de receber da S. N. C. F.
um bem elaborado relatorio do que foi a sua activi-
dade nos dltimos anos em que o nimero de passa-
geiros transportados em 1938, 1958 e 1959 foi, res-
pectivamente, de 540, de 553 e 568 milhdes. As
receitas foram, em 1959, de 173 bilides de francos,
ligeiramente inferiores as de 1958, que se elevaram
a 117 bilides.

Tudo isto se deve & rapidez e a regularidade dos
comboios, cujos atrasos superiores a 15 minutos sdo
muito raros, e & criagdo de novos trens rédpidos ligando,
por linhas transversais, cidades que até ha pouco sé
dispunham de comboios 6nibus e com enormes de-
moras nas estagdes de enlace.

Os comboios rapidos com marchas comerciais de
mais de 100 quilémetros & hora em 1959 percorreram
66.000 quilémetros, contra 57.000 em 1958.

Em matéria de novos comboios expressos ha a
citar o <Aquilon» entre Paris e Lyon, destinado &
clientela rica; os comboios para os automobilistas,
os quais os conduzem comodamente em carruagens-
-camas ou <couchettes» e lhe levam ao mesmo tempo
os seus carros; automotora rdpida de Rennes a
Brest, idem de Calais a Longeau e Avinhdo a Nines.

As linhas electrificadas atingiram em 1959 a cifra
de 6.600 quilémetros ou seja 16,8°/c a mais. Como
as linhas electrificadas sfio as de maior movimento,
o trafego, por este sistema de trac¢iio, foi de mais
de metade da totalidade.

O pessoal que em 1958 foi de 359.000 agentes
desceu em 1959 para 359.000, ou seja uma economia
de 4.600 agentes. E se niio fossem as reformas terem
o limite aos 60 anos e comegarem, para os maqui-
nistas aos 5i, a S. N. C. F. ndo teria a enorme
soma de reformados, que se iguala aos agentes em
servico e dai o déficit do orgamento ferrovidrio.

Mas a S. N. C. F. néio se limita a mostrar-nos
com cifras os progressos dos seus caminhos de ferro:
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05 humides ¢ herdicos servidores da . P.

Morte de uma guarda de passagem de nivel
ao pretender salvar um octogenario

Na manha de 11 do corrente, deu-se no apeadeiro
da Cruz da Pedra uma horrivel tragédia em que per-
deram a vida uma gduarda de passagem de nivel e
um octogendrio. O acontecimento conta-se em pou-
cas palavras: O sr. Lufs Augusto de Almeida, de 83
anos, antigo comerciante nas Caldas da Rainha,
quando se dispunha a atravessar a linha férrea,
naquele apeadeiro, ndo deu, por falta de vista, pela
aproximacao do erdpido» Rossio-Sintra, que ali passa
as 8-49. Era uma imprudéncia mais que temerdria.

A guarda da passagem de nivel, Luisa Maria, sol-
teira, de 33 anos, que ali exercia, com muito zelo, o
seu modesto cargo, ao aperceber-se do grande perigdo
a que se expunha o infeliz ancido, correu logo para ele,
tendo conseguido lancar-lhe a mao ao casaco. Intil
0 seu acto de heroismo: o comboio, que passava
vertidinosamente, colheu-os a ambos, ficando ele sob
0 rodado e tendo sido ela arremessada contra a
quina viva da plataforma do apeadeiro.

Horrorizadas, assistiram a tragédia as sr."* Maria
Isabel da Conceigdo Baptista e Guiomar da Concei-
¢do da Cruz, as quais solitaram socorros. Um adente
da Policia Judicidria e o subdelegado de Saiide, da
drea, que compareceram pouco depois, ordenaram a
remocdo dos caddveres para o Instituto de Medicina
Legal,

Lamentamos profundamente o tragico aconteci-
mento, que nos proporciona o ensejo de verificar,
mais uma vez, que entre os adentes da C. P. ndo
sdo raros os actos de abnegacéo.

Infelizmente, o acto heréico da duarda da passa-
gem de nivel Luisa Maria resultou indtil, mas nem
por isso deixou de ser admirdvel.

acompanhando aquele relatério enviou-nos uma es-
pléndida brochura com numerosas gravuras a cores
dos seus comboios atravessando regides pitorescas, o
seu parque de material, as suas instalagdes de sinais
e equipagem, efc..

Mostra-nos os cémodos compartimentos de 2.8
classe ocupado por viajantes de sociedade e de
homens de negécios, aqueles mesmos que, oufrora,
ndo viajavam sendio em primeira. Quer dizer, viajar
comodamente e por pouco dinheiro.

Um pessoal aprumado aparece-nos fazendo a revi-
sdo dos bilhetes e outro ndo menos aprumado dando
informagGes ao piiblico e outro nos bares e nos
saloes —restaurante em contacto amavel com os
passageiros.

E um livro precioso, que se & ndo de um folego,
como € vulgar dizer-se, mas devagar para se medi-
tar bem no seu conterdo,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Imprenda

«Comércio do Porto»
e «Jornal de Noticias»

Completaram, respectivamente, 106 e 73 anos,
0s nossos prezados colegas da capital do Norte
«O Comércio do Porto» e «Jornal de Noticiass.

Aos seus directores e a quantos trabalham naqueles
didrios apresentamos cumprimentos de felicitacdes.

Viagens e Transportes

Os mineiros do Pais de Gales firmaram um com-
trato com os caminhos de ferro portugueses para o
fornecimento de 30.000 toneladas de carvao a entre-
gar entre Abril e Setembro.

Desta sorte, os caminhos de ferro portugdueses
que, desde a duerra para cd, estavam a ser abaste-
cidos principalmente pelos Estados Unidos, voltaram
aos seus fornecedores tradicionais.

Pestana & Fernandes, fo

366171/5
Telef. ) 31753

R. dos Sapateiros, 39
LISBOA

Importadores ¢ Exportadores

DROGAS
PRODUTOS QUIMICOS
ESPECIALIDADES FARMACEUTICAS

Representantes exclusivos
dos

Produtos NIVEA, Adesivos TESA
e LEUKOPLAST

Fornecedores de

HOSPITAIS FARMACIAS
LABORATORIOS OFICIAIS E PARTICULARES
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Gazeta dos Caminhos de Ferro

A Imprensa continua a distinguir-nos com ama-
veis referéncias, a propdsito da entrada da «Gazeta
dos Caminhos de Ferro» em novo ano de publici-
dade.

Do «Diario do Alentejo», de 25 de Margo:

«Completou 72 anos de vida a revista quinzenal
«Gazeta dos Caminhos de Ferro», que se publica em
Lisboa, sob a direccfio de Carlos d’Ornelas.

A todos quantos colaboram na interessante publi-
cagiio apresentamos as nossas felicitagdes».

De «Os Transportes», de 12 de Abril :
«Com o n.° 1734 entrou no 73.° ano da sua exis.

Revista quinzenal

téncia a conceituada revista quinzenal «Gazeta dos
Caminhos de Ferro», dirigida por Carlos d'Ornellas,
nosso distinto colega de Imprensa, que tem sabido
imprimir uma superior orientacdo a veneranda revista
que L. de Mendonca e Costa fundou em 1888.

Congratulando-nos pelo aniversério da mais antiga
publicagdo técnica consagrada a transportes, sauda-
mos na pessoa do seu ilustre director todos quantos
nela trabalham>.

Transcrigdes

A <Revista Ferroviaria», que se publica no Kio
de Janeiro e conta 21 anos de existéncia, transcre-
veu, integralmente, na sua edi¢do de Fevereiro, 0
artigo que aqui publicamos, num dos dltimos name-
ros de 1959, sobre a realizagdo, no Brasil, no pro-
ximo més de Outubro, do ¢«X Congresso Panameri-
cano dos Caminhos de Ferro».

Agradecemos a transcrigdo.

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVIGCO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

Representantes em 30 paises da Europa, Estados Unidos da América, Canada,
Egipto e Africa do Norte.

End, Toleg, EUROPEA " i
TELEFONE: 20811 AGENCIAS EM TODO O PAIS
R U A DO CRUCIFIXO, HOo- LIS BO A

PRACA D. JOAO I, 25-PORTO

—— — S A

L - -

BEERESNRRS SRR AR s R T e L L R L L L L

os
BONS ANUNCIOS
conhecem-se

NOS ELECTRICOS
E AUTOCARROS

todos os andincios

sdo 6ptimos

Custam pouco

- e toda a gente os lé

Pega informacdes e tabela de precos a

SECQ;O DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA CARRIS
Calcada da Bica Pequena, 4 — Lisboa

Telefone: 35035

PP T TTTT T T TRL LT LLAREE L LU L L Ll sENRERAESEREREERNENE
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PAPEIS

DA

FABRICA DE PAPEL DA ABELHEIRA
TOJAL — LOURES

FERODO

GARANTIA de qualidade e
rendimento em cal¢os para
travoes e discos de embraia-
gem para todos os veiculos

Represcniantes exclusivos:

omptoir  Francais d'Aceessoires

MATERIAL DE

22, Rua das Pretas, 24 SINALIZACAO
( 2 47 30 Representante;
Telefs, ; 2 96 02 SO [”l
[ 216 41

Soc. Monumental Eléctrica, Lda.
LISBOA R. dos Douradores, 192, 1.°— Telef. 366325

LISEOA
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STEEL, PEECH & TOZER - OWEN & DYSON

ROTHERHAM — INGLATERRA

Materiais para Camiphes de Ferro

A fabrica Steel, Peech & Tozer produz uma
grande variedade de rodas para caminhos
de ferro, das quais tem tfornecido quan-
tidades aprecidveis & Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses.

A

sua Subsididria Owen & Dyson Limited
produz rodados completos.

Além das rodas, a firma Steel, Peech 8 Tozer

fabrica também aros, eixos, molas, pegas
forjadas, barras e arco.

[i(1-}

STEEL, PEECH & TOZER — SHEFFIELD - INGLATERRA

AGENTES EM PORTUGAL:

SANTOS & MENDONGCA, LDA.
Rua da Boavista, 83 — (Apartado 207) — LIS B O A
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AGOS BOEHLER

ACOS FINCGS.

Para todos os fins
STOCK PERMANENTE

NIVERSAL

LISBOA

85 —Rua de S. Paulo—87
Telefones 26072 e 366214
PORTO

31 — Rua de Ceuta— 3
Telefones 26045-46

L]

IMPE RME-IBII. lShMR

IME
)

FORNECEDORES DA C. P.

A

Para impermeabilizar
TERRACOS, PAREDIS, ETC.

CONTRA A HUMIDADE

Para colar
TACOS (PARQUETS)

Fabrica em Sacavém

Escritério em Lisboa:

RUA FILIPE FOLQUE, N.° 10-1.°

Telel, 7 30156 (4 linhas Te'eg.: EPALDA — Lishoa




Sociedade Porlagaesa
d

MAQUINAS BULL, LDA.

Fornecedores da C.* dos C.” de Ferro Porlugueses

M a3 q u i n a s
Electro-mecdnicas
e Electronicas
de Contabilidade
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CIMENTO Caminho de Fomo de Benguela

« T E J o ) 1348 Km. através de Angola

FABRICA EM ALHANDRA : . :
Ligacbes rapidas e cémodas

para passageiros e carga,

servindo as regides de

BENGUELA, HUAMBO
FABRICA COM QUATRO LINHAS DE FABRICO BIF, MOXICO E LUNDA
SENDO UMA DELAS DAS MAIS MODERNAS

DA EUROPA CONGO BELGA E RODESIAS
PARA OBRAS HIDRAULICAS E DE MOCAMBIQUE

RESPONSABILIDADE PREFERIR O eSS e
CIMENTO TEJO : '

COMPANHIA «CIMENTO TEJO»
Rua da Vitdria, 88-2.°—Tel. 28953

LISBOA No Lobito: HOTEL TERMINUS (1.* classe)
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