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Fundo Especial de
ransportes Ierrestres

Comissfio Administrativa do Fundo
A Especial de Transportes Terrestres,

ao relatar as actividades da sua
geréncia no ano econémico de 1958, traz-nos
elementos valiosos e de muito interesse
para a aprecia¢do quer das receitas arreca-
dadas, cujo montante foi de 264.177.450$50;
quer da finalidade das despesas processadas
e pagas, que somaram 252.383.339$80, quer,
finalmente, do saldo positivo resultante,
com que se encerrou o exercicio, e que é
da ordem dos 11.794.110%70.

No seu Relatério, a Comissio Adminis-
trativa, a que preside o sr. Engenheiro
José Anténio Miranda Coutinho, Director-
-Geral de Transportes Terrestres, aprecia,
em primeira andlise, que as receifas e as
despesas no ano de 1958 desceram, em
relacio a 1957, de 73.600.851800 e
73.€57.323$60, respectivamente, como se

DESPESA
Despesa com o material. - 7.845.927§40
Pagamento de servico e
diversos encardos . . — 81.503.251400
— 81.,503.251%00
-+ 7.845,027840
73.657 323860

Como se disse acima, o montante das
receitas do exercicio de 1958 atingiu
264.177.450850, estando nesta verba inclui-
das receitas que néo séio correntes nem
estaveis.

No mapa a seguir faz-se a comparacio
das receitas da geréncia de 1958 com as
dos dois exercicios anteriores, depois de se
destacarem das receitas totais arrecadadas
as que assumem carécter corrente e normal.

pode verificar, pelo quadro seguinte: Fakl RECEITAS
Normais Totais
Difere: em P O N B Y R P LT, Uy £ R T T S

el i valor absoluto 1956 154 197.751520 169.697. 858880
Receitas. . 337.778.301$50 | 264.177,450850 | — 73 600.851500 1957 164 272.060§10 337.778.501$50
Despesas. 326.040.663$40 | 252.383,339$80 | — 75.657 323860 1958 | 170.569. 462500 264,177.450$50
Saldos ... 11.757.63%$10  11.794.110870

A diferenca em percenlagem &, respec- Esta necessaria destrinca — lé-se no

tivamente, de —21,8 e 22,6. No quadro
abaixo faz-se a diseriminacfio dessas varia-
coes:

RECEITA
Imposto ferrovidrio. . . — 1.461.674500
Imposto de camionagem + 554.823851
Imposto de compensacdo -+ 7.140.545849
Juros de depositos das
teceltas, . - oo e — 1 075880
Quantias que ledalmente
estdo ou forem atribuidas — 79.915.955!30
Depdsito de garantia que
reverterio para Fundo
Eapecial o v v o vl -+ 100.366$40
+4- 7.775.855§20 — B1.576.686%20
76.600.851%00

Relatério — permite concluir que global-
mente os rendimentos do Fundo especial
continuam a evoluir de maneira favoravel,
aproximando-se de uma esperada estabili-
zagdo que parece nio vir longe, mas conti-
nuando a assegurar os meios financeiros
de que se carece para fazer face 4 profunda
transformaciio que estd a ser operada nos
meios de transporte colectivos terrestres.

O rendimento do imposto ferrovidrio
baixou para 48.102.329500 em 1958, tendo
atingido menos 1.461.674$00 que no ano
anterior, em virtude — explica o Relat6rio
— de uma diminuic¢éio que se julga espord-
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dica na rede da C. P. e da reducdo de 12
para 7°/, da taxa de liquidagio que era
aplicada a Sociedade «Estoril», exploradora
da linha electrificada do Cais do Sodré a
Cascais.

A reduciio do imposto nas linhas da
Sociedade <Estorils, autorizada tempora-
riumente pelo decreto-lei n.° 41.263 de 12
de Setembro de 1957, estd permitindo que
aquela empresa intensifique a execucio de
um grande plano de investimentos que tem
por objectivo a actualizag@o das condicdes
da sua exploragio de material circulante,
da renovacido da via e instalagdo, aperfei-
coamento ou complemento da sinalizagdo
das prineipais estagoes.

O rendimento do imposto de camiona-
gem, como ji foi devidamente anotado em
relatérios anteriores, pode considerar-se
estaciondrio. Quanto ao imposto de com-
pensacio, o aumento da rentabilidade,
ainda que cada vez menor em valor abso-
luto, manteve-se em 1958.

No capitulo Despesas encontramos
elementos de apreciacio de muito interesse.
No infeio do exercicio de 1958, os encargos
que impendiam sobre o Fundo Especial
somavam 70.572,140$90. Esta importancia
acrescida da de 198.384.339%00, respeitante
a encargos assumidos no decurso da gerén-
cia, elevou-se a 268.956.479%90, por conta
da qual se processou ¢ pagou a quantia de
252.383.339§80. Dos encargos que nao
foram satisfeitos por se nido terem vencido,
no montante de 16.573, 140$10, transitaram
para a geréncia de 1959, 15.360.724§10,
visto ter sido cancelado um saldo de
1,212,416§00.

Na discriminacio da totalidade dos
encargos figuram em primeiro lugar os
respeitantes a «Construgoes e Obras No-
vas», que somaram 8.674.939$00. Esta
importincia e a respeitante aos encargos
da geréncia de 1957 que, por néo ter sido
liquidada, transitara para a geréncia se-
guinte — 706.550$10 — totalizaram
9,381.489$10. Por conta desta verba pagou-
-se a quantia de 8.689.399840, transitando
para 1959 o saldo de 692.089§70.
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O movimento das despesas suportadas
pelos encargos previstos nos n.'* 3, 4 e
parte final do n.° 5 do artigo 23.° do Decre-

to-Lei n.° 38.247 nos tdltimos trés anos foi
o seguinte : 319 499$80 em 1956, 543.472%00

em 1957 e 8.389,399$40 em 1958.

As parcelas em que se desdobra esta
dltima soma respeitaram aos seguintes
destinos:

Estradas de acesso ds estagdes de cami-
nhos de ferro — 288.878%00; estagdes cen-
trais de camionagem — 7.958.972$00 e
estudo da ligacdio ferroviaria e rodovidria
de Lisboa com a margem sul do Tejo —
141,549$40.

_ Sobre encargos derivados da Concessao
Unica o Relatério declara que esta dotagéo
comporta o maior volume de verbas que o
Fundo Especial tem enfrentado no decurso
das suas gestoes anuais.

Efectivamente, por esta rubrica se
classificam as vultosas verbas investidas,
sob a forma de subsidios, na melhoria da
situacdo econémico-financeira dos cami-
nhos de ferro, com vista a permitir o
apetrechamento e renovagio do parque do
material e a transformacio dos sistemas
de tracedio, a garantir a conservacio da via
e a acudir a cobertura de «deficits» en-
quanto se nio atinge o equilibrio econé-
mico da empresa concessiondria.

Deixemos agora falar os ntimeros, que
tém bastante eloquéncia. Com o dispéndio
em 1958 de verbas que ascenderam a
+36.406.634$00, o total dos encargos satis-
feitos, desde a criacio do Fundo Especial,
eleva-se ja a 1.207.341,086$80, cujas par-
celas se encontram mencionadas no quadro
seguinte :

Anos Despendido l Percentagens
1951 167.751.683830 15,9
1952 55.679.384500 4,6
1953 97 .856.958%00 8,1
1954 142.025,280$90 11,8
1955 126.156.151%00 10,4
1956 63.575.560$60 55
1957 317.909.635500 26,5
1958 236.406. 634500 19,6
1.207.541.086G$30 100,0
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O Relatério, para facilitar a apreciacio
da natureza desfes encargos e dos fins a
que se destinaram, apresenta a seguinte
decomposigio:

Percen-

Despendido ‘tagens

Designacgio |

160.572.203800| 153

Subsidios con- ) Ndo reembolsdveis
i 1.045.520.951$00 | 86,4

cedidos & C. P. | Reembolsdveis

Qutros encargdos

derivados da
Concessdo Unica A

5.247.862880| 0,3
1.207,341 086$80| 100,0

Agora, alguns comentirios acerca dos
subsidios. Desde 1951 que ndo sdo concedi-
dos a C. P. subsidios nao reembolséveis.
Os subsidios destanatureza que entéo foram
concedidos, no montante de 160.572.293$00,
obedeceram ao disposto no § tnico do
art.® 23 do Decreto-lei n.° 38.247, de 9 de
Maio daquele ano — 37.000.000$00 para
aqilisicéo de material circulante — e na
base XXXIX anexa ao Decreto-lei n.°
38.246, da mesma data — 123.572,2935§00
correspondentes ao imposto ferrovidrio em
divida até 81 de Dezembro de 1950.

O quadro a seguir, mostra-nos a evolu-
cdo dos valores globais processados anual-
mente 4 Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, a titulo de subsidios
reembolsiveis:

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

At‘lo-; Importincias entregues
1951
4 208.639500
s 55.679.3548°0
1954 97 856.850§00
1955 141.689. 688500
1953 126 156 151800
1906 | 63 525.841800
1958 517.909.635§00
236, 406.634500
1.045 520$931§00

Para aquisic¢iio e renovagido do material
circulante foi processado e pago a C. P.
em 19568 um subsidio de 2.373.517§00 que,
com as entregas de anos anteriores (1952 a
1958), perfez o total de 104.136.289§00, o
que permitiu a liquidagio completa — de
harmonia com o respectivo plano de paga-
mentos — dos tdnicos encargos ainda em
divida resultantes da aquisi¢do de trés
composi¢des automotoras «Fiat», efectuada
em 1952. Além destas automotoras,
(40,077.489$00) foram adquiridas sete
carruagens «Budd» (14.058.800$00), mate-
rial para construciio de vagdes e metaliza-
¢io de carruagens (37.000.000§00) e trés
automotoras e cinco carruagens de via
reduzida para a linha do Vale do Corgo
(13.000.000$00).

O Relatério refere-se aos subsidios
para refor¢o do Fundo de Maneio e cober-
tura de <«deficits». Esses subsidios, que em
1953 haviam subido a 50,000, 000§00, foram
da ordem dos 190,000,000$00 em 1957, e
dos 188.487.584$00 em 1958.

O Relatério é acrescido com a transeri-
cio de Despachos, Decretos-Lets, Informa-
¢oes, Pareceres, fechando com diversos
mapas referentes a or¢gamentos,
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AS FESTAS EM PORTUGAL

Inavguracao do Caminho

de Ferro da Beira Alta

Viagem da Familia Real
Notas e recordacoes de viagem

por B, WOLOWSKI

Tradupgdo, prefdcio e anotagbes do dr. Busquets de Aguilar

XVIII

Construcao do Caminho de Ferro
da Beira-Alta

A maior parte das linhas férreas de Portugal, e,

entre outras, a da Beira-Alta, foram construidas por
franceses.
- Esta altima provincia fora ocupada por tropas
francesas no tempo de Napoledo I, e a populagdo
tinha conservado de esse facto um velho fermento
de animosidade cuidadosamente conservado pelos
ingleses. (1)

Um sentimento desta natureza ndo & razodvel,
sendo o resultado da impressdo ou de educacédo pa-
terna, porque o relato dos factos dolorosos do pas-
sado deixa necessariamente um trago profundo na
alma da infancia que herda, quase sem o querer,
6dios e rancores paternos. (*)

Assim os franceses que construiram este cami-
nho de ferro, tiveram mais de uma vez de lutar con-
tra essas recordagdes. Mais de uma vez puderam
verificar nas suas relagcdes com os habitantes do
campo e os operdrios portudueses, que a sua pre-
senca inspirava desconfianca e que neles apenas se
viam os filhos e os netos daqueles que invadiram
Portugal.

(1) Ignoro onde Wolowski se baseou para uma tal afirmacdo. Nao

itavam os ingl de fazer propaganda contra os franceses,

pois 08 seus crimes nas invasdesz merecem uma formal condenaciio da
Histdria, por néio terem qualquer atenuante. (Nota do tradutor.)

(2) Sem re atrever, Wolowski procura diminuir os crimes dos fran-
ceses durante a terceira invasfio de 1810 a 1811 no que nlio tem razdio,
sendo natural que ainda se mantivesse durante muitos anos o &dio das
populagdes, (Nota do tradutor).
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Assim, por exemplo, na Freineda, a 500 metros da
estacdo, conservaram até este dia intacto o quarto
ocupado por Wellindgton, A cama em que se deitou
o deneralissimo indlés é mostrada por uma velha aos
estrandeiros. O estado maior inglés ficou nesta loca-
lidade cerca de um més.

Os ingleses comprazem-se em espalhar pelo pais
pretensas crueldades (*) cometidas pelos franceses
nos camponeses portugueses.

De Luso, onde o empreiteiro deral, sr. Duparchy,
estabeleceu o seu escritdrio, hd apenas meia hora
de caminho para efectuar a subida do Bucaco, e
chegar ao monumento comemorativo da vitéria dos
ingleses. (%)

Entretanto, dragcas a equidade, franqueza, serie-
dade, e a cordialidade das suas relagdes, o gelo
pouco a pouco se derreteu, as prevengdes desapare-
ceram, e franceses e portugueses acabaram por
fazer, permita-se-nos a expressdo, um excelente ca-
samento.

Foi mesmo a nao se verificar um tnico conflito
entre franceses e portudueses durante os dois ou
trés anos que duraram esses importantes trabalhos.

Estas boas relagdes tiveram por resultado aper-
tar os lagos de amizade que unem os dois povos, e
v mérito deve-se principalmente aos empreiteiros,
que, pela excelente escolha dos engenheiros e do pes-
soal, pela fiscalizagdo exercida sobre os numerosos

(1) Wolowski continua a néio ter razfio, & é de admirar, que, dotado
de um sentimento de justica que se sente em cada palavra, pretenda

defender os frenceses dos seues crimes, arr o tudo & pr
inglesa, As violencias dos franceses foram indmeras e é natural que se
conser nas populagd (Nota do tradutnr),

(2) A vitéria do Bugaco fol quase inicamente obtida pela heroici-
dade das for¢as portuguesas, (Nota do tradutor).
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operdrios estrandeiros e sobretudo pela lealdade e
a pontualidade escrupulosa com que executam todos
0s seus compromissos, contribuiram para popularizar
e fazer estimar o nome francés nestes lugares.

As recompensas

Consagrando este relato a inauguragéo do Cami-
nho de Ferro da Beira-Alta, que ligard de uma ma-
neira mais directa Portugal ao resto da Europa, jul-
gamos dever registar aqui os nomes das pessoas as
quais o rei concedeu recompensas honorificas por
terem tomado parte nos dificeis trabalhos de cons-
trugdo da linha. :

Foram nomeados comendadores da Ordem de
Nossa Senhora da Conceicao de Vila Vigosa:

Sr. Edmond Bartissol, director da Companhia dos
Caminhos de Ferro da Beira-Alta; Sr. Conde de
Gouveia, subdirector; Sr. Eugénio de Mendia, admi-
nistrador.

Comendadores da Ordem de Cristo de Portugal:

Sr. Alexis Duparchy, empreiteiro gderal da cons-
trucdo; Sr. Jean Baptiste Dauderni, empreiteiro
geral da construgdo; Sr. Jean Marie Labadie, enge-
nheiro chefe da via; Sr. Paul Wellerstein, engenhei-
ro da Companhia; Sr, Charles Cottard, engenheiro
do conselho de administragdo, comendador da Con-
ceigdo; Sr. Bento Fortunato de Eca, tenente co-
ronel de endenharia, director da fiscaliza¢do, comen-
dador da Ordem Militar de S. Bento de Avis.

Cavaleiros da Ordem de Cristo:

Sr.® Pierre Jules Vimont, endenheiro; Alexandre
Adolphe Garnier, engenheiro; Louis Victor Emma-
nuel Martin, secretdrio da direcgdo; Priam Panizzi;
Edmond Wesolowski; Evariste Gadrad; Charles
Bartissol ; Paul Marny.

Sintra

Em Lisboa um tinico saldo tinha ficado aberto
durante a época de Verdo, o da Senhora Paul de
Sabonlaye, esposa do muito simpdtico ministro da
Franga em Lisboa.

As quartas-feiras da Senhora de Saboulaye reu-
niam, com os membros do corpo diplomdtico, o
escol da sociedade da capital, o que era possivel em
semelhante época do ano, porque, durante o Verdo,
a vida elegante de Lisboa &, em grande parte, trans-
ferida para Sintra.

E em Sintra, no Passeio Vitor, espléndida espla-
nada contidua ao hotel do mesmo nome, que per-
tence ao proprietdrio do Hotel Bragdanga, que se
pode, nos meses de Junho, Julho e Adosto, encon-
trar a alta sociedade de Lisboa.

Esta esplanada domina 2 vila de Sintra, no meio
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da qual se ergue o velho palédcio real, que serve de
residéncia de Verdo ao Rei D. Luis.

Do alto desta esplanada, um espléndido hori-
zonte se estende aos olhares extasiados do viajante,
A paisagem, duma beleza maravilhosa, parece mudar
de aspecto ao nascer e ao por do Sol, e ornamen-
tar-se de mil variedades brilhantes, semelhantes as
penas reluzentes de Sophophor, tdo justamente cha-
mado o diamante dos péssaros.

O mar, que dum lado limita esta paisagem, néo €
o menor dos numerosos atractivos para os turistas
que visitam esta encantadora regido.

Tive o feliz ensejo de visitar Sintra na companhia
do Sr. Marqués de Oldoini, ministro de Itdlia em
Portugal. Sem ter esquecido nenhum dos aspectos
que o ligam ao seu pais natal, o Sr. Marqués de
Oldoini estd entretanto quase naturalizado em Por-
tugal; encontra a Itdlia na pessoa mesmo da Rainha
D. Maria Pia, da Casa de Saboia, e estd ligado por
lagos de familia a este pais da sua residéncia diplo-
mética. O Sr. Marqués de Oldoini casou com uma
portuguesa, a filha do antigo ministro de Portugal
em Londres, Sr. Visconde da Torre de Moncorvo; a
Senhora Marquesa de Oldoini é irméd da Condessa de
de Anadia de Mangualde.

Uma carta de apresentagdo foi o bastante para
receber junto do Marqués de Oldoini um acolhimento
de drande cortesia e de franca codialidade.

Durante trés dias conduziu-me em encantadoras
excursdes em volta de Sintra, as quais se fazem de
burro; ndo hd um sitio que nao lhe seja familiar, nem
um recanto desta pitoresca regido, que visita cada
ano desde hd quinze, de que ndo possa ser o mais
seguro e o mais amavel dos gduias. Acrescentarei
que o ministro de Itdlia tem autorizacdo de visitar
quando queira o Paldcio da Pena, pertencente ao
ao Rei D. Fernando, a encantadora quinta de Mon-
serrate, o Paldcio do Ramalhdo, antiga propriedade
real, pertencente hoje ao riquissimo Visconde de
Valmor, plenipotenciario junto do imperador da Aus-

tria na qualidade de ministro de Portugal.

Passado algum tempo, voltei a Sintra para fazer
uma visita ao Sr. Mendes Leal, o eminente e exce-
lente ministro que representava entdo Portugal no
cargo diplomatico de Paris e que acaba de ser en-
viado na mesma qualidade a Madrid. Foi substituido
em Paris por uma das figuras ilustres de Portugal, o
Sr. Andrade Corvo, seu amigo, antido ministro dos
Neg6cios Estrangeiros, Vice-Presidente da Camara
dos Pares.

O Sr. Mendes Leal ocupava com seu sobrinho,
Sr. Carlos de Almeida, membro da Cimara dos Pa-
res, uma casa madnifica, a quinta da Penha Verde.
E a ele que devemos, bem como ao Sr. Serpa, Minis-
tro dos Neddcios Estrandeiros, e ao Sr. Marqués de
Oldoini, ter conhecido Portudal, e sabé-lo apreciar
por todos os sentimentos de gratiddo que recebi.
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Uma

PANORAMZK

pégina de REBELO DE BETTENCOURT

A «geraly» do «D. Maria Il»

Para que Lisboa pudesse receber com dignidade
uma companhia brasileira — as rela¢des entre as duas
nagdes irmds ganham muito com pequenas coisas —
um cinema transformou-se, como por milagre, num
agradavel teatro, com comodidade para todos os
espectadores, quer estes se sentem na plateia quer,
pela modicidade dos pregos, procurem o segundo bal-
cdo. Ha quatro ou cinco anos uma das nossas mais
belas casas de espectdculos resolveu também enobre-
cer a sua sala fazendo avancar o segundo balcdo e
terminando assim com a desconfortavel geral, de
bancadas de madeira rija.

Quando chegard a vez de, no Teatro Nacional
de D. Maria II, onde funciona, como titulo de gléria
ndo apenas de Lisboa, mas do Pais, um notavel agru-
pamento, a que se devem noites consecutivas de alto
nivel artistico e a revelacdo de actores e actrizes que
honram a profissdo, sim, quando chegari a vez de
se modificar a horrivel, vergonhosa e incoémoda geral,
onde, na ultima bancada, o espectador tem que se
manter de pé para conseguir ver o que se passa no
palco? Dirdo que o galinheiro do D. Maria [l tem
brilhantes tradigoes e que essas tradigoes sdo respei-
taveis. Ali, nos velhos tempos, Fialho de Almeida e
Gualdino Gomes, dois dos mais ilustres boémios que
Lisboa jamais teve, assistiram & estreia de muitas
pecas, e dali, s vezes, atiraram as suas tremendas
e fulminantes piadas. Mas os tempos mudaram. As
exigéncias do piblico aumentaram. Os cinemas, em
competigdo, entenderam, que o publico, ja que paga,
merece toda a consideracdo, e que um especticulo
s6 se aprecia inteiramente, quando os lugares nos
proporcionam determinado conforto.

Néo se modificou e melhorou a plateia do D. Ma-
ria 1I? Porque, para maior embelezamento do nosso
primeiro teatro de declamacdo, ndo se acabam, de
vez, com as vergonhosas <tarimbas» da geral ?

Na qualidade de administrador da Companhia
Amélia Rey-Colago encontra-se um ilustre enge-
nheiro que é também um notavel escritor e critico
de teatro e de letras. A ele dirigimos este desabafo,
que é um apelo, esperando que, com o justo prestigio
que rodeia o seu nome, consiga o suficiente subsidio
para que as incomodas bancadas da geral desapare-
cam o mais breve possivel. A propria dignidade
daquela casa gloriosa exige esse melhoramento.

Cabe ao teatro fazer, por sua vez, uma leal e
forte concorréncia ao cinema. Ndo serd assim?
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RAMALHO ORTIGAO - Um desenho admiravel
de Antdénio Carneiro

Q
A SECRETA VIAGEM

No barco sem ninguém, andnimo e vazio,
ficamos nds os dois, parados, de mdo dada...
Como podem sd dois governar um navio ?
Melhor € desistir e ndo fazermos nada!

Sem um gesto sequer, de sibito esculpidos,
fornamo-nos reais, e le madeira, a proa...
Que figuras de lenda ! Olhos vagos, perdidos. ..
Por entre nossas mdos, o verde mar se escoa. ..

Aparentes senhores de um barco abandonado,
nds olhamos, sem ver, a longinqua miragem. ..
Aonde iremos ter ? — Com frutos e pecado,

se justifica, enflora, a secreta viagem !

Agora sel que és tu quem me fora indicada.

O resto passa, passa. . alheio aos meus sentidos.
— Desfeitos num rochedo ou salvos na enseada,

a elernidade é nossa, em madeira esculpidos !

(Do livro «A Secreta Viagem», 1950)
David Mour#&io — Ferreira
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0 consfante aumeno da vloilale nos Caminhosde Ferro Francests

S caminhos de ferro franceses preparam-se

O para um novo aumento de velocidades dos

seus comboios rdpidos. Na grande linha

Paris - Marselha, que outrora era o principal

troco do P—L—M (Paris—Lyon— La Mediter-

ranée), foi agora inaugurada a electrificacdo de Va-

lence ‘a Avignon (125 quilémetros), o que eleva a

742 desde Paris e trabalha-se activamente para que

ela atinja em breve o fim desejado: Marselha, (878
quilémetros).

Igualmente se esta trabalhando na linha de Tar-
rascon a Nimes, que serd provavelmente aberia ao
servico no fim do préximo ano. -

Com a inauguragdo da linha eléctrica de Valence
a Avignon, todos os comboios rdpidos passaram a
ser rebocados por locomotivas eléctricas com um
ganho de 20 a 23 minutos, o que ndo deixa de ser
interessante, vistas as marchas enormes feitas até
agora.

Electrificada que seja totalmente a linha, espe-
ra-se poder cobrir os 863 quilémetros, que vdo de
Paris a Marselha, em pouco mais de 7 horas, ou seja
a4 marcha méaxima de 140 a 150 quilémetros & hora.

O «Mistral>, comboio de luxo diurno entre Paris
e a Cote d’Azur, terda em Franca apenas um concor-
rente: o «Sud-Express», os dois mais rapidos com-
boios da Europa e do Mundo.

Ha dias foi experimentado um comboio extra-rd-
pido de Bordeus a Paris (581 quildmetros) rebocando
500 toneladas, com a nova locomotiva B.B. 9.200,
que fez o percurso, como o «Sud-Expresss, sem pa-
ragem e em 4h-30, ou seja menos 20 que este
comboio de luxo, e & marcha de 139 quilometros a
hora. Outras experiéncias vdo ser feitas ra parte
Hendaia-Bordeus e tudo leva a crer que com o pro-
ximo horério de Verdo o «Sud-Express» va de Hen-
daia a Paris em Gh-45m.

Todavia o objectivo, ao que me informaram, é
ser feito, num préximo futuro, o percurso do «Sud-
-Express» entre Hendaia e Paris em G horas e meia,
ou seja a marcha comercial de 125 quilémetros &
hora, nimeros redondos.

Os caminhos de ferro franceses tém chamado a
si o trafego que andava disperso, pelo acréscimo
constante de velocidades e de comodidades ofereci-
das ao piblico, que sabe aprecid-las, viajando com
frequéncia.

Hé pouco assisti a um facto curioso, que merece
ser relatado :

Na estacdo de Hendaia e em direccdo a Paris,
ndo é dificil obter-se lugar em qualquer das duas
classes de que os comboios actualmente se com-
pdoem, ndo sé por ser testa de linha mas porque o
grande movimento € nas estagoes seguintes. Ao che-
gar, porém, ali, ido de Espanha, no <Ibéria-Expresso>,
notei, com surpresa, que 0s passageiros andavam
desolados pelos corredores da segunda classe, sem
conseguirem obter lugar. Um funciondrio obsequioso
informou-me que eram os passageiros de S. Jodo de
Luz, a 13 quilometros de Hendaia, que tinham ali
vindo para obterem lugar, apesar de terem que pagar
mais 26 quilémetros, o que, alids, pouco representa
num percurso tdo grande, até Paris.

E isto passava-se apds o regresso dos viajantes
por causa da entrada dos filhos nas escolas prima-
rias, que este ano foram avangadas para 15 de Se-
tembro.

O mais curioso € que as trés carruagens-camas
estavam lotadas, como se diz no Brasil, e as de 1.»
classe, apenas duas, tinham pouco mais de metade
dos lugares ocupados.

Ha agora uma modalidade para se viajar comoda
e econdomicamente em Franga, quando se trate de
grandes distdncias, ocupando as ¢couchettes» onde
se pode viajar deitado e a cujo passageiro se dd
uma travesseira e um cobertor. O prego da <cou-
chette» é apenas de 1.700 francos além do bilhete de
2.8 classe. Assim, como este bilhete custa, de Hen-
daia a Paris, 5.650 francos, o suplemento &, apenas,
de um terco, ou seja 33 °.

Todavia, o piblico ainda ndo estd bem habituado
a esta comodidade, pois alguns passageiros que
estavam empilhados nos corredores, foram tomar
«couchettes» que desconheciam.

Também os caminhos de ferro franceses lanca-
ram ha anos uns almogos e jantares econdmicos nos
restaurantes das estacdes ferroviarias, afim de atrai-
rem o publico que, diante do exagerado custo das
refeicdes, se afastara deles. Essas refeicdes com-
poem-se de sopa, um prato de carne ou de peixe
guarnecidos, sobremesa, pdo e vinho. Tudo isto por
350 francos, metade do preco dum almogo turistico,
na mesma estacdio, com pratos regionais e vinho da
regido das melhores qualidades.

Pretendem agora os caminhos de ferro, no que
respeita ao servico de passageiros, entrar em acor-
dos com a camionagem. Algumas reunides se tém
efectuado e parece que com aprecidveis resultados,
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Eoos & Conentisios

Ria xS AT R F L

Jornalistas «que sdo» mas qus «néo sdo». Ne-

No «Didrio do Alentejos, que se publica em Beja
hd vinte e oito anos, lemos, na sua edigcdo de 24 de
Setembro, um artido subscrito pelo sr. M. de Melo
Garrido e intitulado fornalistas «que sdo» mas que
«ndo sdo»... Vimos dar ao autor desse artigo o
nosso aplauso pela doutrina nele exposta e defen-
dida com inteligéncia e desassombro,

Escrevendo a propésito da recente e sensivel me-
lhoria feita na acgdo da Caixa de Reforma dos Jor-
nalistas, o sr. M. de Melo Garrido, estranha — e con-
tra o facto se manifesta —, que, entre as legitimas
aspiragdes da classe, algumas tivessem ficado ainda
por atender, como seja, por exemplo, a da idade
limite para a reforma, que continua a ser de 70 anos,
como se o exercicio da profissdo, principalmente
nos didrios de Lisboa e Porto, ndo fosse violento,
quer pelas continuas deslocagdes a que se é forgado,
para bem informar o piblico, quer pela circunstancia
de o trabalho ser feito até quase romper a ma-
drugada.

O distinto articulista aproveitou a oportunidade
para — passamos a transcrever textualmente — <abor-
dar um outro problema intimamente ligado a situa-
¢do de muitos jornalistas portugueses que, por uma
incompreensivel rigidez de legislagdo e também por
caréncia de um criterioso espirito de solidariedade,
continuam fora da classe, condenados a ostracismo
absoluto e sujeitos a uma deprimente situagado. Que-
remo-nos referir aos jornalistas que sdo auténticos
profissionais da I r prensa, porque é dessa actividade
exclusiva que vivem, mas que ndo sdo admitidos no
respectivo Sindicato, e, portanto, ndo usufruem as
respectivas regalias nem possuem a competente «car-
teira», apenas porque ndo trabalham em jornais
didrios».

E M. de Melo Garrido continua no mesmo tom:

«Jornalistas, no campo oficial, sé séo aqueles que
estdo ao servigo das publicagdes didrias, alids em
niimero relativamente reduzido. Vdrias tentativas
feitas para resolver esta injusta situacdo tém resul-
tado infrutiferas, porque se lhes opde uma barreira
forte de burocracia, de incompreensdo e, vamos l4,
de egdoismo>,

E com independéncia que o sr. M. de Melo Gar-
rido faz tdo desassombradas como louviveis e sim-
paticas afirmacdes. E jd4 vamos ver porqué.

«Né&o € o interesse pessoal que nos leva a tracar
estas consideragdes — continua o articulista do «<Di4-
rio do Alentejo» — como se poderd pensar, dado que
ndo estamos nas vexatodrias condigdes que acabamos
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de citar, visto exercermos o nosso principal labor
num jornal didrio. Mas essa circunstincia ndo im-
pede que ndo nos impressionemos pela injustiga fla-
drante que toca a muitas centenas de camaradas que,
por ndo serem considerados jornalistas profissionais
e por ndo desempenharem outra actividade, ndo tém,
legalmente, profisséos.

Com toda a autoridade moral que lhe assiste, o
sr. M. de Melo Garrido continua a defender, com
dgrande espirito de camaradadem, os jornalistas eque
sdo» mas que <ndo sdo»... Oigamo-lo mais uma vez:

«Temos, por exemplo, o caso da [mprensa des-
portiva, actualmente em plano de drande desenvol-
vimento e expansdo, e de muitos outros semandrios
e bissemandrios, e mesmo revistas, espalhados pelo
Pais e cujos principais redactores lhes tém de con-
sadrar exclusivamente as suas horas de trabalho,
vivendo s6 dessa remuneracgdo. Porque ndo conside-
rd-los, pois, jornalistas, se exercem a mesmissima
profissdo, talvez apenas com a diferenca de desfru-
tarem piores condigdes materiais?... A lei opde-se?
Pois que se estude e elabore uma nova lei e se
ponha em vidors,

E essa também a nossa opinido. Que se estude e
elabore uma nova lei, a fim de que a muitos jorna-
listas — 0os muitos que ndo trabalham na Imprensa
didria — lhes seja, enfim, dada uma profissao.

Vales de Correio

A propdsito de um eco aqui publicado, em nossa
edicdo de 16 de Agdosto, n.® 1720, sobre vales de
correio, recebemos, por intermédio da 2.* Repar-
ticdo do Secretariado Nacional da Informacdo, Cul-
tura Popular e Turismo, a seguinte informacdo, da-
tada de 11 de Setembro e firmada pelo Chefe dos
Servigos de Informagdes e Reclamacgdes da Adminis-
tracdo Geral dos Correios, Telegrafos e Telefones,
a qual, com os nossos agradecimentos, passamos a
transcrever:

«A «<Gazeta dos Caminhos de Ferro» publicou,
no seu ntimero de 16/8/59, uma local em que recla-
ma pelas deficiéncias com que frequentemente sdo

~ preenchidos os vales, com manifesto prejuizo para

os destinatdrios que tém de levar esses vales para
redularizago a uma dependéncia dos CTT na Rua
Vitor Cordon em Lisboa.

Informa-nos, a propésito, a Administragdo-Geral
daquele organismo que os seus Servigos de Finangas
tém sempre actuado de forma a reduzir ao minimo
o0s erros no servico de vales.

Para regdularizar aqueles que ainda se verificam,
ndo é necessdria a comparéncia dos interessados
que podem tratar o assunto pelo correio ou entregar
os vales em qualquer estagdo que lhes daréd o devido
encaminhamento,

Quanto aos erros de que a local se ocupa, 86
poderiam ser investigados se fossem concretamente
indicadoss.
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Como a «llustracdo», noticiava, em Sctembro
de 1885, o cinquentendrio dos Caminhos
de Ferro da Bélgica.

«Por ocasido do cinquentendrio da inauguracéo
da sua primeira linha de caminho de ferro para via-
jantes, que foi também a primeira inaugurada na
Europa, a Bélgica organizou festas brilhantissimas.

O rei Leopoldo I inaugurou a linha de Bruxelas
a Malines, a 5 de Maio de 1835; mas s6 trés meses
depois é que se fez a celebragdo do cinquentendrio,
para que coincidisse com o da independéncia belda.

O programa dos festejos terminava por um dran-
de cortejo histérico dos meios de transporte desde
os tempos mais remotos até aos nossos dias. Esta
parte do programa era a mais bela, a mais brilhante,
e foi a mais aplaudida. Esta pitoresca e artistica re-
constituicdo do passado, formava um espectdculo
dnico, realgado pelo brilho das cores, pela rica va-
riedade dos numerosos carros, e brilho dos costu-
mes, em namero de oitocentos, levados por grupos
de homens, de mulheres e de criangas, que davam a
este imponente desfilar uma excepcional animacao.

A «llustragdo» pdde obter de um album artistico
publicado em Bruxelas pelo editor Rozez, uma série
de encantadores desenhos de Armand Heims, que
dardo aos nossos leitores uma ideia exacta e fiel de
alguns trechos deste cortejo magnifico e sem prece-
dentes.

Trends, carrdes, liteiras, coupés, mala-postas, di-
ligéncias, tramways, vagdes, toda a série de veiculos
conhecidos, esquecidos ou ainda em uso, séo repre-
sentados nestas bonitas e delicadas ilustragdes, onde
também se acha representado o belo carro triunfal
da apoteose dos caminhos de ferro, dominado pela
locomotiva moderna, que jd deixou tanto para traz
os meios de transporte que ainda foram o dnico re-
curso de nossos pais.

Reproduzimos estes desenhos e oferecemo-los
a0s nossos leitores porque sdo verdadeiramente be-
los, e porque lhes mostram bem evidentemente mais
uma vez quanto um povo ganha com melhoramentos
materiais. A Bélgica ainda é um palis roido por dis-
sensdes politicas. Mas a parte as duerras entre o
partido liberal e o partido reacciondrio, e a parte
outras aventuras — o povo belda ndo se esquece de
que a sua prosperidade, a sua grandeza, ndo lhe vem
da politica mas sim da indistria.

Oxald que em Portugal nos decidissemos a pea-
sar do mesmo modo —que cada cidaddo pensasse
mais em ser um homem de trabalho do que um in-
fluente eleitoral,.. E o Pais havia de sair brilhante-
mente do abatimento em que o pds a Politica —
esta senhora que, em vez de morar em S. Bento, de-
viam meter quanto antes no Aljube!, .»

O que era o «VYestibuled-Train»

Quando, em 1865, se construiu a linha que liga o
Atlantico ao Pacifico, o americano Jorde Pullman
conseguiu, a custa de grandes dificuldades, inaugurar
o Vestibuled-Train, que era um verdadeiro hotel am-
bulante e compreendia casa de jantar, cozinha, quarto
de cama e de foilette, casa de banho, saldo de cabe-
leireiro e escritério, tudo isso ligado por um grande
corredor. A velocidade do comboio era de 80 quils-
metros por hora, considerada entédo vertiginosa. Essas
carruagens, cada vez mais numerosas, invadiram em
poucos anos todas as linhas americanas. Em 1879,
sendo jd a companhia assaz poderosa, o seu fundador
e director concebeu o plano de reunir as oficinas
numa cidade operdria, a 22 quilémetros de distancia
de Chicado, que atingiu, passados alduns anos, o
ntimero de 15 mil habitantes. De 1889 a 1892 as ofi-
cinas da Puallman-Cify haviam construido nas suas
drandes fabricas 21.514 vagdes.

Caminhos de Ferro Ultramarinos

ANGOLA

O movimento dos Caminhos de Ferro da Provin-
cia de Angola no primeiro semestre de 1959 foi o
seguinte :

FPassageiros Carga
45 moieO 0 BN |
C. F. de Luanda. .| 68.359| 1.951)|106.991 8.95;
C/Py'do Kmbotii 2.5 3| 7.700| 885
C.F.de Benguela . . .|178.714| 3.710|576.877| 91.986
C.F. de Mocamedes 18.408|  921|100.402| 2 895
Totais . . .|267.891| 6.655|791.970|105.958
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Boletim Trimestral do Banco de Angola

Recebemos o n.° 7 do <Boletim Trimestral do
Banco de Angola», editado pela sua respectiva Repar-
ticdo de Estudos Econdmicos, e correspondente aos
meses de Julho, Agosto e Setembro de 1959.

Publicagdo de grande interesse, este Boletim
apresenta-nos um panorama muito completo de todas
as actividades exercidas na nossa Africa Ocidental,
coloca-nos a par do movimento de exportagdes e
importagdes, informa-nos sobre a producdo das indas-
trias, movimento dos portos e caminhos de ferro, e
fecha com uma seccéio referente a Legislacdo, con-
tendo as principais disposicies de cardcter econdmico.

Mundo Financeiro

Recebemos 0s n.°s 3 e 4 da revista «Mundo Finan-
ceiro», dirigida por José Vacondeus, e que, tal como
os anteriores, apresentam 88 pdginas plenas de inte-
resse para todos os gerentes de empresas.

Destacamos, entre outros, os seguintes artigos:
«A Feira das Indastrias Britdnicas», <Entrevista com
Teodoro dos Santos», «Banca e Bolsa», <Publicidade»,
«A Ponte sobre o rio Tejo», «<Atalaia Turistica», «O
Encontro Krutchev-Eisenhower», «Ouvindo os Geren-
tes», «O Clube dos Gerentes de Empresas», etc..
Publica também esta revista uma separata, que é de
indiscutivel utilidade para as firmas, e que se chama
«Guia das Actividades Econémicas em Portugals.

Todos os pedidos de exemplares podem ser teitos
para a administracdo: Largo do Andaluz, 15, 6.°-Dt.°,
porta 5— Lisboa-1.

«Eleciricidade>

Desta excelente revista técnica trimestral, diri-
gida pelos srs. Eng.o José Guedes Pinto Machado
e Joaquim José Salgado, recebemos o nimero 10,
correspondente aos meses de Abril, Maio e Junho.

Trata-se, sem sombra de divida, da melhor re-
vista do género at¢ hoje publicada em Portugal, quer
pela valiosa série de trabalhos que nela ja se tém
apresentado, quer pela sua esmerada apresentacdo
grafica, em que sobressaem as capas.

Do sumdério dos nimeros 9 e 10 publicados neste
ano salientamos, entre outros artigos : estudns sobre
barragens de terra e de betdo do Laboratério Nacio-
nal de Engenharia Civil e da Hidrotécnica Portu-
guesa, Controle nas telecomunicagdes, Origem e ate-
nuagdio do ruido dos transformadores, Estudo meca-
nico de condutores de linhas aéreas para transporte
de energia eléctrica, notas sobre a Conferéncia Mun-
dial de energia de 1958, as instalacdes do Rio-Light
do Rio de Janeiro, os Aproveitamentos Hidroeléctricos
em Portugal, a Central térmica da Tapada do Qutei-
ro, a Barragemm de Picote e as barragens das obras
de rega dos Campos de Alvor e do Vale do Sorraia.
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Hd 50 anos

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Qutub. de 1909)

Linhas Portuguezas

Valle do Vouga.— Vio recomecar os trabalhos de
construccio d'esta linha, que ha tempos estavam paralysados.
Dentro de oito mezes devem estar concluidos até Aveiro.

Valenga a §. Mamede de Friestas. — A Camara
Municipal de Valenga representou ao Governo para que se
conclua com a maxima brevidade a linha que d'ali parte se-
guindo até S, Mamede de Friestas.

Companhia Real. — Continua o assentamento da se-
gunda via entre Alberdaria e Pombal.

— Continuam com gdrande actividade as obras da nova es-
tacdio de S. Bento, no Porto, estando jd os trabalhos, tanto
internos como externos, bastante adeantados.

Espera-se que em fins do anno proximo o edificio esteja
concluido.

— Na estagdio de Alverca foi assente uma linha de res-
duardo para servico de mercadorigs.

Benguella. — Nido teem soffrido interrupcéo os traba-
lhos de construccdo d'esta linha, estando j& em exploracio
até ao rio Cubal, kilometro 195,

Acompanham os niimeros 9 e 10 cadernos técnicos
contendo a reproducdo das conferéncias: ¢«Les ré-
cents développements de la traction électrique fran-
caise e «L'Europe de I'Energie» de M. Garreau e de
Denis de Rougemont.

Para os proximos nimeros, a Direcgdo desta re-
vista anuncia sumarios de grande interesse.

Lirica de Luis de Camdes

Intitula-se Lirica de Luis de Camoes, o novo
empreendimento editorial de Realizagdes «Artis», de
que recebemos agora mais um fasciculo.

Depois da edigdo monumental de «Os Lusiadas»,
ndo se compreenderia nem se desculparia mesmo que
das admirdveis liricas do nosso grande poeta nacio-
nal se ndo fizesse também uma publicagio congé-
nere. Camdes ¢é digno dessa homenagem que repre-
senta também um servigo dos mais notdveis a cul-
tura portuguesa.

Com efeito, tendo-se entregue, nesta edicdo, a
direccdo artistica a Lima de Freitas, um dos nossos
mais distintos e perfeitos desenhadores e ilustrado-
res, e a direcgdo literaria ao eminente Professor
Dr. Hernéni Cidade, precisamente as mesmas indi-
vidualidades que presidiram a publicacdo de <Os
Lusiadas», a <Lirica» de Camdes surge-nos como
que mais rejuvenescida, que a lingua em que ele es-
creveu € de oiro puro. Foi com razdo que o Prof. Le
Gentil o considerou <o artista mais completo do
Renascimentos.

Camoes ¢ uma literatura inteira.
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A Shell Portuguesa

inaugurou a sua nova seéde
na Avenida da lLiberdade

O majestoso edificio que a Shell construiu na
Avenida da Liberdade, proximo da Praca Marqués
de Pombal, é uma obra a todos os titulos condigna
da importdncia da sua organizagdo e actividade.
Essas instalagdes modelares sdo um exemplo nota-
vel de arquitectura moderna, que muito honra ndo
s6 quem a fragou e quem a realizou como quantos
colaboraram na monumental construgdo, que fica
sendo, sem diavida, uma das mais belas da
capital.

Na visita pre-inaugural que a Administracéio da
Shell proporcionou aos representantes da Imprensa
no dia 29 do més passsado, foram estes recebidos
pelos srs. dr. H. Burnet, administrador-delegado,
Eduardo Rodrigues, administrador, Miranda da Cruz,
director e dr. Bustorff Silva, presidente do conselho
de administragdo, que proferiu algumas palavras para
agradecer-lhes a presenca e afirmar que o conselho
de administracdo nfo quisera deixar de marcar 2 alta
consideracdo em que tem a Imprensa ao dar aos
jornalistas a oportunidade de antes de mais ninguém
visitarem as instalagdes para que a Companhia aca-
bara de transferir os seus servigos — obra cem por
cento portuguesa desde o projecto & sua reali-
zacdo.

Os onze pavimentos que constituem o edificio
foram construidos e apetrechados em cerca de vinte
e quatro meses. A drea total ocupada é de 800 me-
tros quadrados. No rés-do-chdo localizam-se os ser-
vigos que exigem maior contacto com o piblico: a
Recepcdo, Filial de Lisboa, Caixa e Sec¢dio de Com-
pras. Os servigos de Secretaria, Arquivo Geral, Pa-
pelaria e Telex, bem como o Departamento dos Ser-
vigos Culturais incluindo uma biblioteca e uma
pequena sala de projec¢des e o Servigo de Eficién-
cia e Métodos de Trabalho foram instalados no
1. andar — o pequeno cinema, com cerca de 30 lu-
gares destina-se a exibi¢do de filmes em sessdo
privada tendo em vista o treino do pessoal. No
2. andar encontram-se instalados o Departamento
de Vendas e o Departamento de Produtos Quimicos.
No andar superior situa-se o Departamento de Ope-
ragoes dotado com uma Sala de Estudos e Planifica-
¢cdo junto a Sala de Desenho, onde se podem
executar com modelos em escala reduzida os pro-
jectos de Instalagdes, Estacdes de Servigo, ou
quaisquer estudos funcionais. No 4.° andar ficam
instalados a Administracdo, Gabinetes dos Adminis-
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“Gageta dos Caminhos de Ferro™

O nosso nimero especial de 16 de Setembro,
consagrado ao centendrio da fundag@o da Companhia
Real dos Caminhos de Ferro, que € a actual C. P,,
mereceu da Imprensa referéncias que muito agrade-
cemos. Reproduzimos, a seguir, algumas dessas refe-
réncias:

Do Didrio da Manhd :

«O nimero 1.722 da «Gazeta dos Caminhos de
Ferro», referente ao ano corrente, é dedicado ao cen-
tendrio da Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portugdueses.

Publicac@o muito cuidada, este niimero da «<Gazeta
dos Caminhos de Ferro» & um repositorio da activi-
dade da respectiva companhia durante aquele largo
periodo de tempos.

Da revista Os Transportes:

«Gazeta dos Caminhos de Ferro» — «<Foi distri-
buido o n.° 1.722 desta conceituada revista, que Car-
los d'Ornellas dirige com um alto sentido de bem
servir os transportes ferrovidrios, como bem atesta
o sumdrio desta edicdo».

tradores, Sala de Reunides e Departamento do Pes-
soal, e no 5.° andar os Servigos Médico Sociais,
Consultores Juridicos (com biblioteca e arquivo pri-
vative), Gabinete de Consulta Clinica, salas de
observagdes e sala de tratamentos. O 6.° andar €
totalmente composto pelo Departamento dos Servi-
cos Financeiros e Servicos Mecanograficos. No 7.¢
andar esta instalado o Clube Shell cujo gindsio pode
ser facilmente convertido em cinema com capacidade
para 200 pessoas. No 8.° pavimento fica o refeitdrio
do pessoal para o servico simultineo de cerca de
200 refeicoes.

Cuidou-se especialmente de um sistema rdpido e
descongestionado de comunicagdes entre os 400
empregados do Edificio Shell, para o que se montou
uma rede telefonica automatica interna de 150 tele-
fones, cuja central estd equipada para 200 linhas.

A visita causou a melhor impressdo aos jorna-
listas. Foi-lhes dado a conhecer e apreciar uma das
mais grandiosas obras de arquitectura moderna —
sendio a mais importante pelo conjunto de mil por-
menores cuidadosamente estudados.

A inauguracdo oficial realizou-se no passado
dia 30 de Setembro com a presenca de membros do
Governo e outras altas individualidades.
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PARTE OFICIAL

DIRECGAO DOS SERVIGOS DOS PORTOS,
CAMINHOS DE FERRO E TRANSPORTES
DA PROVINCIA DE MOGAMBIQUE

Caminho de Ferro da Beira

Concurso n.° 3/VO/CFB/59

O «Didrio do Governos», n.* 192, Il Série, de 18 de Agosto
de 1859, publica o seguinte :

Recebem-se propostas, até as 15 horas do dia 16 do més
de Outubro de 1959, para a arrematacdo da empreitada de
apresentagio do projecto e construgdo do edificio da carpin-
taria e depdsito de moldes das oficinas gerais do Caminho de
Ferro da Beira,

A base de licitacdo ¢ de 1:260.000§.

O programa do concurso, modelo de proposta, caderno de
encardos e desenhos emcontram-se patentes: em Lisbca, na
Direcgdio-Geral de Obras Piiblicas e Comunicacdes; em Lou-
rengo Marques, na Divisdo de Estudos e Construciio; em
Inhambane, nos armazéns de Inhambane; na Beira, na secre-
taria do servico de via e obras do Caminho de Ferro da Beira;
em Quelimane, nos armazéns de Quelimane, e no Lumbo, nos
armazéns de Mogambique.

O depdsito provisorio para admissdo ao concurso é de
55.225%.

Revista quinzenal

A abertura das propostas terd ludar no dia e hora acima
mencionados, no edificio do servigo de vias e obra do Cami-
nho de Ferro da Beira.

Direccio dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes da Provincia de Mogcambique, em Lourengo Mar-
ques, 15 de Julho de 1959. — O Engenheiro Director dos Ser-
vigos, Pinto Elyseu.

Concurso pdblico n." 4/VO/CFB/59

O «Didrio do Governos, n.° 236, Il Série, de 8 de Outubro
de 1959, publica o seduinte:

Recebem se propostas, até as 15 horas do dia 18 do més
de Janeiro de 19680, para a arrematagio da empreitada de
construgdo da variante das Amatongas, trogo Inchope-Gon-
dola, do caminho de ferro da Beira, entre os quilémetros
136,700 e 178,235 50.

A base de licitacio é de 58:950,0008.

O programa do concurso, modelo de proposta, caderno
de encargos e desenho encontram-se patentes: em Lisboa, na
Direc¢éio-Geral de Obras Piiblicas e Comunicagdes, do Minis-
tério do Ultramar; em Lourengo Marques, na Divisdo de
Estudos e Construgdio; em Inhambane, nos armazéns de
Inhambane ; na Beira, na secretaria do servigo de via e obras
do caminho de ferro da Beira; em Quelimane, nos armazéns
de Quelimane, e no Lumbo, nos armazéns de Mogambique.

O depdsito provisdrio para admissfio ao concurso é de
1:475 000%.

A abertura das proposias tmé lugar no dia e hora acima
mencionados, no edificio do servigo de via e obras do cami-
nho de ferro da Beira.

Direcgdio dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes da Provincia de Mogambique, em Lourengo Mar-
ques, 21 de Setembro de 1959, — O Engenheiro Director dos
Servigos, Pinto Elyseu.

e T e T e T e L e T T LT T T L L LT LT LTI C LTI TP TTTTT T YS

os
BONS ANUNCIOS

conhecem-se

NOS ELECTRICOS
E AUTOCARROS

F todos os antincios: . . el
sao 6ptimos

Custam pouco

e toda a gente os lé

Peca informa;ﬁes e tabela de pregos a

SECCAO DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA C.ARRlb
Calcada da Bica Pequena, 4 — Lishoa

35035

Telefone :
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422

EENEANNEFEANRENENL TARNES



Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

N S

A GRANDE MARCA INGLESA DE
MAQUINAS DE LAVAR ROUPA
oApresenta

A Servid «S» POPULAR

UM MODELD VERDADEIRAMENTE REVOLUCIONARIO
COM OU SEM AQUECIMENTO DE AGUA

o

-..; —T
PRATICA '

BONITA

| RAPIDA

A magquina média,
mas com capacidade suficiente para uma
famiiia numerosa.

” s ” ra
Né“\m @ POPLILAR HA[' T[M PM
Tem bomba eléctrica para esvaziar.
Lava 3 Kg. de roupa em 4 minutos,

gasta $20 por hora de trabalho.
CONVIDAMOS V. EXA
A ASSISTIR A UMA
DEMONSTRACAO NO"STAND" DOS
REPRESENTANTES
AGENCIA COMERCIAL SUECA, L.**
AV. FONTES PEREIRA DE MELD, 37, TEE-&"" . Llsa.n [
ONDE TODOS OS5 MODELOS Servia
SE ENCONTRAM EM EXPOSICAO
Norte: M. SIMGES JA.LOA Rue de Sento Antiaio, 208-POR 10

Caminho de Ferro do Benguela

1348 Km. através de Angola

Ligagdes rapidas e cémodas
para passageiros e carga,

servindo as regides de

BENGUELA, HUAMBO
BIF, MOXICO E LUNDA
CONGO BELGA E RODESIAS
MOCAMBIQUE
UNIAO SUL-AFRICANA

No Lobito: HOTEL TERMINUS (1.° classe)

Metalirgica Luso ~Italiana, Lda.

ConstrucSes melalo - mecdnicas

Maéquinas Industriais — Secagem Artificial
Ventilagiio — Aquecimento — Caldeiraria
— Ar Condicionado —

Torneiras Mamoli de tedos os fipos

Il CIRCULAR-LOTE N.° 10

A CABO RUIVO
(Junto a4 Avenida Infante D. Henrique)

Telefone 38 28 71

SOREFAME

MATERIAL CIRCULANTE PARA CAMINHOS DE FERRO
Cencebido, estudado, calculado. desenhadeo = construido em Portugal

« CARRUAGENS » CARRUAGENS-AUTOMOTORAS E LOCOMOTIVAS (DIESEL E ELECTRICAS)
» FURGDES « VAGDES »

SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICACOES METALICAS, LDA.

AMADORA E LOBITO
PORTUGAL
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End, Telsg. EUROPEA
TELEFONE: 2 0911 AGENCIAS
R U A DO CRUCIFIXO. H O-LISBO A

PRACA D.

—

COMPANHIA FUROPEA DE SEGUROS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

Representantes em 30 paises da Europa, Estados Unidos da América, Canadé,
Egipto e Africa do Norte..

EM TODO O PAIls

JOAO I, 25-PORTO

PRODUTO V. A. P.-- PORTUGAL
FORMULA INEDITA

GLYCOL

O IDEAL DA PELE

A' venda nas boas casas dus especialidades e p far-
miicise. QUEIRA ENVIAR 5S50 em selos do Correio, nome e
morada, pars receber UMA AMOSTRA, aos Depositirios Gerais :

VENTURA D'ALMEIDA & PENA

Rua do Guarda-Mér, 20, 3.°, Esq.
{2 Santes) - LIS B O A
Telefone 66 4972

= I NV A S

TEM, FINALMENTE, O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAIls
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMI-
RAVELCONFORTO E UMA AMPLA
SALA DE JANTAR COM COZINHA
DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJO—ELVAS

OS VINMOS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE
Depositario nos distritos de Lishoa e Setibal

sociedade dos Uinhos do Sul, b."

ARMAZEM

AZAMBUJA

Telefone: 50

ESCRITORIO
Rua Luis Pinto Moitinho

(aos Anjos) n.° 3-B

843391 / 92

Telefs. l 842070

LI S B O A ‘

PoricLinica oA Rua po Quro

Entrada: Rua do Garmo‘ 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Amaro de Almeid e pulmdes—as 18 horas
Dr. Coelho de Castro — Cirumlu — Os808 @ Artienlagdes—ias 18 horas
Dr. Miguel de Magalhdes — Rins e vias urindrias—a 14 horee
Dr. Luis Malheiro — Pele e Bifilis — Consultas &s 8,2 5'= ¢ Bibados,
das 14 @s 1630,
Dr. R. Loff — Doengas nervosas, electroterapia—as 14 horas
Dr. Anténio Ferrdo — Doencas dos olhos — as 14 horas
Dr. Vasconcelos Dias — Estdmago, figado, intestinos e doengas ano-
-rectais — és 15 horas
r. Afonso Simdo — Garganta, neriz e ouvidos — as 16 hon
B‘r Casim.‘!a Afonso-Doencas das senhoras eoperacies — ns15horns
Dr. G Coelho - D das criancas—as 1'!.50 horas

Dr. Pint. Bastos — Boca e dentes, protese — as 10 horas
Dr. Alep Saldanha — Raio X —is 16 horas
Dr. Mdrio jacquet — Fisioterapia — as 16 horas

— —— ANALISES CLINICAS —

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Agraciade com o Grau de Comendador
da Ordem de Insirugfo Publice

_ Largo do Conde Bario, 47—LISBOA—Telelone: 662430
INTERNATO E EXTERNATO

SEXO MASCULINO

Cursos Diurnos e Nocturnos: Instrucio Primé-
ria — Cursos Liceal e Comercial — Qiclo Pre-

paratério do Ensino Técnico — Admissiio aos
—— Institutos Comercial e Industrial ——
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Agora —
F.squemas
completos de
electrificacdo

de 25 kV da

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

S

A G. E. C. tem capacidade e recursos para a concepciio de pro-
jectos e produgdo de esquemas completos, de qualquer tamanho,
para electrificacdio dos caminhos de ferro. Nas suas oficinas em
Dudley Port, recentemente aumentadas para fazer face aos pedidos
crescentes de equipamento de tracgfio, estdo quase prontas as pri-
meiras unidades para as locomotivas de 25 kV dos Caminhos de

Ferro Britanicos.

0 EQUIPAMENTO DA G. E. C. DE ELECTRIFICACAO
DOS CAMINHOS DE FERRO INCLUI:

® Estagdes e subestacgdes de enerdia
completas

B Locomotivas eléctricas de corrente
alterna e corrente continua e uni-
dades miiltiplas de comboios

B Locomotivas e vagdes diesel-eléc-
tricos

® Cabos de distribuicéio e sistemas de
contacto derais

] Eguipamento de sinalizagdio auto-
*matica

B Aquecimento de carruagens, etc.

B [luminacdo de carruagens, arma-
zéns de classificacdio e estacdes

B Equipamento para vagdes-restau-
rantes

B Equipamento de comunicacdes tele-
fonicas

B Sistemas de altofalantes

B Sistemas de supervisdo de controle
a distincia

THE GENERAL ELECTRIC COMPANY OF ENGLAND MAGNET HOUSE, KINGSWAY, LONDON C.W.2

Uma Organizagiio Inteiramente Britinica
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