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STEEL, PEECH & TOZER - OWEN & DYSON

ROTHERHAM — INGLATERRA

Materiais para Camiphos de Ferro

A fabrica Steel, Peech & Tozer produz uma
grande variedade de rodas para caminhos
de ferro, das quais tem fornecido quan-
tidades aprecidveis & Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses.

A sua Subsididria Owen & Dyson Limited
produz rodados completos.

Além das rodas, a firma Steel, Peech & Tozer
fabrica também aros, eixos, molas, pecas
forjadas, barras e arco.
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Os Caminhos de Ferro

da Provincia de Mocambique

no ano economico de 19567

vigos dos Portos, Caminhos de Ferro

e Transportes da Provincia de Mo-
cambique, de que é Administrador-Dele-
gado e Director dos Servigos o sr. Eng.®
Horécio Avelino Brasiio de Freitas, o Rela-
tério do ano econémico de 1957. Em capi-
tulo & parte inclui-se o Relatério do Cami-
nho de Ferro da Beira, também referente
20 mesmo ano.

O sr. Engenheiro Brasfo de Freitas ao
submeter a4 apreciacédo do sr. Governador-
-Geral de Mo¢ambique o presente Relato-
rio, informa que o volume do trafego de
mercadorias, tanto a transportada em ca-
minho de ferro como a manuseada nos
portos, ultrapassou, em 1957, todos os méa-
ximos anteriores.

Com efeito, as mercadorias transporta-
das nos caminhos de ferro somaram
5.736.075 toneladas, o que representa um
aumento de 624.831 toneladas em relacédo
a 1956 e de 1.414.495 toneladas em relagio
a 1955. Quanto a carga manuseada nos por-
tos elevou-se esta a 9.094.420 toneladas, o
que constitui um aumento de 1.100.632 to-
neladas em relacéio a 1956 e de 1.628.814 to-
neladas em relacio a 1955,

Como néo podia deixar de ser, o aumento
das receitas também subiu paralelamente
ao volume do trabalho efectuado. Assim, o
total das receitas cobradas e consignadas a
Administracio somaram 951.240 contos, em
comparacio com 865.846 contos em 1956 e
com 712.853 em 1955. Dada a amplitude
crescente dos servigos, as despesas atingi-
ram a importancia de 528.429, em compa-

REGEBEMOS da Administracio dos Ser-

racio com 475.148 contos em 1956 e com
410.272 contos em 1955.

O sr. Administrador-Delegado informa,
a propoésito destes niimeros, que os aumen-
tos verificados em relacdo a 1955 séo pro-
venientes da abertura ao tridfego para as
Rodésias, da nova linha do Limpopo, a qual
foiinaugurada no dia 1 de Agosto domesmo
ano.

Nos ntimeros acima indicados néo figu-
ram os que se referem ao caminho de ferro
da Beira, pelo facto de ainda néo estar in-
tegrado na Administragéio, a que preside,
como Administrador-Delegado, o sr. Enge-
nheiro Brasio de Freitas. Mais adiante,
neste mesmo artigo, nos referiremos ao

.ecaminho de ferro da Beira.

Em 1957, a Administracio continuou a
melhorar as condigdes da exploragio de
todos os seus sectores, nio s6 estudando e
executando as obras mais necessédrias para
aumentar a sua capacidade de trabalho e
seguranc¢a, como ainda preparando cuida-
dosamente o pessoal de exploragio e aper-
feicoando o funcionamento de todos os
servigos, sendo um dos objectivos o de
mecaniza¢io da contabilidade, que conti-
nua em estudos aturados.

O sr. Administrador-Delegado faz em
seguida esta observacio:

«Pode a primeira vista parecer que a
entrada de maior numerério do que nos
anos anteriores tornou a vida da Adminis-
tracd mais desafogada, mas tal néo corres-
ponde & realidade. Basta verificar que o
Fundo de Renovacdo destinado a cobrir
esta despesa, que tanto necesséiria é ter em
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consideraciio para manter em bom estado
os meios de trabalho, se encontra desfal-
cado da importincia de >96.409 contos, e
hd necessidade, nio 86 de aumentar e me-
lhorar as nossas instalacdes, como também
de adquirir mais material de tracgéo e cir-
culante e equipamento portudrio e bem
assim de pagar os elevados encargos adqui-
ridos com os Empréstimos e Suprimentos».

Vejamos, em resumo, o que, no referente
a melhoramentos introduzidos em 1957, o
Relatério nos diz.

No triafego, inseriram-se novas classifi-
cacoes de mercadorias afim de as atrair ao
caminho de ferro e de facilitar os interes-
ses dos seus utilizadores. A emissiio de bi-
lhetes de assinatura, vdlidos por 30, 180 e
360 dias, a agricultores, pelas tarifas ordi-
nirias de bilhetes de assinatura com a re-
ducido de 75 °/,, foi tornada extensiva aos
criadores de gado da Provincia em servigo
interno.

Pelo Fundo de Melhoramentos fizeram-
-se as seguintes aquisigdes:

Para a Divisio de Mocambique: Aqui-
sicdo, montagem e reparacio de 4 locomo-
tivas, tipo «<Mikado», adquiridas ao caminho
de ferro do Congo Ocean, pela importincia
de 6.000 contos, tendo-se despendido, até
ao fim de 1957, a importincia de
1.0561.:70§43.

Para a Divisdo de Lourengo Marques:
Aquisigio de 100 vagdes abertos de 40 to-
neladas; de 55 vagdes, tipo B-22; de mais
100 vagdes de 40 toneladas; aquisi¢do do
Saldo Presidencial & Sorefame; inicio da
aquisiciio de 100 vagdes abertos de 40 to-
neladas, por 29.474 contos, tendo-se pago
em 1957, para as primeiras despesas, a im-
porfancia de 1.064.936§91; infcio da aquisi-
¢io de 8 tractores e 12 plataformas, por
2.420 contos, tendo-se pago em 1967,
844.1 3785+ ; infeio da aquisi¢do de 100 va-
goes fochados, sendo 60 de 40 toneladas e
40 de 25, pela importédncia de 24.294 contos;
aquisicao de material Stone, 523.966§24.

Para a Divisdo de Quelimane, fez-se o
inicio da aquisiciio de 10 vagdes metalicos
e sobresselentes, por 5.100 contos, tendo se
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pago, em 19 7, aimportancia de £4.000§00,
e para a Divisdo de Mogumbique fez-se o
infeio da aquisi¢iio de 10 vagdes metdlicos
e sobresselentes, por 2.936 contos, tendo-se
pago em 1957 a importancia de 35.935§95.

Custeados pelo Fundo de Renovagcéo, fo-
ram adquiridos para a Diviséo de Lourengo
Marques 90 vagdes abertos, de 40 tonela-
das, a uma firma polaca, e 45 vagdes, tipo
B-22, a uma firma da Africa do Sul.

O Relatério do Caminho de Ferro da
Beira, assinado pelo Eng.’ Director de Ex-
ploracdo, sr. Alfredo Humberto de Oliveira
Stoffel, informa-nos que durante o ano de
1957 o volume de trafego de mercadorias
e respectiva receita ultrapassaram todos
os méximos anteriores. Vejamos o que nos
patenteiam os nimeros: 3.066.809 tonela-
das de mercadorias em comparagio com
2.825.528 toneladas no ano anterior e com
2.784.918 toneladas em 1955. Desta tonela-
gem, 321.992 foram transportadas em ser-
vigo interno e 2.744.817 em servigo combi-
nado. Os nameros do ano anterior foram
estes: 304.623 em servico interno e 2.520.905
em servigo combinado; e os de 1955 foram
de 288.454 em servico interno e 2.496.464
em servigo combinado.

As receitas de trafego de mercadorias
também aumentaram sensivelmentie: foram
de 12.241.012$00 em servigo interno e de
286.493.535$00 em servico combinado. Em
1956 as receitas tinham sido de 11.087.049$00
em servigo interno e de 265.463.0€7$00 em
gervico combinado, sendo em 1955 de
10.014.953500 em servico interno e de
270.174.94~$00 em servigo combinado.

No tréafego de passageiros registou-se
também um aumento muito sensivel, em
relacio ao ano anterior. Com efeito, em
1957 houve 80.461 passageiros contra 73.816
em 1956 e, em servi¢o combinado, 187.072
contra 173.004 em 1956.

As receitas de exploragio deste caminho
de ferro da Beira foram de 322.379.759$27,
ou seja um aumento de 10,6 °/, sobre a pre-
visdo caleulada em 302,228,000§00,
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A despesa foi de 156.847.335$04, ou seja
menos 11,77 °/, da despesa prevista, que era
de 171.399.08 ‘§00 depois de efectuados os
orcamentos suplementares.

Os resultados da exploracdo, entrando
em conta com as receitas estranhas ao tré-
fego e as despesas de administragio geral,
foram as seguintes:

Designagio 1957 1956 i 1955
Receita. . . . . 525.683.119§35 501.970.11512?_5 505.875.954500
Despesa . . . .|156.925.599599 | 145.175,966967 | 141.998.844500
Lucro bruto . .|166.757.519837 | 158.794.148$58 | 163 877.110$00
Coeficiente de

exploragio , . 48,48 °/, 47,41 °f, 46,4 °/o

Lé-se, no Relatério, que em 1957 se con-
tinuou a melhorar as condi¢des de explo-
raciio do caminho de ferro da Beira, néo 86
com o estudo e a execucdo das obras mais
necessdrias para aumentar a sua capaci-
dade e seguranca, mas ainda com a prepa-
ragio cuidadosa do pessoal da exploracio.

Prestou-se também a devida atencdo ao
problema da renovagio do material de via
ao longo da linha, o qual, nalguns trogos,
acusa um desgaste acentuado n#o sé por
ger antigo, como ainda devido ao intenso
trafego e as actuais caracteristicas da linha
nalguns trogos com grandes rampas e cur-
vas apertadas.

O sr. Director da Exploracao, Eng.” Al-
fredo Humberto de Oliveira Stoffel propds
que as novas aquisi¢des de material de via
para reparacdes passe para material de
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40 kgs./m, acompanhando-se assim a alte-
racio de peso do carril que os rodesianos
ja efectuaram na sua rede. Essa substitui-
¢io impde-se em virtude do carril de 30 kgs.
ser jA inadequado para o peso do material
e volume do trafego, o que—adverte o sr.
Director da Exploracio — estd eriando pro-
blemas graves na manutencio da via.

Na medida do possivel tem-se procurado
também corrigir o tragado das linhas, dos
arruamentos e outras instalagdes, por
forma a implantd-los de acordo com o plano
geral aprovado, tornando-se urgente a cons-
trucio das gares de triagem, recepgio, for-
macdo e expedicio, ete.

A extensio total dalinha férrea, assente,
da via normal de 1,067, no fim do ano de
1957, neste caminho de ferro, era de
420,663 kms., sendo 317,648 kms. de linha
directa (Beira- Machipanda) e 103,005 kms.
de linhas de servigo e desvios, o que repre-
senta um aeréscimo, em relacio a 1956, res-
pectivamente, de 10,692 kms. e 10,584 kms. .
O nimero total de estacdes e desvios aber-
tos a exploracgéo é de 79, sendo 13 estagodes,
24 desvios de exploragéio e 42 particulares.

Todos estes elementos, que colhemos
no Relatério, referente a 1957, da Adminis-

tracdio dos Servicos dos Portos, Caminhos

de Ferro e Transportes da Provincia de
Mogambique, mostram-nos néo 86 que os
caminhos de ferro na nossa Africa Oriental
t8m melhorado consideravelmente mas que
as condicoes de vida e a economia geral se
tém desenvolvido animadoramente.
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No Centenario dos Caminhos
de Ferro em Porlugal

Algumas notas sobre a sua historia

Pelo Eng° FREDERICO

DE QUADRCS ABRAGAO

Niio foram menores as criticas ao seu tragado,
frisando-se em primeiro lugar, «o erro de querer
gervir o Algarve com a mesma linha que ia a
Beja, em vez de seguir o caminho directo pelo
vale do Sado».

Sousa Brandio escreve:

«As linhas ao sul do Tejo foram principiadas
sob pretexto de atravessar as dreas, que se esten-
dem desde Aldeia Gtalega a Vendas Novas, con-
sideradas dificeis de acomodar a uma estrada
ordindria.

«Para que essa linha ficasse mais préxima de
Lisboa, decidiu-se que partisse do Barreiro.

«li certo que o caminho de ferro projectado
para Beja e para o Algarve podia tomar uma di-
recgiio mais préxima das margens do Sado, ao
passo que o caminho para Evora poderia ir mais
direito a esta cidade, passando em Montemor-o-
-Novo; mas, quando se ordenou o tragado destes
caminhos de ferro, j4 a construgiio da primeira
seccio estava em Vendas Novas. Dai surgiu a
ideia de fazer a linha principal por Beja, como
aquela que havia de ligar Lisboa com o Algarve
e a Andaluzia, fazendo-se um ramal para Evora,

«Outro aleance teria a linha do Sul do Tejo:
seria a verdadeira linha dg Leste. Levada o mais
directamente possivel a Evora, continuaria por

Bencatel e Alandroal a Jerumenha, para se dirigir
a Badajoz e a Sevilha e ligar com Lisboa esta duas
provincias espanholas.

«l certo que a viaciio acelerada para o Algarve
seria mais curta se se aproximasse das margens do
Sado e da costa do Oceano, ao passo que a direc-
¢io do leste seria mais breve para a fronteira.
Deve-se a escolha, que se fez, nfio 86 ao hibito
de seguir por Vendas Novas para todos os pontos
do Alentejo, mas i falta de povoagdes em toda a
zona da costa.»

A Llinha do Sul tem a sua origem na povoa-
¢io do Barreiro e dirige-se pelas proximidades do
Lavradio, Alhos Vedros e Moita, para Pinhal
Novo, de onde sai o ramal de Setiibal; dali segue
para Vendas Novas, inclinando-se depois na direc-
cio sul até atingir o pequeno lugar de Casa
Branca, entroncamento da linha para Evora.

De Casa Branca em diante, dirige-se pela vizi-
nhanca das povoagles de Alcdcovas, Viana do
Alentejo, Alvito e Cuba, para Beja, de onde se
ramifica a linha do Sueste para Baleiziio e Quintos.

As suas condicdes téenicas, em planta e perfil,
resumem-se no gquadro seguinte: (19)

PLANTA

Extensfio dos alinhamentos

—_—

Curvis con rairs

G De 500 De 360 De 400 De 600 De 800 Superiores e
a 360 metros a 400 metros a 600 metros a B0) metros a 1:000 metros a 1:000 metros
148:465™ 37 1:391™,72 4:465™,84 5:063m,22 5:341m,75 214m.0 34:066™,64 195:908™,54
Percentagens
76,24 | 0,71 | 2,96 | 2,02 1.556 | 0,01 | 17,21 | -
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PERFIL

Extensdes

Declividades

Horizontais | ‘Do mopg | De 005 | Deomo0 | Deomow | .o
| aomos a 0,"010 a 07,015 e 07016 |
51:678,100 | 51:542%,50 [ 94:906,05 ‘ 15:055%,41 | 2657749 ‘ 105:008" 54
Percentagens
1615 | 2630 | 4840 | 767 | 151 =
O Ramal de SetGbal tem a extensio de l Extensdes em declives I
12.809,60 metros, sendo 8.538,96 metros em ali- Patamares | — - Total
nhamentos rectos e 4.270,64 em alinhamentos bl de-0.000: 8 1O | e TUSES: G010
curvos, ou 56,6 por cento dos primeiros e 33,4 557,30 | 6.319,64 5.902,66 12.809,60
dos segundos. Tem trés ourvas de 1.000 metros 4357 49,729/, 4595,
de raio com o desenvolvimento de 2.273,02 e

duas de 2.000 metros de raio com 1.997,62
metros.

Em perfil, as suas caracteristicas sfio: (*)

#*
Na Linha de Evora, as caracteristicas em
planta e em perfil sio dadas pelo quadro se-
guinte: (%)

PLANTA

Extensies em alinhamentos rectos e curvos

Curvas com raios

Rectos H De 400 De 600 De 750 Superiores
De 200 metros | De 550 metros a dmeme"m | a 750 metros a 800 metros a 1:000 metros Total
47:227™,56 1:263",60 475,46 1578865 | 3:623m87 1:948.73 9:751=,95 78:079,80
Percentagens
60,48 | 1,61 | 0,51 | 17.63 | 4,64 | 2,49 | 12.62 | -
PERFIL atravessa, e dirige-se para o Degebe, transposto o
i qual sobe em curvas e contra-curvas a,pgrtadaa.
Até ao quilémetro 22, a contar de Evora, a
Declividades _ direetriz_projectada acompanha nas margens da
Horizontals De 07005 | De 0m010 ribeira da I'onte Boa quase todas as suas sinuo-
Até 07,005 0.1010 0" 0I5 Total 7 . 4 %
o} 20, indeitet sidades. Sobe depois com rampas de 15 milfme-
i f | 2 :
14:926770 | 16:415%,60 | 22716786 | 24:0.2764 | 78:0797,80 tros a portela de Vale do Pereiro e continua,
: o semprel em mds condigdes de declives e curvas,
0 io.
901 | 9102 | 2000 | 5088 | oy até ao limite dessa seccgiio

- Saindo de Casa Branca, dirige-se para Evora,
por Tojal e Monte das Flores, com um perfil rela-
tivamente ficil, nfo apresentando trainéis supe-
riores a 10 milimetros de inclinaglio ; mas a partir
daquela cidade, e sobretudo depois de HEvora-
-Monte, o perfil «torna-se duro», com extensas
rampas de 10 e 17 milimetros.

«l uma das mais acidentadas da rede Sul e nela
se'encontra a sua cota mais elevada, na estacio

dos Arcos». (1)

*

A partir de Evora, a linha segue na direcc¢iio
da Venda do Duque pelo vale do Enxarrama, que

O Engenheiro fiscal informara oportunamente
que, nos primeiros quilémetros, o projecto pouco
se afastara da directriz por ele indicada, embora
desnecessariamente com mais curvas; mas no
seguimento apresentava diversas diferencas que
niio vale a pena pormenorizar, com curvas e pen-
dentes talvez ficeis de evitar, pois que «a direc-
triz se cinge por tal forma ao terreno natural que
parece ter sido essa a tinica condiglio que se impos
a si prépria a Engenharia empresiria». E o Con-
selho, ao apreciar este tracado, acrescenta:

«Ora tal intuito téenico é insustentivel no
tragado de uma linha importante qual é a de
jungio da rede portuguesa do Sul com a do Leste
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e, mais tarde, com a do Norte e é contririo ao
espirito do contrato que, se admitiu raios de cur-
vas de 300 metros e declividades excepcionais, foi
somente onde o terreno se recusa a melhores con-
di¢des de exploragiio ou exige para isso grandes
desperdicios e nunca nos casos ordinérios do tra-
¢ado em questdio».

De todas estas consideragdes resultou o Con-
selho pronunciar-se, em 6 de Maio de 1865, (1)
contra a aprovaciio do projecto apresentado pela
companhia para os 30 quilémetros, ndio o dando
como «devidamente estudado».

Entretanto, tendo sido ji autorizados os tra--

balhos nos primeiros quilémetros e nio havendo
quanto a eles grandes divergéncias entre o Enge-
nheiro fiscal e a Empresa, o Conselho entendia
que devia ser aprovado até ao quilémetro sete, a
contar de Ivora, evitando-se deste modo a para-
lisagio do trabalho, com a condigio, porém, de
que nesse trajecto se diminuisse o niimero de
curvas e se aumentasse o raio das que niio pudes-
sem ser suprimidas.

Nos vinte e trés quilémetros restantes, seria
necessirio novo estudo e grandes alteracdes e
ainda prosseguir esse estudo até s cercanias de
Estremoz, ponto for¢ado na ideia de levar a linha
de Evora até ao Crato.

O Conselho julgava inadmissivel o tragado
proposto pela empresa no Vale da Fonte Boa,
visto o terreno se prestar a um alinhamento mais
rectilineo e tanto assim que a prdpria empresa
parecia ter reconhecido a inconveniéncia de subir
ao Monte das Figueiras, depois da passagem do
Degebe, para descer logo ao vale da Fonte Santa.

Apontando vérios pormenores «inaceitiveis»
o parecer do Conselho termina com estas judicio-
sas consideracdes:

«Em objecto de tanta gravidade, niio pode o
Conselho deixar de ponderar a Vossa Majestade a
necessidade de ser exigente no projecto de cons-
trucdio, pois quaisquer inadverténcias ou erros,
provenientes de falta de estudo, ou de outras
causas, trario grandissimos inconvenientes que,
se agora se ndo previnem, niio poderio remediar-se
depois de autorizadas as obras».

*

A empresa procedeu, pois, a esse estudo e
novo projecto foi submetido & apreciagiio do Con-
selho, desde aquele ponto até Estremoz.

Diz-nos o parecer de 19 de Outubro daquele
ano que aquele projecto continha a planta e o
perfil longitudinal na extensiio de 54.460, metros,
dos quais 50.860 na linha directa de Ivora ao
Crato e os restantes em um ramal de servigo para
Estremoz.

E uma vez mais, digamos como regra, o Con-
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selho queixa-se da deficiéncia de elementos apre-
sentados para apreciaciio :

«I% pouco para projecto definitivo; e a simpli-
cidade dos trabalhos técnicos da empresa do Ca-
minho de Ferro de Sueste, niio permite ajuizar
devidamente das dificuldades do terreno, nem,
portanto, se o projecto os vence do melhor modo,
como j4 o Conselho tem mostrado noutras estra-
das da mesma empresan».

Contudo, o Engenheiro fiscal fornece ao Con-
selho alguns elementos essenciais.

O tragado proposto segue, do quilémetro 7
para as ribeiras de Degebe e Figueiras, desce ao
vale da Fonte Boa, que acompanha invariivel-
mente até ao quilémetro 19, onde comega a subir
para o quilémetro 25; passa, a alguma distancia,
entre as povoa¢des do Vale do Pereiro e Azaruja,
subindo depois para a venda do Duque, ao quilé-
metro 32, subida que continua até ao quiléme-
tro 35.

Atravessa as pequenas ribeiras de Azenha e
Vidigueira, a pouca distancia de Vimiciro e Evora-
-Monte até ao quilémetro 40, em que comega a
descer para as curvas do rio Ter, até encontrar,
ao quilémetro 51, a estrada de Lisboa a Istremoz.

A partir de Estremoz projectou-se fazer se-
guir a linha para o Crato, a ligar com a linha do
Leste, génese da fuiura linha, hoje existente, de
Estremoz a Portalegre.

Do quilémetro 50,860 sairia um pequeno
ramal de 3600 metros que serviria Estremoz, de
que se aproxima a apenas um quilémetro.

O parecer do Conselho fazia notar que cerca
de metade do percurso era em curvas, muitas das
quais com o raio minimo de 300 metros e com
declives extensos e igualmente no limite médximo
de 15 milimetros por metro.

O préprio Engenheiro fiscal reconhecia as
«méds condi¢les téenicas» do projecto, embora
reconhecendo também que s6 dispendiosamente
se poderia melhorar, mas indicava contudo algu-
mas variantes a estudar.

Quanto A estacio de Estremoz, aquele enge-~
nheiro propunha que ficasse situada ao quilémetro
53, prescindindo-se do ramal projectado, o qual,
além dos naturais inconvenientes de um pequeno
ramal, obrigara o Estado ao pagamento de uma
subvenciio de 75.330$000 réis, correspondente &
extensdo a mais a construir,

E o relatério acentuava que «sem motivo bas-
tante justificado, por quanto ¢é pequenc o movi-
mento de passageiros e o de mercadorias é todo,
ou quase todo, das circunvizinhangas da vila,
encurtando o ramal apenas dois quilémetros em
trinsito ordindvio da vila para a estagiio, ao passo
que a estaglio, que se propde, no quilémetro 53
ficard a pouco mais de trés quilémetros e em fécil
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comunica¢lio, em grande parte j4 feita pela estrada
de Lisboan.

Esta distancia de «pouco mais de trés quils-
metros» da estagio «de Estremoz» i vila pode
parecer estranha a quem conhece a actual estagiio
e pode originar confusdes se se esquecer que, como
ji dissemos. a estaglio que, a esse tempo, servia
Estremoz e fol muitos anos o término da linha,
era a do Ameixial.

3

De todas estas consideracdes, resumidamente
expostas, conclufa o parecer do Conselho que,
até ao quilémetro 23, apesar de niio ser o melhor,
o tragado era aceitivel e podia ser aprovado.
Desse quilémetro até ao quilémetro 51, o projecto
apresentava, «na verdade desfavorabilissimas con-
digdes em planta e em perfil», mas dado que as
condigdes topogrificas eram «péssimas», como o
Engenheiro fiscal reconhecia, o Conselho entendia
ndio dever propor alteragdes considerdiveis; em
todo o caso, julgava de seu dever acentuar os
grandes inconvenientes «nfio s6 para o servigo e
erédito da exploragiio do caminho de ferro em
questdio, como para a seguranca do piiblico e bem
do Estado» e, assim, aconselhava um esforco para
se reduzirem tais inconvenientes.

Quanto A fixaglio dos locais para as estagdes
de Vale do Pereiro, Azaruja, Vimieiro e lvora-
-Monte, deixava isso para mais tarde, quando me-
lThor se pudesse saber quais as mais necessdrias
para servir aquelas povoagdes.

O Conselho dava o seu acordo s considera-
¢les que expusemos sobre a localizagio da esta-
¢liio que serviria Estremoz; em todo o caso, en-
tendia ser aceitdivel, nfio a completa eliminacio
do projectado ramal, mas apenas o adiamento da
sua construgfio, conforme o movimento o justifi-
casse ou nio.

E curioso, em todo o easo, este argumento do
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referido parecer, que ¢é reflexo do modo de pensar
da época:

«pensa o Conselho que se ganha tdo pouco
em trazer a um quilémetro, em vez de ficar a
3.600 metros, a estagio daquela vila...»

Poucos meses depois, a empresa submetia &
aprovaciio do governo novo projecto modificado
segundo as indicag¢des que lhe haviam sido dadas
e novo parecer do Conselho, em 30 de Abril do
ano seguinte, fazia notar que muitas curvas de
pequeno raio tinham sido suprimidas, aumenta-
dos os raios de outras e reduzidos considerivel-
mente os grandes declives. Nestas condigdes, con-
siderava-o em estado de ser aprovado, embora
recomendando ao Engenheiro fiscal serem melho-
rados alguns defeitos de menor monta, que indi-
cava.

*

As obras de arte, nas linhas que tiio sucinta-
mente acabamos de descrever, niio sio nem muito
numerosas, nem muito importantes; os seus vios
nfio excedem os onze metros, com excepglo de
trés pontes entre Casa Branca e Beja,— Papaga-
los, Xarrama e Alvito-—, com 5 viios de 11,70 me-
tros; as de Outeiro e do Lourigal do Pinheiro,
com 3 vios de 10,80 metros e a do Louri¢al com
4 vios de 10,90 metros.

Na linha de Evora, a de Valverde com 3 vios
de 12 metros, a do Degebe com 2 vilos de 12 me-
tros e a da Ribeira do Ter com 6 viios de 12 metros.

Na do Sueste, s6 héd, de vulto, a grande ponte

do Guadiana, mas essa, muito embora logo a se-

guir a Quintos, é j4 fora do trogo a que agora nos
referimos, inavgurado até 1873,

*

(Continua)
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PANORAMRZK

Uma phgina de REBELO DE BETTENCOURT

Os nossos artistas

Portugal no Mundo

Na minha «<Pégina» de 1 de Julho, referindo-me
a préxima visita do Imperador da Etiépia Hailé
Selassié, disse que o hospitaleiro povo portugués se
preparava para receber condignamente Sua Majes-
tade Imperial. De facto, assim sucedeu. Era de
esperar. O povo portugués nunca negou a sua pres-
tante e entusiastica colabora¢do ao Governo, sempre
que se trata de consolidar amizades e de contribuir,
no campo internacional, para um mais alto prestigio
do Pais. Desde que os nossos navegadores come-
caram a desvendar os mistérios do mar e a descobrir
novas terras, torndmo-nos numa nagdo universalista.
Estamos em toda a parte. Os proprios emigrantes néo
renegam a Patria, mas levam-na, inteira, com a sua
saudade imortal.

Acabo de ler nos jornais de Lisboa, transmitidas
pela A. N. L., as afirmagdes que o sr. Ministro da
Presidéncia fez ao jornalista Laeth de Magalhdes,
da «Voz de Portugal», do Rio de Janeiro. «O Brasil
para nds, portugueses, disse o ilustre Ministro, € a
nossa segunda patria do outro lado do Atlantico».

Respondendo a outra pergunta do entrevistador,
o sr. dr. Pedro Teoténio Pereira afirmou: «A realidade
portuguesa em Africa tem de ser compreendida no
contacto directo com os factos. H4 um mundo por-
tugués em Africa que ndo distingue racas nem
distincias nos territérios. A posicdo constitucional
tem raizes profundas e seculares. Todos nds, portu-
gueses, estamos convencidos de que a unidade que
nos liga através dos mares e dos continentes repre-
senta um factor de alta importdncia para a salva-
guarda do mundo ocidental, O facto portugués em
Africa é uma realidade indiscutivels,

Depois, respondendo a nova pergunta e esta
acerca dos portugueses do Brasil, o sr. Ministro da
Presidéncia e antigo Embaixador na nagédo irma, de-
clarou: ¢N#o conhego escola de patriotismo mais
alta do que o contacto com os portugueses do Brasil.
Eles tém mais do que nenhuns outros o sentido do
que serve, dignifica e engrandece Portugal. Eles
sabem melhor do que nenhuns outros, o que nos
pode dividir, diminuir ou envenenar. Por isso eles
terdo sempre o melhor espelho da prépria Patria.»

E’ essa forga espiritual inigualdvel, esse patrio-
tismo tdo profundamente sentido que faz do nosso
Pafs ndo s6 uma nacfio imortal mas, também, uma
nacdo universalista— que estd em toda a parte.
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ALENTEJANA
Aguarela de Narciso de Morais

O COMBOIO

(osto de andar de noite no comboio,
0 movimento altera esta rotina.. .

Fora, a noite se gasta. 0s olhos gritam
novidades de luz e de paisagem,

Linhas inversamente paralelas
sabem de cor viagens paralelas,

E quando o comboio chega d estapdo-terminus
dd-nos a raridade de um Destino !

ELEGIA

A arvore morreu,

Parou o movimento pendular
no trapézio da vida.

A morte ndo altera o equilibrio,

No ciclo dos seus dias
o destino cumpriu-se sem tragédia.
Sem siiplicas dos bragos ressequidos.

A drvore morreu sem urma ldgrima.
Naturalmente. ..
Com a Poesia de quem soube viver,

(Do livro Ndufrago sem mar para morrer)

Augusto Barreiros




Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

iad com o

bl de oiro, Da esquerds para a direita: — srs. Virgllio

Os 5 funcionérios da S.E. que foram pr

Rosado, José Rodrigues Damifio, Américo Sequeira, Francisco Pereira e José Maria Oliveira Martins

SOCIEDADE ESTORIL

Completando hoje a nossa reportagem sobre a
viagem inaugural, no dia 13 de Julho, do novo mate-
rial circulante da Sociedade Estoril, temos o prazer
de publicar as fotografias dos cinco funcionarios que,
no banquete comemorativo da inauguragdo do refe-
rido material, foram galardoados com emblemas de
oiro como prémio de quarenta anos ao servigo e de
colaboracdio & Companhia: srs. José Rodrigues Da-
mifio, escriturdario de 1.2 classe ; Américo Sequeira,
condutor de 1.2 classe; José Maria Oliveira Martins,
chefe do servigo de Fiscalizacdo ; Francisco Pereira,
chefe de estacio de 1. classe, e Virgilio Rosado,
chefe de estagdo de 2.7 classe.

No banquete, que foi presidido pelo sr. dr. Anté-
nio Amaral de Figueiredo, ilustre presidente do Con-
sehlo de Administra¢dio da Sociedade Estoril, estive-

ram presentes, além das pessoas ji referidas no
nosso (ltimo namero, mais as seguintes:

Virgilio Figueiredo, Eng.° José Pedro Iglésias
Oliveira e Comandante Jodo Maria Pereira Braga,
administradores-delegados da S. E.; José Simdo,
secretdrio-geral : Eng.® Anténio Silveira Bual, Direc-
tor da S. E. e membro do Conselho Directivo da «Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro»; Eng.° Duarte Belo, subdi-
rector ; Eng.® Carlos Alberto Brasdo, chefe dos Ser-
vigos de Material e Trac¢do; Manuel F. Baptista
Morgado, chefe dos Servicos de Exploragdo; os
inspectores Jalio Noronha Oliveira, Wily Voss e
Sebastido Fortes; e os chefes de vérios servicos :
Emilio Freitas, secretaria ; Guilherme Salemo, tesou-
raria; José Rodrigues, Via e Obras, e dr. Paulo
Abreu, publicidade.

Ha 50 anos

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Adosto de 1909)

Um melhoramento no Estoril

Um grupo de capitalistas inglezes vae propdr ao governo
a installagdo de uma ponte metallica na praia do Estoril para
embarque e desembarque de passadeiros.

Além da ponte, propde-se aquelle grupo construir um pavi-
lhdio para installacéio de salas de concerto, restaurante e varias
diversdes que proporcionem ans frequentadores e visitantes
d'aquella estancia balnear e convizinhas, passatempos que
actualmente ndo encontram, ao contrario do que succede nas
praias do estrangeiro.

Forgoso é confessar que as nossas praias sdo de uma
monotonia desoladora, e se a despeito da superioridade do
nosso clima ao das praias francezas, ellas ndo sio como as
francezas frequentadas por estrandeiros de todas as naciona-
lidades, a essa monolonia temos que attribuil-o.

Nas praias portuguezas, quem niio achar prazer no jodo,
ou mesmo quem frequentando-o ndo esteja disposto a passar
todas as tardes e todas noites junto do panno verde que os
numeros da roleta matizam, morre de tedio por ndo ter em que
passar o tempo.

Proporcionar diversdes aos frequentadores das praias é
uma empresa que dentro em pouco compensaré largamente os
capitais empatados para esse fim, e que se tornard beneme-
rita pela concorrencia de estrangeiros que chamard ao paiz a
correspondente entrada de ouro que tanta falta nos estd
fazendo.

Batalhao de Sapadores
de Caminhos de Ferro

Ao Juramento de Bandeira dos Soldados Recrutas
da Classe de 1959 presidiu o sr. Ministro do Exército

No Centro de Instruc@io do Batalhdo de Sapado-
res de Caminhos de Ferro, no Entroncamento, reali~
zou-se, no sdbado, 25 de Julho, com grande brilhan-
tismo, sob a presidéncia do Ministro do Exército,
sr. coronel Almeida Fernandes, a ceriménia do jura-
mento de bandeira dos soldados recrutas da Classe
de 1959.

Assistiram ao acto, que foi bastante concorrido,
altas patentes do Exército, o presidente da Camara
Municipal do Entrocamento, sr. José Duarte Coelho,
funcionarios superiores da C. P. e outras individua-
lidades.

As cerimdnias iniciaram-se as 8 horas, com uma
missa campal, de accdo de gragas, rezada pelo
rev. Adelino Gomes, seguindo-se, as 10,30, o jura-
mento, com as tropas em formagdo, sob o comando
do sr. capitdio Mesquita Borges, comandante do
Centro de Instrugdo, tendo lido os deveres militares
o sr. tenente Artur Ticdo e a féormula do juramento
o sr. major Machado de Sousa, 2.° comandante do
Batalhdo.

Apos o juramento, efectuou-se a apresentagdo de
um pelotdo auto-comandado e de uma classe de ginds-
tica educativa.

A exibigdio da escola de gindstica com traves e
da classe especial de saltos interessou a assisténcia.

Pelas 13 horas, realizou-se um almogo na messe
dos oficiais, e &s 14 horas iniciou-se uma récita, de
que foram intérpretes cabos e soldados.
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Decreto-Lei n® 42 312

(Continuagdo)

Designagfo actual

Passa a designar-se

Operédrios motoristas e conduto-
res mecflnicos (prestando ser-
vico de condugiio de veiculos
automdveis dos directores dos
servigos, directores de explora-
¢fo, chefes de divisio e nos
servigos dos transportes aéreos
e de estudos e construgiio).

Piloto-chefe de instrucéo .

Praticante de fiel de depéslto
Recebedor de cais .

Relojoeiro. . . - e
Revisor de mateﬂal

Motorista de viaturas au-
tomdveis,

Piloto-chefe.
Ajudante de fiel de depd-
sito.

Recebedor.
Relojoeiro de 2. classe.

Revisor de material de 2.*
classe.

C) No quadro privativo de Mocambique :

Designaglio actual

Passa a designar-se

Agente técnico de engenharia
(classificador de trabalhos).
Agdulheiro. . .

Ajudante de enfermeiro

Ajudante de escritério. . . .
Praticante de escritorie .{
Apontador A
Arquivista .

Chefe de depdésito de 'rlﬂqumas

Chefe de grupo de assentamento
de via.

Chefe de movimento (T. A.) .

Chefe da Reparticdio Central de
Fiscalizag#io e Contabilidade.

Chefe do servigo de movimento,
trafego e tarifas.

Chefe do servico de saiide.

Comisséria (T. A.) .

Condutores mecéinicos (pres-
tando servigo de conducéo de
velculos automdveis dos direc-
tores dos servigos, directores
de exploragiio, chefes de divi-
sfo e nos servigos de transpor-

. tes aéreos e de estudos e cons-

truciio).

Classificador de trabalhos.

Encarregado de cabina de
comando de agulhas.
Enfermeiro de 2.2 classe.

Aspirante.

Apontador de 1.2 classe.
Arquivista de 1.* classe.
Chefe de depdsito princi-
pal de locomotivas.
Capataz de via de 2.2 classe,

Piloto-chefe.

Adjunto do chefe da Divi-
sfio de Financgas e Apro-
visionamentos.

Chefe do movimento.

Médico chefe do servigo.

Assistente de bordo.

Motorista de viaturas au-
tomdveis.
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Designagfio actual

Passa a designar-se

Condutores mecinicos (prestando
servigo na camionagdem).

Condutor de via e obras

Desenhador .

Electricista de 1." e 2' classes

Encarregado de lubrificacéio .

Encarregado mecénico (explora-
¢éo e fabrico de materiais).

Encaregado de oficinas (T. A.)

Encarredado de reparagdes de
camionagem e da D.E.C,

Enfermeiro

Escriturério princlpal I

Escriturdrio de 1.%, 2% e 3.° clas-
ses

Fogueiro de tracgdo de 1." e 2.°
classes.

Guarda-fios .

Guarda-livros chefe de repartlcao

Guarda-livros chefe de secgio
Inspector comercial A
Inspector de contabilidade e ﬂa-
calizagdo de 1." classe,
Inspector de contabilidade e fis-
calizaclo de 2.2 classe.
Inspector de locomotivas "
Inspector de movimento, tréfedo
e tarifas de 1.” classe .
Inspector de movimento, trﬁfego
e tarifas de 2.% classe .
Maquinista encarregado das ins-
talagies de ar comprimido e
ddua.
Magquinista das méquinas de esta-
tistica.
Maquinista principal de guindas-
tes.

Maquinista de tracgiio de 1.° el

2.% classes,

Marinheiro

Mecénico chefe da revlsﬁo de
avides.

Mestre deral . . . .

Mestre de oficinas de méqumas
estatisticas.

Praticante de fiel de depdsito

Recebedor de cais . . . .

Revizsor de material, . . .

Relojoeiro.

Serralheiro mecﬁmco {encarre-
gado de automotoras).

Subchefe de depdsito de médqui-
nas.,

Topodrafo (do extinto quadro
eventual).

Condutor mecéinico de ca-
mionagem.

Inspector de via e obras.

Desenhador de 1.° classe.

Mecénico electricista de 1.2
e 2.% classes,

Encarredado de lubrifica-
cio das instalagdes me-
céinicas.

Encarregado de exploragéio
e fabrico de materiais.
Mestre deral de oficinas,
Encarregado de oficinas.

Enfermeiro/a-visitador/a.

Chefe de secretaria,

Primeiro, segundo e tercei-
ro-oficial.

Fogueiro de locomotivas de
1.% e 2.2 classes.

Guarda-fios-chefe.

Chefe de seccéo de conta-
bilidade.

Guarda-livros.

Agente comercial.

Inspector de contabilidade
e fiscalizagdio.

Subinspector de contabili-
dade e fiscalizag#io.

Inspector de tracgdo.

Inspector de movimento.

Subinspector de movimento,

Encarregado das instala-
¢des de ar comprimido e
fgua,

Maquinista de estatistica.

Chefe de maquinistas de
guindastes.

Maquinista de locomotivas
de 1.2 e 2,% classes,

Marinheiro artifice.

Chefe de mecénicos (T. A.).

Mestre geral de oficinas.

Encarredado das méquinas
estatisticas,

Ajudante de fiel de depdsito.

Recebedor,

Revisor de material de 1.
classe.

Relojoeiro de 1.* classe.

Encarregado de automoto-
ras.

Chefe de depdésito de loco-
motivas,

Topddrafo principal.

Art. 26.°— Os cargos de adjunto comercial da direcgéo
dos servicos e de chefes das reparticOes dos servicos centrais
de Angola e Mogambique constituem categorias e hierarquias
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dos respectivos quadros privativos, considerando-se providog
nestas catedorias os funciondrios presentemente investidos
naquelas funcdes.

Ficam revogados o artigo 121.° da Portaria Ministerial
ne 29, de 12 de Dezembro de 1942, e os artigos 46.° a 48.° do
Diploma Legislativo n.° 315, de 22 de Adosto de 1951, de Mo-
cambique.

Art. 27.° —E extinto o lugar de adjunto administrativo
criado pelo n.* 2.° do artido 35.° do Decreto n.® 40 869, de 20
de Novembro de 1956. E criado para os servigos dos portos,
caminhos de ferro e transportes de Angola o lugar de adjunto
comercial da direccéio dos servicos.

§ tinico - Ao actual contratado para o cardo agora ex-
tinto serd denunciado o contrato para o termo do respectivo
periodo. A requerimento, poderd ser provido no lugar criado
de adjunto comercial da direcgdo dos servigos, com os ven-
cimentos correspondentes & classe fixada para este cargo no
mapa | anexo.

Art, 28.° — Os gdovernadores-gerais de Angola e Mogam-
bique, sob propostas das direccdes de servicos, distribuirdo
pelas categorias de comandante de avido, primeiros e sedun-
dos-pilotos aviadores os actuais pilotos aviadores em servigo
nas respectivas provincias,

Art. 20.° — As estacdes principais dos caminhos de ferro
de Mocambique serdio chefiadas por chefes de estacéio princi-
pal. Dos actuais chefes de estacéio de 1.® classe, seis passardo
para aquela categoria por escolha da direcgio dos servigos.

Art. 30.° — Ndo sdio aplicdveis ao pessoal dos servigos dos
portos, caminhos de ferro e transportes as disposicdes do
Estatuto do Funcionalismo Ultramarino que contrariem as dos
seus diplomas orgdénicos, e especificadamente os artigos 52.°
a 54.°, artido 69.%, n.° 18,2 do artigo 142.° e artigos 161.° 200.°
e 202, do estatuto,

Art, 51, — Os encardos que a execugiio do presente di-
ploma der lugar no ano de 1959 serdo satisfeitos pela forma
estabelecida no artigo 69.° do Decreto n.* 40709, de 51 de Ju-
lho de 1956,

Art. 32.° — Ficam autorizados os dovernadores-gerais de
Angola e Mogambique a publicar os or¢amentos suplementa-
res necessdrios ao cumprimento do’ disposto neste decreto

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Repiiblica, 9 de Junho de 1959, —
AMERICO DEUS RODRIGUES THOMAZ — Antdnio de Oliveira
Salazar — Vasco Lopes Alves.

Para ser publicado no Boletim Oficial de Angola e Mo-
gambique — Vasco Lopes Alves.

MAPA |

Categorias dos funciondrios e empregados dos servigos
dos portos, caminhos de ferro e transportes das provin-
cias de Angola e Mogambique

Engenheiro director (1).
=

Chefe da Divisdio de Finangas e Aprovisionamentos.
Director de exploragéio dos transportes aéreos,
Engenheiro-chefe (2).

Médico chefe do servigo (M).

Subdirector de exploracdio dos transportes aéreos.

-

Adjunto do chefe da Divisdo de Financas e Aprovisiona-
mento (M).
Adjunto comercial da Direccéio dos Servigos.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Endenheiro de 1.* classe (3).
Médico de 1.” classe (4).
(<]

Chefe da Reparticdo Central de Fiscalizacio e Contabilidade
(A).
Chefe da Reparticdo dos Servigos Centrais.
Chefe do servigo de armazéns (M).
Chefe do servigo de contabilidade, fiscalizagdo e tesouraria
(M).
Chefe do servigo de movimento (M)
Comandante da policia dos servigos (M),
[=]
Arquitecto (M).
Chefe do contencioso.
Chefe da Secgdo de Arborizagdo (M) (5).
Chefe da Seccdo de Propaganda e Publicidade (M).
Chefe do servigo comercial dos transportes aéreos (A).
Chefe do servigo de obras dos transportes aéreos (M),
Engenheiro de 2.2 classe (3).
Engenheiro gedgrafo (M).
Endenheiro de minas (M).
Gedlogo (M).
Inspector de exploragdio.
Piloto-chefe.
]

Adjunto das oficinas dos transportes aéreos (M).
Agente comercial (M).

Chefe de contabilidade, fiscalizac@o e tesouraria (A).
Chefe de operagdes (A).

Chefe da Secciio de Contabilidade (M).

Inspector chefe de cais (M).

7
Chefe de cais (A).
Comandante de avidio.
Engdenheiro praticante.
Inspectores (6).
Tesoureiro (M).

wK

Chefe de armazéns de materiais.
Chefe de depdsito principal de locomotivas (M).
Chefe de mecéinicos (transportes aéreos).
Chefe da Seccdo de Abastecimentos de Agua (A).
Chefe da Secc¢do de Camionagem (M).
Chefe da Secciio de Expediente e Taxas,
Chefe da Secgdo de Pessoal (M).
Chefe da Secgido do Porto (M).
Chefe da Seccdo de Sinalizagéo (M).
Chefe da Sec¢do Técnica (A) (7).
Chefe da Secgdo de Via.
Chefe de secretaria (8)
Guarda-livros.
Inspector de cais (M).
Inspector de link-trainer.
Mestre deral de oficinas (9).
Primeiro-piloto aviador.
Subchefe de cais (A).
Tesoureiro-padador.
Topdgrafo principal.

[ 58

Adente técnico de engenharia (11).

Analista de 1.2 classe (M).

Casquilheiro de avides (A).

Chefe de armazém de portos (A).

Chefe de brigada de conservacio de pontes (M).
Chefe de depésito de locomotivas.

Chefe do grupo de automével (M).
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Chefe de maquinistas de guindastes (M).
Chefe da Secciio de Material e Manobras (M).
Chefe de trafedo e estiva (A).
Classificador de trabalhos.
Cobrador-pagador (M).
Condutor de mégninas (M) (12).
Condutor de trabalhos (M).
Condutor chefe de linhas telegraficas e telefénicas (M).
Contramestre de oficinas,
Desenhador-tracador (M),
Electricista principal.
Encarredado de oficinas,
Mec#inico de avides (bate-chapa) (A).
Mecénico de células de 1.* classe (15).
Mecénico de ensaios de motores (M).
Mecénico de instrumentos de 1.* classe.
Mecinico montador de motores.
Mecanicos de revisdo de avides (M).
Primeiro-oficial.
Radiotelegrafista de aeronave (A).
Regente florestal de 1.% classe (A).
Revisor principal de material,
Segundo-piloto aviador,
Subinspector de cais (M).
Subinspector de contabilidade e fiscalizagdo.
Subinspector de movimento (M).
Taxador de 1.* classe.
Topdgrafo.

M

Ajudante do inspector chefe do cais (M).
Artifice de 1.2 classe especializado em avides (A).
Chefe de brigada (oficinas).

Chefe de estagdo principal,

Chefe de zona de camionagem (M).
Despachante de operacdes de 1.* classe (A).
Encarregado de silos (A).

Fiel de depésito de materiais de 1." classe.
Fiel de frigorifico (M).

Magquinista principal de guindastes.
Mecénico electricista de 1.7 classe (M) (14).
Mecinico de motores de 1.2 classe (A).
Mecinico radiotelegrafista (M).
Primeiro-mecénico de avides.
Radiomontador (A).

~N
Ajudante de guarda-livros.
Ajudante de tesoureiro-pagador (A).
Arquivista de 1.* classe,
Artifice de 2.2 clasze especializado em avides (A) (15).
Auxiliar técnico.
Bobinador.
Capataz geral de via.
Chefe de estagiio de 1. classe.
Chefe da Secciio de Motorizados (A).
Classiticador de materiais (M).
Desenhador de 1.* classe (16).
Despachante.
Despachante de trdfedo de 2.7 classe.
Electricista de 1.° classe ().
Encarregado de automotoras.

Encarredado das instalagdes de ar comprimido e dgua (M).

Encarregado do servigo de incéndios (M).
Encarregado do servigo de limpeza (M).
Ferramenteiro de 1.7 classe (A).

Fiel de dep6sito de materiais de 2.7 classe.
Magquinista de guindastes de 1.* classe (17).
Magquinista principal de locomotivas.
Mecénico electricista de 2.% classe (18,
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Mecanico de instrumentos de 2.” classe.
Mecénico de motores de 2. classe (19).
Mestre-de-obras (A).
Operdrio de 1. classe (20).
Recebedor.
Segundo-mecéinico de avides (21).
Segundo oficial.
Taxador de 2.% classe.

o
Adente de propaganda (M).
Capataz geral de manobras (M).
Chefe de estagdio de 2.° classe,
Chefe de zona de portos.
Condutor mecinico de motores a gés pobre (M).
Contramestre de embarcagdes (A).
Fiscal de revisores de bilhetes (A).
Maguinista de automotoras de 1.® classe (A).
Magquinista de embarcagdes (A).
Magquinista de locomotivas de 1.* classe.
Mestre-de rebocador ou draga (22).
Operdrio de avido (A).
Prospector (M).
Revisor de material de 1.* classe (M).

(=]
Apontador de 1.2 classe.
Arquivista de 2.2 classe (A).
Capataz de via de 1.° classe.
Desenhador de 2.° classe (A).
Enfermeiro/a-visitador/a.
Encarregado da rede e fiscel de contadores de ddua (A).
Encarregado de telégrafos, telefones e reldgios (A).
Fiel de zona.
Magquinista de automotoras de 2.° classe (A).
Magquinista de guindastes de 2.* clusse.
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Magquinista de locomotivas de 2.% classe,
Motorista de central de silos (A).
Praticante de piloto aviador (A).
Revisor de material de 2.* classe (A).
Tragador (M).

(=]
Ajudante de maquinista de duindastes (M).
Capataz de manobras de 1.® classe.
Chefe de acampamento (M).
Chefe de guardas (A).
Classificador de frutas (M).
Cobrador (A).
Conferente de carga (M).
Electricista de 2.® classe (A).
Encarregado das bombas de dgua (A).
Encarregado de cabina de comando e agulhas (M).
Encarredado da defesa da restinga (A).
Encarregado de exploracdo e fabrico de materiais (M).
Encarregado de lubrificacdo de instalagdes mecinicas.
Encarregado das tomas de ddua (M).
Ferramenteiro de 2. classe (A).
Fiel de mercadorias.
Mecanico condutor de duindastes automdéveis.
Mecfinico de motores de 3.2 classe (A).
Operdrio de 2. classe (23).
Patrdio de rebocador (M),
Revisor de bilhetes,
Taxador de 3. classe.
Terceiro-mecénico de avides.
Terceiro-oficial.
Relojoeiro de 1.* classe (M).

=

Ajudante de mecéinico (T. A.) (M).
Assistente de bordo (24).

Auxiliar florestal (M).

Capataz (25).

Capataz conferente de carga (A).
Capataz de manobra de 2.° classe (M).
Capataz de via de 2.* classe,

Condutor de trens de 1.* classe.
Encarregado de carruagens (M).

os
BONS ANUNCIOS
conhecem-se

NOS ELECTRICOS
E AUTOCARROS

todos os anincios

sao 6ptimos

Custam pouco
e toda a gente os le
Peca informacoes e tabela de pregos a

Calcada da Bica Pequena, 4 - Lisboa
Telefone: 35035

SECCAO DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA CARRIS
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Encarregado do vagido de socorro (M).
Factor de 1.* classe.
Ferramenteiro de 3.% classe (A).
Fogueiro de locomotivas de 1.* classe.
Fogueiro de tomas de dgua (M).
Guarda-fios-chefe.
Impressor (M).
Marinheiro artifice (M).
Mergulhador (A).
Motorista de viaturas automdveis (26).
Operério de 3.% classe (27).
Patréo de lancha (A).
Subchefe de duardas (A).

=
Ajudante de conferente de carga (M).
Ajudante de fiel de depdsito.
Ajudante de trdfego (T. A.) (A).
Apontador de 2. classe (A).

Aspirante,
Condutor mecinico de camionagem 'M).

Condutor de trens de 2.* classe.

Dactilégrafa com mais de 20 anos de servigo.
Dactilégrafa-estendgrafa com mais de 10 anos de servigo.
Electricista de 3.2 classe.

Enfermeiro/a de 2.° classe (M).

Encarredado da reserva de ludares (M).
Factor de 2." classe.

Fodueiro de locomotivas de 2.* classe,

Leitor de contadores de dgua (A).
Magquinista de escaler a vapor (M).
Magquinista de rebocador (M).

Meciinico condutor de automdveis (M).

-

Ajudante de revisor de material (M),

Dactilégrafa com mais de 10 anos de servigo.
Dactil6grafa-estendédrafa com menos de 10 anos de servigo,
Boletineiro (A).

Dustribuidor de material (M).

Guarda.

Tractorista (A).

( Continua)
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PAPEIS
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FABRICA DE PAPEL DA ABELHEIRA
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GUILHERME GRAHAM JR. & C.' — Lishoa — Rua dos Clérigos, 6 - Porto
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CENTRO DE COOPERAGAO TECNICA S-A‘R'L I.

Diskribuidares em Coimbre : nmn!!us 0O ARMADO, LDA.

Distribusdores no Forlo: SOMANOR — Sociedade de Materiais
Large do Arnsde 5 7 - COiMBRA

Elecircos do Morte, Lde. —Prace Carlos Alberio, 128-A — PORTO
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TELEF. 680007—8-9-0

296




Revista quinzenal

Agora —
Esquemas
completos de

electrificacdo

de 25 kV da

CAZETA DOS CAMINHOs DE FERRO

A G. E. C. tem capacidade e recursos para a concepgdo de pro-
jectos e producdio de esquemas completos, de qualquer tamanho,
para electrificagdo dos caminhos de ferro. Nas suas oficinas em
Dudley Port, recentemente aumentadas para fazer face aos pedidos
crescentes de equipamento de tracgdo, estdo quase prontas as pri-
meiras unidades para as locomotivas de 25 kV dos Caminhos de

Ferro Britiinicos.

O EQUIPAMENTO DA G. E. C. DE ELECTRIFICACAO
DOS CAMINHOS DE FERRO INCLUI :

® Estacdes e subestagdes de energia
completas

B Locomotivas eléctricas de corrente
alterna e corrente continua e uni-
dades miiltiplas de comboios

B Locomotivas e vagdes diesel-eléc-
tricos

B Cabos de distribui¢iio e sistemas de
contacto gerais

® Equipamento de sinalizacdo auto-
mética

THE GERERAL ELECTRIC COMPANY OF ENGLAND MAGNET HOUSE,

Uma Organizagiio Inteiramente Britinica

B Aquecimento de carruagens, etc.
B [luminac@o de carruagens, arma-
zéns de classificagfio e estacdes

B Equipamento para vagdes-restau-
rantes

® Equipamento de comunicacdes fele-
fdnicas

@ Sistemas de altofalantes

B Sistemas de supervisdo de controle
a distincia

KINGSWAY, LONDON C.W.2
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