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1600 CONTOS DE ECONOMIAS NUM SO ANO!

Em 1949, a grande orgsnizacdo americana Fair-
banks, Morse & C.°, decidiu estabelecer nas suas
fébricas um Plano Mobil de Lubrificagdo Racional.
Esta decisdo tem sido plenamente justificada pela
conlribuicao directa nos lucros da companbhia.

Malerializando: No primeiro ano, apds a adopgéo
do Plano Mobil na fébrica da organizagdo, em
Beloit, Wisconsin, os nimeros mostraram que o
custo de manulengdo de maquinaria foi reduzido
em 26,3°,, o equivalente a 1.600 contos. Na

verdade, os dirigenles da fébrica e os engenheiros
da Mobil tém lido uma colaboracéo lao eficiente
que, nove anos mais larde, o Plano apresenta
beneficios continuos, dando como resultado serem
aclualmente os cuslos de manulencéo 49 °/, infe-
riores aos que exisliam anles de o Plano ser
adoplado.

Em dinheiro, estas economias anuais séo duas
vezes superiores ao custo dos éleos lubrificantes
consumidos pela fébrica.

Mobil
A

GARANTIA DE ALTA QUALIDADE

Mobil Oil Portuguesa
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A Industria CGrafica
€ 0S seus problemas

Algumas

OMO se sabe, ou melhor, como quase
toda a gente o ignora, pois os jor-
nais ndo deram do facto a mais pe-
quena noticia, o Grémio dos Indus-

triais Gréaficos ndo sé aprovou recente
mente um novo confrato colectivo de tra-
balho, com que se actualizaram os saldrios
minimos, mas sancionou uma nova tabela
dos trabalhos de fotogravura e zincogra-
vura com o aumento, nada pequeno, de
33,3/, sobre a tabela até hd pouco em vigor.

Esses aumentos constituiram para a
maioria dos industriais de tipografia uma
verdadeira surpresa, principalmente para
aqueles que haviam estabelecido com anti-
gos clientes, certos, desde Janeiro até
Dezembro deste ano, perante or¢gamentos
combinados, de um lado e outro, a entrega
de trabalhos por um preco fixo.

Estes aumenfos bruscos nio deixario
de provocar, na industria grafica, mais
cedo ou mais tarde, uma crise grave. O
preco do papel e das tintas ja constituia
um problema sério. Acrescente-se a isso
agora o aumento do pre¢o da méao-de-obra
e os referidos 33,3°/, de aumento no prega-
rio dos trabalhos de fotogravura e zinco-
gravura. Tudo isso sdo factores que con-
correm para o encarecimento da producéo
das oficinas gréficas, que por sua vez tém
que lancar, tanto nas suas contas, como nos
seus or¢gamentos, percentagens que a maio-
ria dos clientes nio poderd suportar sem
sacrificio.

A inddstria do livro nfio deixard fatal-
mente de acentuar a crise que a avassala.
Os livros ja séio caros. Embora o gosto de
ler seja, felizmente, mais pronunciado;

consideracoes

oportunas

embora o ntimero das pessoas que se inte-
ressam pelos problemas culturais aumente
de dia para o dia, o facto é que, principal-
mente nas camadas jovens, nem toda a
gente se encontra em coundicdes de adqui-
rir os volumes que desejaria possuir para
completar os seus conhecimentos.

Estamos, na verdade, perante um pro-
blema sério, que, afectando virios sectores
das actividades industriais e comerciais,
pesard igualmente nos problemas relacio-
nados com a cultura, tais como a publieca-
cdo de livros e revistas, pois, como disse-
mos acima, ndo sé a mao-de-obra, nas ofi-
cinas tipogréficas, sofreu um aumento, que,
em certos casos, foi além dos 40°/,, mas os
precos das gravuras também foram sobre-
carregados com a inesperada adi¢io de
33,3°/, a tabela em vigor até hd pouco.

Mas néo sdio apenas os factos acima
apontados que concorrem para a crise da
industria gréfica. Os industriais gréficos
sofrem a forfe concorréncia de numerosas
instituicoes, de caracter educativo e assis-
tencial, que possuem oficinas préprias e
estdo isentas de contribuigdes e impostos.
Estas oficinas nio trabalham execlusiva-
mente para as instituicdes em que se encon-
tram instaladas—o que ndo é estranhar;
mas para lastimar é a circunstincia de
essas oficinas aceitarem encomendas para
fora, de clientes diversos. E como essas ofi-
cinas nido pagam contribui¢des e como os
seus compositores-alunos nio percebem sa-
larios elevados, os seus orcamentos sio ver-
dadeiros or¢gamentos de combate e de con-
corréncia— de concorréncia desleal, acres-
centamos com mégoa. '
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No Centenadrio dos Caminhos
de Ferro em Portugal

Algumas notas sobre a sua histéria

Pelo Engr®

FREDERICO DE QUADROS ABRAGAO

«NOTA DOS ASSENTAMENTOS QUE TEM NO LIVRO DE

REGISTO DO CORPO DO ESTADO MAIOR O OFFICIAL

ABAIXO MENCIONADO, A QUAL SE REMETE AO MINIS-

TERIO DA GUERRA, SEGUNDO O DETERMINADO NO

OFFICIO CIRCULAR DE 5 DE MAIO ULTIMO, PARA OS
FINS INDICADOS NO MESMO.—

«Ntimeros seguidos 26 —Nome e gradua-
¢lio = Sebastito do Canto e Castro Mascarenhas,
Capitdo fora do quadro do corpo. Filiagio=
Francisco José do Canto— Naturalidade = Lis-
boa, Capital do Distrito Administrativo— Anos
de idade ao alistar-se — Dezassete — Assenta-
mento de praga e juramento=— Voluntdrio 1.°
Agosto 1838 —No Batalhio de Cagadores n.* 2
— Estado = Casado = Classe de que passou a
official == 2.° sargento aspirante a official por
Portaria do Ministério da Guerra de 12 de Se-
tembro de 1840, por ter completado o Curso
do Collegio Militar, do Batalhiio de Cacadores
n.” 2=—Data dos diferentes postos = Alferes
26 de Novembro de 1840=—Para o Batalhio
de Cagadores n.° 2, Ordem do Exercito n.* 0 do
1.° Dezembro — Tenente — 5 de Novembro de
1845 — Para o Batalhiio de Cacadores n.” 7, por
Decreto da referida data em conformidade do dis-
posto no § 4.° do Artigo 9." da Carta de Lei de
23 de Abril do dito ano, Ordem do Exercito n ° 5,
de 14 de Fevereiro de 1846 — Capitio — Gra-
duado 29 de Abril 1851 — De Infantaria, empre-
gado nas Obras Piiblicas continuando nesta comis-
siio por Decreto de 5 de Julho seguinte para con-
tar aquela antiguidade Ordem do Exercito n.® 31
de 19 do dito mez de Julho—Para o Batalhio de
Cacadores n.° 1 por Decreto de 23 de Setembro
1851 Ordem do Exercito n.® 63. Effectivo para o
Corpo do Estado Maior de Exercito por Decreto
de 29 de Setembro de 1851, em consequencia de
se achar habilitado na conformidade da Lei, Ordem
do Exercito n.* 66—

«Ordens Militares e Condecoragdes que lhe
tem sido conferidas — Cavaleiro da Ordem Militar
de 8 Bento de Aviz em 14 de Dezembro de 1858,

Ordem do Exercito n.® 1 de 7 de Janeiro de 1859
—Comendador da Ordem Militar de Nosso Senhor
Jesus Christo, 3 de Janeiro de 1861, Ordem do
Exercito n.° 3. Comendador da Ordem Militar de
Nossa Senhora da Conceigiio de Villa Vigosa por
Decreto de 30 de Novembro de 1864, Ordem do
Exercito n.” 72 em attenciio ao seu merecimento
e demais circunstancias; e aos demais bons servi-
cos que tem prestado em differentes comissdes,
especialmente na Administragdo do Caminho de
Ferro do Sul, e nas que ultimamente desempenhou
fora do paiz.

«(asualidades — Passou & classe de comissdes
activas, por Decreto de 11 de Outubro de 1862,
Ordem do Exercito n.° 32; e por Decreto de 21 de
Fevereiro 1865, Ordem do Exercito n." 8, foi colo-
cado fora do quadro do Corpo, na conformidade
do disposto no artigo 65 e seu § 4.° do Plano de
Plano de Reforma na Organizacglio do Exercito
approvado pela Carta de Lei de 23 de Junho de
1864, por se achar empregado em servigo estranho
ao Ministerio da Guerra.

«Em consequencia do pedido do Agente e Di-
rector da Companhia Central Peninsular dos Ca-
minhos de Ferro de Portugal Hardy Hislop, trans-
mitido pelo Ministerio do Reino em 27 de Setem-
bro de 1852, foi por officio do Comandante do
Corpo do Estado Maior de 28 do dito mez, man-
dado apresentar ao referido Agente e Director
para ser apresentado por Mr. Rumball na elabo-
racio do projecto de caminho de ferro de Lisboa
a Santarém com a condi¢iio de que s6 continuaria
a ser pago de soldo pelo Estado sendo abonado
dos mais vencimentos pela sobredita Companhia;
e por officio do Ministerio das Obras Publicas de
18 de Dezembro seguinte foi remettida a recomen-
daciio do Engenheiro da Companhia Thomaz Rum-
ball datada de 12 do mesmo mez de Dezembro,
sobre a maneira satisfactoria como desempenhou
a parte dos trabalhos graficos que Ihe foram incom-
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bidos na 1.* secgio da via ferrea de Lisboa a San-
tarém».

«Secretaria do Corpo do Estado Maior, 14 de
Junho de 1865
O Comandante Interino do Corpo Estado
Maior
a) Carlos M. Casimiro»

*

Em 1863, a comegar em 14 de Setembro, o
hordrio «provisério» nos caminhos de ferro do Sul
e ramal de Setiibal compreendia dois comboios
ascendentes e dois descendentes em cada uma das
direccdes Barreiro a Evora e Barreiro a Seti-
bal. (%)

Como j4 vimos na linha do Leste, no princi-
pio da exploraciio das nossas linhas, eram pares
os comboios ascendentes, partindo da origem da
linha, e fmpares os descendentes.

Isto, que supomos ter origem na influéncia
inglesa nos nossos caminhos de ferro, pois que ali
ainda hoje assim &, foi mais tarde modificado para
a convencdo em contririo, que ainda hoje subsiste,
mas nio conseguimos apurar quande foi nem por-
qué.

Assim, o comboio n.° 2, misto com todas as
classes, partia do Barreiro &s 9 horas da manhi,
aos dias de semana, e chegava a Evora is 2 da
tarde, gastando portanto 5 horas no percurso; i
tarde partia outro comboio, igualmente misto, o
n.’ 4, todos os dias, 4s 4 da tarde e chegava a
Evora &s 9 da noite. )

Correspondiam-lhe em sentido contrdrio, os
comboios: n.° 1, todos os dias, com partida de
Evora 4s 4 da manhd e chegada ao Barreiro As
8,45 e, & tarde, nos dias de semana, o comboio
n.* 3, que safa 4s 10 da manhi e chegava ao Bar-
reiro &s 3 da tarde.

No ramal de Setiibal, o comboio ascendente
n.° 6 partia, nos dias de semana, do Barreiro is
9 horas da manhd e chegava a Setiibal 4s 10,26
outro ascendente, o n.° 8, partia is 4 da tarde e
chegava hs 5,26. Correspondiam-lhe os descenden-
tes n.° 5, de Setiibal &s 7,24 e no Barreiro s 8,45,
eon.’7, 41,39 datarde de Setiibal e 3 da tarde
no Barreiro.

Os ascendentes gastavam 1"26™ ¢ os descen-
dentes 1"21™ no percurso.

E

Vem a propésito dar aqui, como jé fizemos
para o ano de 1862, algumas notas do Relatério
daquele Director relativamente & exploragio no
ano de 1863:

«A geréncia do Caminho de Ferro do Sul no
ano de 1863, de que vamos dar conta, justifica no
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seu resultado econémico as apreciagles que fize-
mos Acerca do futuro deste caminho de ferro, no
nosso relatério de 1862.

«A receita bruta produzida pela exploraciio
sobe a 133.204$500 réis, isto é, superior &4 do ano
anterior em réis 32.0918600.

«Iiste aumento de receita niio é devido 4 maior
circulagio de passageiros; esta foi em absoluto
menor do que no ano anterior na importincia de
2.6238670 réis.

«No outro término do Caminho de Ferro do
Sul, em Vendas Novas, h4 para o passageiro o
incémodo resultante da baldeagiio, desde 15 de
Setembro do ano findo, dia em que se abriu & cir-
culagiio piblica uma parte do caminho de Sueste.
Este incémodo poderia reduzir-se a uma paragem
de alguns minutos se o servico das duas linhas
se harmonizasse, estabelecendo uma escrituracio
comum a todas as estagdes e correspondendo-se
estas como se pertencessem a uma s6 empresa, o
que é pritica seguida nos caminhos de ferro ingle-
ses em ecircunstancias andlogas.

«O transporte de passageiros efectuou-se,
no ano findo, em 2.706 trens que percorreram
95.699 quilémetros.

«Viajantes que percorreram 1 quilém,  2.708.273
«Percurso médio por viajante . . 34,455 quilémetros
«Produto médio por viajante * . 462,406 réis
«Tarifa média de viajante por quilém. 153420 «
Termo médio de viajante 29,047

. 13.451$651 réis
35,3656 quilémetros

Produto médio . . .
Percurso médio

«Trens

«0 transporte de mercadorias foi o que produziu
o aumento notado na receita anual; com referén-
cia ao ano anterior houve o excesso de 20.039,724
toneladas no peso transportado e o de 33.853$030
réis no produto deste transporte.

«Houve, no ano de 1863, 1493 trens que trans-
portaram mercadorias que percorreram 51,244

quilémetros. Os detalhes deste transporte encon-
tram-se no seguinte quadro :

«Peso transportado a 1 quilémetro. 2,628.797,225 toneladas
«Percurso médio da tonelada. . . 49,848 quilémetros

«Produto médio da tonelada . 1.663§579 réis

«Tarifa média da tonelada e quilém. 53,572 réis
Termo médio da carga . 36,647 toneladas

«Trens { Produto médio 60.966$525 réis

Percurso médio 35,610 quilémetros

«As despesas de exploragiio no ano findo foram
inferiores 4s do ano anterior em 1.299$309 réis.
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A despesa por quilémetro e por ano, impor-
tante em 1.2723901,05 réis, foi ainda menor que
a do ano antecedente na quantia de 183561,56
réis, e ¢ realmente inferior & que lhe corresponde
na maior parte dos caminhos de ferro, cujas des-
pesas de exploragiio siio conhecidas: nos caminhos
de ferro prussianos foi ela superior a 2.0005000
réis em 1863.

«No relatério do ano de 1862, fizemos sentir
a deficiéncia do nosso material de circulagio; e
para minorarmos, em parte, tal inconveniente,
encomenddmos quatro carruagens que chegaram
em Fevereiro do corrente ano, e que por isso nio
figuram na despesa do ano findo. Encomenddmos
ainda dois wagons-equeries, de que muito se care-
cia, e que em breve devem chegar ao porto de
Lisboa».

Nio podemos deixar de salientar o seguinte
trecho deste relatério, pelo interesse peculiar que
para nds tem:

«No ano findo substitniram-se 16.537 traves-
sas, entrando neste nimero algumas das que foram
empregadas nos primeiros meses da nossa admi-
nistragiio. A rdpida deterioraciio das travessas e a
grande procura que delas tem havido para a
construcio dos caminhos de ferro nacionais e
espanhdis, fez-nos recear que o prego deste género
subisse considerivelmente, onerando a exploragio
que nos foi confiada com um aumento de despesa,
que era conveniente prevenir. Sob esta apreensio
ordendmos a montagem de um estaleiro para injec-
tar de sulfato de bi-6xide de cobre, pelo processo
do Dr. Boucherie, as travessas que de futuro em-
pregdssemos. Esta despesa do primeiro estabeleci-
mento e a que se fizer na impregnagiio serio bem
compensadas pela maior duraclio das travessas e
pela economia de bragos que resultard para a con-
servagio da via.

A e:éplt;ratéﬁo‘dov Caminho de Ferro do Sul
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fez-se com regularidade em todo o ano, como bem
confirmam os livros de queixas existentes em todas
as estacdes desta linha. O retardamento de alguns
comboios na partida e chegada foi devido & maior
afluéncia de mercadorias, e também aos intensos
nevoeiros que demoraram os barcos a vapor no
no seu trinsito de Lishoa para o Barreiro».

E niio é menos curioso o trecho seguinte, que
por isso destacamos:

«Temos, porém, a lamentar a morte de um
individuo que, iludindo a vigilancia dos guardas,
caminhava sobre a linha onde foi atropelado por
um comboio que conduzia adubos agricolas. Este
individuo, alheio ao servico do caminho de ferro,
e completamente surdo, niio pode ser prevenido
pelo silvo da locomotiva, que o encontrou na curva
contigua & quinta da Virzea, no Lavradio. Houve
ainda um outro caso sinistro na pessoa de um
assentador de via que, em contravencio aos regu-
lamentos, subia para um wagon, indo j4 em mar-
cha o comboio de que este fazia parte, e caindo
neste acto foi contundido e ferido pelas rodas do
veifculo, resultando-lhe a morte dias depois.

«Préximo a largar a administragio deste cami-
nho de ferro, niio podemos deixar de consignar
em o nosso liltimo relatério o mais vivo reconhe-
cimento ao Ex.™ Ministro das Obras Piiblicas,
e Ministros a quem S. Ex.* sucedeu, pela ilimitada
confianca que se serviram em nds depositar; pois,
se drdua foi a comissio com tais poderes, sem eles
era impossivel de desempenhar. Ao chefe de Explo-
racio e Contabilidade geral, Jacinto Heliodoro
da Veiga, a todos os chefes de servigo e respecti-
vos empregados, tributo reconhecimento pelo zelo
e dedicaclio com que me coadjuvaram; e fago um
acto de justica recomendando-os d protecgio do
governo de Sua Majestade.

Barreiro, 17 de Maio de 1864 = Sebastiio do
Canto e Castro Mascarenhas»,

(Continua)
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Assembleia-Geral da Gompanhia
os Gaminhos de Ferro Portugueses

Tendo na presidéncia o sr. dr. Bustorff Silva,
secretariado pelos srs. drs. Arnaldo Pinheiro Torres
e Armando Vieira Mendes de Carvalho, realizou-se,
na tarde de sdbado, 30 de Maio, a assembleia geral
ordindria dos accionistas da C, P., para conhecimento
das Contas respeitantes ao exercicio de 1958, do Rela-
tério do Conselho de Administracdo e do Parecer do
do Conselho Fiscal, aprovagdo dessas Contas e
preenchimento das vadas existentes nos Corpos
Gerentes e eleicdo da Assembleia Geral, Presentes
numerosos accionistas ou seus representantes.

Na primeira parte da sessdo, que decorreu com
com interesse, verificou-se, através da discussdo
do Relatério, que as receitas totais atingiram
760.675.491800, sendo 774.527.406800 provenientes
do trafego ferrovidrio, e 1.887.110$00 da camio-
nagem,

Como as despesas de exploragéio subiram, porém,
a 892.763.891800, resultou um «deficit» da ordem de
152.090.400$00. Esse «deficits> foi, porém, atenuado
com os subsidios, reembolsédveis, do Estado. O resul-
tado do exercicio de 1958 foi, pois, nedativo:
75.389.139$00.

Facto curioso a assinalar é o aumento, no ano
de 1958, do trdfego de passagdeiros, em prejuizo do
de mercadorias, que diminuiu bastante. No Relatério
aponta-se, a propdésito, a concorréncia que ao ca-
minho de ferro continuam a fazer os transportes
automoveis de carga pertencentes a particulares e
que também prejudicam a inddstria da camionagem.

A Administragao da C. P. continuou a dispensar
a maior atengéo a obras e melhoramentos. Assim, se
na renovagio da via se despenderam 33.600.000$00,
quantias importantes se aplicaram nas construgdes
de edificios para estagdes, obras de arte e moradias
para o pessoal.

Convidados os accionistas a fazerem uso da pala-
vra, falou em primeiro lugar o sr. Manuel Chaves
Caminha.

— «Foi-nos distribuido mais um Relatério e con-
tas — comegou por dizer o orador.— Na apreciagio
do seu texto comecemos pelos mortos: Dr. Emidio
Mendes, que hd 38 anos fazia parte do Conselho
Fiscal e ultimamente, como seu Presidente, pessoa
correctissima e digna da nossa admiragéo; e o coronel

Esmeraldo de Carvalhais, que havendo transitado da
Companhia da Beira Alta—se ndo estou em erro —
hd 10 anos fazia também parte do Conselho Fiscal e
cuja simplicidade o tornou popular e estimado. Asso-
ciamo-nos, individualmente, ao pesar e proponho
que as respectivas familias seja exteriorizado o nosso
sentimento.

Entrando na apreciagio das contas, embora os
resultados coutinuem desfavordveis, acredito piamente
nos esforgos feitos para debelar o mal que hd anos
vem atingindo a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses (C. P.).

Nao merece a pena reeditar factos passados, tdo
pouco insistir nos comentérios aqui feitos em Assem-
bleias anteriores. Se lapsos, inciiria ou descuidos
houve em prever o futuro, todas essas faltas estdo a
a ser remidas pelas actuais administracdes num es-
forco, numa luta que se estd desenvolvendo com
aspecto extenuante. Uma esponja sobre erros ou
faltas passadas e para a frente é que devemos olhar,

Fiz largos apontamentos no relatério, mas néo
vou cansar V. Ex.** com a descricdo do decalque.

O relatério chedou as méos de todos e, certa-
mente, foram bem apreciados os desniveis para mais
e para menos nos vdrios aspectos da exploracgio.

Vejo pelo que li, pelo que observei, que se estd
a ir ao encontro das conveniéncias e necessidades,
quer pela substituicdo do vapor pelo dasdleo e mais
recentemente pela electricidade, imprimindo en&rgi-
camente a modificagdo pela rapidez e pela comodi-
dade do pitblico com os melhores resultados para a
Companhia quer pelo aumento de trafedo quer pela
economia de combustiveis.

Ha ainda muito a fazer. O Caminho de Ferro néo
morreu nem morrerd, mantém-se num elevado nivel
que o caso de 1958 com uma quebra de 9.900 contos
nas receitas, ndo contas.

Prosseguindo na andlise e no comentério do Re-
latério, o sr. Manuel Chaves Caminha acrescentou:

«Héo-de voltar a subir as receitas desde que o
ptiblico seja bem servido, cada vez mais e melhor,
por processos que seria ocioso estar a indicar.

Contudo o relatério fala nalguns melhoramentos
que o piblico estd utilizando apreciavelmente, como
sejam: a tarifa dos pequenos volumes sem formali-
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dade de despacho; o transporte rdpido de frescos, a
electrificacdo de algumas linhas, especialmente a de
Sintra.

Quando toda a rede estiver electrificada pelo
menos até ao Porto, e electrificadas as linhas dos su-
birbios da 2." cidade do Pais, e houver um aumento de
passageiros; a continuagédo da economia dos combus-
tiveis, a concess@io de bdnus progressivos anuais aos
carregadores e até a ampliagdo de 2 para 5 quilos do
despacho de volumes da dltima hora, tudo isso em
conjunto, numa sincronizagédo perfeita, hd-de forgo-
samente, dentro de poucos anos, dar & Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses a posigdo a
que tem direito.

A prépria linha de Sintra hd-de continuar o seu
desenvolvimento e se a Sociedade Estoril, num per-
curso sensivelmente igual, consedue um resultado
liquido em 1958 de 10.200 contos, ndo serd exigir
de mais que o ramal de Sintra se lhe aproxime
dentro em breve e pena € que a exploragdo do
ramal de Cascais ndo volte para a C. P. ou se con-
siga um rendimento superior aos 1.800 contos que
hoje se cobra daquela Empresa.

Estéd da parte da C. P. fazer uma propaganda in-
tensa dos seus servigos, continuar a melhord-los e
tudo seguird bem, com um pouco mais de paciéncia.

Até nos, pobres accionistas, viremos em breve a
receber a merecida retribuicdo do capital. Disso
estou certo se se continuar a trilhar caminho segduro.

Felicito V. Ex.* pelo magnifico relatério e, até
pela capa luxuosa, pelos desenvolvidos mapas e elu-
cidativos dréficos, envolvendo nessa felicitagdo os
servicos de Contabilidade e Estatistica que nos pro-
porcionaram tdo belos elementos de apreciacdo da
marcha dos negdcios da Empresa,

Seria injusto ndo a louvar pelos esforgos despen-
didos, convencido como estou de que o vosso inte-
resse é o nosso e o do piblico.

Vislumbro e auguro melhores resultados em
breves anos e por isso associo-me aos votos formu-
lados pelo Conselho Fiscal no seu parecer.

Nao esqueco o Estado Portugués, sem o auxilio
do qual néio seria também possivel o ressurdimento
da C. P.».

O sr. Raul Mendes de Carvalho, que falou em
seguida, lamentou que os accionistas ndo sejam
também escolhidos para o desempenho de cardos de
deréncia e o sr. José Lucas Coelho dos Reis, feitas
algumas observagdes, louvou a Administracdo pela
obra realizada.

Depois de aprovado o relatério na deneralidade,
e por unanimidade, procedeu-se 4 votacdo das con-
clusdes do conselho fiscal. A primeira, que aprova
o relatério, contas, balanco e os demais actos res-
peitantes & gestdo de 1958, foi votada por unanimi-
dade. A segunda, que mandava exarar votos de sen-
timento pelo falecimento dos srs. dr. Emidio Mendes
e Coronel Esmeraldo de Carvalhais, que desempe-
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nharam os cardos, respectivamente, de presidente e
Vogal do conselho fiscal, foi aprovada, de pé, e tat-
bém por unanimidade, tendo sido o elogio das duas
saudosas figuras tragado pelo sr. dr. Bustorff Silva,
que também leu os trechos do relatério e do parecer
que a elas referiam.

O sr. presidente da mesa também fez, em termos
calorosos, o elogio do sr. coronel de endenharia
Pinto Osério, vice-presidente do conselho de admi-
nistracdo, que recentemente pediu a exoneragdo do
cargo. A assembleia associou-se a essa justa home-
nagem.

Sobre a terceira conclusdo, de louvor ao Con-
selho de Administragdo, pronunciaram-se os srs.
Lucas Coelho dos Reis e Mendes de Carvalho, o
primeiro para manifestar a esperanca de que os re-
sultados da exploragdio sejam melhores no préximo
ano, e o segundo, para, a propésito dos interesses
dos accionistas, recordar a figura do notdvel ferro-
vidrio que foi Fausto de Figueiredo. O sr. dr. An-
ténio de Figueiredo, que se encontrava presente,
agradeceu as referéncias feitas & memdria de seu pai.

O sr. Prof. Mdrio de Figueiredo, presidente do
Conselho de Administracdo, agradeceu aos srs.
Chaves Caminha e José Lucas Coelho dos Reis as
palavras elogiosas que haviam proferido acerca da
accao daquele Conselho, e comentando as afirmagdes
produzidas pelo sr. Raul Mendes de Carvalho, disse
que a critica deste sr. accionista nada continha de
pertinente com o assunto em discussdo.

Em seguida foi aprovada a conclusdo. Depois, o
sr, presidente da mesa pds & votagdo a conclusdo
quarta: agradecimento ao Governo, pelo atento cui-
dado com que superiormente segue as necessidades
da Companhia; ao Banco Fonsecas, Santos & Viana,
pela sua permanente assisténcia financeira; e ao
pessoal da Companhia, dirigente e dirigido, pela
colaboracdo prestada durante o ano.

Aprovada esta conclusdo, o sr. dr. Busttorff Silva
concedeu a palavra ao sr. engenheiro Cunha Leal,
que bordou vdrias consideragdes acerca da vida da
Companhia, O Governo, afirmou, ndo pode deixar
de auxiliar a Companhia, e salientou que hd neces-
sidade de fazer a coordenagdo dos transportes.

Falou depois, o sr. dr. Carlos Costa, que mani-
festou plena confianga no trabalho do Conselho de
Administragéo.

Na segunda parte da ordem do dia, procedeu-se
a votacdo para preenchimento das vagdas existentes
nos Corpos Gerentes e eleicdo da Mesa da Assem-
bleia Geral, nos termos estatutdrios,

O resultado da eleic@io foi o seguinte:

Assembleia Geral : Dr. Anténio Judice Bustorff
Silva, Dr. José Maria Braga da Cruz, Dr, Armando
Vieira Mendes de Carvalho, dr. Arnaldo Pinheiro
Torres, Jaime Amador e Pinho e José Rogélio
Martins Alves.

Conselho de Administragdo: Dr. Mério Malheiro
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AS novas estacoes
fronteiricas de Vilar
Formoso e de Valenca

O Ministério das Obras Publicas, perante o me.
vimento registado ultimainente no posto de fronteira
de Vilar Formoso e as cada vez mais acentuadas
caracteristicas turisticas do trafego, reconheceu a
necessidade de dotar aquela localidade de instalacGes
onde os viajantes pudessem submeier-se as formali-
dades legais com o menor incémodo. Do reconheci-
mento dessa necessidade, nasceu a ideia de dotar
Vilar Formoso com uma nova estagidio, destinada
tinicamente ao trafego automével, ficando as insta-
lagoes existentes, j4 de hd muito tidas por insufi-
cientes, a servir o trafego ferrovidrio.

A Estacdo Fronteirica de Vilar Formoso é cons-
tituida por trés edificios situados nos vértices dum
fridngulo, com um lado paralelo a linha da fronteira
luso-espanhola, e tendo o vértice oposto, onde se
situa o edificio principal, avangado na direcgéio de
Espanha.

A Junta Auténoma das Estradas projectou uma
variante & Estrada Nacional n.° 16, cujo eixo coin-
cide com o eixo do edificio principal.

O edificio «A» destina-se & vistoria de passa-

Reimdo Nogueira e engenheiro Anténio Alfredo
Sanches de Castro da Costa Macedo.

Conselho Fiscal : Dr. Augusto Vitor dos Santos,
dr, Luis Augusto Lopes da Costa e Armando Anténio
de Bastos e Silva.

O sr. Jaime Amador e Pinho, terminada a votacéo,
propds — o que foi aprovado por unanimidade — um
louvor & mesa pela maneira como havia orientado
os trabalhos.

Felicitamos o ilustre Conselho de Administragéo
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
a que preside o sr. Professor Mdrio de Figueiredo,
pelos 6ptimos resultados do exercicio do ano de 1958.

Em préximo nimero da «Gazeta» nos referiremos,
mais espagadamente, ao Relatério, para, através da
sua leitura, vermos como a ac¢éio dos srs. Administra-
dores se fez sentir, benéficamente, na aquisi¢do de
melhoramentos e na obtencdo de regalias para o
seu pessoal,
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portes e a revisdo de bagagens. Neles vio ficar
instalados os Servicos Alfandegérios, a Policia Inter-
nacional e de Defesa do Estado e a Guarda Fiscal.
Por um dos lados receberd o trafego de entrada, e
pelo outro o de saida.

Obra da Direccio-Geral dos Edificios e Monu-
mentos Nacionais, executada a cargo da Delegagdo
nas Obras de Edificios das Cadeias das Guardas
Republicana e Fiscal e das AlfAndegas, projectou-a
o arquitecto Castro Freire e encontra-se em vias de
construgdo.

Construido o edificio com os materiais da regido,
agrada o seu aspecto sébrio. No exterior, dando vida
a superficie branca, baixos relevos do escultor Lagoa
Henriques, e, no interior, os painéis de azulejo, do
pintor Jalio Resende, alegram a sala de revisdo de
bagagens. E a primeira sala de visitas que Portugal
franqueia ao turista, para lhe dar as boas-vindas e
assegurar-lhe uma hospitalidade confortavel.

No edificio «B», com seu parque de estaciona-
mento de automdveis, ficardo as instalagdes dos
Servicos de propaganda do S. N. I., Correios, Au-
tomével Clube de Portugal, um bar-restaurante e
secciio bancdria.

O edificio «C» destina-se exclusivamente a Poli-
cia Internacional e de Defesa do Estado.

Todos os edificios dispdem de aquecimento.
O local sera arborizadu. Um distico assinalard a
entrada no nosso Pais. Encontra-se em estudo a
construgéio de bairros para os funciondrios em ser-
vi¢o nesta estacdo.

Quanto & nova estaciio fronteirica de Valenga,
encontra-se previsto para o corrente ano o inicio dos
trabalhos da sua construcfio, pois ja foi adjudicada
a respectiva empreitada. O conjunto das instalagdes
desta nova estagdo compreenderd um corpo central,
onde ficardo os Servicos da Alfindega e da
Policia Internacional e de Defesa do Estado e dois
corpos laterais, um para a Guarda Fiscal e outfro, o
do lado do Sul, destinado aos Servicos de Turismo.

As decoragies desta nova estacdo estdo a cargo
do escultor Arlindo Rocha e dos pintores Jilio Re-
sende e Gastdo Seixas.

Jmprenda

Diario do Alentejo

Entra hoje, 1 de Junho, em novo ano de existén-
cia o «Didrio do Alentejo», que se publica na cidade
de Beja.

Ao seu distinto director, sr. M. A. Engana, e aos
seus colaboradores apresentamos as nossas felici-
tagdes.
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UM ILUSTRE FERROVIARIO
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luism fgl_flfg_;!ra da Silva Viana

Por

Gl E RARA. M A1l O

ocorrido hd pouco em Lisboa, de Luis Fer-

reira da Silva Viana, a quem os caminhos de

ferro da Beira Alta ficaram devendo notédveis
servigos.

Tinha chegado a Companhia da Beira Alta a um
estado de ruina que reclamava a modernizacido do
seu material circulante e a substituicdo dos velhos
carris de 8 metros e de 30 quilos, As estagdes recla-
mavam idualmente a melhoria de instalagdes para o
publico e para o pessoal. Comboios poucos e cir-
culando a horas incémodas e que por isso ndo desen-
volviam o trdfego e, por consequéncia, as receitas,

Eram necessdrios capitais avultados e a compa-
nhia ndo os tinha nem sabia onde os ir buscar.

Foi lembrado o nome de Luis Ferreira da Silva
Viana para que a Companhia da Beira Alta saisse da
deplordvel situacdo em que se encontrava. A escolha
foi feliz e dentro em pouco os velhos carris da cons-
trucao eram substituidos por outros de 12 metros e
de 40 quilos, 0 que permitiu maior seguranca e maio-
res velocidades. Novos edificios em substituicdo de
simples paragens foram construidos em Oliveirinha,
Alcafache, Contengas, Baragal, Sobral e Nuemi.
Qualquer deles com cémodas instalagdes para os ser-
vicos e para o pessoal.

Em 1910 o material circulante, velho e cansado,
reclamava substituicdo. Primeiro foram 3 séries de
locomotivas, compostas cada uma de trés unidades
para os comboios mais velozes, depoiz foram as
carruagens. Quando o pessoal viu as carruadens-
-mistas de 1. e 2." classes sobre bogies ndo ocultou
a sua surpresa e admiracdo, pois era o melhor mate-
rial que havia no Pais. Os 4 compartimentos de 1.*
classe armavam em cama, isto na previsdo de que
as carruadens seriam encorporadas nos comboios
ordindrios internacionais. Foi esta uma série de car-
ruagens, construidas na Bélgica, em 1912; 47 anos
depois, ai andam como se ainda fossem novas.

Era também necessdrio acudir as composigdes
dos comboios ordindrios e uma larga série de car-

SO agora me chegou a noticia do falecimento,
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ruagens de dois eixos foi construida de todas as
classes, na Figueira da Foz, sob a direcgdo de enge-
nheiros portugueses e que, 50 anos passados, estio
como novas.

Foi no tempo de Luis Ferreira da Silva Viana
que se iniciou a circulacdo dos rdpidos em ligacdo
com os da C. P., 0 que permitiu a viagem de Lisboa
a Vilar Formoso, de dia, e em pouco mais de 8 horas.

Quando Silva Viana foi forgado a deixar a Beira
Alta, jd os carris de 40 quilos tinham passado além
da Guarda e as composi¢des dos comboios, de adra-
ddvel harmonia, encantavam a vista do pu-
blico.

Mais de 40 anos esteve Luis Ferreira da Silva
Viana ao servigo da Companhia dos Caminhos de
Ferro da Beira Alta e tanto se havia ligada a vida
ferrovidria, que o desdosto que teve, ao deixd-la, foi
tdo grande — disse-mo ele—como a perda de uma
filha falecida havia pouco.

Ferreira Viana sabia escolher os seus colabora-
dores e apreciava os seus dotes de trabalho e dedi-
cagdo aos servigos; na via, Carreira, um trabalhador
infatigdvel ; nas oficinas — Eugénio Amaral e Xavier
da Fonseca, a quem se deve a construcdo das melho-
res carruagens leves que teve a companhia, todas do
mesmo tipo e de impecdvel harmonia. Um segduiu o
programa do outro e dentro daquela ideia de que se
ndao muda o modelo exterior das carruagens como o
dos automdveis, (nestes a beleza estd na variedade
e naquelas na continuidade) pois estdo destinadas,
em regra, a um servigo de mais de 50 anos.

Luis Ferreira da Silva Viana juntava as suas
dgrandes qualidades de administrador as do homem
de bem; cardcter primoroso e modesto na melhor
expressdo da palavra. Das poucas vezes que citei,
na imprensa, o0 seu nome, recebia com um agrade-
cimento o pedido formal de niio mais me ocupar
dele.

Faleceu aos 87 anos, ndo deixando sendo amidos
e admiradores, dos quais o maior &€ aquele que assina
este artigo.
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PANORAM®A

Uma pégina de

REBELO DE BETTENCOURT

Cinema poriugués

O cinema portugués estaria agora inteiramente
de parabéns se o realizador do filme A Luz vem do
Alto, exibido no <Edens, nfio tivesse ido buscar o
argumento a uma novela do escritor norte-americano
William Bendix — e se ndo tivesse preenchido a sua
ficha artistica com dois actores espanhdis— alids
excelentes. E pena. Faltam-nos escritores ficcio-
nistas ? Carecemos também de actores ? No entanto,
com estes sendes, que sdo graves, Henrique Campos
fez de A Luz vem do Alto o seu melhor filme, a
ponto de Ihe perdoarmos O Homem do Dia.

Para o éxito do recente filme de Henrique Campos
deve ter contribuido, em primeiro lugar, um dos
raros que, neste pafs, entendem de cinema e sdo
capazes de fazer alguma coisa que nos proporcione
um motivo de orgulho. Referimo-nos ao jornalista
Fernando Fragoso, a quem coube a missdo de por
em didlogo vivo a novela de W. Bendix. Outro va-
lioso colaborador que bem merece ser também apon-
tado é o operador Jodo Moreira.

Os artistas portugueses Maria Dulce, Curado
Ribeiro, Mario Pereira, Fernanda de Sousa e Beatriz
de Almeida conseguiram, sem esfor¢o, conquistar e
interessar o ptblico.

Oxala que os préximos filmes nacionais sejam
inteiramente portugueses : no argumento e no elenco
artistico. Sido estes os nossos votos. Sdo estes tam-
bém os votos de todos os portugueses.

Orfedo Misto da Universidade de Coimbra

O Dr. Manuel Raposo Marques, director artistico
do Orfedo Académico de Coimbra, organizou tam-
bém, recentemente, o Orfedo Misto da Universidade.
Por iniciativa do sr. Edmundo Duarte Moura, presi-
dente da Direcgfio Ateneu Artistico Vilafranquense,
este dltimo Orfedo deslocou-se, no dia 14 de Maio,
a Vila Franca de Xira, terra progressiva que, de ano
para ano, vai ganhando o aspecto de uma cidade
moderna, ndo s6 com a construcdo de magnificos
edificios, mas também sob o ponto de vista cultural
e artistico: exposi¢des de pintura no Museu-Biblio-
teca e concertos no Cine-Teatro promovidos por
aquele prestigioso Ateneu Artistico, a quem se deve
também a criagdo de um Orfedo.

Mestre experimentado, o Dr. Raposo Marques,
a quem se deve uma notavel versdo da Serenafa de
Antero de Quental, musicada por Jodo Maria Se-
queira, fez do Orfedo Misto da Universidade um
novo titulo de gléria de Coimbra.

Assisti ao notabilissimo Sarau. Que belas vozes !
Que admirdveis interpretacdes da «Avé Maria», de
Shubert, do «Malhdo», e «Terra da Patria», em
versoes do Dr. Raposo Marques.

Bem haja o ilustre maestro pela sua devocdo a
Arte. Uma mocidade que sabe e gosta de cantar é
;:ima geracéio que acredita na Vida e nos seus des-

nos.

Os nossos arlistas

UMA RUA EM VILA ALVA
Aguarela de José Félix

CONVITE PARA AS TREVAS

Enchamos de vozes este tinel vazio

e sentemo-nos a uma mesa invisivel

convidando os seres que nos falam, timidos, das trevas,
a tomarem lugar e a ganharem coragem.

Nds é que estamos sds nesta floresta de egoismos,
nods é que estamos nas trevas, como espiritos,
crendo-nos, infantilmente, corpos palpdveis,

nds, baloes garrados diluindo-se entre nuvens /...

Os oulros, os que jd pereceram, mas vivem algures,

ndo entre anjos ou diabos, ou anjos-diabos ou diabos-anjos,

mas entre a névoa criada pelo bafo da nossa respiragdo,

0s outros é que conhecem o significado da palavra irman-
[dade.

Esses é que fatigados do seu mundo se fazem adivinhar
[por vezes,
para que nds 08 chamemos e 0s convidemos, deste tinel
[vazio,
a sentarem-se a uma mesa invisivel,
e a ganharem coragem para estar entre 0s vivos.

ALEXANDRE PINHEIRO TORRES
(Do livro Noro Génesis, 1050)
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Publicacied trecebidad

Lirica de Luis de Camides

O drande Poeta de Os Lusiadas foi também um
grande Poeta lirico: o maior do seu tempo e,
ainda, o maior de todos os nossos poetas de hoje.
Se, em Os Lusiadas, Camoes celebrou os desco-
brimentos maritimos portugueses, na sua <Lirica»
incomparével ele deixou, inteira, a sua alma, e mais
do que a sua alma, a alma amorosa de Portugal.

Luis de Camdes néo € apenas uma Literatura: é
também uma Cultura,

Organizagdes «Artis», que nos tinham dado, pri-
morosamente, com magnificas ilustragdes de Lima
de Freitas e um estudo notdvel do Prof. Hernani
Cidade, umea edicdo monumental de Os Lusiadas,
apresentam-nos adora, também em edi¢do monumen-
tal, a Lirica maravilhosa, de que é igualmente ilus-
trador o pintor Lima de Freitas e que tem nova-
mente o Dr. Herndni Cidade como ‘anotador e pre-
faciador.

Na Lirica incluem-se também as poesias escri-
tas em espanhol e que dido jus ao Poeta de perten-
cer a Literatura do pais vizinho.

Cultura, experiéncia da vida, sensibilidade, sen-
tido artistico do idioma portugués fizeram de Ca-
mdes o poeta mais completo e de maior vibragdo
humana da nossa literatura.

Desta obra, acabamos de receber o 2.0 fasciculo,
que, como o anterior, se pode considerar uma ver-
dadeira obra de arte.

Boletim do Porto de Lishoa

Recebemos o n.c 98, correspondente a Margo, do
«Boletim do Porto de Lisboa», cuja direcgédo estd
entregue ao sr. dr. Raul Humberto de Lima Simdes.

Abre este nimero com um artigo de grande in-
teresse: «O porto de Lisboa comparado com outros
portos comierciais europeuss. Trata-se de uma rela-
cdo referente aoc ano de 1957, a qual compreende,
para fins comparativos, a correspondente movimen-
tacdo de anos anteriores. Essa relagdo foi organi-
zada conforme niimeros publicados pelo Anudrio Es-
tatistico da CaAmara de Comércio e Indistria de Ro-
terddo, de 1956-1957, aos quais se juntaram os dos
portos de Lisboa, Douro, Leixdes e Setibal,

Nessa relagdo de quarenta e um portos europeus,
o porto de Lisboa figura em 20.° ludar, portanto em
situacdo de relevo, sob o aspecto de movimentagéo
de mercadorias (carda maritima),

De grande interesse sdo também os artigos que
se lhe seguem: Quadros historicos do porto de
Lisboa, Instalagdo racional de escritdrios, além
de outras secgdes informativas.

Parte do contetdo é reproduzido, nas dltimas pé-
ginas, nas linguas francesa e inglesa.
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B4 nossos mottod

Eng.’ Constantino de Figueiredo Cabral

Causou-nos a mais dolorosa surpresa a noticia
do falecimento, no dia 22 de Maio, do nosso querido
amigo e ilustre engenheiro, sr. Constantino de Figuei-
redo Cabral.

Natural do Porto e pertencente a uma das mais
distintas familias do Minho, o Eng.c Constantino de
Figueiredo Cabral, que faleceu aos 73 anos de idade,
era sobrinho do distinto orador sagrado e escritor,
Padre Luis Gonzaga Cabral.

Engenheiro civil e de minas, o falecido distin-
guiu-se como ferrovidrio dos mais sabedores, dos
meis dedicados as suas func¢des, tendo realizado uma
obra de vulto na sua alta qualidade de antigo Director
da Exploracéio do Caminho de Ferro do Vale do Vouga.

Além dessas fungdes, o Eng.® Constantino Cabral
colaborou nos estudos da legislagéio sobre a Coor-
denacgiio de Transportes, quando Ministro o Eng.°
Duarte Pacheco, tendo também tomado parte na
redaccfio dos respectivos decretos. Durante 15 anos
foi Delegado das companhias de via estreita no an-
tigo Conselho Superior de Viagdo, hoje Conselho
Superior dos Transportes Terrestre.

A ilustre familia enlutada, apresentamos os nossos
seniidos pésames.

MOTORES ELECTRICOS

ALTERNADORES
TRANSFORMADORES
DISJUNTORES
ARRANCADORES

MATERIAL ELECTRICO PARA
ALTA E BAIXA TENSAO

ociedade buso Elietriea, b

11, Cal¢cada do Marqués de Abrantes, 13
Telef. 6680615 (5 i) LISBOA
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STEEL, PEECH & TOZER-OWEN & DYSON

ROTHERHAM — INGLATERRA

Materiais para Camiphos de Ferro

A fabrica Steel, Peech & Tozer produz uma
grande variedade de rodas para caminhos
de ferro, das quais tem fornecido quan-
tidades apreciaveis & Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses.

A sua Subsididria Owen & Dyson Limited
produz rodados completos.

Além das rodas, a firma Steel, Peech & Tozer
fabrica também aros, eixos, molas, pecas
forjadas, barras e arco.

STEEL, PEECH & TOZER — SHEFFIELD - INGLATERRA

AGENTES EM PORTUGAL:
SANTOS a MENDONCA, LLDA.
Rua da Boavista, B3 — (Apartado 207) — LIS B O A

GCAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ESPUMANTES

NATURA/S DAS

[::eq/uea Wgcm{:q

SANGALHOS T {

VINHOS DE MESA
AGUARDENTES VELHAS

LICORES

Armazéns em Lisboa (Filial):
Av. Infante D. Henrique II- Circular
Teclf. 381596 ¢ 382155

\A.

LIMITED

Equipamento original
das automotoras ALLAN

em servico na C. P.

Material de injeccao «Diesel e eléctrico
para motores industrigis, maritimos
¢ de camioes e tractores

REPRESENTANTE EXCLUSIVO :

CONDE BARAO, LDA.
AVENIDA 24 DE JULHO, 62 — LISBQA
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS

Junta Auténoma de Estradas
Direcgéo dos Servigos de Conservagdo de Estradas
Seccio de Expediente Técnico

Declaragiio

O «Didrio do Governo», n? 114, Il Série, de 14 de Maio
de 1959, publica o seguinte:

Para efeitos do disposto no n.° 1 do artido 12.° da Lei
n.? 9030, de 22 de Junho de 1948 se declara que, por despacho
de S. Ex." o Subsecretdrio de Estado das Obras Piblicas de 27
do més findo, foi aprovada a planta parcelar dos trabalhos de
rectificaciio do tracado e pavimentacdo da estrada nacional
n.® 11-2 entre a estacdio do caminho de ferro da Moita e Santo
Antdénio da Charneca, de que resultou ser declarada a utili-
dade piiblica das expropriacdes dos terrenos necessdrios para
efectivacdo da mesma obra.

Nos termos do artigo 161.° da Lei n.° 2037, de 19 de Agosto
de 1949, sdlo as referidas expropriacdes consideradas de
cardcter urdente.

Junta Auténoma de Estradas, 8 de Maio de 1959, -- O Pre-
sidente, Fldrio dos Santos,

MINISTERIO DAS COMUNICAGOES

Direcgdo-Geral de Transportes Terrestres
42 REPARTICAO
Secgiio de Via e Obras

O «Didrio do Governos, n.* 118, Il Série, de 19 de Maio
de 1959, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Comunica¢des, nos termos do artido 12.° da Lei n.® 2030,
de 22 de Junho de 1948, aprovar o projecto de ampliacdo das
linhas da estacéo de Taveiro, ao quilémetro 211,159 20 da linha
do Norte, incluindo a expropriagdo por utilidade piblica de
uma parcela de terreno com a drea de 245 m?, situada do
lado esquerdo da linha, do quildmetro 211,305 80 ao 211,475 50,
constante do desenho n.° 17 490, que faz parte do projecto.

Ministério das Comunicagdes, 8 de Maio de 1859, — O Mi-
nistro das Comunicagdes, Carlos Gomes da Silva Ribeiro,

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Comunicagdes, nos termos do artigo 12.° da Lei n.® 2030,
de 22 de Junho de 1948, aprovar o projecto da ampliacdo das
linhas da estagio de Formoselha, ao quilémetro 200,211 72 da
linha do Norte, incluindo a expropriacéo por utilidade piiblica
de quatro parcelas de terreno, situadas do lado esquerdo da
linha, do quilémetro 200,850 ao 201,055 20 e do quilémetro
201,405 ao 201,502,

Ministério das Comunicacdes, 8 de Maio de 1959. — O Mi-
nistro das Comunicag¢des, Carlos Gomes da Silva Ribelro.

4. Repartigio (Secgiio de Via e Obras)
O «Didrio do Governo», n.* 122, Il Série, de 25 de Maio
de 1959, publica o seduinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Comunicagdes, nos termos do artigo 12.° da Lei n.® 2030,
de 22 de Junho de 1948, aprovar o projecto de ampliacéio da
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estacio de Ledes, no r amal de Mora, incluindo a expropriagéo

de uma parcela de terreno, por utilidade piiblica, com a érea
de 229,40 m?, situada do lado esquerdo da linha, do quilometro
119,225 ao quilémetro 118,267,

Ministério das Comunicagdes, 14 de Maio de 1958. —

O Ministro das Comunicagdes, Carlos Gomes da Silva Ri-
beiro,

4.2 Pepartiglio (Secgdo de Via e Obras)

O «Didrio do Governo», n.° 112, Il Série, de 12 de Maio
de 1959, publica o seduinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Comunicacdes, nos termos do artido 12.° da Lei n.° 2030,
de 22 de Junho de 1958, aprovar o anteprojecto de ampliagéo
e modificacdo das linhas da estaciio do Entroncamento, para
facilitar o acesso ao futuro posto de manutengéio e oficinas
de reparacio do material Diesel e eléctrico, incluindo a expro-
priacdo por utilidade piiblica de uma parcela de terreno, com
a drea de 21 m*, do quilémetro 105, 31145 ao 10532800 da
linha do Norte, lado direito, constante do desenho n.° 17 478,
que faz parte integrante do referido anteprojecto.

Ministério das Comunicagdes, 30 de Abril de 1959, — O Mi-
nistro da Comunicagdes, Carlos Gomes da Silva Ribeiro.

A GRANDE MARCA INGLESA DE
MAQUINAS DE LAYAR ROUPA

HApresenta

A Servid «S» POPULAR

UM MODELO VERDADEIRAMENTE REVOLUCIONARIO
COM OU SEM AQUECIMENTO DE AGUA

(=28
(o)
il

A méaquina média,
mas com capacidade suficiente para uma
familia numerosa.

nvn @D voviax N0 TEM PAS

Tem bomba eléctrica para esvaziar.
Lava 3 Kg. de roupa em 4 minutos,

= gasta $20 por hora de trabalho.
&@ CONVIDAMOS V. EXA
A ASSISTIR A UMA

DEMONSTRACAO NO"STAND” DOS
REPRESENTANTES
AGENCIA COMERCIAL SUECA, L.
AV. FONTES PEREIRA DE MELD, 37, TEL.59181- LISBOA
ONDE TODOS OS MODELOS Servia
SE ENCONTRAM EM EXPOSICAO
Norte: M SIMGES JR, LDA. Rua da Sanlo Anbdala, 208-PORTO
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Lfinhas Estrangeiﬁas

As experiéncias recentemente rea-
lizadas na sec¢dio Freising-Langen-
bach dos Caminhos de Ferro Fede-
rais pela O. R. E. (Laboratério de Investigagdes e
Ensaios), érgdio da Unido Internacional dos Caminhos
de Ferro (U. I. C.), tiveram por objectivo a conquista
gradual de velocidades de 200 quilémetros.

O comboio experimental desenvolveu até agora
velocidades de 166 quilémetros por hora.

Estdo a tomar-se medidas para se poder alcancar
altas velocidades nas linhas recentemente electri-
ficadas ou em curso de electrificagdo.

ALEMANHA

— A rede electrificada do Caminho de Ferro fede-
ral alemdo passou, em 1958, de 2630 a 3200 Km, o que
representa um pouco mais de 10°/s do conjunto
das linhas. Esta prevista a electrificacdo de outras
linhas num préximo programa. O dinheiro para esta
extensdo ainda ndo estd assegurado.

Pensa-se em electrificar primeiro as linhas Franc-
fort — margem direita do Reno — Colénia — Duis-
brugo—Osterfeld Sul e Francfort/Gemiinden—Hano-
vre — Hamburgo — Bremen, em que a electrificagdo
trard grandes vantagens econdmicas, por motivo da
intensidade da circulagdo dos comboios.

O senador Sudrez anunciou que se
se encontra em estudo uma lei
para reorganizar e reequipar os
caminhos de ferro, colocando-os em condicdes de

ARGENTINA

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

diminuir o «deficit> existente, cada vez maior, e que
ndo pode ser suprimido, apesar dos aumentos de
tarifas ultimamente feitos.

O senador Sudrez, que é memtro da Comissdo
parlamentar de estudos sobre o «deficit> ferroviario,
acrescentou, nas suas declaragdes, que os caminhos
de ferro necessitam de cinco mil milhdes de pesos
para aquisicio de material e pagamento de antigas
dividas.

Mr. George M. Wilson, director-geral
da seccdio boliviana do «Antofagasta
(Chile) and Bolivia Railway», entregou
oficialmente o controlo das instalagdes da companhia
ao ministro dos Negdcios Estrangeiros de Bolivia.

O ministro, no solene acto da entrega, realizado
recentemente, acentuou que a transferéncia se efec-
tuou de comum acordo e que o Governo adminis-
trard a rede durante quatro ou seis meses, em cujo
lapso de tempo uma comissdo estudard os problemas
econdmicos levados a cabo durante a sua gestdo.

O futuro da companhia ficara decidido apos as
negociagdes que se efectuardo no decurso dos trés
préximos meses entre aquela empresa e o0s repre-
sentantes do Governo.

BOLIVIA

A Companhia «Chicago & North
Western» adquiriu & <Pullinan Stan-
dard» dois comboios completos com
material aerodindmico de dois pisos
para os utilizar nos longos percursos, um para o ser-
vico entre Ishpeming, Michigan, através de Green
Bay e Milwauk, e Chicago, ida e volta.

O «Atchison, Topoka & Santa Fé» ja tem quatro
comboios deste tipo, fabricados por Budd. Entre

ESTADOS
UNIDOS

AN UENNEE RSN RS =8 sug

os
BONS ANUNCIOS

conhecem-se

NOS ELECTRICOS.
E AUTOCARROS

todos os dniincios
sdo 6ptimos
Custam pouco

e toda a gente os lé

Pega informagoes e tabela de pregos a

SEC(;KO DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA CARRIS
Calcada da Bica Pequena, 4 — Lisboa

Telefone: 35035
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Chicago e Los Angeles, encontra-se em servi¢o um
outro comboio do mesmo tipo. Sdo satisfatérios os
seus rendimentos.

Devido aos assentos dos passageiros se esfende-
rem de um extremo a oufro de cada carruagem, com
os lavabos, compartimento de equipagens, cozinha,
instalagdes (e ar condicionado e outros servigos no
piso inferior, estes comboios sdo mais leves em pro-
por¢do ao nimero de passageiros sentados que os
do material corrente.

A acomodacg#io num plano inferior, com uma visua-
lilade melhor, ¢ muito apreciada pelos passageiros
e a viagem é mais silenciosa do que a de nivel nor-
mal.

A Sociedade Nacional de Caminhos
de Ferro Franceses («S. N. C. F.»)
apresentou recentemente a locomo-
tora BB 16500 a um grupo de construtores europeus
interessados na electrificagio em corrente industrial
(25000 véltios, 50 periodos) de 1500 quilometros de
linhas de caminho de ferro na regido de Calcutd
(India), cuja constru¢do foi confiada em 1957 aos
técnicos franceses.

A referida locomotora de 67 toneladas, com a
poténcia de 3500 CV, possui uma «mudanga de velo-
cidade» utilizavel nas paragens, gracas a qual o con-
dutor pode transformar, em poucos minutos, uma
locomotora «<mercadorias» em locomotora «passagei-
ros» e inversamente.

A «BB 165002 apresentada a esses construtores
rebocou um comboio de «mercadorias» de 2000 tone-
ladas entre Estrasbrugo e Sarreburgo, com arranque
na rampa de Saverne, e depois um comboio de pas-
sageiros, a 140 Km./h, de Sarreburgo a Estrasburgo
e Mulhouse.

As operagdes da «BB 16500» interessaram viva-
mente os construtores belgas, alemies e suicos,
que, além disso, visitaram, em Belfort, as oficinas
Alsthom, onde se construiram numerosos materiais
de tracgdo para o estrangeiro e principalmente uma
locomotora CC de 5000 CV de corrente industrial,
destinada aos Caminhos de Ferro da Unido Soviética.

FRANGA

O Chefe do Trafego da «Lon-
don Midland Region», dos Ca-
minhos de Ferro Britdnicos,
Mr. R. L. E. Lawrence, anunciou ter sido posto em
servico um novo expresso de mercadorias, o qual
circulara entre Londres e Glasgow. Circulara a ve-
locidades entre 100 e 120 quilémetros por hora, e
terd duas tarifas: uma de 16 libras por «container»

de 4 toneladas e 300 pés cabicos, e 18 libras por
«container» de 4 toneladas de 700 pés cibicos, na

zona de Londres ou Glasgow, com uma pequena
tarifa extra pela recolha e entrega numa zona mais
extensa.

GRA-BRETANHA
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B que todos devem daber

O papel selado prépriamente dito
vai mudar de dimensdes

Consilderando que ha conveniéncia em alterar as
actuais dimensdes do papel selado propriamente dito,
de forma a integra-las nas que actualmente se usam
na fabricacdio de outros papéis, foi publicado um de-
creto-lei que determina o seguinte :

O papel selado propriamente dito terd vinte e cinco
linhas em cada lauda e as dimensdes de 297 mm de
altura por 210 mm de largura. O selo serd estam-
pado na parte superior em relevo branco, cercado
pela inscricio ¢Imposto do Selo 5800: a tinta de
6leo. O papel serd marginado por perpendiculares
as linhas de escrita, impressas com a mesma tinta
que for usada na estampagem da inscrigfio a que se
refere o corpo do presente artigo, ficando na frente
de cada lauda a margem esquerda com 30,6 mm de
largura e a direita com 8 mm. Com as mesmas di-
mensdes serd marginado o verso, mas invertendo a
respectiva posicdo. Nio é permitido aumentar o ni-
mero de linhas em cada lauda, nem escrever fora do
espago entre linhas marginais, excepto no papel em
que sejam escritos actos para que a lei ndo exija
papel selado ou quando se trata de papéis para selar
a tinta de o6leo, observando-se, quanto a estes tilti-
mos, o que vai disposto na parte final do artigo 27.°
O disposto na parte inicial do pardgrafo anterior &
igualmente aplicdvel ao papel comum do formato le-
gal quando, sendo expressamente autorizado, subs-
titua o papel selado. As entrelinhas para correccdo
do texto, as notas de distribui¢dio, os despachos, as
contas dos papéis avulsos e os reconhecimentos de
assinatura ndo se compreendem na contagem do ni-
mero de linhas, mantendo-se, porém, sempre a inter-
dicdo em ultrapassar as linhas marginais.

O papel selado actualmente em uso continua a ter
validade até que por despacho do Ministro das Fi-
nangas publicado no «Diario do Governo», 1. série,
seja fixado o prazo para a troca pelo do novo for-
mato e a data em que termina aquela validade.

PouicLinica pa Rua po GQuRo
Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Amaro de Almeida—Medicing, coragio e puimdes—as 18 horas
Dr. Coelho de Castro — Cirargia — Ossos e Artieulagles —is 18 horas

Dr. Miguel de Magalhdes — Rins e vias urindrias—a 14 hores

Dr. Luis Malheiro — Pele e Bifilis — Consultas ds 3. 5'» ¢ Sibados,

das 14 @s 16,30,

Dr. R. Loff — Doencas nervosas, electmteragw —fis 14 Ioras

Dr. Anténio Farrao ~ Doencas dos olhos — as 14 h

Dr. V. Dias — E go, Hgado, in gas ano-

-rectais — @is 15 horas
Dr. Afonso Simdo — Garganta, nariz e ouvidos — as 16 horas
Dr. Casimiro Afonso—Doencas das senhoras eoperacies —as 15horas
Dr. Gongalpes Coelho —Doencas das crisncas—as 17 50 horas
Dr, Pinte. Bastos — Boca e dentcs, protese — as 10 horas
DNr. Ales Saldanha — Raio X — as 16 horas
Dr. Mdrio Jacguet — Fisioterapia — as 16 horas

ANALISES CLINICAS
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NOVOS

televisores PYE, que aliam as

caracteristicas técnicas, que os

tornaram famosos, a possibi-

lidade de proporcionar dois Pega uma demonstrag¢ao

del um tdnico televi-
Rl Y aos Agentes e Revendedo-

sor: um sébrio e elegante mé-

res PYE em todo o Pais.

vel ¢ um modelo de mesa.

o‘” 00"5940 Representante exclusivo: ’
¢ 2C % CENTRO DE COOPERAGAO TECNICA (> 9
tisgoP’ Rua D, Joido V,2 » Telef. 680007 = LISBOA

Empresa Geral de Transportes

s AaA. =R, L.

TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIO-
NAIS @ SERVICOS AUXILIARES DOS CAMINHOS
DE FERRO [l RECOLHA E ENTREGA DE MERCADORIAS
FE. BAGAGENS AO DOMICILIO @ SERVICO DFE PORTA
A PORTA EM CONTENTORES @ ARMAZENAGEM DE
MERCADORIAS

= AGENTES DE TURISMO
AGENTES DE NAVEGACAO

I

Rua de Arsenal, 124 e 148 Rua Mouninhe da Silveirs, 30

Telefs. 32151/64 ¢ 32261/64 Telefs. 26938/39
LISBOA PORTO
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