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DIESEL-HIDRAULICAS i

Fabrico de HENSCHEL-WERKE nas poténcias compreendidas entre
180 e 2200 HP. it

F.m todas as combinacées de roda- 1

| dos e eixos-motores, desde os mais sim-

ples de 2 eixos-motores, até as mais

potentes mAquinas com 2 bogies de 2 ei-

xo0s ou de 3 eixos cada (B-B ou C-C).

Além destes tipos «standard»
HENSCHEL-WERKE executa todos os
modelos até 3.600 HP, conforme as

. condi¢cdes da linha e servico a que

se destinem.
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BARRACEM DE PARADELA DO RIO

Estd j8 concluids e a alimentar duas turbinas & Barragem
de Paradels do Rio, a nova obra da Hidro-Eléctrica do
Cavado, cujs produgdo anual, média, de energia eléctrica
serd de 260 milhdes de kwh.

A nova barragem tem capacidade para 158 milhdes de
metros cibicos de adgua e a sua altura é de 112 metros,
ficando & ser a mais alta do mundo no seu género.

A barragem de Paradela do Rio, como a da Canigada
e a de Salamonde, foi realizada pela Sociedade de
Empreitadas e Obras Piblicas, consumidora exclusiva de
Produlos Mobil.

GARANTIA DE ALTA QUALIDADE
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Eng.” Manuel

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Pinto Qsério

sr. Eng. Manuel José Pinto Osério,

O nosso ilustre colaborador e membro

do Conselho Directivo da «Gazeta

dos Caminhos de Ferro», terminou em No-

vembro de 1958 o exercicio das funcdes de

Vice-Presidente do Conselho de Adminis-

tracio da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses.

Com a sua aposentagio, a C. P. perdeu
—assim o reconheceram todos os seus co-
legas da Administra¢io — um distinto fun-
ciondrio, que sempre procurou servir o
melhor possivel, sabedor como era do seu
oficio, os interesses da Empresa, para que
esta, por sua vez, se encontrasse nas con-
digoes de servir mais eficientemente o
publico.

O sr. Eng.° Manuel José Pinto Osdério é
uma das figuras mais distintas da socie-
dade portuguesa, com uma brilhante folha
de servigos e actividades diversas, de
grande responsabilidade. Antigo comba-
tente do C. E. P., antigo Governador Ci-
vil do Porto e Ministro do Comérecio
e Comunicagdes, no Governo de Sidénio
Pais, o nosso ilustre colaborador entrou
para a C. P., em Janeiro de 1923, na alta
qualidade de Secretdrio-Geral. Os proble-
mas ferroviérios ndo lhe eram, entio, des-
conhecidos, pois j4 havia exercido, com
muita competéncia e visiio superior e certa,
as pesadas funcoes de Administrador-Geral
dos Caminhos de Ferro do Estado.

Em 15 de Julho de 1931 o sr. Enge-
nheiro Pinto Osério foi eleito Adminis-
trador e dois dias depois era nomeado para
fazer parte da Comissiio Executiva, na qual,

a parfir de 8 de Dezembro de 1933, passou
a exercer as funcoes de Vice-Presidente.
Finalmente, a 9 de Dezembro de 1946, é
nomeado para desempenhar o cargo de
Vice-Presidente do Conselho de Adminis-
tracdo, lugar onde se manteve durante
doze anos, pois, como dissemos, entrou, a
seu pedido, em Novembro passado, na apo-
sentacao.

Exemplo de probidade, o sr. Eng.® Pinto
Osério em todas as suas actividades obe-
deceu sempre ao lema que a si préprio
impds: servir os interesses superiores e
concorrer, com o seu trabalho, o seu saber,
a sua inteligénecia, para um melhor estado
de coisas. Serviu, como combatente, na
Flandres, o prestigio de Portugal; no cargo
de Governador Civil do Porto, serviu os
interesses da cidade e do Pafs; na quali-
dade de Ministro do Coméreio e Comuni-
cagdes serviu também, com devotamento,
os problemas nacionais; como ferroviério,
dos mais distintos, pds o seu saber técnico
ao servigo das empresas em que tdio nota-
velmente trabalhou. E que dirigir, ocupar
um lugar de comando e responsabilidade,
resolver problemas de interesse colectivo
— é servir, sempre servir, muito acima dos
interesses pessoais, os supremos interesses
da Nacdo.

Tem sido esta a licio moral da vida e do
trabalho do sr. Eng.° Pinto Osério.

«Gazeta dos Caminhos de Ferro» sente-
-se feliz por poder dirigir ao seu ilustre
amigo e colaborador estas palavras de
sincera homenagem aos seus altos mé-
ritos.
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DPO][. DOU][OP JOC’]O Fapia Lapo

Deixa o servigo activo da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, a partir de hoje, 1 de
Margo, por ter pedido a reforma, o Chefe de Divi-
sdo adjunto a Direc¢do-Geral, Sr. Prof. Doutor Jodo
Faria Lapa, um dos mais distintos e competentes
funciondrios que tém servido esta Empresa.

O sr. Doutor Jodo Faria Lapa, nosso ilustre cola-
borador, indressou nos Quadros da Companhia em
Marco de 1928, como comercialista diplomado, apés
5 anos de servico na extinta Divisdo de Construgéo.
Em 1937 era promovido a Subchefe do Servico e
em 1940 a Chefe do Servico do Tréfedo, cardo que
deixou quando foi promovido em 1947 a Chefe de
Divisdao Comercial.

O que foi a sua actuagdo nesta dificil funcéo di-lo
o louvor que lhe foi concedido pela Direcgao-Geral
quando da extingdo daquele Departamento, louvor
este conferido ¢pelos excelentes servigos que, com
com grande proficiéncia e inexcedivel zelo, prestou
no exercicio do cargo de Chefe da Divisao Comer-
cial, desde que ela foi criada, em 1947, afirmando-
-se nessa dificil gestdo, mais uma vez e com parti-
cular relevo, funciondrio dos mais distintos e presti-
mosos».

Toda a sua carreira foi um exemplo de dedicagao
e de competéncia.

De vasta cultura econdmica, extraordinariamente
metédico e dotado de forte personalidade, o Sr. Prof.
Doutor Faria Lapa angaricu a estima e a considera-
cdo de todos os que tiveram ensejo de trabalhar sob
as suas ordens e que o consideravam, mais de que um
Chefe disciplinador, um competentissimo Mestre que
aproveitava todas as oportunidades para ensinar.

E compreende-se este seu amor pelo ensino por-
quanto- o Sr, Prof. Doutor Faria Lapa dedicou-se
igualmente ao professorado desde hd muitos anos.

Ja em 1926 leccionava no ensino técnico secun-
dério, tendo transitado, apds o seu doutcramento, que
lhe mereceu a elevada classificacao de 19 valores,
para o ensino superior como 1.° Assistente do Insti-
tuto Superior de Ciéncias Econémicas e Financeiras
em 1946 e nomeado professor extraordindrio em
1948, Apés prestagdo de provas piiblicas foi nomea-
do, em 1955, Professor Catedratico daquele Instituto
onde presentemente rede, alids graciosamente, a ca-
deira de Economia dos Transportes.

A sua actividade docente levou-o jd em 1957 a
Angola onde presidiu ao juri dos exames de Admis-
sdo as Faculdades e no ano seduinte percorria de
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1és a lés aquela Provincia acompanhando uma visita
de estudos dos seus alunos.

A sua actividade como distintissimo economisia
tem sido notéria, principalmente como participante
de numerosas ordanizacdes de caracter cientifico. E
membro do Centro de Estudos Econdmicos, do Ins-
tituto Nacional de Estatistica, da Comissdo Revisora
das Pautas Aduaneiras, do «Comité> do Titulo de
Transporte Internacional Combinado, da Camara de
Comércio Internacional, da American Economic As-
sociation, da American Academy of Political and So-
cial Science, da Association Internationale d’Experts
Scientifiques du Tourisme, etc.

E, por nomeacdio dovernamental, Procurador 2
Camara Corporativa (Secgdo de Financas e Econo-
mia Geral) e nesta qualidade foi relator do Cap. V
— Transportes e Comunicagdes da proposta do Il
Plano de Fomento, trabalho que constitui um exce-
lente estudo econdémico dos nossos transportes.

Além de dois louvores que lhe foram concedidos
pela Direccdo-Geral, encontram-se registados mais
dois nas Actas da Comissdo Executiva. Foi durante
dez anos consecutivos delegado da C. P. a Unido
Internacional dos Caminhos de Ferro. Recentemente
foi nomeado Administrador da Caixa Geral de De-
positos, Crédito e Previdéncia.

Numerosos sdo os seus estudos econémicos rela-
cionados na maioria com a matéria de economia dos
transportes.

Em 1953, os Caminhos de Ferro Alemaes convi-
daram-no, na qualidade de seu hdspede, para assis-
tir a uma Conferéncia Internacional em que Portu-
gal ndo tinha representagdo, como consequéncia do
apreco dado & sua intervengdo a titulo pessoal a um
estudo que deveria ser apresentado & Comissao Eco-
némica para a Europa.

Desde 1926 que tem colaborado na Imprensa, pu-
blicando artigos sobre a matéria de economia dos
transportes. Dentre as revistas de cardcter técnico
que tém inserido os seus trabalhos, citamos os se-
duintes: «Boletim da C.P», «Bulletin de I'Association
Internationale du Condrés des Chemins de Fers, «Bul-
letin de I'Union Internationale des Chemins de Fers,
«Revista do Centro de Estudos Econdmicos», «<Revue
du Tourismes, e «Gazeta dos Caminhos de Ferros,
de cujo Conselho Directivo continua a fazer
parte,

Do j4 elevado nimero de estudos econdmicos, a
maioria versando matéria relacionada com a econo-
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mia dos transportes, de sua autoria, destacamos os
seguintes :

— O caminho de ferro, elemento de furismo,
(Tese apresentada ao | Congresso Nacional de Tu-
rismo, 1935).

— O prego do transporfe de mercadorias por
caminho de ferro, em face da concorréncia aulo-
mdvel (Tese apresentada ao I Congresso Nacional
de Transportes, 1939).

-— Aspectos econdmicos de um problema nacio-
nal — Transportes Terrestres, Concorréncia e
Coordenagdo (1946).

— Um aspecto da concorréncia dos meios de
transporte (comunicacgdo feita & Sociedade de Cién-
cias Econdmicas, 1946).

— Alguns equivocos sobre a induastrializagdo
do Pais (1950).

— La coordinafion des transporis terresires au
Portugal - Die Koordination der Landtransporte in
Portugal (1950). 3

— Quelgques aspects de l'économie portugaise
(1950).

— A energia atdmica e a exploragdo de trans-
portes por caminho de ferro (1952).

— O cardeter acessorio da necessidade de
transporte e as condigdes e os mélodos da explo-
ragdo dos servigos terrestres (1952).

— A Economia e a Técnica, nos Transportes.
Nota ¢ margem de um artigo (1954).

~- Custos de produgdo dos transportes por via
férrea (1955).

— A industrializa¢do e os fransporfes (de cola-
boragdo com o Dr. Rogério de Torroais Valente) —
(Relatério apresentado ao Il Congresso dos Econo-
mistas Portugueses - 1957).

O Sr. Prof. Doutor Faria Lapa afasta-se da vida
activa da C. P., que tanto prestigiou, porém, esta-
mos certos de que, na sua nova situagdo, continuard
a dedicar-se, como até hoje, aos drduos estudos da
economia dos transportes e a interessar-se como
sempre pela vida da Empresa, vida que, durante lar-
dos 36 anos, foi a sua prépria vida, de inteira dedi-
cacéo.

Estamos ainda certos de que, acima de todos os
seus titulos académicos e honorificos, continuard a
colocar o da sua grande profissao, a de Ferrovidrio.

Ao nosso querido amigo, ilustre colaborador e
membro do Conselho Directivo da «Gazeta dos Ca-
minhos de Ferros, apresentamos os nossos votos de
muitas felicidades.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

«<Lirica» de Luis de Camdes

Apés a publicagdo, em fasciculos, da edigdo
monumental e ilusirada de «Os Lusiadas», que fomos
registando namero a niumero e constituiu para
Realizacdes «Artis> um grande triunfo editorial, eis
que nos chega s mdos o primeiro fasciculo de nova
publicagdio, a «<Lirica», do nosso grande poeta na-
cional.

O poeta lirico é tdo grande como o poeta épico.
Na <Lirica», que é também ilustrada por Lima de
Freitas e tem o nome do Prof. Herndni Cidade para
o estudo e notas — artista e escritor que contribuiram
para o éxito excepcional da edigéo de <Os Lusiadass,
na «Lirica», diziamos, reinem-se, de Luis de Ca-
moes, os maravilhosos sonetos e redondilhas, as
éclogas e as elegias, as odes, as cangdes e as suas oi-
tavas, todos esses poemas em que o sentimento de
um povo e a lingua portuguesa atingem uma alta ex-
pressdo de beleza.

Pela primeira vez a <Lirica> do Poeta nos aparece
em edicdo ilustrada.

Tanto o Prof. Herndni Cidade como o pintor e
ilustrador Lima de Freitas garantem uma edi¢éio de
alto nivel cultural e artistico.

Imprensa Técnica

«~Mundo Financeiro»

Foi publicado em Fevereiro o primeiro nimero
da revista «<Mundo Financeiro», que se destina a to-
das as empresas portugduesas do Continente e Ultra-
mar.

Com excelente aspecto dréfico, esta revista, que
é dirigida pelo sr. José Vacondeus, trata dos mais
variados assuntos, fazendo parte do seu sumdrio,
entre outros, os seguintes artidos : «Histéria dos Fos-
foros», «Vinho do Porto», «Ouvindo os Gerentes
Portugueses», «Rddio-Transistores», «Novas Indiis-
trias Portuguesas», <O que € a Cortigas, <Portugal
no Estrangeiros, «Azeite e Oleos Vegetais», «Ofereca
um c¢cocktail» aos seus Clientes, Invengdes e Des-
cobertas, etc., etc.

A redacgdo e administragdo desta é em Lisboa,
no Largo do Andaluz, 15-6.° Dt.°, Apartamento 5.

Agradecemos a visita, que vamos retribuir, de
«Mundo Financeiros,

117




GAZETA DOS CAMINHCS DE FERRO

Revists quinzenal

PANORAMZK

Uma pégina de REBELO DE BETTENCOURT

Gago Coutinho

Com a morte de Gago Coutinho, no dia 18 de
Fevereiro, ndo foi sé Portugal que perdeu um grande
sébio e um historiador notdvel; nédo fei s6 a aviagdo
mundial que perdeu um dos seus maiores e mais
prestigiosos nomes: o Brasil, que ele tanto amava,
ficou também de luto com a perda irrepardvel de um
dos seus mais apaixonados e conscientes amigos.

A travessia do Atlantico, em Margo de 1922, ndo
constituiu simplesmente uma viagdem dloriosa e he-
réica, representou também uma homenagem de Por-
tugal ao Brasil, em que eram, a bem dizer, embaixa-
dores ilustres Gado Coutinho e Sacadura Cabral. A
Pétria ia com eles. E o Brasil ao recebé-los, em apo-
tedticas demonstragdes de jibilo, era a Portugal que
recebia e estreitava de encontro ao seu coragéio. Era
ainda vivo nesse tempo Santos Dumont—uma das
mais altas figuras do Brasil. O encontro dos trés
aviadores foi um encontro de duas nagdes que se
estimavam e compreendiam.

Gago Coutinho nao foi apenas um gedgrafo no-
tdvel, pois a histéria dos descobrimentos teve nele
um estudioso de alto valor, além de ele ser também
um dos renovadores da ciéncia ndutica, com a des-
coberta de um novo sextante, que a Alemanha aper-
feigoou e adoptou.

E no momento em que desaparecem da vida figu-
ras eminentes como a de Gago Coutinho, que medi-
mos melhor a grandeza da Pétria e acreditamos com
mais fé na sua imortalidade.

Exposicées de Arte

O modesto autor desta pagina continua a visitar,
com frequéncia, as exposicdes de arte que se vdo
realizando em Lisboa. A arte ndo é apenas uma ex-
pressdio de beleza superficial, é também uma pre-
senca de vida interior. Um pintor, como um escritor,
se de facto o s3o um e outro, devem ter sempre al-
duma coisa para dizer. E a sua mensagem.

Vimos, com prazer, as exposi¢cdes de Jodo Reis,
filho e discipulo do eminente Carlos Reis; do paisa-
gista Ayres Ferreira que foi discipulo de Anténio
Satide; e no Secretariado, na acolhedora salinha do
rés-do-chio, foi-nos dado admirar a exposicdo de ma-
rinhas de Francisco Maya, que se mostra agora, como
nunca, senhor da sua personalidade e de uma técnica
mitito sua,
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Os nossos artistas

RESTOS DA ROMARIA — Aguarela de Joe

SONETO

A que eu adoro teve o Amor de quantos
Por muito a amar, a Histdria coroou :
herdis, poetas, missiondrios, santos,
Filhos de Portugal que a Gldria amou.

Teve-lhe amor Nun'Alvares. Cantou
Luis de Camdes o amor dos seus encantos,
Por ela a Gente fora ao Mar. Eu sou
Marinheiro, poeta como tantos...

O Bem-Amada, — eu amo-te na imagem
Da minha Terra, a idilica paisagem
Doce e religiosa que sorri.

E hei-de noivar contigo, Pdtrial guando,
Herdi por teu amor, tombar cantando
No teu regaco, a combater por ti!

(Do Livro A Hora de Nun'Alvares)

Augusto Casimiro




Revista quinzenay

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O Cinquentenario do Caminho
de Ferro do Vale do Vouga na
imprensa técnica espanhbola

Ferrovidrios, revista do pessoal da Rede Nacio-
nal dos Caminhos de Ferro Espanhdis, na sua edi-
¢do de Janeiro deste ano, refere-se assim, num ar-
tigo assinado por Javier A. Espafia, que, com a de-
vida vénia, traduzimos e arquivamos nestas colunas,
aos cinquenta anos da inauguracdo do Caminho de
Ferro do Vale do Vouga:

¢A Gazeta dos Caminhos de Ferro» trouxe-nos,
com o Novo Ano, a evocacdo da inauguracdo do
«Caminho de Ferro do Vale do Vougda», hd cin-
quenta anos. Em ridor da verdade, o nimero ex-
traordindrio da referida revista, em que a alegria e
o orgulho do cinquentendrio se fazem pura anedota
e dlosa documentadissima, tem a data de 16 de
Dezembro passado, mas como chega as nossas
midos quando transpomos os umbrais de 1959,
temos a impressdo de que a solenidade portuguesa
coincide com a sempre sugdestiva mutagdo do ano.
A medida humana do tempo costuma resultar capri-
chosa, mas néo ineficaz. Nunca deixa de aproveitar
a meditagdo a que nos convidam os alvos temporais.
Por isso pensamos nos aniversdrios do caminho de
ferro, ndo extinto ainda o eco das primeiras badaladas
de 1959, o estimulo do cinquentendrio portugués,
mais um entre os muitos que continuamente nos dao
testemunho da importdncia dos acontecimentos fer-
rovidrios no tempo. Sobretudo desde que se cele-
brou o centendrio do caminho de ferro na Ingla-
terra e, hd pouco, o de Espanha, entre sucessivas
comemoracdes em diversos paises que deram caréc-
ter universal a evocacdo do maravilhoso invento,
tornaram-se frequentes os aniversdrios que comen-
tamos.

Néao se trata jd de aniversdrios totais de alcance
nacional, mas de aniversdrios parciais que exal-
tam dlérias e privilégios desta ou daquela regiao.
O Cinquentendrio do Caminho de Ferro do Vale do
Vouga é um caso de justificadissimo entusiasmo
regional. O primeiro que se cita no editorial do
nimero comemorativo a que nos estamos referindo
é <a benéfica influéncia, que aquele caminho de
ferro exerceu no desenvolvimento econdmico e so-
cial de uma das mais belas regioes portuguesas».

No paragrafo transcrito ressalta evidente o sin-
toma da importdncia ferrovidria no progresso dos
povos. Ndo é, pois, um vdo alarde o de exaltar os
aniversérios do caminho de ferro. A legitimidade

das expressdes profissionais evocativas hd que acres-
centar, em todos os casos, a oportunidade e justi¢a
de um reconhecimento tdcito: o dessa influéncia
decisiva do poderoso meio de transporte no fastigio
da cidade e do campo, no aproveitamento da ri-
queza da terra, na divulgacdo dos encantos da pai-
sagem.

Todos os impulsos progressivos dos estados, as
provincias e os municipios, desde os industriais e
comerciais até aos turisticos, na sedgunda metade do
século XIX e na primeira do século XX, estdo de-
terminados pelo caminho de ferro, ambicioso, ale-
dre, explorador, unitivo. Agora continuamos ope-
rando transformacdes ferrovidrias capazes de reju-
venescer o <caminho» e de o tornar eficaz no nosso
tempo de auddcias e surpresas, de conquistas cien-
tificas, de impaciéncia e de ambicgéo.

" Qs aniversédrios do caminho de ferro, quando es-
te apresenta matizes redionais e locais, justificam
historicamente a surpreendente evolugdo das Admi-
nistracdes em todo o mundo. O caminho de ferro,
vinculado no progresso das cidades e das vilas, dos
campos e seus encantos, das alturas e do subsolo,
nos impele a novas conquistas, a novos trabalhos, a
novos sacrificios.

As responsabilidades das directrizes ferrovidrias
sdo cada dia maiores, mas as posslbilidades de sis-
tema do transporte aumentam também em termos
alentadores. Ainda estamos fazendo chistéria do
caminho de ferro» e dando motivos para futuros
aniversarios...»

Excursionistas em Oliveira de Azeméis, pouco depois da Inaugu-
racdo da linha — 1008
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A Transtormacao
do Caminbo de Ferro

Vai por toda a Europa uma 4nsia de renovagéo e
de expansdo do transporte ferrovidrio que a muita
dente ainda hoje parece estranha e imprépria, na su-
posicdo de que o transporte automével, em aumento
constante e com maiores facilidades de penetracéo,
em breve tornard, sendo initil, pelo menos de redu-
zida importdncia a via férrea.

Os factos demonstram que um tal conceito € er-
rado, tanto no que respeita & Europa em geral, como
no que toca a Portugal.

Entre nds, ai por 1928, quando se tornou mais
forte a expansdo do automével, o caminho de ferro
perdeu, na verdade, quase o monopélio que tivera
durante cerca de cem anos, e foram mais leditimos
os recelos do seu completo aniquilamento logo que,
a partir de 1929, a reconstrugéo, a reparacdo e a
abertura de novas estradas permitiram um movimen-
to crescente do transporte automobilistico. Atingido
pelo «deficit» financeiro cada vez maior, sem possi-
bilidades de renovar as linhas e o material circulante,
nem de melhorar os servicos, o caminho de ferro
sentia profundamente a concorréncia, que lhe levava
ndo sd o passageiro como a carga de melhor rendi-
mento. Foi, na verdade, um momento de pénico, tido
grande que até nas instdncias oficiais se juldou des-
necessdria a reaccdo, e pelo agravamento dos encar-
dos da camionagem e por muitas limitagdes de vdria
ordem, a pretexto de uma coordenacfo eficiente dos
transportes, se considerou possivel combater a con-
corréncia. A coisa chegou ao ponto de se procurar
impedir que, ao projectar-se a primeira doca comer-
cial do porto de Leixdes, nos cais entrasse, por des-
necessdria, a via larda.

Em breve, porém, serenados os espiritos, se ini-
ciou uma politica de salvagdio do caminho de ferro,
que parecia impossivel. O Estado tomou conta da
C. P., pela nacionalizagdo da empresa, juntou-lhe as
linhas do Sul e Sueste e de outras companhias e do-
tou o conjunto assim organizado de meios financei-
ros bastantes para a renovagdo e a expansdo que as
circunstdncias exigiam. Firmou-se definitivamente, no
Governo, o conceito de que o transporte ferrovidrio
era essencial, pois as artes da duerra ainda hoje en-
contram nele o elemento mobilizador de maiores vo-
lumes de trdfedo e também de que a economia do
Pais ndo o podia dispensar. A politica ferrovidria en-
tdo adoptada visava uma transformagio e actualiza-
¢io do transporte por caminho de ferro, de modo
que o transporte automdvel se tornasse um elemento
complementar no plano nacional dos transportes ter-
restres. A par de vultosos investimentos financeiros,
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que atingiram até agora milhdes de contos, essa po-
litica foi muitas vezes praticada com sério dgravame
para a camionagem, como O Século tantas vezes de-
monstrou. Néo era s6 no plano nacional que uma tal
politica se desenvolvia, pois na Conferéncia Europeia
dos Ministros de Transportes (tanto em 1955 como
em 1957) mais uma vez se reconheceu ser indispen-
savel 4 economia e a defesa da Europa a manuten-
¢éio de uma rede ferrovidria em plena eficiéncia.

Os tempos mudaram e o conceito do aniquila-
mento breve do caminho de ferro perdeu completa-
mente a razdo, O caminho de ferro em Portugal
(como nos outros paises europeus), apoiado no im-
portante auxilio estadual, procurou adaptar-se as
exigéncias da época. Ninguém, com verdade, pode
nedar que se fez um esforgo notdvel, que néo é in-
felizmente completo, mas jd mostrou ser eficiente nos
métodos e nos resultados. U <deficit: financeiro da
empresa linica ainda nado pdde ser extinto, mas é vi-
sivel a intensa obra de renovac#o, que a todos os
sectores chedou: ao melhoramento das vias; a su-
bstituicdo de pontes, de mdquinas, de carruagens, de
vagdes ; ao apetrechamento de oficinas ; a reparagéo
ou construcdo de estagdes e armazéns; & revisdo de
tarifas ; ao afinamento dos servigos, e ao estabeleci-
mento de horarios mais convenientes. Em tudo isso
se gastaram avultadas somas, mas os resultados séo
evidentes.

Todavia, e bem, néo se julgou bastante a substi-
tuicdo das locomotivas a carvdo por locomotivas a
6leo, nem suficiente para atrair maior volume de
passageiros o estabelecimento de novas carreiras e
o inestimdvel uso das automotoras, A transformacao
tinha de ser mais profunda ainda e para isso abria
excepcionais perspectivas a obtencdo de energia
eléctrica pelas constantes inauguragbes de novas
barragens. A electrificagdo surgia como uma neces-
sidade imperiosa, e para ela havia a base sedura de
uma producdio hidroeléctrica mais do que suficiente.
De resto, as vantagens da electrificacdo eram postas
em evidéncia pelo progresso crescente da linha Cais
do Sodré-Cascais.

J4 foi, portanto, sem grande surpresa que o Pais,
em 1952, viu o comego da electrificagéio da linha de
Sintra, de tdo instante necessidade, e do trogo de
Lisboa-Vila Franca, este como primeira fase da elec-
trificacdio da linha principal — Lisboa-Porto. Inaugu-
rada a primeira em Abril e a segunda em Junho de
1957, lodo se viu o éxito do empreendimento. Na li-
nha de Sintra, o movimento deu um salto enorme.
No ano de 1956-57 tinham-se vendido 4.130.158 bi-
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lhetes e 73.732 assinaturas e a receita total fora de
20.416 contos. No ano de 1957-58 foram 6.048.528 os
bilhetes vendidos e 101.359 as assinaturas e a recei-
ta obtida 28.517 contos. Os aumentos representaram-
-se, portanto, pelas percentagens de 46,4, 57,5 e 38,7,
A importincia destes aumentos avalia-se melhor di-
zendo que nos anos anteriores a electrificacdo, e
embora aquela linha sirva aglomerados populacio-
nais em crescente expansao, o movimento so subia
4 cadéncia de cinco por cento em cada ano.

Também na linha Lisboa-Vila Franca o movimen-
to aumentou, embora em menor ritmo, devido, se-
gundo muita gente supde, & manuten¢do, por moti-
vos técnicos, dos hordrios antigos. Mas quem outro-
ra viajava nos comboios entre a capital e aquela vila
sente hoje drande prazer, pela comodidade, higiene
e seguranga do material e bom arranjo das vias. E,
apesar de ainda ndo serem conhecidos os resultados
da exploragdo da linha Lisboa-Entroncamento por
meio de comboios eléctricos, também o beneficio pu-
blico é facil de avaliar.

Vai agora estender-se a electrificagdo do Entron-
camento a S. Bento (Porto) e 2 Ermesinde, de acor-
do com os projectos jé aprovados e financeiramente
dotados no Il Plano de Fomento. A propdsito desse
notédvel empreendimento, a Cadmara Corporativa lem-
brou que a electrificagao da linha Lisboa-FPorto tem
dois problemas conexos, referentes a via, e que tém
de ser resolvidos com ela, sob pena de se perder
por um lado o que se ganha pelo outro, com mani-
festa auséncia de espirito coordenador. Esses dois
problemas sdo os estrangulamentos causados pela
via tinica nos trogos Fatima-Albergaria e Gaia-Cam-
panha, O primeiro arrasta-se-iiéa tantos anos que j4
se ndo sabe se é falta de verba ou falta de decisao
que o mantém assim ; seja qual for o motivo, a or-
dem de concluir esta duplicagdo da via ndo deve
consentir réplica. Quanto ao segundo trogo, a maté-
ria é mais delicada, porque exide a duplicagdo da
ponte sobre o Douro. Mas oferece-se uma ocasido
tinica : tem-se informacdo de que o cimbre metélico
da ponte da Arrdbida, no Porto, presentemente em
construcdo, pode adaptar-se facilmente a arco da
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nova ponte, com pequena alteragdo e modesto custo.
A Camara Corporativa «chama a atencdo de quem
de direito para o desdoverno que representaria a
perda desta oportunidade, que é preciso atacar ime-
diatamente, antes que seja tardes.

Vemos, pelo exposto, que uma politica ferrovia-
ria estd a ser praticada com éxito, j4 com resultados
bastante aprecidveis e brilhantes perspectivas quanto
ao futuro. O Estado, com avultados investimentos e
0s meios técnicos de que dispde, ndo fallou ao que
devia dar; e a administracdo da C. P. tem corres-
pondido amplamente as suas responsabilidades. De
um atraso confrangedor, que parecia impossivel ven-
cer ou, sequer, atenuar, entrou-se num periodo fe-
cundo de realizacdes altamente proveitosas, a bem
do interesse nacional.

MATERIAL DE ‘%
SINALIZACAO

Soc. Monumental Eléctrica, Lda.
R. dos Douradores, 192, 1.°— Telef. 366325
LISBOA

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS
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Estatisticas

Os acidentes de caminhos de ferro em Inglaterra,
no ano de 1886, foram:

1.5314 mortos, sendo: 135 viajantes; 546 maqui-
nistas e funciondrios diversos; 65 colhidos em pas-
sagens de nivel; 348 agdulheiros e 40 suicidas. 4.100
feridos, sendo: 1491 viajantes; 2391 maquinistas e
empregados diversos; 27 colhidos em passagens de
nivel e 78 suicidios frustrados.

— No ano de 1899 foi de 6.885 o nimero de aci-
dentados: 1.008 mortos e 5.877 feridos.

*

Existiam em 1906, em todo o mundo, 120.000 lo-
comotivas ; destas pertenciam & Franga, 12.000, que
faziam didriamente o percurso total de um milhao
de quilémetros e transportavam anualmente cerca de
400.500.000 passageiros. Posssuia 262.980 vagdes
de mercadorias e o pessoal empregado nos caminhos
de ferro atingia 249.705 agentes.

— Uma locomotiva do dltimo modelo (1906) con-
somia 33 quilos de carvao por minuto, podendo atin-
gir uma velocidade de 140 quilémetros por hora.

— As linhas telegréficas de todo o mundo atingiam
a extensdo de 1.766.000 quilémetros.

No fim do século passado, uma viagem da Europa
& Austrdlia demorava sete meses e meio. Em 1906,
de Marselha a Sidney, esta mesma viagem fazia-se
em 34 dias! E na época actual o tempo do mesmo
percurso conta-se por... horas!!!

*

Segundo estatisticas referentes ao ano de 1909,
existiam nos Estados Unidos da América do Norte
400.000 quilémetros de vias férreas, com a circulacéo
de 57.000 locomotivas, 45.000 carruagens de passa-
deiros, e dois milhdes de vagdes de mercadorias,
entre 0s quais se contavam 140.000 frigorificos.
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O vagom mais antigo

O vadom ferrovidrio mais antigo ainda existente,
e que ainda presta servigo, estd na estagdo de Saint
Rollox, perto de Glasgow, e foi construido no ano
de 1848, em tao bom estado de conservacdo que
parece novo. Serve de habitagio a um agulheiro.

Vagao igrcja

Pelo Bispo de Dakota foi encomendado em 1894
a4 Companhia Pullman uma carruagem-igreja, que se
destina ao servigo religioso nas pequenas aldeias
distantes dos grandes centros.

A carruagem compde-se de dois compartimentos,
um dos quais serve para alojamento do Bispo; o
outro tem capacidade para 70 fiéis e estd equipado
com altar, pia baptismal, 6rgdo e cdtedra.

Como se devia dormir em carruvagem-cama

Nao sabemos se o conselho serd de aproveitar,
no entanto aqui o deixamos arquivado. E uma opi-
nido exposta em Inglaterra por um Dr. Quetten,
em 1899:

«0O passadeiro coloca a cabe¢a na direcgdo da
locomotiva e a trepidacdo desta afasta o sangue
da cabega e produz o sono tranquilo. No caso con-
trério, isto é, se colocar os pés na direccdo da mé-
quina, o sangue aflui a parte superior do corpo e
dorme mal. As dores de cabeca que sobrevém depois
de uma noite de viagem, sdo, quase sempre, origi-
nadas por esta posicao.

Locomotivas em circulacdo em 1894

O nidmero de locomotivas existentes em todo o
mundo, no ano de 1894 eram, no total, 109.000, assim
distribuidas :

Europa, 63.000; América, 40.000; Asia, 3.300;
Austrélia, 2.000 e Africa, 700.

Da parte que diz respeito 4 Europa, figura a
frente da lista a Inglaterra com 17.000; a Alemanha
com 15.000 e a Franca com 11.000, dividindo-se as
restantes 20,000 pelos outros paises.
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© ano de 1920 na Africa do Sul

A recta ferrovidria mais comprida do Mundo, em
comparagdo com todas as outras, existe na Rodésia
e liga Bulawaio com as cataratas de Vitéria. Sem a
mais pequena curva, tem a extensdo de 118 quild-
metros.

No Japao

Perante a insuficiéncia dos meios de transporte
entre a ilha de Hondo e a de Kinshu, cuja ligagdo
era feita por um «ferry-boats, o Governo Imperial
do Japdo pensou construir um tinel submarino
sob o estreito Shimonoseki. Fara o estudo da cons-
trucdo deste tinel, que devia ter a extensdc de 11
quilémetros, vdrios engenheiros se ocuparam dos
estudos geoldgicos, quando outros viajavam pela
Europa e Estados Unidos da América colhendo ensi-
namentos das obras similares.

Os trabalhos teriam comegado em 1921, e dos
11 quilémetros a construir, dois eram feitos sob as
ddguas do estreito de Shimonoseki, calculando-se o
seu custo, em 1920, em 50 milhdes de Francos.
A duragdo da obra seria de sete anos.

Na Alemanha

Wirth, um alem@o inventor de diversos aparelhos
destinados a comandar a distdncia os navios, idea-
lizou um sistema de T. S. F, com o fim de parar os
comboios, em caso de perigo eminente.

Um aparelho receptor colocado na carruagem
das bagagens, préviamente munido da respectiva
antena, receberia a transmissdo que seria feita ao
comboio através da linha telegrafica existente ao
londo de toda a via férrea, de modo a ndo preju-
dicar o servico normal.

No caso de se prever qualquer acidente, esgo-
tadas todas as comunicagdes ordindrias, o chefe da
estacdo poderia emitir a ordem de paragem, e, con-
forme desejasse, comandaria uma série de sinais so-
noros ou luminosos e até os proprios freios, fazen-
do estacar automaticamenie a marcha do comboio.

*

Jd Jilio Verne tinha idealizado a construcio de
aeronaves com um material feito de pasta de papel
altamente comprimido, o que atesta a antiguidade
da ideia. Um nosso compatriota, natural da Ilha Ter-
ceira, também se aventurou, com um barco feito de
papel de jornal —hd algumas dezenas de anos—a
fazer a travessia da sua ilha para a de S. Miguel.
E, segundo consta, tal barco ainda existe exposto
num dos museus dos Agores.

Dois engenheiros alemdes, o Dr. Wagner, dos
estaleirns Vulcain, de Stettin, e M. Radinger, director
dos de Houvaldt, em Kiel, descobriram o fabrico de
uma espécie de cartdo composto com uma mistura
de papel, fibras téxteis, etc. que, armada com uma
fina rede de arame de aco, podera servir para o fa-
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brico de couragados, vagdes, locomotivas, pavi-
mentos, bicicletas, etc.

Sedundo afirmagoes dos referidos inventores,
esta matéria possui enorme resisténcia, podendo pela
sua leveza e pelo seu custo minimo, substituir o alu-
minio e o aco e € indestrutivel & accdo do fogo e
da ddua.

Até um Insecto pode fazer parar um comboio

Numa linha inglesa o tridfego esteve comprome-
tido durante duas horas porque um pequeno insecto
—uma tesourinha—com o seu mintisculo corpo,
estabeleceu um curto-circuito no aparelho de sinali-
zagdo eléctrica.

O caso ndo era novo, pois que, em 1908, na
Irlanda, aconteceu idéntica ocorréncia motivada por
uma aranha. E um vapor do Mississipi teve de parar
a sua marcha porque uma invasdo de pequenos in-
sectos se introduziu nas suas mdquinas, travando-as.

Em 1915, numa estagdo sul-africana, a invasao
de um enxame de abelhas, fez evacuar todo o pessoal
e passadeiros impedindo a chegada ou saida de
quaisquer comboios enquanto outro destino néo quis
tomar.

Apesar de se ndo tratar de insectos, também é
interessante arquivar o caso de um ourigo que se
deixou entalar entre a lamina de uma agulha e o
respectivo carril, ocasionando o descarrilamento de
um comboio, em Inglaterra.

Pestana & Fernandes, L.*

366171/5
31763
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Zta 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Marco de 1908)

Ainda o Arsenal da Marinha

Em artigo anterior expuz a questdo do Arsenal, cuja trans-
ferencia para a margem esquerda interesssa sobremodo ao
melhoramento das communicagdes em Lisboa, devendo pois
ter benefica repercussdo no movimento de caminhos de ferro.

Convém insistir, porque ndo faltam incredulos que julgam
a obra irrealisavel, pur ndo caber o emprehendimento nas
forcas do Thesouro, pelo menos na hora presente,

Ainda quando assim fosse, bem merecia o actual ministro
da marinha por emprehender o estudo de tdo momentoso pro-
blema e preparar-lhe a solucdo para hora mais propicia. Ndo
se trata, porém, de empresa chimerica ou prematura e sim de
um melhoramento inadiave!, cuja realisagdo nenhuma difficul-
dade offerece. A questdio acha-se sufficientemente esclarecidar
tendo pois chegado o momento de acgéio prética.

Ninduem competente contestard a necessidade de um ar-
senal bem ordenado, como elemento imprescindivel das nossas
forgas navaes, que precisamos reorganizar & sério, se preten-
demos menter intedro o nosso dominio colonial e valorisar a
allianca tradicional com a Ingdlaterra.

Que vale esta se as esquadras da nossa alliada ndo ti-
verem meio prompto e seguro de receberem nos nossos portos
reparacdes indispensaveis, ou se ds nossas forcas navaes faltar
um arsenal em boas condigdes?

Para que esse arsenal possa desempenhar cabalmente a
sua funccéio em tempo de guerra, carece de ter em tempo de
paz material sufficiente e pessoal adestrado, além do que de-
mandam simples reparagdes, porque esses recursos indispen-
saveis ndo se improvisam na hora da lucta. Tem por isso de
abrander os trabalhos de construcciio, embora se adquiram os
drandes navios nos estaleir.s mais afamados do estrangeiro.

Péde o actual arsenal preencher essa missdo? De modo
algum,

A sua situacio é a peor possivel, encravado no centro da
cidade, estrangulando a sua principal arteria, que 86 & custa
de consideravel dispendio poderia ser alardada.

A area é o mais exigua possivel, pois nem chega a 8 het.*.

Além de acanhado, ndio tem as suas diiferentes partes
subordinadas a um plano gderal methodico, que torne faceis e
economicas as relagdes das differentes officinas e a passagem
de material de umas para outras nas fases successivas do fa-
brico, sem manobras inuteis, Para atracacdo de navios ha
apenas a ponte, de modo que a maior parte d’elles teem de
estacionar no meio do rio, sendo preciso transportar diaria-
mente pela manhd e 4 tarde, de terra para bordo e vice-versa,
08 operarios.

Péde-se calcular a enorme perda de trabalho e a despeza
que resulta d’'este modo de proceder.

O dique, curto e arruinado, fechado por um batel-porta
defeituoso, situado em local em cuja frente sdo rdpidos os
assoriamentos e portanto frequentes as dragadens, de pouco
serve.

Depositos de carvdo, ndo existem. Armszens para arreca-
dacdo de material de cada navio, em relagdes faceis com o
rio, tambem brilham pela ausencia.

Triste sudario, cujos effeitos economicos sfio acusados
pela estatistica da despeza!

Occupam-se no Arsenal perto de 2:000 homens, que pouco
produzem,

Segundo dados relativos a epoca recente, os dastos de
pessoal foram de 574 contos e os de material 206,
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O pessoal absorveu pois cerca de 65°/, da despeza total,
quando nos arsenaes francezes, que ndo sdo modelo de boa
organizacéo, foi apenas de 25°/,.

Péde acaso continuar o Arsenal a ser sorvedoiro quasi
inutil de dinheiro ?

De que serve adquirir navios, se ndo ha diques em termos
para sua reparacgdo, nem meio de lhes fazer economicamente

os fabricos precisos ?
L

Na primeira metade do seculo XVIII elaborou Carlos Mar-
del um projecto de arsenal em Alcantara, conjugado com a
construcgiio de uma avenida marginal desde o Corpo Santo
até Belem, contornando pelo norte o novo arsenal.

Nio foi por deante esse projecto.

Depois do terremoto de 1755, Eugenio de Carvalho erigiu
os actuaes edificios do Arsenal, que satisfaria 4s exigencias
da architectura naval da epoca.

Pouco a pouco e ao sabor das circunstencias se foram
fazendo as obras, como o dique (devido a Bartholomeu da
Costa e concluido no reinado de D. Maria 1) a ponte com a
cabrea, obra de J. Evangelista de Abreu, o batel-porta do
dique, barracdes para officinas, etc.

Quando se pretendeu melhorar a nossa marinha, ahi por
1895, chamou-se Croneau para dirigir o ar:enal e pdl-o em
condicdes de fabricar os modernos navios de ago. Nio € facil
saber a quanto montam as desp.zas feitas desde entdo em
obras e acquisiciio de machinas-ferramentas, mas pode-se
affirmar que mais de 700 contos se gastaram,

Durante muito tempo ni#o se pensou na transferencia do
arsenal. Miguel Paes, que tanto estudou os melhoramentos de
Lisboa, viu claro, neste como noutros pontos, e alvitrou a sua
mudanga para a Mardueira.

No plano deral das obras do porto de Lisboa contou-se
com a conservagio do arsenal.

A doca que ficava na sua frente teria na entrada uma
ponte rolante para passadem da linha e avenida mardinal.

Construiram-se carreiros dando para essa doca, ficava
um unico dique, de acanhadas dimensdes, continuavam a exis-
tir todos os defeitos que apontdmos.

Tdo manifestos eram elles, que em 1880 foi uma comissiio
encarregada de estudar a transferencia do arsenal,

Dos seus trabalhos resultou o encargo cometido em 1895
a outra comissdo de fazer o projecto do nuvo arsenal entre
Cacilhas e a Margdueira.

Fizeram-se valiosos ante-projectos, iniciaram-se sonda-
dens geologicas, estudando-se ao mesmo tempo 0 aproveita-
mento temporario do actual arsenal.

Tinha a esse tempo sido adiada a construcgdo das obras
do porto de Lisboa entre Santos e a Alfandeda, achando-se
nos seu periodo agudo as questdes do Governo com & empresa
Hersent. O desastre do muro da Alfandeda, as dificuldades
encontradas no Caes de Sodré, as enormes profundidades de
lodo fluido em frente do Arsenal, mostravam quanto seria dis-
pendioso esse trogo de obras.

Propoz portanto o eminente endenheiro, sr. conselheiro
A. Loureiro, uma avenida cingida ao limite dos terrenos
actuaes, inutilisando a caldeira para pequenos barcos, incli-
nando-se para o lado da praga dos Remolares, e dividindo o
arsenal em duas partes. Previa-se o acrescentumento do dique,
com ponte rolante para a passsagem da avenida e carreiras
de construccio entre esta e o rio.

Era & unica solucdo compativel com a necessaria conti-
nuidade da avenida mardinal e com a permanencia do arsenal
no sitio onde se encontra.

Mais néio podia fazer o ilustre engenheiro dentro da hy-
pothese que lhe era posta da conservagiio do Arsenal.

Mais recentemente elaborou-se um plano de obras que
sem quasi o ampliar, acrescentava carreiras e ponte-caes
carissimas, pondo-se ‘de parte a ideia de prolondar a avenida
marginal, L
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Era duplamente inadmissivel o alvitre, j4 por privar a
cidade ‘da sua mais importante via de communicagdo, ja por
deixar o arzenal eivado de defeitos insanaveis,

Por isso o seu illustre direclor, o sr. Mancellos Ferraz,
tem-se empenhado por abrir caminho 4 ideia da transferencia
de aquelle estabelecimento fabril para a margem esquerda

#

Que local pdde ser escolhido ?

Na margem direita sé seria admissivel a sua collocacdio a
montante do porto commercial, que deve ir até Braco de
Prata.

Faltariam pois os drandes fundos precisos para o accesso
dos drandes navios.

Na margem esquerda é a Margdueira o unico local apro-
priado. Féra do porto commercial, em excellentes condi¢des
para a construcgdo, ha local abrigado e proximo dos drandes
fundos.

Entre esse local e a costa, medeiam mais de 9 kilometros,
bastando pois algumas baterias para o pir ao abrigo de algum
tiro por elevagcdo Nenhum navio se exporia a perigo certo
para obter resultados td» incertos como os d'esse bombar-
deamento.

No rio de Coina escasseia o espaco e haveria que dragar
um extenso canal de pouco sedura conservacfio para o acesso.

Na frente do Barreiro os fundos de 7 metros 26 se en-
contram a 3 kilometros da margem,

Nenhum local existe dentro do Tejo comparavel com o
escolhido na Margdueira, e que tem ainda as sabidas e apre-
ciaveis vantagens de ligagdo pela linha do Sul com diversos
pontos estrategicos, especialmente com o porto de Lados,

O actual ministro da marinha, conscio da indeclinavel
urdencia do empreendimento, empenha-se resolutamente em
0 realisar, no que presta ao paiz relevantissimo servigo,

E de esperar gque no vasto orgamento do seu ministerio
encontre meio de assegurar a anuidade precisa para os en-
cardos da construcgdio do novo arsenal, sem necessidade de
avolumar a despesa. Em taes condicdes, cae por terra a prin-
cipal objecgdo que poderia ser oposta ao projecto.

#

A transferencia do arsenal tem por consequencia ime-
diata a possibilidade da conclusdo da avenida marginal, obra
facil e barata.

Dando-lhe 25 metros de lardura a par do torredo occi-
dental da praca do Commercio, poucos metros tem que avan-
¢ar o muro que alimita pelo sul, deixando intacta a parte prin-
cipal do caes das Columnas. Obra & essa barata, em que se
aproveitardo as cantariss do muro actual, ndio se alterande
pois o aspecto da praca,

Ligada essa avenida com a do Aterro, a linha descendente
dus electricos contornard desde a rua Augusta a praca do
Commercio, seguindo pela nova avenida e lidgando-se com a
linha da Travessa do Corpo Santo.

Na rua do Arsenal ficard apenas a linha ascendente, o
que a desafoda extraordinariamente, sem talar na parte do
movimento de pedes e carros que passard para a nova
avenida.

Da estacdo do Caes do Sodré pode sair ao sul uma linha
com carris de gola, atravessando o largo e seduindo pela rua
mardinal e pela avenida até 4 Alfandega para dar a ligagio
com Santa Apolonia.

Néo faltam exemplos de cidades em que a linha ferrea
estd assente sem vedaciio no leito das ruas.

O trafedo de mercadorias pdode ser feito a horas de me-
nor circulacéio na avenida.

Podem mesmo passar ali com precaugiio comboios de
passadeiros. Por que ndo ha de partir o Sud Express, por
exemplo, da estagio do Caes do Sodré, com relagdes faceis
portanto com os paquetes ?

GAZETA DOS CAMINHOS DE' FERRO

Quanto ao edificio pombalino do arsenal, afigura-se-me
que os servigos dos correios e telegraphos se poderdo ali
installar em -excellentes condigdes, com facil accesso por
todos os lados, com a ponte do Arsenal para embarque e
desembarque de malas, o que facilita consideravelmente esse
importantissimo movimento de transito.

Desde a prega do Commercio até o Caes de Sodré ficard
pois um lindissimo passeio & beira do rio, sem estorvos de
construcgdes ou vedagdes junto do qual se podia edificar um
pear ou estacada para diversdes e sport nautico.

Ficardo ainda disponiveis terrenos para a venda, de valor
muito superior a 200:0008000 réis.

(Que & preciso para que se realise tdo capiital melhora-
mento, que interessa a varios servigos publicos, 4 viacdo ur-
bana e aos caminhos de ferro?

Duas cousas: energia e perseveranca do sr. Ministro da
Marinha, ao qual ndéo faltam esses requisitos para levar por
diante o seu empenho: tredoas das paixdes politicas nas
Camaras perante um projecto de téo drande alcance,

E um dever patriotico melhorar as condigdes do Arsenal.

E ao mesmo tempo acto d'excellente administraciio a sua
transferencia.

Esperemos, pois, que se realisard em curto praso.

J. Fernando de Sou:za

DIRECGAO DOS SERVIGOS DOS PORTOS,
CAMINHOS DE FERRO E TRANSPORTES
DA PROVINCIA DE MOGAMBIQUE

PORTO DA BEIRA

- ‘Concurso para a apresenfagio do projecto e construgio do

edificio para a instalag@io dos servigos de exploragio do porto
da Beira

O «Diario do Governo», n.° 50, IIl série, de 28 de Fevereiro
de 1958, publica o seduinte:

Estd aberto concurso piiblico, até as 15 horas do dia 1 de
Maio de 1959, para a apresentagdo do projecto e construgéo
do edificio para a instulagdio dos servigos de exploragéo do
porte da Beira.

A base de licitagdio & de 5:763,0008. - 2

Para ser admitido ao concurso é necessdrio efectuar na
tesouraria dos Caminhos de Ferro de Lourengo Marques ou
Beira o depdsito provisério de 84.0758.

A abertura das propostas realiza-se no edificio onde fun-
ciona a chefia do servigo de via e obras da Divisdo de Explo.
racdo do Porto e Caminho de Ferro da Beira,

O programa de concurso e caderno de encargos poderdio
ser consultados nas horas de expediente, em Lisboa, na Direc-
c¢do-Geral de Obras Piiblicas e Comunicacgdes, Praca do Prin-
cipe Real, 13, e nas secretarias da Divisdo de Estudos e Cons-
trucdo, em Lourengo Marques, do servico de via e obras, na
Beira, dos armazéns da Inspeccdo de Exploragdo de Inham-
bane e Gaza, dos armazéns da Divisdo de Quelimane e dos
armazéns da Divizdo de Mocambique.

Direcciio dos Servicos dos Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes, em Lourengo Marques, 1 de Fevereiro de 1959, —
O Engenheiro Director dos Servicos, Hordcio Avelino Bra-
sdo de Freitas.
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Recortes sem comentarios

Esposa e viliva na mesma cerimdnia

NANTES, Setembro de 1958 — Camille Neau contraiu ma-
trimdnio com um soldado francés morto em combate, havia
quatro meses, na Argélia. A ceriménia realizou-se na proxima
povoacdo de Lede e foi absolutamente legal.

Uma lei especial francesa autoriza estes casamentos de-
pois da morte dos soldados «em operagdes de manutengiio da
ordem» no Norte de Africa, tendo como tinica condicéo a pro-
va de que, antes da morte, o soldado havia iniciado a requisi¢éo
dos documentos necessédrios & efectivacdo da cerimonia.

Em Abril, o soldado Joseph Bonneau chegou a Lege, vindo
da Argélia em dozo de licenga. Ele ¢ Camille decidiram casar-
-se, tendo feito correr os pruclamas com intengéio de o fazer
numa futura licenca de Bonneau. Entretanto, este perdeu a
vida durante um combate perto de Duar Bethaia, em Maio se-
duinte.

Camille, profundamente atingida pela desgraca e com a in-
tengdio de receber a pequena pensdo de sangue a que, COmo
viliva, teria direito, e ainda porque o falecido contava com
bens de fortuna, decidiu cumprir a sua promessa de casamento.

E assim, Camille se converteu, de solteira em casada e

vitiva numa breve ceriménia realizada na Municipalidade lo-
cal. (Efe).

As mulheres que fumam prejudicam os filhos

LONDRES, 20 — As mulheres que fumam tém filhos me-
nos robustos do que as que ndo fumam — atirma o dr. Lowe e
os investigadores que com ele colaboram na Universidade de
Birmingham, acrescentando que as primeiras, quase sempre,
dao & luz criangas com cerca de 250 gramas menos do que o
peso normal, ¢

O dr. Lowe e os seus colaboradores interrogaram mais
de duas mil parturientes, em cinco maternidades, e chegaram
a concluséio de que o fumo afecta a alimentacdo da crianca

LLTERT T

os
BONS ANUNCIOS
conhecem-se

NOS ELECTRICOS
E AUTOCARROS

todos os anincios

sdo optimos

Custam pouco

e toda a gente os le

Pega informagdes e tabela de precos a

SECQKO DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA CARRIS
Calcada da Bica Pequena, 4 — Lisboa

Telefone : 35035

pela mie, antes do parto. Aconselhou todas as mulheres dré-
vidas a deixar de fumar, <pelo menos durante os iiltimos seis
meses da gravidez», — (A. N. L).

Nio deve chamar-se bébado ao embriagado
que canta na rua

LONDRES — Nio se deve qualificar de bébado o embria-
gado que, desafinado, canta na rua e, muito menos, se deve
confundir com um alcodlice. Geralmente os alcodlicos sdo
pessoas «sensatas e inteligentes que bebem frequentemente e
muito, mas tranjuilamente e em segredo».

Isto é o que afirma um eminente psiquiatra briténico.

Num artigo publicado na revista «Family Doctor», da
Associacdo Britanica de Medicina, o aludido psiquiatra, Dr.
Fr. Casson, assinala que os alcodlicos fazem uso da bebida
como defesa contra a soliddo e tensdo social.

Por iiltimo, o Dr. Casson pde em relevo que apenas uma
de vinte pessoas que costumam beber, se converte em alcood-
lica. (Efe).

Imprenda

O excelente artigo A Transformagdo dos Ca-
minhos de Ferro, que noutro lugar publicamos, é
transcrito, com a devida vénia, do didrio <O Séculos.

Trata-se de um artigo de grande interesse para a
evolucdo do caminho de ferro no nosso Pais e que
poe em evidéncia a politica dos transportes que vem
sendo desenvolvida pelo Governo.
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SOREFAMNE

MATERIAL CIRCULANTE PARA CAMINHOS DE FERRO
Concebido, estudado, calculado. desenhado = zonstruido em Portugal

+ CARRUAGENS » CARRUAGENS-AUTONOTORAS E LOCOMOTIVAS (DIESEL E ELECTRICAS)
» FURGOES » VAGOES »
SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICAGCOES METALICAS, LDA.

AMADORA E LOBITO f
PORTUGAL

A3 p\s G : _:7; |
TEMPOS :h AR
NOVA . o

VIDA

HENOR CONSuMg PRECIOSOS

AUXILIARES DAS

HAIDR EFCIENGH QA AGY

DE CASA

Aspirador Enceradora

ORGULHO DA INDUSTRIA INGLESA :
AO SERYIGO DA ECONOMIA DOMESTICA

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS EM PORTUGAL: E

AGENCIA COMERCIAL SUECA, LDA. € A YENDA KAS BOAS
AV. FONTES PEREIRA DE MELO, = TELEF. 59181 (3 LINHAS) CASAS DA BSPECIALIDADE

= 1 D E L O R

UNION SIDERURGIQUE LORRAINE
MLE TiZ =P ACRIL S

GRANDES PRODUTORES DE CARRIS PESADOS, TRAVESSAS E OUTRO MATERIAL DE VIA
ORGANIZACAO DE VENDAS PARA EXPORTA CAO
96, Rue Amelot — Paris

Representantes em Portugal Continental e Ultramarino N 0 G U E I p A l I MI 'l" AD A

107, R. dos Dowuradores — L | S B 0 A
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Equipamento original
das sutomotoras ALLAN

em servico na C. P.

Material de injeccdo «Diesel» e eléctrico
para motores industrials, maritimos
¢ de camides e tractores

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

CONDE BARAO, LDA.

AVENIDA 24 DE JULHO, 62 — LISBQA

Revista quinzenal

BRITISH TIMKEN LTD.

CAIXAS DE EIXO
FARA

CAMINHOS DE FERRO

REPRESENTANTES

C. SANTOS LDA.
29, AVENIDA DA LIBERDADE, 41
LISBOA

Sacos de papel

EMBALAGEM
Prética, econémica e higiénica

Sacos multifolhas abertos, com valvula, cosidos
ou colados de 3 a 6 folhas com dreas desde 1360
—— a 6800cm2 (aprox.) —

Préprios para:

Agicar, cereais, farinhas, adubos,
predutos quimicos, cimento, cal,
gesso, elc.

GME. GRAHAM J* & C.*

Introdutores em Portugal da indistria
de Sacos de papel multifolhas em 1935

@

Um produto da Fébrica da Abelheira

R. DOS FANQUEIROS, 7 R. DOS CLERIGOS, 6

Telef, 20066 Telef, 26962
LISBOA PORTO

ESPUMANTES
NATURA/IS DAS

GCarves Mm‘wa

SANGAINOS

VINHOS DE MESA
AGUARDENTES VELHAS
LICORES

Armagéns em Lishoa (Filial):

Av. Infante D. Henrique II- Circular
Telf. 381596 o 382155
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JRON
JOVER

Centrais eléctricas e Sub-

estacdes, Protec¢Ses para
redes eléctricas, Trac¢do
eléctrica, Valvulas electré-
nicas — FE.missores. Em ar-
mazém no Porto: motores
eléctricos, disjuntores, apa-

relhos de soldadura eléc-

trica, para-raios, Valvulas

eIectrfmlcas, ete,, etc. Auto-transformadores de 220/15) kv. destinados & subestagio de PEREIROS da C. N, E.

depois do desembarque no Porto de Lisboa

SOC. DE ELECT. BROWN BOVERI, LTDA.

Rua de $5 da Bandeira, 481, 2.°
Telef- 2 3411 PORTO

BREDA FERROVIARIA S.p. A

Reproesentante exclusiveo:

«C<UNJVERSAL>»

Sociedade de Acos, Maquinas ¢ Ferramentas, Lda.
PORTO— LISBOA
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