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135 Locomotivas Eléctricas para a Africa do Sul

A Metropolitan-Vickers obteve um contrato para
o fornecimento de 135 locomotivas no valor total
de £ 7.600.000 destinadas aos Caminhos de Ferro
da Unidio Sul Africana, em face de intensa con-
corréncia mundial, Trata-se da maior encomenda
até hoje confiada a uma tinica firma, dentro do
Commonwealth Britdnico. A Metropolitan-Vickers
forneceu a primeira locomotiva eléctrica aos Ca-
minhos de Ferro Sul Africanos encontrando-se
actualmente mais de 240 em servigo. A presente
encomenda desempenhard um papel de gdrande
importdncia na modernizagiio do sistema ferro-
vidrio da Africa do Sul, conhecido como um dos

mais prodressivos. I

Cada locomotiva, do tipo de 4 eixos, dispde de

2000 hp de poténcia e pesa 80 t. O equipamento

eléctrico serd construido nas fdbricas Metropoli-

tan-Vickers em Sheffield e Trafford Park e os

6rgdos mecénicos na Fébrica de Stockton da Me-

tropolitan-Vickers Beyer, Peacock Ltd., onde serd
efectuada a montagem.

No decurso dos iiltimos 35 anos os Caminhos de
Ferro da Unido Sul Africana encomendaram a C.*
Metropolitan-Vickers :

214 — locomotivas de 1200 hp
28 — locomotivas de 2700 hp

23] — equipamentos de unidades miiltiplas de
4 motores

METROPOLITAN -VICKERS

ELECTRICAL CO LTD : TRAFFORD FARK - MAMCHESTER, |7

Uma Companhia do Grupo A. E. I.

AGENTES: E. Pinto Basto & Cia. Lda. // Lishoa — Porto
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Companhis Nacional e Eleciricidade

S AR L

Sede: Campo Pequeno, 21, 1.°—LISBOA
CAPITAL REALIZADO 300.000 CONTOS
@ '
Concessionaria para o estabelecimento e exploragio de linhas de trans-
porte e subestacdes destinadas ao fornecimento de energia eléctrica aos concessio- 1
narios da grande distribuigio e & interligagio dos sistemas do Céavado, do Zézere e do
Douro entre si e com os restantes sistemas produtores.
INSTALACOES EM EXPLORACXO
LINHAS A 220 kV — DPicote-Coimbra . . . . . . (239 km)
Zézere-Lisboa I e IT . . . (222 km) I
S ireresPOrt0 s v s s (189 km)
Cavado-Porto I e II . . . (160 km) SUBESTACOES
LINHAS A 150 kV . ( Zézere-Bouca-Cabril . . . (84 km)
Lisboa-Setdbal . . . . . . (73 km) Sacavém (Lisboa)
Zézere-Coimbra. . . . . . (69 km) FErmesinde (Porto)
Setibal-Ferreira. . . . . . (96 km)  Pereiros (Coimbra)
Porto-Estarreja. . . . . . (50 km) géz'e]:el(Castelo do Bode)
PieAliantde v s heka) s
LINHAS A 60 kV . { Térmica-Ermesinde. . . . (17,5 km) I
Zézere-Entroncamento . . (185 km)
| (Alimentagio C. P.)
INSTALACOES EM ESTUDO E CONSTRUC:&O
LINHAS: Picoto-Porto, Picoto-Valeira-Porto, Zézere-Porto, Alto-Setibal
e FErmesinde-Maréo.
SUBESTACOES: Vermoim, Seia, Ferreira e Pocinho.
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R3] BeEaC

Agéncia de Importacao e Comércio, Lda.

IMPORTADORES — ARMAZENISTAS DE:

s BORRACHA PLANTACAO ® PRODUTOS QUIMICOS «GOODRITE»

s «HYCAR> (Acrilonitrilo) » NEGROS DE FUMO

® <AMERIPOL» (Butadieno — Estireno) ® PLASTIFICANTES e CERAS MINERAIS «<SUNOCO»
s REGENERADOS DE BORRACHA m AUXILIARES PARA VULCANIZACAO

@ LATEX CENTRIFUGADO<«MEATEX> ®m <EMULTEX» (Emulsdes de PVA)

s <REVERTEX» s <«PLASOLEUM: (Pavimentos)

m <«REVULTEX» 8 <«GEON>» (Compostos de PVC)

m COMPOSTOS DE LATEX s MASSAS LUBRIFICANTES <«BELSUNCO:»

m ANILINAS e PIGMENTOS m COLAS E VEDANTES INDUSTRIAIS

Para as inddstrias de:

Borracha e Latex, Cabos Fléctricos, Construcdo
Civil, Constru¢do Naval, Cortica, Papel, Plasti-

cos, T'éxteis, (Acabamentos), Tintas e Vernizes

Avenida dos Estados Unidos da América, Lote 4, 5.°-A

Caixa Postal 314
ot 760121
eleiones: 760122 @ Telegramas : «RUBEX)»
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Entreposto Mercantil, Lda.

ESCADINHAS DA PRAIA, 3, 1.°, D,

(A -AVENIDA 24 DE JULHO)

—— L1 8 B O A —

REPRESENTACOES
TRAFEGO MARITIMO
TR A NS POR T S

ARMAZENAGENS

TELEFONES: 660047 670631
TELEGRAMAS: «MERTILY»
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Mais de 160 locomotivas Diesel MRAEIK  da série de construcio STANDARD 600-1200 C. V. confirmam que a construcdio

e a maneira de funcionamento apresentam um aumento consideravel da poténcia e um avango nas pretensdes da racionalizacfio
das companhias ferrovidrias.

As locomotivas desta classe e poténcia sdo uniformes e equipadas com os motores A&l da série de construgéio M. 300.

Além da vantagem de ser uma méquina propulsora potente e ao
mesmo tempo robusta, tem a vantadem do desgaste das pecas ser
reduzido a um minimo, ndo sendo necessdrio grande armazenagem,
visto as principais pecas, que estdo sujeitas a desgaste, serem
iguais, nos diversos motores gesta série de construcio.

Indicamos a seduir alguns dados técnicos :

Locomotivas Diesel MaK tipo 800 D

com motor Diesel Max de quatro tempos,

800 C. V. de poténcia efectiva a 750 r. p. m.
transmissdo da forga: hidrédulica
peso de servigo: 60 t. Pressdio axial 15 t.

Fornecemos ainda locomotivas Diesel hidrdulicas num alcance
de poténcia de 200 até 2.000 C. V.

MASCHINENBAU KIEL AKTIENGESELLSCHAFT
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TRANSFORMADORES

ENAE

I.icenca Siemens — Schuckert

Para os servicos auxiliares da electrificacio dos Caminhos de Ferro da
C.P., foram preferidos pela Alsthom de Paris os transformadores E NAE

Transformadores de perdas reduzidas e especiais
de perdas extra reduzidas.

Gama de Poténcias de 5 a 1.000 KVA
Tensdes até 35.000 Volts

Empresa Nacional de Aparelhagem Eléctrica

Av. 24 de Julho, 158— LI SB O A
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ROLAMENTOS DE ROLOS CONICOS

T,
R

&

Milhares de rolamentos Timken estio
patenteando & sua superioridade no
equipamento de grande ndmero de

| A
\\_\'\. AN i A == L \
\.\ \_\ | = - \ \
Locomotivas, Carruagens e Vagons, AN ‘\ \ ‘\\ &\\&\\\\k\\\\\&

em lodo o Mundo.

B O D S O 5 REPRESENTANT ES

LDA.

AVENIDA DA LIBERDADE, 29-41-L15B0 A
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Locomotiva Diesel hidrdulica B'B' de 630 CV, com
transmissio KRUPP — bitola 1 067 mm, — cargda axial
9000 kg. — carda aderente total de 36 toneladas —
velocidade de 75 km'hora.

No stand da UIC na Exposicio Universal de Bruxelas
encontra-se uma das 60 locomotivas Diesel KRUPP
encomendadas pelos Caminhos de Ferro da
Indonésia.

Locomotiva Diesel hidrdulica D, de 840 CV com
transmissio KRUPP — bitola 1 067 mm. — carda axial
8500 kd.— carda aderente total de 32 toneladas —
velocidade méxima de 50 km/hora,

@ FRIED. KRUPP MASCHINENFABRIKEN ESSEN

REPRESENTANTES : Socledade da Importagdo e Exportagio LUSOMUNDO, LDA, — Av. A. A, Aguler, 126 - 5.2 — LISBOA — Tel. 43620

VIII




Palavras de S. Ex.? o

Ministro das Comanicacées

A realizagio do Congresso Internacional dos Caminhos
de Ferro em Madrid proporciona-me o ensejo de saudar os que
nele tomam parte, na convic¢do de que desta nova reuniio de
estudo resultardo beneficios para tdo importante servico e
conclusdes dignas da ponderacio dos governantes.

Continuando os caminhos de ferro a ser elemento funda-
mental dos transportes, da economia, do turismo e da defesa dos
paises, dai resulta que nunca sera demasiada a preocupacio de os
aperfeicoar e melhorar, tornando-os elementos de comunica¢io
rapida, cémoda e eficiente.

Por outro lado, os técnicos que se dedicam a tdo importante
sector das Comunicacdes, com o seu estudo e experiéncia tém uma
palavra a dizer,— palavra que no Congresso de Madrid expres-
sard pontos de vista adequados as necessidades complexas do
momento.

Portugal celebrou ha pouco — em 1956 — o centendrio dos
caminhos de ferro, efeméride com a qual coincidiu a electrificacdo
de duas importantes linhas férreas,— a de Lisboa a Sintra e o

primeiro tro¢o da linha Lisboa - Porto.



Foi longo o caminho percorrido mas sio largas ainda as
perspectivas do futuro dessa via de comunicacdes que tem de
acompanhar o progresso em rapidez, em seguranca, em como-
didade, e eficiéncia.

Por isso o Gooverno portugués incluiu nos Gltimos Planos
de Fomento, no que termina ao fim do ano corrente e no de seis
anos que vai iniciar-se em 1959, avultadas verbas para melhorar
a rede nacional, tanto na Metrépole como no Ultramar, nao
perdendo também de vista as liga¢Ges internacionais.

Na verdade, ndo s6 pelas ligaces de politica externa que
o prendem ao Ocidente e a vizinha e amiga F.spanha mas também
porque dai resultam beneficios de toda a ordem para a drenagem
de produtos e para o intercAmbio de passageiros —base do
turismo — por tudo isso amplamente se justifica a atenc¢do para
o problema dos caminhos de ferro e para os debates do Congresso
de Madrid.

Aoiniciar o seu mandato no Governo portugués, o Minis-
tro das Comunicacdes satdda, por intermédio da «Gazeta dos
Caminhos de Ferro», os congressistas e faz votos pelo éxito
desta reunido.

Setembro de 1958




GALETA DOSF CAMINHOSf DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVO :

Engenheirc MANUEL J, PINTO OSGRIO
Comandante ALVARO DE MELO MACHADO
Engenheiro ANTONIO DA BILVEIRA BODAL
Major MARIO MELO DE OLIVEIRA COSTA
Frofessor Doutor JOAO FARIA LAPA

General JOLIO BOTELHO MONIZ

DIRECTOR
CARLOS D'ORNELLAB

SECRETARIOS DA REDACCAO:
REBELO DE BETTENCOURT
ALVARO PORTELA

REDACGAO
GUERRA MAIO
Eng.” VIDAL DE CALDAS NOGUEIRA
Dr. BUSQUETS DE AGUILAR
CARLOS DE BRITO LEAL

COLABORADORES:

Eng’ CARLOS MAKITTO TORRES

Eng.® ARMANDO FERREIRA

Eng.’ D. GABRIEL URIGUEN

Eng.* Major ADALBERTO F. PINTO

De. ROGERIO TORROAES VALENTE

Eng.* FREDERICO DE QUADROS ABRAGAO
Eng.s EDUARDO FERRUGENTO GONGALVES
EURICO GAMA

Eng.® FRANCISCO RODRIGUES ANTUNES

—S U M A R | O—

Congresso de Caminhos de Ferro, . . . . . . . . . . 390

Delegados Portugueses ao Congdresso Internacional dos Caminhos
(1 (3 50 o S B S ol TSl e et e —

A Associagéo Internacional do Congresso dos Caminhos de Ferro

e 0s seus 73 anos de actividade, pelo Dr. ROGERIO TORROAIS
VALENTE. . . . : 3 e . 394
397

De Elvas a Madrid pela Via Férrea, por EU}P!C‘O GAMA.
Uma viadem de Pequim a Moscova, por CARLOS DE BRITO

88 r B S e b e kRIS 400
Curiosidades.. Sem titulo.. , Compiladas por 4. C. F, P. . . 405
Depois do Centendrio dos Caminhos de Ferro Portugueses. . . 415
Hd:B0:mne . © = o0 - ranion e b, (¥ oy 426
Engenheiro Carlos Manitto Torres . . . . . . . . . - 426
Panorama, por REBELO DE BETTENCOURT. . . . . . 427
A propdsito do temdrio do Congresso, pelo Eng.® EDUARDO

FERRUGENTO GONCALYES w3 . .. v iy . 429
Caminho de Ferro do Vale do Vouga . . ., . 432
Carlos e igues B e e vir o vt i ia D dls 434
O Congresso Internacional dos Caminhos de Ferro e a sua orga-

nizagRoemEMadEHdREREEENS - . s e e 435
Publicagbes recebidas . . . . . . . . . . . . . 456
A Sociedade Estoril e os seus 40 anos de actividade ferrovidria ., 437




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Congresso de Caminhos de Ferro

Em Madrid inaugura-se, no dia 29 deste més,
a 17.° sessdo da Associagdo Internacional do
Congresso dos Caminhos de Ferro, em que
tomam parte delegados portugueses

E 29 deste més a 7 de Outubro pré-
ximo, realiza-se em Madrid, como
noticidamos, com a devida antece-

déncia, no nosso namero de 16 de Maio, a
17.% gessiio da Associaciio Internacional do
Congresso dos Caminhos de Ferro.

Publicimos entfio, no referido nimero,
o programa dos trabalhos, e as respectivas
10 questdes que foram distribuidas por 5
secgdes. Dispensdmo-nos, por isso, de inse-
rir novamente a lista das questdes e o nome
dos paises, entre eles 0 nosso, que vio inter-
vir na diseusséo.

Trata-se de mais uma importante reu-
nido ferrovidria, promovida pela Associa-
¢iio Internacional do Congresso dos Cami-
nhos de Ferro, fundado em Bruxelas, em
1885, precisamente o ano em que a Bélgica
celebrou o cinquentendrio da sua primeira
linha férrea. O Governo belga, ao anunciar
um grande Congresso, enviara ao mesmo
tempo a todos os Governos do mundo con-
vites para que estes colaborassem nessa ini-
ciativa e mandassem os seus delegados.

O primeiro Congresso realizou-se, feliz-
mente, com os melhores resultados tendo-

390

-se deliberado dar vida e corpo a um novo
Congresso e criar um organismo perma-
nente. No segundo Congresso, reunido em
1887, em Milao, foram aprovados, em prin-
cipio, os estatutos apresentados por diver-
sas comissoes para tal fim nomeadas. O ter-
ceiro Congresso efectuou-se em Paris, em
1889, seguindo-se-lhe, em 1892, o de Sao Pe-
tersburgo; em 1895, o de Londres; em 1900,
o de Paris; em 1905, o de Washington; em
1910, o de Berna; em 1922, o de Roma; em
1925, o de Londres; em 1930, o de Madrid;
em 1933, o do Cairo; em 1937, o de Paris;
em 1947, o de Lucerna; em 1950, o de Roma;
e em 1954 o de Londres.

Além destes Congressos realizaram-se
vérias reunioes prepardtérias: em Bruxelas
em 1935 e 1939: em Lisboa, em 1949; em
Estocolmo em 1952 ; na Haia em 1956.

Como se vé, 6 pela segunda vez que a
Associaciio Internacional do Congresso dos
Caminhos de Ferro escolhe Madrid para,
nessa capital, efectuar mais uma impor-
tante reunido.

O Congresso de Madrid, efectuado em
1930, foi um dos mais importantes da série,
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tendo presidido a sua inauguracio o rei
D. Afonso XIIIL

A préxima reunido é, pois, a segunda
que se efectua na capital espanhola. Portu-
gal far-se-d representar ali por intermédio
de varios delegados, e estes tomardo parte
na discussio de quase todas as questdes.

As sessdes de trabalho vio efectuar-se
em salas reservadas do edificio da Delega-
¢dio Nacional de Sindicatos. Para comodi-
dade dos congressistas, em nimero superior
a 500, funcionar4, nesse edificio, uma esta-
¢fio dos Correios e Telégrafos; uma secciio
de cambista; um eseritério de informacoes,
livraria, ete..

A Direcgdo Geral dos Correios, em ho-
menagem ao Congresso e em reconheci-
mento da sua importanecia, fard uma emis-
sio extraordindria de selos comemorativos.

Durante o tempo da sua permanéncia
em Ispanha, os congressistas serdo distin-
guidos com diversas recepedes oficiais, es-
tando previsto um interessante programa
de festivais artisticos e excursdes turisticas
facultativas a Barcelona, Granada, Sevilha,
Cérdova, Salamanca, Valladolid, Burgos e
arredores de Madrid (Escurial, Avila, Segé-
via, La Granja, Toledo e Aranjuez).

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A Espanha, que vem renovando constan-
temente o seu material ferrovidrio, vai ter
prazer em revelar aos seus visitantes os

progressos registados nestes tltimos anos

nas suas oficinas, no seu material rolante
e nas suas linhas.

A par dos trabalhos das sessdes, serdo
realizadas visitas técnicas aos Enlaces Fer-
rovidrios de Madrid, & estag¢io subterrinea
dos Novos Ministérios, as instalacdes de
tracgdo vapor-fuel e diesel da RENFE em
Cerro Negro, a Exposi¢io Permanente do
Instituto Nacional de Indistria, as oficinas
de carruagens Talgo (Aravaco) e as instala-
¢oes do Conselho Superior de Investigacoes
Cientificas.

A Espanha, de fidalgas tradi¢des de hos-
pitalidade, vai reafirmar mais uma vez, com
as brilhantes recepgdes que desiinou aos
congressistas, que sabe receber com nobre-
za e honrar, com sinceridade, as suas tra-
dicoes.

«(Gazeta dos Caminhos de Ferro» apre-
senta aos ilustres Congressistas as suas me-
lhores homenagens, formulando votos sin-
ceros de um feliz éxito em todos os trabalhos
da préxima reunido de ferrovidrios.

391
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Delegados Portugueses ao Congresso Internacional
dos Caminhos de Ferro

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

Eng,” Mirio Melo de Cliveira Costa

Eng.” Branco Cabral

Eng.” Jilio José dos Santos

Eng.” Joaquim Augdusto de Barros

Eng.® Ag. Antdénio da Cunha_Monteiro
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Representagdo dos Caminhos de Ferro de Benguela

Coronel Robert James Walker Eng.® José¢ Duarte Ferreira

Eng.” Augusto Carlos Schreyer Pereira
Bandeira

Representacdo do Ministério do Ultramar

Eng.® Jurge Emilio de Melo Vieira Eng.,” Carlos Manitto Torres

393
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A Associacdo Internacional do Congresso

dos Caminhos de

Ferro e os

seus /3 anos de

actividade

A contribuicdo no campo econdémico

Por

1 — Génese

Governo Belga se reuniu em Bruxelas o pri-

meiro Congresso de Caminhos de Ferro,

quando na Bélgica se comemorava ja o Cin-
quentendrio das primeiras linhas férreas ali estabe-
lecidas (Bruxelas-Malines).

Deve dizer-se que a ideia, traduzida em realida-
de numa data bastante feliz e festiva da Nacdo belga,
ja tinha naquele pais raizes antigas.

Fassiaux, secretario-geral do Ministério dos Ca-
minhos de Ferro, j4 a acalentava em 1874, como um
dos seus sonhos favoritos, embora a sua concepgéo
divergisse sensivelmente do que veio a concretizar-se
em 1885,

Assim, Fassiaux limitara-se a preconizar para
Bruxelas um Congresso de todas as Administragdes
de Caminhos de Ferro da Europa e dos Governos
dos respectivos paises, afim de examinar um certo
nimero de questdes relativas aos transportes inter-
nacionais, quer dizer, uma espécie de Congresso
semelhante aos congressos postais e telegraficos, o

394

FOI em Agosto de 1885 que por iniciativa do

ROGERIO TORROAIS VALENTE

que daria motivo a fundar-se uma espécie de Unido
de vias férreas que completaria a Unido Postal
Universal.

Pelo contrdrio, a ideia que prevaleceu, aprovada
pelo Governo Belga, foi mais ambiciosa e tinha como
niicleo o desejo de um grande nfimero de questdes
vir a ser objecto de discussdes em comum, por forma
periédica. Eraa ideia do congresso cientifico, em
oposicdo ao congresso puramente regulador de si-
tuacoes derivadas dos transportes internacionais.

Realizou-se assim o primeiro Congresso— que
tomou por objecto investigar as melhorias a intro-
duzir na construgdio e na exploragdo dos caminhos
de ferro e que reuniu a presenca de delegados das
empresas e dos Governos—ao todo 229 delegados.

Constituiu este primeiro congresso um éxito
completo e, em especial, porque ele ndo ficou como
numa manifesta¢do isolada mas como ponto de par-
tida para futuras reunides, com a fundacdo simultd-
nea de um organismo permanente — a Associagdo
Internacional do Congresso dos Caminhos de Ferro,
que abreviadamente passaremos a designar por
ALCE.
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Il — Organizacao

Os estatutos deste organismo, que foram entre-
tanto elaborados e aprovados no Il Congresso (Mi-
140, 1887), estabelecem justamente, no seu Artigo 1.°,
que o fim da Associagdo é «favorecer o progresso
dos caminhos de ferro pela realizacdo de congressos
periodicos e através de publicagdess.

Uma caracteristica desta associacdo, que lhe faz
tomar um lugar especial no seio das organizagoes
ferrovidrias, € a de admitir que dela facam parte
nfio 86 administracdes de caminhos de ferro e orga-
nismes, como também os Governos. Por isso ela é
considerada como uma organizacfio mista. Presente-
mente compreende 34 Governos, 10 Organismos e
101 Administracdes, reunindo nacionais de mais de
60 paises das 5 partes do Mundo.

Representam a Associagdo uma Comissdo Per-
manente e um Comité de Direccdo. A primeira é
composta de membros pertencentes a diversos Go-
vernos e redes, que se reunem uma vez por ano
nos intervalos que se veriticam entre os Congres-
sos, e tem por funcdo organizar os préprios Con-
gressos da Associagfio, designar as questdes a exa-
minar, preparar o seu estudo, fazer redigir e publi-
car as actas dos debates, elaborar o orgamento e
fixar as cotizacoes e, de forma geral, elaborar todos
os trabalhos, estudos e publicagdes que se julguem
lteis.

Por seu turno, o Comité de Direcgéio, composto
do Presidente e dois Vice-Presidentes da Comisséo
Permanente, encarrega-se da resolugfio dos negécios
correntes, da vigildncia de todos os trabalhos, estu-
dos e publicacdes, da redaccdo do Boletim, da con-
servacdo da Biblioteca e dos Arquivos, efc. .

Presentemente os estudos empreendidos repar-
tem-se por 5 seccoes:

— Via e Obras

— Trac¢do e Material

— Exploragdo

— Ordem Geral e

— Caminhos de Ferro Econémicos e Coloniais

Logo desde o seu inicio passou a apresentar a
A.LLC.F. caricter multiforme e, deste modo, ofere-
cem-nos as suas publicagbes uma série de estudos
englobando os mais variados géneros na esfera fer-
rovidria, possibilitando assim o interesse de distintos
e afastados sectores, tudo traduzindo uma riqueza
de contetido deveras aprecidvel.

E de notar que sdo actualmente duas as publica-
¢oes da A.1.C.F. (ambas mensais):

— o «Bulletin de 1'Association Internationale du
Congres des Chemins de Fer» (capa encar-
nada), que ja vai no seu XXXV volume de
publicagdo, e

— O <Bulletin» do mesmo titulo, mas com o sub-
titulo <La Traction électrique dans les Chemins
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de Fer» (capa amarela), que j4 atingiu o IX
volume de publicagdo, e, como o seu nome
indica, € especializado em assuntos de trac-
cdo eléctrica.

E interessa sobretudo realgar o cardcter de se-
riedade de que se procuram revestir os estudos em-
preendidos, pois fundam-se largamente em inquéri-
tos dirigidos aos membros participantes e nas res-
postas destes recolhidas, carreando e acumulando
assim para os estudiosos subsequentes uma infinda-
vel série de elementos de inaprecidvel valia, filhos,
na sua maior parte, de experiéncias vividas por em-
presas e administragoes das mais dispares do ponto
de vista técnico, econémico e geografico. .

ill — Exemplos da Contribuicao
no Campo Econémico

Natural ¢ que, pela sua génese e pelo predomi-
nio dos elementos participantes do ramo de enge-
nharia, seja maior a profusdo dos estudos técnicos
sobre o mesmo ramo.

Mas embora em escala mais reduzida nem por
isso deixam de constituir alguns dos seus Boletins
—em geral os dos dltimos anos — repositérios de
interessantes estudos técnico-econémicos, onde os
estudiosos na matéria podem aprender e documen-
tar-se para outras investigacdes da mesma natureza.

Compulsando alguns dos volumes publicados pu-
demos notar vérios desses estudos, dos quais cita-
mos como exemplos :

— As unidades de transporte, os seus custos de
producdo e o coeficiente de exploracéio (Junho
de 1889);

— Os caminhos de ferro nos pafses novos (1892
e 1893);

— Influéncia dos caminhos de ferro econémicos
nas artérias principais (Janeiro de 1905);

— Os custos de produgdio e a tarifagdo (Janeiro
de 1921 :

— A electrificacdo dos caminhos de ferro do
ponto de vista da economia nacional (Setem-
bro de 1927);

— Electrificagdo dos caminhos de ferro do ponto
de vista econémico (Maio e Julho de 1932);

— A estatistica ao servigo da exploracdo econé-
mica (Junho de 1935);

— Orientacdo a tomar no trafego de passagei-
ros para assegurar os transportes aos mais
baixos custos (Fevereiro e Abril de 1947);

— Estabelecimento de balancos financeiros dos
servicos de passageiros e de mercadorias
(Julho e Outubro de 1950) ;

— Determinag@o do volume e condicdes de trd-
fego que devem existir no ponto de vista
econdmico, para que sejam dteis a constru-
¢do e a manutengdo da exploracdo de uma
via férrea (Margo e Julho de 1951);
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— Participagdo dos caminhos de ferro nas em-
presas que exploram transportes por estrada
(Fevereiro e Maio de 1954) ;

— Evolucdio das tarifas para os transportes fer-
rovidrios ; justificagio econdémica destas ta-
rifas; sua adaptacdo as condi¢des da eco-
nomia geral e & concorréncia dos outros modos
de transporte ; influéncia das tarifas na coor-
denaciio dos transportes interiores (Janeiro e
Fevereiro de 1956).

Mais recentemente novos estudos de interesse

surgem, como por exemplo:

— Financiamento e conservacdo dos haveres e
do capital dos caminhos de ferro, estudo dos
meios financeiros para a renovacdo normal
das instalagdes e material, e regime de amor-
tizacdes e renovagdes (Fevereiro de 1958); e

— Estabelecimento das necessidades sociais e
econémicas com vista 4 organizacdo racional
e eficiente dos servicos de comboios de pas-
sageiros, tendo em atencéio a reconversdo
para tracgdes elécirica e diesel (Abril de
1958).

No XVII Congresso, que se realiza em Outubro
deste ano em Madrid, dentre os pontos debatidos,
também merece realce a questdo 10.2, que aborda
as medidas a adoptar para reduzir os gastos de ex-
ploragdo dos caminhos de ferro secunddrios, e bem
assim quais as reformas de estrutura derivadas.

Como se verifica, por estes exemplos, tém sido
abordados ao longo destas décadas alguns assuntos
de grande interesse econodmico.

1V — Voto final

Ao longo dos 73 anos de actividade e com quase
duas dezenas de Congressos realizados € fora de di-
vida que a actividade da A. I. C. F. é bem meritoria.
Que a mesma continue e se aperfeicoe, se tanto
for possivel, s6 pode ser o voto dos que desejam o
progresso técnico e econémico do caminho de ferro.

E tocando em aperfeicoamento da actividade da
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A. 1. C. F. ainda duas palavras se nos afiguram
oportunas.

E que tem de reconhecer-se, ndo obstante o
mérito da obra realizada, que os estudos econdémi-
cos — colocados por ora em nitida minoria no con-
junto dos estudos produzidos —estdo longe ainda
de atingir no seio da A. I. C. F. aquele nivel, mesmo
do ponto de vista cientifico, a que na presente con-
juntura tém direito, conjuntura em que a faceta eco-
némica assume em tantos dominios acentuada pre-
valéncia.

Parecia-nos por isso indicado que os estudos de
todos os aspectos da economia ferrovidria deveriam
ser intensificados nestes Congressos de Caminhos
de Ferro, seja no &mbito empresarial (procura, pro-
dutividade, custos de produgdo, etc.), seja no ambito
mais amplo da prépria economia nacional, demais
porque os caminhos de ferro, como uma das infra-
-estruturas econémicas se encontra inextricavelmente
ligado ao fomento e ao crescimento econémico dos
respectivos paises.

E da-se até a circunstdncia de a A. 1. C. F., como
organizagdo mista que é—permitindo a presenga
simultdnea dos representantes empresariais e dos re-
presentantes dos Governos—, ter em si criadas as
condi¢des de didlogo frutuoso entre os que dirigem
a exploracdo e os que a fiscalizam oficialmente, e
uns e outros ndo podem alhear-se das realidades
economicas.

Nio sera até descabido — cremos — formular o
voto de que se refunda a organizac¢io do Congresso
por forma a dar o devido realce aos referidos estudos
economicos, prevendo-se para de futuro uma sec¢do
especializada para tal, a juntar as 5 existentes (ou
sejam: via e obras, tracgdo e material, exploracdo,
ordem geral e caminhos de ferro econémicos e colo-
niais), onde verdadeiros economistas possam ser cha-
mados a colaborar e a fornecer um contributo, em
termos de ciéncia econdmica, que por certo seria
apreciado, tal como em tantos outros campos o tem
sido.
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ELVAS — As Portas de S, Vicente
A figura denomina-se «José de Melo~

De Elvas a Madrid

pela Via Férrea

Por BURICO GAMA

a mim proprio o que poderia dizer de novo

sobre Madrid e cheguei & desconsoladora

conclusdo de que, na verdade, ndo teria
talento para referir qualquer coisa que ainda nao
tivesse sido dita ou escrita. Mas, Madrid é uma capi-
tal sedutora e apesar de contar de antemédo com tal
desvantadem, sempre me atrevi a alinhavar meia du-
zia de palavras para o presente niimero especial da
«Gazeta». O convite constituia para mim uma honra
e declind-lo seria pura indelicadeza.

Fui mais uma vez este ano de férias, infelizmente
curtas, para Espanha. Nds, os da raia —talvez seja bom
frisar que sou natural de Elvas, a Rainha da Fronteira,
se a designacdo me é permitida— temos um «<fraco»
pela vizinha Nacgdo, e esta inclinagéio, que pode ser
também paixoneta, ndo vem de adora por a peseta
estar baratinha, mas de hd muito, mesmo dos tempos
em que o cAmbio estava a 3800 — era eu pouco mais
do que uma crianca, mas ja com idade suficiente para
compreender que isso impedia os portugueses de via-
jarem muito por Espanha, a bela, histérica e gloriosa

Q O resolver-me a escrever este artide perguntei

pétria de <EI-Cid», o valente guerreiro, e de Cervan-

- tes, o imortal autor dessa obra-prima que é o <D. Qui-

jote», personagem estupendo do qual todos nds
temos aldo...

Sai de Elvas no comboio da manha, uma fresca e
adordvel manha de Primavera. Deixei para trds a
minha querida cidadezinha amorosamente arquitec-
tada em anfiteatro, com as casas muito caiadas como
que sobrepostas umas as outras; o imponente e aus-
tero Forte da Graca, admirdvel exemplar da enge-
nharia militar do tempo do Conde de Lippe, que veio
para Portugdal trazido pelo célebre Marqués de Pom-
bal, extraordindria figura de politico que ainda néo
encontrou o seu verdadeiro biddrafo.

O trajecto de Elvas a Badajoz é como um salto
de pardal, é um instante enquanto a locomotiva devora
a dizia e meia de quilémetros que separam as duas
pracas fortes, sentinelas vigilantes das duas pétrias,
mas duas cidades hd muito ligadas por auténticos vin-
culos de amizade, a todo o momento a demonstra-
rem-no em visitas de carinho, em destos e atitudes
que partem do corag@io. E melhor prova para o que
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A elegante estitua de Filipe IV na Praga do Oriente

digo, ndo hd do que observar o entusiasmo que os
elvenses sentem pelas tradicionais festividades e «feria»
de S. Juan em Badajoz, e o culto, a devogdo que o0s
nobres pacenses consagram ao «Senhor Jesus da
Piedades, de Elvas,

Entre as duas <Rainhas da Fronteira» o namoro
é permanente, o amor que as une é indestrutivel.
Dos telhados e das varandas de Elvas as nossas méos
como que tocam nas casas e nos coragdes dos vizi-
zinhos do lado de 14 do Guadiana, que, como diziam
os antigos, era e¢marco de regno a regno», mas hoje
jd ndo é, porque se confunde com uma e outra, as
aproxima, ndo as separa. Tanto assim que o elvense
em Badajoz e o pacense em Elvas sentem-se como
em suas terras, tantos sdio os amigos e tdo generoso
o acolhimento que nos dispensamos reciprocamente,
sem quaisquer afectagdes ou atitudes estudadas. Tudo
é natural, franco, simples, despido de preconceitos.
Damo-nos bem porque somos irmdos e estd tudo
dito.

Mas o mesmo espirito de intimidade sentiremos
sempre que nos encontramos em qualquer outra terra
de Espanha. Por mim, e eu ndo sou com toda a cer-
teza um caso isolado, s6 tenho a dizer que em Madrid,
como em Cordova, em Granada, em Sevilha, em Bar-
celona, em Valéncia, me tém cumulado de atencdes,
tanto que mal chedo a notar que, apesar de tudo, o
pais nédo é o meu, o idioma ndo é o mesmo, 08 usos
e costumes sdo diversos dos nossos. Quero eu dizer
que, nos dias em que ando por Espanha nunca tenho
a sensagdo de estar no estrandeiro. Os espanhdis tém
alids o sentido da hospitalidade, sabendo desfazer-se
em dentilezas, a que dificilmente depois poderemos
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corresponder. Mais do que uma vez assim me tem
acontecido e delas guardo as melhores recordacdes.
A verdade é que, se saudades levo, saudades trago
sempre comido.

Pois dizia eu que de Elvas a Badajoz a distdncia
é tdo pequenina que se transpde num dpice, quase
tdo depressa como o tempo que se leva a saborear
uma chdvena de café, que «nuestros hermanos» tanto
apreciam, e com razdo, acrescenie-se!

Ali aguardamos uma hora e pico pela partida do
erdpido» de Madrid, que sai as 8 e 40, chegando a
capital pelas 20,55. A viadem pouco tém a notabili-
zé-la, pois a paisagem é insipida, quase sem encantos.
A monotonia sé é quebrada enquanto vamos admi-
rando — e aqui o termo estd muito certo — o magni-
fico e importantissimo «Plano Badajoz», com dran-
diosas obras de irrigagdo, que transformaram toda
aquela parte da Extremadura num maravilhoso oésis.

Depois sdo searas extensissimas, a perder de vista
algumas, nesta época do ano das minhas férias, ja
bem amadurecidas, a pedirem a «sega», que tardava
por falta de bracos, pois a mdquina nao supre tudo.

A linha segue pelas férteis terras de la Serena,
ricas em dados, dos mais afamados de Espanha.

Um curiogo aspecto da Gran Via na Praca Callao
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Villanueva de la Serena, Magacela, Campanario,
Quintana de la Serena sdo abundantes em pastos,
por isso o gado que af se cria é de uma raca alta-
mente cotada, tanto ou quase tanto como o da pro-
vincia de Cérdova ou o das Austiirias. Quem duvidar

A mole imensa da Telefénica

vd vé-lo na feira de Zafra, a maior da Extremadura,
e para muita dente, mesmo a mais importante de
toda a Espanha.

Passada a hora do almogo, que pode tomar-se em
Almorchon, sabe bem adormecer um pouco, seguindo
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o exemplo dos nossos companheiros de viagem, todos
espanhdis, que ndo podem dispensar a ¢siestas. E
mais ou menos nos bracos de Morfeu e embalados
pelo andamento um tanto vagoroso da mdquina, assim
chegamos a Ciudad Real, cujo casario avistamos
banhado de sol.

Até Madrid a paisagem & 4rida, por vezes escal-
vada e rochosa, mas j4 com a ideia na sedutora capi-
tal de Espanha, deliciamo-nos a revé-la, a hora da
chegada, cheia de luz e de movimento. As horas ji
ndo custam a passar e & tabela, ou mais minuto menos
minuto, af estamos na ampla dare das Delicias. O tra-
jecto para o nosso Hotel, em plena Gran Via, ndo é
fdcil, dado que o transito é intensissimo, mas ndo ha
atropelos, tudo obedecendo correctamente aos sinais
eléctricos que o orientam, Vamos pelo famoso Paseo
del Prado, cujo imponente Museu nunca nos cansa-
mos de visitar, nele encontrando sempre novos moti-
vos de beleza. Entramos na esbelta Praca Cybeles,
com a sua notdvel Fonte frente ao grandioso edificio
dos Correios e Telégrafos, feéricamente iluminada;
estamos no coragdo da magnifica cidade e sentimo-lo
palpitar com toda a sua forca majestosa. Subimos a
Gran Via, de prédios sumptuosos, semeada de uma
verdadeira feira de antncios luminosos. J4 tenho
pensado se dosto mais de Madrid a noite ou de dia
e néo sei que responder a mim préprio, O Passeio
da Castelhana.,. a Calle de Alcald (lembram-se do
«D. Gil de Alcald»?)... os arranha-céus da Telef6-
nica e do edificio Espanha, este, o mais alto, j4 ultra-
passado por um vizinho, ali pertinho do monumento
a Cervantes e aos seus mundialmente célebres
herdis... a bela Praga do Oriente com a soberba
estdtua equestre de Filipe IV... etc.—tudo que, no
seu conjunto, dd & radiosa capital de Espanha justos
foros de Cidade-Museu e Cidade-Monumental de
todas as épocas e de todos os tempos. Uma cidade
a qual nunca dizemos <Adeus», mas sim «Até breves.
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Uma viagem de Pequim a Moscovo

NO EXPRESSO TRANS-SIBERIANO

Por

CARLOSVUDE BRITO LEAL

ISS Rosanne Wilson é uma jornalista inglesa

M que tem corrido Seca e Meca, como cor-

respondente de vdrios jornais e revistas

de Londres. Descreve as peripécias ocor-

ridas durante as suas viagens de uma maneira tdo

inconfundivel e original, que os seus artigos sélo, de

facto, muito diferentes dos de muitos outros jornalis-

tas veteranos. Limita-se a contar o que lhe aconteceu

e 0 que viu, sem qualquer tom roméntico ou literério,

tal qual estivesse apenas conversando com o0s seus
leitores.

Encontrdmo-nos na redacc¢iio de um magazine em
Londres, e eu, ao ouvir o seu nome, logo me aproxi-
mei e lhe disse do prazer que teria em a conhecer
pessoalmente, depois de tanto ter apreciado as des-
cricdes de varias das suas viagens aos paises da
América do Sul, & Africae ao Oriente, descrigdes
que eu havia lido em Lisboa, em diversos jornais e
revistas inglesas.

— Entido, Miss Wilson, até onde foi na sua ultima
viagem? — perguntei-lhe com curiosidade.

— Cheguei anteontem de Pequim numa viagem
no Trans-Siberian Express até Moscovo, de onde
vim para Londres, via Berlim, para entregar os meus
artigos nesta redaccéo.

— Nao me permite o prazer de a ouvir descrever
alguns episédios de sua viagem? Isso dar-me-ia um
assunto interessante para a «Gazeta dos Caminhos
de Ferro», em Lisboa.

— All right/ — respondeu-me ela &, olhando o re-
l6gio no pulso, acrescentou :

— Sdo quase cinco horas, poderemos ambos ir
tomar o chd e assim conversaremos melhor.

Minutos depois, em um dos 7Tea Kooms de Fleet
Street, Miss Wilson descrevia-me a sua viagem
através da China, da Manjiria, da Sibéria e da Russia.

E contou-me :

—«Quando em Pequim me dirigi & agéncia de
viagens /nfourist, para comprar os bilhetes, o empre-
gado chinés olhou-me dos pésa cabeca, inspeccionou
com o maior cuidado todos os vistos do meu passa-
porte, examinou devagar e atentamente todos os
meus documentos passados pela Embaixada Britanica
e s depois, fitando-me demoradamente, explicou-me
num inglés pausado e fanhoso:
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— O Trans-Siberian Express leva oito dias e
cinco horas para cobrir as 5.800 milhas (9.338 quilo-
metros) que distam de Pequim a Moscovo. De
Moscovo a Berlim sdo trinta e seis horas nos com-
boios mais rdpidos. O bilhete de Pequim a Moscovo
custa 123 libras em primeira classe e de Moscovo
até Berlim Leste, em segunda classe, 30 libras.
Comprei, nestas condigdes, um bilhete directo
para Berlim Leste. De primeira classe de Pequim a
Moscovo, com trés dias de estadia nesta capital, e
em segunda classe de Moscovo a Berlim Oriental.

«A titulo de curiosidade perguntei também quanto
custava um bilhete de segunda, Pequim Moscovo, e
obtive como resposta: 94 libras e bem assim que
um bilhete de terceira, com cama, para a mesma
viagem, custava 64 libras.

«Quanto & passagem de Berlim Leste para a parte
de Berlim Ocidental, da Federa¢do Alemd de Bona,
o chinés da /ntourist disse-me ndo ser dificil se eu
tomasse o metropolitano.

«Apesar dele me falar em terceiras classes com
camas, verifiquei, depois, que no Trans-Siberiano
em que viajei, as terceiras ndo tinham camas.

«Por experiéncia prépria, adquirida em outras
viagens, sei bem que as camas dessas terceiras
classes nos comboios da China e da Rissia, sdo
horriveis, colocadas em prateleiras para trés camas
de cada lado de um compartimento estreito, muito
inconfortdveis, com uma coberta de coiro, os com-
partimentos mal ventilados e, devido & aglomeragéo
de seis passageiros em cada compartimento, quando
a temperatura exterior ndo permite abrir qualquer
janela do vagéo, o ambiente torna-se irrespiravel,
fazendo com que uma noite passada dessa maneira,
se traduza num verdadeiro martirio.

— Todavia, quando voltar a viajar no Trans-Sibe-
riano — continuou Miss Wilson — ndo tornarei a viajar
em primeira classe, mas sim, em segunda, ndo s6
por economia, mas também porque os compartimen-
tos de segunda classe sdo bastante amplos, e so al-
bergam quatro passageiros para quatro camas, rela-
tivamente limpas e dispostas de maneira semelhante
a dos vagoes-camas de terceira classe em Inglaterra.
O meu compartimento de primeira classe era, con-
tudo, muito confortdvel e espagoso, atapetado com
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uma bela alcatifa, com as paredes de mogno enver-
nizado e embutidos de metal reluzente, com uma
pequena mesa com uma lAmpada coberta com um
quebra-luz forrado de seda azul, que, caso assim se
desejasse, poderia ficar acesa durante a noite, depois
de apagadas as lAmpadas existentes no tecto do com-
partimento. Em uma das paredes, havia uma porta
que se abria para um lavabo, que era partilhado com
dois passageiros do compartimento seguinte, mas a
porta tinha um dispositivo que trancava automatica-
mente a porta que do mesmo lavabo dava para o
compartimento seguinte; isto &, as duas portas nunca
se poderiam ubrir simultineamente.

«No extremo de cada vagdo de primeira classe,
havia duas cabinas, uma para senhoras num dos ex-
tremos, e no outro, outra para homens. Estas cabinas
tém uma ducha, cuja temperatura da dgua ¢é regulada
por meio de duas torneiras, uma para agua quente,
outra para dgua fria.

«O lavabo do meu compartimento tinha um grande
lavatério, mas o pior & que, durante os oito dias de
viagem, a dgua quente nunca apareceu e a dgua fria,
ou aparecia reduzida a fino fio, ou também desapa-
recia totalmente.

«Em compensacdo as paredes do lavabo eram for-
radas de grandes espelhos encastoados no mogno
em volta do grande lavatério, e emoldurados em metal
pulido, havendo também quatro prateleiras e alguns
cabides.

«Devo dizer que todo 0 vagdo foi mantido sempre
absolutamente limpo pelos dois criados russos que
constituiam o pessoal ao nosso servigo, e de manha
e a tarde, os russos vinham com dois limpadores de
vécuo, eléctricos, absorver todo o pé.

«Tive as minhas questiinculas com estes criados,
porque, quando ndéio estava a chover, tanto na Man-
jaria como na Sibéria, o calor era quase insuporta-
vel, e por isso eu abria uma ou duas janelas. Mas
os dois russos apareciam logo a protestar, porque a
<imprudéncia» viria fazer com que o vagdo ficasse. ..
sujo, e o magnifico mogno envernizado, a alcatifa
palaciana e os estofos, dignos de um harém, ndo mais
poderiam continuar a ser o grande orgulho de uma
carruagem de primeira classe do Trans-Siberian-
-Express.

«Estes criados russos foram para mim, durante toda
a viagem, um motivo para um profundo estudo psico-
légico. Tinham, cada um, as suas acomodagdes em
cada extremo do vagdo. Num dos extremos, havia um
samovar, ou seja um pequeno fogdo russo, queimando
carvéio de sobro, e os dois rapazes passavam a maior
parte do seu tempo a fazer cha e a bebé-lo, copo
apos copo. Trés ou quatro vezes por dia, traziam aos
passageiros da carruagem de primeira classe, chd em
copos assentes nuns cilindros de latdo pulido.

«Assim que souberam que eu era inglesa, a racdo
de cha que era dada aos meus companheiros de via-
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gem, passou, para mim, a ser dupla, e, de duas em
duas horas, la aparecia o criado russo com o meu
copo com chd.

— Com efeito, concluiu Miss Wilson, sé assim
se poderia viver oito dias num comboio a atravessar
toda a Sibéria e a Rissia, mas .. ndo em terceira
classe.

E Miss Wilson, calando-se, sorveu mais um golo
de cha, trincou mais um bolo, mas, desta vez, num
Tea Room de Londres e ndo num comboio russo em
plena Sibéria.

Era a ocasido de eu lhe fazer uma pergunta, que
j4 ha minutos ansiava por lhe fazer:

—E os outros passageiros ? Como eram os seus
companheiros de viagem?

Ela informou :

— A carruagem de 1.t classe em que eu viajava
ia cheia de estudantes chineses, alguns j4 formados,
e de oficiais do exército chinés, que iam para Mos-
covo, para tirarem cursos do Estado Maior nas Aca-
demias Russas de Altos Estudos Militares. A rapa-
riga chinesa que partilhou comigo o compartimento,
ia licenciar-se na faculdade de «Ciéncias Politicas»
na Universidade de Moscovo. Toda ela rescendia a
comunismo, dos pés a cabega, com uma camisola de
vermelho vivo, calgas e botas de cano alto, da
mesma cor.

«Os rapazes estudantes vestiam uns délmans azul
escuro, aboioados até a gola alta, como usam os
oficiais do exército chinés. Mas muitas vezes os vi
a passearem nos cais das estagdes com esta indu-
mentdria mas .. com calgas de pijama.

«Os compartimentos de segunda classe vinham
cheios de técnicos subalternos russos, que, com as
suas mulheres e filhos, voltavam para a Rissia,
depois de terem terminado os seus contratos nas
fabricas chinesas. Vestiam pijamas de flanela as
riscas multicolores, com a gola sempre aberta a
deixar ver a peitaga cabeluda, e era assim que iam
para o vagdo-restaurante ou, quando o expresso
parava em alguma estacdio, passeavam ao longo do
cais. Foi apenas por um feliz acaso que eu tive como
companheiro de compartimento uma mulher, porque
nem os russos nem os chineses cuidam em separar
0os sexos, até mesmo nos compartimentos, como
nas primeiras classes, onde hd somente duas camas.

«Mas de todas as coisas, a comida & sempre para
mim o maior problema nos comboios russos, devido
as diferencas de cAmbio entre o délar e o rublo.

«Ora, um rublo vale, na verdade, s6 quatro pence
(um escudo e trinta e cinco centavos) mas, se o
passageiro ndo é um diplomata ou uma pessoa que
conseguiu cambiar os délares no mercado negro em
Moscovo, cada rublo custar-lhe-a dois shillings (oito
escudos).

«Desta maneira, uma refeicdo vulgar, em qualquer
comboio russo, como o Trans-Siberian Express,
nunca custa menos de duas libras, e um pequeno
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almogo, de um prato com ovos e presunto, custa
cerca de nove shillings (trinta e seis escudos).

«Para os russos tais pregos sdo absolutamente
normais, como bein se compreende, e assim comiam
e comiam enquanto eu, pobre de mim, os olhava
calculando mentalmente quanto me iria custar o al-
mogo ou o jantar.

«Mas, ndo censuro os russos por comerem tanto,
porque o vagdo-restaurante servia, sem davida, a
mais deliciosa e bem cozinhada comida que se pode
imaginar: molhos onde nunca faltavam as lascas de
cogumelos e o estragdo, o cerefélio e as chalotas;
o peixe conservado nos frigorificos, era frito na me-
lhor manteiga, e a carne e as aves eram sempre
servidas com trufas e espargos. Vi uma vez uma
familia russa almogar sopa de esturjdo, ovos com
fiambre, salsichas com batatas fritas em manteiga,
carne guisada com paprika, com tomates recheados
e, para terminar, o chefe da familia ingeriu trés ca-
lices de vodka, enquanto a mulher e as criangas
tomavam ché adocicado com compota de morangos.

«Mas a maioria dos passageiros, como eu,
que ndo podiam despender tanto, adquiriram os
alimentos nas tendas existentes nos cais das es-
tagdes, galinhas coradas e costoletas, batatas fri-
tas, ovos cozidos, rissdis de carne ou peixe, etc.

«Na China, os géneros estavam dentro de caixas
de pléastico e as chinesas que os vendiam tinham a
boca e as narinas cobertas com um pano branco,
muito semelhante ao que usam os médicos ao faze-
rem uma operacdo. Tratava-se de evitar assim que
o seu hdlito contaminasse os comestiveis. Nos cais
das estagdes as tendas estavam enfileiradas junto a
parede e cada chinesa vendia o seu artigo, no qual
ndo tocavam sendo com pingas ou pequenas forqui-
lhas.

«Quando o comboio despegava ao som dos avisos
do alto-falante, todo o pessoal da estacdo, com o
chefe a cabeceira, abandonava os seus quefazeres,
os empregados os seus misteres, as vendedeiras de
comida nos seus sfands, e corriam a formar em fila
ao longo do cais na posi¢do de ¢sentido», como se
se tratasse de uma guarda que acorre a um grito
«as armas !> da sentinela.

¢«Assim que deixdmos a China e entramos na
Rissia, as coisas mudaram. As tendas de comida
nos cais das estagbes eram ocupadas, na sua m io-
ria, por mulheres siberianas, de botas altas e saias
compridas, com lengos de varias cores berrantes,
atados debaixo do queixo. Tinham o tipo rude de
mulher camponesa, a tez trigueira, os olhos de
améndoa com as macds do rosto salientes. Ven-
diam os tomates que elas proprias haviam cultivado,
sopa de esturjdio que tiravam de panelas ao lume
dos «Samovares», pio de centeio e salsichas, bem
como conservas russas em latas; mas de todos os
artigos o mais popular eram os cartuchos de forma
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conica, com sorvete, como os que se vendem por
toda a Europa.

«Quanto ao asseio, em comparacio com a China,
deixava muito a desejar. Era perfeitamente natural
meter o dedo no nariz, com as unhas de luto e ir
depois mexer nas comidas que estavam expostas
nos balcdes das tendas, ao ar livre, sem caixas de
plastico ou qualquer resguardo».

E Miss Wilson, depois de tornar a encher a minha
chavena e a dela, prosseguiu:

— Nas estacdes russas, os alto-falantes ndo tra-
balham tdo bem como na China e as vendedeiras de
comida estavam demasiado ocupadas a conversar
umas com as outras para poderem vir formar na posi-
¢do de ¢sentido» a partida do comboio, como sucedia
na China.

«QOutro grupo de vendedeiros siberianos, eram 0s
rapazinhos e as rapariguinhas a venderem amoras
silvestres em pequenos cartuchos de papel que apre-
goavam com gritos estridentes.

«Evidentemente, tratando-se de dois paises com a
mesma forma de governo, muitas coisas na China
eram similares a outras na Ruissia.

«Assim, na Manjdria, na estacfio chinesa da fron-
teira com a Ruassia, 14 estava um grande retrato de
Mau-Tse- Tung, a caraga larga com verrugas e tudo,
mesmo em frente da porta da entrada e as paredes
da estagdo estavam cheias de slogans relativos &
grande amizade sino-soviética, ao cumprimento rigo-
roso do plano quinquenal, ao exterminio dos ratos e
pardais nocivos as colheitas, a pratica exacta da
higiene pessoal, etc..

¢«Nas estacoes russas viam-se cartazes semelhantes
e em muitas delas, em cada extremo do cais, er-
guia-se uma estatueta; de um lado, um rapaz fute-
bolista com uma bola, e no outro uma jovem com
uma raquete de ténis.

«As estagOes russas tém salas de espera para
passageiros de terceira classe e outra sala para pas-
sageiros de primeira; e, como bem se compreende, nas
salas de espera para os passageiros de primeira
classe, ha cadeirdes estofados e o mobiliario é de
mogno envernizado com quadros e espelhos nas
paredes.

«Na Sibéria, nas salas de espera para passageiros
de terceira classe existe sempre um grande retrato
de Staline, a despeito de tudo o que se tenha dito e
escrito acerca dele em Moscovo. Em algumas esta-
¢oes vé-se mesmo a sua estdtua de um tamanho supe-
rior ao natural, o braco estendido num gesto de
abnegacdo.

«A estatua de Lenine, muito sorridente, mas de
menores dimensdes, € reservada as salas de espera
dos passageiros de primeira classe.

«Quando atravessei a fronteira entre a Manjdria e
a Sibéria e o Trans-Siberiano parou na primeira estar
cdo russa fronteirica, com a demora de uma hoa-
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alguns estudantes chineses foram comigo percorrer
os arredores da estacdo.

«Os chineses ficaram estarrecidos com o lixo e falta
de limpeza das ruas. Tinham ainda gravados na retina
todos os cartazes que cobrem as paredes das cidades
chinesas, recomendando hébitos de higiene e o maior
asseio pessoal. Haviam bruscamente saltado da nova
China esterilizada para a estrumeira siberiana, como
eles lhe chamaram. Com efeito, a um canto de uma
praca, no centro da cidade, via-se um enorme monte
de lixo e no local onde a estrada, que da estagdo
conduzia a cidade e ligava a primeira rua, estavam
duas barracas de madeira, destinadas a fins conve-
nientes, de portas abertas a baterem com o vento, e
exaltando aos quatro pontos cardeais a prova de que
ndo eram limpas ha varios dias.

«Os estudantes chineses, de amarelos haviam-se
tornado palidos e mudos. Era a nova China, em re-
beldia com o velho urso russo.

«Estes estudantes, com os oficiais do exército chi-
nés, que iam para Moscovo tirar os cursos do Estado
Maior, quando o 7Trans-Siberian-Express parava de
manhad em alguma estagcdo com demora suficiente,
desciam para o cais, durso nu, formavam, até ao
altimo sinal da partida, faziam gindstica, sob as vozes
de comando de um deles. Durante a semana que vivi
no Trans-Siberiano jamais perdi uma destas interes-
santissimas sessdes de educacgdo fisica.

«Os russos olhavam-nos boquiabertos, e eu dizia
para comigo : por este andar, pode muito bem ser que
venha um dia em que a China, com os seus 650
milhdes de habitantes, transponha as suas fron-
teiras e venha forgar a Rissia e — quem sabe? —
toda a Europa Ocidental, a fazer também gindstica,
sob o mando de oficiais do exército chinés...

«Todos os russos traziam numa algibeira o seu
infalivel frasco de vodka que andava numa dobadoura,
de boca em boca quando se reuniam em grupo. Os
estudantes e oficiais chineses, bem entendido, s6
bebiam laranjadas ou dgua quente. Nunca os vi tomar
qualquer bebida alcodlica.

«Todas as noites, havia reunides ; cada noite, em
cada compartimento, a convite do passageiro seu
ocupante, Cantava-se, tocavam-se balalaikas em har-
moénios e bandolins e, mais que tudo, bebia-se vodka.
Algumas vezes fui convidada para essas festas mas,
alegando que estava habituada a recolher-me cedo,
recusei sempre».

Miss Wilson calara-se para eu lhe acender um
cigarro e perguntei-lhe :

—Em que idioma falava com os chineses e com
0S russos?

— Com os chineses quase sempre em inglés, que
eles todos aprendem nos estudos preparatérios ; com
0s russos, francés ou alemdo, excepto, é claro, com as
classes menos instruidas, que s6 falam o russo. As
classes baixas, porque também as ha na Rissia,
olhavam-me sempre como quem ndo perdoa a falta
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enorme de haver neste mundo algum ser humano
que <possa viver sem saber russo».

E, continuando a descrigdio da sua interessante
viagem no Trans-Siberiano, Miss Wilson prosseguiu :

— Um dos episddios mais curiosos da minha via-
gem de Pequim a Moscovo, foi o bailado das horas.
Ndo, como na dpera Gioconda, mas sim como
sucede entre a China, a Sibéria e a Rassia, até
mesmo sem orquestra nem maestro.

<E o caso que, para quem sai de Pequim, nos dois
primeiros dias, viaja-se com a hora de Pequim,
que € a hora solar. Quando atravessamos a fronteira
e entrdmos na Sibéria, passa-se imediatamente para
a hora de Moscovo, cinco horas adiantadas da hora
solar local, o que da como resultado que, se fizermos
caso do relégio, passa a anoitecer as duas horas da
tarde e amanhecer as duas horas da manhd.

«Entretanto, no vagdo-restaurante, as horas das
refeicdes sdo reguladas pela hora da Sibéria, uma
espécie de hora entre a hora de Pequim e a hora de
Moscovo, qualquer coisa que eu nunca consegui
perceber bem, porque acabei por decidir ndo dar
corda ao meu relégio por motivos de higiene mental.

«Em algumas estacdes, o relégio marcava a hora
de Moscovo, em outras estacdes a hora da Sibéria
e até, em algumas, havia dois relégios, uma com a
hora da Sibéria e outro com a hora de Moscovo.
Isto & : horas para todos os gostos.

«Lembrei-me de ver se, com o auxilio do Guia
Hordrio, eu conseguiria chegar a uma conclusdo.
Nada consegui porque, apesar do comboio ter saido
de Pequim exactamente & tabela, e ter chegado a
Moscovo também & tabela, as suas paragens nas
estacoes intermédias faziam-se com tal falta de pon-
tualidade, que até o prépiio pessoal do trem nunca
sabia a que horas chegarfamos ou partiriamos de
qualquer dessas estacdes.

«Outro distdrbio, a que fui sujeita duas ou trés ve-
zes durante a minha travessia ao longo da Sibéria,
foi o interesse que os dois criados russos do vagdo,
sempre manifestaram em querer que eu ndo deixasse
de apreciar as zonas mais pitorescas da viagem.

«Uma manhd, dormia eu ainda profundamente, fui
bruscamente acordada por um dos criados :

—Miss!!! Miss!!! Miss!!!—e acenava-me
para que me levantasse e viesse imediatamente a
janela do vagdo ver qualquer coisa.

«Fazendo-lhe a vontade, levantei-me e dirigi-me
para a janela. Era o lago Baikal que, para quem co-
nhece os lagos da Suica, os fiordes da Noruega ou
os loques da Escécia, nada encontra de novo.

«Mas o bom do russo ndo conhecia coisa mais bela
e, no seu entender, seria muito para lastimar que eu
perdesse a oportunidade de apreciar cendrio tdo
lindo, tanto mais que nas margens do lago se viam
numerosas barracas de campistas e até algumas
roletes.

— Mas, Miss Wilson — perguntei eu — nunca mais
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tornou a falar-me na sua companheira de comparti-
mento, a chinesa comunista, que se ia formar em
Ciéncias Politicas na Universidade de Moscovo?

— Ah! Essa passou a viagem a discutir politica
com os outros estudantes chineses. Era vé-la a dis-
cursar com gesto largo, a fronte erguida. Até os
olhos de chinesa, estreitas frestas abertas no rosto
amarelo, se arredondavam como o0s olhos de qual-
quer mulher ocidental. Dava a impressdo de ja se
sentir a propor planos quinquenais num Congresso dos
Sovietes. Afinal, uma fandtica como outra qualquer.

— E a paisagem ? N#o séio as célebres estepes da
Sibéria ?

—Nem sempre, respondeu-me Miss Wilson. A
regidio mais interessante ¢ a Sibéria central, com as
suas altas montanhas que se estendem até a cordi-
lheira dos Urais. Sdo inameros montes, com densas
florestas de pinheiros, faias, cedros, toda essa flora
cuja madeira a Rissia exporta, pelo mar Baltico,
para os paises da Europa e principalmente para a
Inglaterra.

«Depois o Trans-Siberiano percorre toda uma re-
gido incomensuradvel cultivada, searas extensissimas,
com as herdades a surgirem como pequenas ilhotas
entre um mar de horizontes infinitos, a perder de
vista e, de distdncia a distdncia, os grandes silos
para armazenar os cereais, junto as edificagdes dos
Kolkoses, as herdades comunais. Depois penetra-se
na zona industrial; uma floresta de chaminés, fabri-
cas e mais fabricas e povoados feios e negros,
fumos e po de carvdo; em seguida as primeiras ca-
sas dos arredores de Moscovo, edificagdes de um
inico andar, atarracadas e tristes. Finalmente os
primeiros arranha-céus, o Trans-Siberiano afrouxa a
marcha e a despeito de todos os seus atrasos nas
estacdes intermédias, ndo ha divida que chega a
tabela 4 gare de Moscovo.

«Havia oito dias e cinco horas que eu vivia naquele
comboio! Ap6s umas curtas despedidas aos meus
companheiros de viagem, com uns votos de: <boa
sorte» ! & rapariga chinesa, minha companheira de

- compartimento, desci apressada a escada que me
conduzia a4 estagdo do metropolitano e, com 0 meu
saco mochila as costas, o meu bornal, o meu cantil
e a minha maleta, ja costumada a estas minhas andan-
cas, segui, com um suspiro de alivio, para o hotels.

—E como conseguiu passar do Berlim Oriental
para a Repiblica Federal Alemd de Bona?

— O empregado chinés da /ntourist, em Pequim,
ndo mentiu. Tomei o metropolitano, veio um aleméo
verificar os vistos do passaporte e passei para a zona
ocidental sem mais dificuldades. Pode crer, ainda
estou para saber qual das estacdes era a primeira
da zona do Berlim ocidental e qual a dltima do Ber-
lim comunista e assim se prova que nem tudo € como
certa Imprensa publica.

«Em resumo, concluiu Miss Wilson, toda a viagem
desde Pequim até & estacdio de Victoria em Londres,
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descontando os trés dias de repouso em Moscovo,
foi feita em onze dias.

— Mais chda? perguntei eu.

— Naéo, obrigada. Dé-me outro cigarro.

—E a préxima viagem?

— O Daily Mail quer que eu vé a Africa, ao Kénia,
para fazer uma reportagem sobre os pretos do Mao-
-Mao, e como o New York Times quer também mais
uma descricfio de outra viagem, para satisfazer ambos
os pedidos, tenciono ir por via aéria ao Cairo, arran-
jar 14 um jeep e um intérprete, subir o Nilo até a
Uganda, entrar no Kénia, parar em Nairobi, fazer a
reportagem e ir depois tomar um paquete da Union
Castle Mail em Mombaga para Londres.

— E em Portugal ?

— Ja estive quatro vezes em Portugal. Ja tenho um
itinerario estudado numa regido que os portugueses
ignoram e que ¢ das mais tdristicas, sem estar incluida
em qualquer zona de turismo. L4 irei em 1959.

— P21

— Refiro-me aos trilhos de pé posto que, ao longo
da costa do Atlantico, vdo desde Sagres até Sines
atravessando o Mira em Vila Nova de Milfontes, e
de Sines até Tréia, atravessando Sado para Settbal,
e a seguir Lisboa, para tomar o B. A. W. para Londres.

E, para finalizar, eu insisti com a minha derra-
deira pergunta :

— Infinitamente grato, pela interessante narra-
tiva da sua viagem através da Sibéria, Miss Wilson.
Mas, ndo quero despadir-me sem mais uma pergunta:
Se, nos comboios russos, hd terceiras classes acanha-
das e inconfortaveis, ha segundas classes, como nos
paises ditos capitalistas, para passageiros que ndo
podem pagar mais, ou pertencem & classe média e
ha primeiras classes luxuosas para quem vive a grande,
é rico e pode pagar bem; se nas esta¢des de caminho
de ferro ha salas de espera para passageiros de ter-
ceira classe com assentos de madeira e salas de es-
pera para passageiros de primeira classe com assen-
tos e cadeirdes estofados, onde esta, entdo, diga-me,
essa tdo apregoada igualdade social, onde estd esse
famoso nivelamento de classes ???

Em resposta, Miss Rosanne Wilson olhou-me pri-
meiro bem de frente; sorriu-se prolongadamente e,
com a sua experiéncia de grande jornalista e de via-

jante que ja percorreu quase todo o mundo, parou de
repente de sorrir e muito séria, tomando uma expres-
sdo grave, sentenciou :

— Mister Brito Leal. O senhor sabe muito bem
que na U.R.S.S. a propaganda politica para o estran-
geiro ¢ paga pelo Estado e, como sempre sucede
nestes casos e em toda a parte do globo terrestre,
essa propaganda é como certos remédios que hé nas
farmacias : sdo s6 para uso externo.

Rimo-nos ambos e com um vigoroso shake-hands
despedimo-nos como dois verdadeiros camaradas. ..
mas ndio como camaradas & maneira russa, mas sim
como camaradas no jornalismo,
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uriosidadaes...

Sem titulo...

Compiladas

por A.C.F.P.

Cento ¢ sessenta milhdes de déla-
res para um satélite com um
homem a bordo

WASHINGTON, 6— A revista «Aviation
Weekw anunciou hojfe que a Aviagdo pediu a
criapdo de um fundo especial de 160 milhoes de
dolares para o langamento, antes do fim de 1959,
de um satélite com um homem a bordo,

Acrescentou gue os peritos da Aviagdo pre-
viam para esie satélite uma drbita situada & alti-
tude média de 320 quildmetros, o que evitaria
no mdximo as imensas deslocagdes no espago
que assinalam as marchas dos satélites artifi-
clais, sem tripulagdo humana.

Depois de descrever diversas drbitas em redor
da Terra, declara a <Aviation Week», o satélite
poderia reduzir o seu andamento e regressar a
atmosfera terrestre. — (F. P.).

Através da Imprensa Mundial, tém corrido rios de tinta:
estes ndo vdo ter ao mar, outrossim desaguam nas pobres
cabecas humanas; tinta, em todas as cores e tons, que faz
transbordar o pensamento em tudo o que se refere a bombas
atdmicas, foguetdes e satélites artificiais que vém sendo lan-
¢ados no nosso globo e nos afoga o sentimento das verdadei-
ras proporgoes.

A fantasia literdria maquinada ¢ de tal maneira enredada,
que obriga a criar no nosso espirito, normalmente incauto e
sempre pronto a aceitar um vidésimo premiado..., a ideia de
que também os satélites criados pelo homem, seréio capazes
de serem portadores da bomba mais «limpa» que for possivel
conceber a ser lancada ou lardada sobre cidaddos mais ou
menos pacificos ou inconformados, no momento e local esco-
lhidos pelo proprietdrio de tdo interessante meio de trans-
porte.

As mesmas nascentes literdrias procuram convencer-nos
que mais ou menos breve serdio efectuadas viagens interpla-
netarias com «felizes» passageiros. Uns, querendo, até lhes é
permitido ficarem no céu em corpo inteiro e alma; outros, no
seu regresso & base de partida, estardo mais jovens, (umas
tantas dezenas ou centenas de anos, conforme o tamanho da
viadem ..) com tristeza dos que cd ficaram e ndo puderam
fazer tdo divertida e rejuvenescedora viagem.

Todas estas perspectivas, somadas com os prometedores
foguetdes, avides que, por lapso, deixam cair a sua scarda
atomica», criaram-nos um estado espiritual, que jd ndo & bem
de angistia, mas sim de pavor e de barafunda, onde tudo se
mistura: as novas teorias e sdbios que criam vida cdésmica.

Onde procurar refiigio, qual o astrélogo ou vidente (que
ndo nos prometa paz nem vigésimo premiado...) que sossegdue
e esclareca o nosso pobre cérebro sobre tais assuntos, que
nos injectam, tdo embaragosos ?

A nossa cabeca, hoje idnorante, desnorteada com a inuti-
lidade do seu pouco saber, velhas teorias fisicas e quimicas,
saudosa dos tempos dos «ch» e «<ph» com o0s quais se escrevia
«chimica» e «physica», e até do «ph» que entrava no ephos-
phoro», antido elemento, essencial ao raciocinio do homem,
desorientado, ainda, de qualquer explicacdio do que se estd
passando na actual ciéncia do desperdicar as melhores ener-
dias do Universo a bem das nossas almas que mais depressa
ganhardio o Céu, que sem as modernas férmulas cabalisticas,
sem a dissecacdio de «atomos», outrora «dtomoss, mas hoje
«coisas» com mais «rodas» do que um reldgio de boa marca,
fomos procurar o nosso amigo Tipon.

Este nosso amigo, que mais de uma vez a ele recorremos
para satisfacio de curiosidades vdrias, vamo-lo encontrar
obcecado, agarrado ainda ao problema da riqueza quimica e
potencial energética da ddua dos oceanos (ndo v4 ela arder...),
a proferir em soliléquio... <.. é questio de afinidade.,. é
questéio de potencial calorifico .. ou antes potencial ener-
dético...»

Tipon, olha para nds, e profere :

«Pondo os oceanos a mardem... sim, é tudo questdo de
concentragdo de energia calorifica, ou melhor, potencial calo-
rifico, sempre conjugado por acgdes eléctricas, dissociacéo
ou afinidade dos elementos que constituem as diferentes
substéincias. . ,».

«Pegue num pedago de ftrinitrotoluena (trotil), o meu
amigo serra-o, martela-o, e ele docilmente se comporta como
um inofensivo pedago de madeira; chegue-lhe uma yulgdar
chama de palito fosférico ou vela, e esse mesmo pedago arders
como um pacifico pedaco de pau com mais ou menos resina,
mas comunique-lhe o <potencial calorifico» produzido por
uma escorva eléctrica ou o fornecido pelo deflagrar de um
pouco de fulminato de merciirio, e ei-lo, como um trovio, se
desintegra com a violéncia bem conhecida nas suas aplicacdes
de explosivos. ;

«E, alongando esta cadeia de sucessivo aumento de «po-
tencial calorifico», eis que o mesmo pedago de trotil vai es-
corvar o urinio da bomba Hiroshima. Se se utilizar este lindo
conjunto noutro engenho, por sua vez decompde outro, agora
chamado bomba de Hidrodénio; e esta nova fonte de enerdia,
naturalmente jd tem também onde provocar maior efeito de-
sintegrativo para obten¢dio de maior ruina... J4 se consegue
obter temperaturas superiores & do nosso astro-rei; é s6 colo-
car as substéincias ou meios adequados, em cadeia l6gica de
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actuaciio para se transformar, talvez, a Lua, num lindo satélite
flamejante. ..»

«Se pegar num pedaco de magnésio e lhe fornecer o calor
vuldar, ele manifesta os fendmenos conhecidos e correntes,
verificados em todos os metais. Mas se o lume chegado tiver
potencial suficiente, esse mesmo metal, por sua vez, escor-
va-se... arde, libertando a enerdia correspondente a esta
nova combustdo, e com tanta avidez de oxidénio que até o
rouba do anidrido carbénico, substéncia utilizada em alguns
extintores de incéndio...»

«Sim, é tudo questdo de potencial, dissociacfio, afinidade
ol, se quiser, de cargas eléctricas ..».

«As mesmas antigas leis quimicas que redem as reaccgdes
moleculares serdio as mesmas que se observardo nas acgoes
entre os dtomos...»

«0s dtomos reunidos em moléculas nunca reagem. E ne-
cessdrio que as moléculas tenham um ambiente préprio, que
lhes permita a sua dissociacfio em dtomos, se separem, como
cargas eléctricas. S6 depois de verificada esta dissociacio,
as moléculas das diferentes substdncias, postas em presenca
perante as afinidades dos respectivos dtomos e cardas eléctri-
cas, reagem, para dar origem a novos produtos quimicos, com
absorcéio ou libertagiio de calor ou até de enerdia eléctrica.

«Da mesma maneira, para que os dtomos actuem entre
si, t&ém que, em ambiente prdprio, se provocar a sua dissocia-
célo, separar aquilo que jd uma vez se Ihe chamou rodas, as
quais cada uma, em velocidades de efeitos tremendos, pro-
curam o seu equilibrio final, até seu sossegox».

«0s grandes homens procedem &s grandes descobertas e
as concepgdes de grandes realizagde’, normalmente em se-
dredo. Esquecem-se que estas descobertas e o efeito destas
realizagdes, s6 lhes pode permitir determinada superioridade,
enquanto dura o segredo. E necessdrio que a projectada
actuacdo apareca por surpresa, Quando o sedredo ndo €
guardado, e se perde a oportunidade de aproveitamento ime-
diato, é como problema matemético: fica ao alcance eurbi et
orbi», a respectiva solugéio ou execucdo, Tem o valor da men-
tira, tem 86 o seu presenfe, nunca tem futuros,

«Enquanto houver movimento...»

—Perddo !, atalhamos nds, ao mesmo tempo que, em pen-
samento, bradamos: basfa ! Estamos juldando viver em hora
de loucura, cogitamos, embora velhos conhecidos, se seria
esta a forma curial, as primeiras palavras entre pessoas que
se encontram.

Como € que nds, procurando obter cetto sossego espi-
ritual nos problemas que aqui nos trouxeram, enfim, desejar-
mos esclarecer a nossa hora «e barafunda, nos vamos
encontrar neste panorama dificil de descrever, complicando
o jd nosso ndo pequeno complexo da kora presente, que em
outra disposicic de espirito, era bem para proferir: ora...
abobora !

Perddo ! —repetimos com esforcado &nimo — Aproveita-
mos a pausa do nosso amigo Tipon, e conseguimos expor que
pretendiamos, em pequenos e acessiveis esclarecimentos, o
tcomo», «porqués, «para qués, do langamento e funcionamento
dos satélites artificiais ; as consequéncias da existéncia destes
engenhos para a humanidade; possibilidades do seu compor-
tamento como vagddo ou bombardeiro em poténcia; possibili-
dades de ida e volta & Lua, sem ser necessério drande esforco
e fadiga cerebral para compreendermos.

Naio podemos descrever a fisionomia mostrada pelo nosso
interlocutor. Foi agora a vez dele se mostrar com um sem-
blante de perplexidade, talvez semelhante ao por nds possuido,
nos nossos primeiros contactos visuais. E Tipon que nos pa-
rece estar julgando se estamos bem no estado normal de
lucidez.

Felizmente, o ambiente das realidades restabelece-se sem
demora e faz-nos esquecer tudo o que neste encontro jé se
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havia passado, como que acordados dum sonho. Efectuamos a
troca dos cumprimentos habituais e conseguimos repetir a
nossa pretensdo.

«Meu amigo — nos responde Tipon — néo vejo facilidade
em lhe poder ser agraddvel; necessitaria de tempo, do qual,
com muita pena minha, ndo posso dispor. Alids, considero
esse assunto por mim arrumado, e toda a papelada que se re-
laciona com ele, arquivei-a-.

«Fago-lhe a concessdio méxima : vd & salinha do lado; tem
as prateleiras ao seu dispor. Procura as que tém referéncia
cinemdtica e dindmica. Toma osapontamentos do que julda
servirs,

Com um sorriso faz-nos a seduinte recomendacdo: — «Néo
€ preciso arrumar; basta por, o que deslocar ou tirar, no
mesmo sitio.. . ».

Sorriso, a que evidentemente correspondemos, acompa-
nhado de um desconsolado agradecimento.

Aqui nos encontramos. Entrar na papelada da cinemdtica,
dindmica e outras do nosso amigo Tipon, é caso sério. Em-
bora esteja tudo metido em referenciadas capinhas de papel
costaneiro, nestas se encontram papéis de todos os feitios,
com linhas e sem linhas, folhas de memoranduns, até bocados
de mataborrdo com apuntamentos hierodlifados, noticidrio de
jornais, etc., etc.

Tomamos folego, sentimos sensacdo estranha, neste am-
biente soturno. J4 ndo sabemos bem o que queremos. S6 com
uma grande forca de vontade conseduimos comecar a exami-
nar os papéis, por uma ponta, que nos parece um principio
para o que sonhdvamos obter.

Enfadamo-nos com esta tarefa, acompanhados da divida
sobre o que interessa, e o que ndo € de registar. Tomamos
o0s apontamentos conforme os vamos achando de aproveitar,
sem esperanga de resolver o nosso complexo.

Para que ndo demos o tempo como perdido, ao menos,
que este vd passando de forma a sé-lo o mais adramével pos-
sivel», é a drande ambicio do momento, do momento que
passa.., Deixamos ao leitor indulgente a missdo de fazer
boneca ao que lhe parecer ndo ser novidade, e perdoar, se
for caso disso, se a missdo que nos impusemos néo tiver des-
pertado qualquer conclusdo que pacifique a inquietagdo es-
piritual de que nos sentimos possuido.

Muitas pastas, como dissemos, muitos papéis, estes quase
todos com aquelas mateméticas de letras e dd curvos. Come-
camos 0 nosso regdisto.

O primeiro papel possui desenhos esqueméticos.

a) Um daroto a arrastar, pelo chéo, uma pedra, por inter-
médio de um cordel. Junto & «pedra» estd escrita a designacéo
mdvel. Junto a este desenho estd a seguinte anotagdo: <0
mével segue a direccdo do cordel no sentido indicady no
terrenos».

b) Ao lado do boneco anterior, outro, possivelmente a mes-
ma pedra, (mével),puxada agora por dois darotos com a mesma
compleicdo fisica, cada um scgurando seu cordel de igual
tamanho, ligado & pedra. Neste desenho estd escrita a nota:
«0 mével nio sedue o sentido dado por qualquer dos cordéis
esticados, mas sim aquele sentido que fica rigorosamente em
posicdo intermédia, porque os dois darotos utilizam a mesma
forca de traccdo»,

c) A segduir aos bonecos jd descritos, um terceiro: ainda o
mesmo mavel, puxado também por dois darotos, um mais avan-
tajado, e pata representar a sua maior forca, este possui maior
cordel e 1&-se: «o mével nio sedue o sentido de qualquer dos
cordéis esticados, mas sim aquele sentido cuja direccéo se
aproxima da do maior cordel».

Os dois iiltimos desenhos sdio acompanhados de represen-
tacdes deométricas, construcdes de paralelogramos, em que
um dos vértices representa o mdvel, reduzido a um ponto.
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Os lados séio segmentos de linhas rectas, de tamanho igual ao
dos cordeis, representativos das forgas que fazem deslocar o
madvel.

«A diagonal de cada um destes paralelodramas, que parte
do vértice que localiza a pedra, niio s6 dd a direcedo e sen-
tido no deslocamento do mdével, como também, em determi-
nada escala, o valor representativo da intensidade total das
duas forgas actuantes, ou seja a resultante».

No mesmo papel ainda lemos: «Se o mével for actuado
por mais de duas forcas, o movimento, a trajectdria, que ele
terd, serd consequéncia da ac¢iio simultinea das forcas que o
impulsionama.

«Para saber a intensidade, direc¢dio e sentido do sistema
de forgas assim constituido, basta considerar por determinada
sequéncia, duas forgas, e determinar uma primeira resultante
destas; em seduida, toma-se esta primeira resultante com
outra forca, determinando-se uma segunda resultante, e assim
sucessivamente até se encontrar a iiltima resultante que € a
procuradas.

O sedundo papel tem também desenhos. Um daroto, com
uma fisga, que acabou de lancar uma pequena pedra que vai
pelo ar. Encontra-se representado o caminho que o movel
percorre, Na origem do movimento apresenta-se um segmento
de linha recta, tragado na direc¢do que tinha o eldstico quando
esticado; a continuar este segmento, uma curva que se
chama pardbola, que acaba por tocar no solo, (local a que
chama ponto de empate do mapel), ponto que marca o fim
da viagem da pequena pedra.

Este papel tem o seguinte apontamento : «Este mavel sofre
duas acgdes : uma, que lhe dd o impulso ocasionado pela ten-
sio do eldstico...». Ld estd na pedra uma seta drande a indi-
car, representativamente, o tamanho dessa forga. «...A outra
accio € o peso da pedra. » Também é uma forca e 14 ests,
com oridem na mesma pedra, a sua representacio na direcgiio
vertical, no sentido de cima para baixo. O caminho ou trajec-
téria do mdvel, é devido & resultante destas duas acgdes ou
forgas.

Por isso, a trajectdria tracada tem a forma parabdlica, e a
pedra, depois de descrevé-la, faz o seu impacto no solo se,
pelo caminho, ndo embate em qualquer pardal. ..

No mesmo apontamento, menciona que o ar opde uma
certa resisténcia ao avanco do mdvel. A acgdo desta resis-
téncia actua em sentido contrdrio ao do avanco e é tanto
mais retardadora quanto maior for a velocidade que o maovel
possui.

Neste papel estiio escritas consideragdes, citando a in-
fluéncia da inclinacdio, dos eldsticos tendidos, sobre o movi-
mento da pedra: «A medida que esta inclinagéo vai aumen-
tando a partir da horizontal, o alcange aumenta até certo
valor, A partir deste valor, o alcance comeca a decrescer, Se
o0 langamento for efectuado na direcgdio vertical, no sentido
de baixo para cima, o mével caird no local do langamento,
terminando a sua viagem com a mesma velocidade com que
foi langados,

Em leitura continuada, deduz-se que a subida do foduete
das romarias é devido ao jacto de dazes lancados pelo tubo
de pélvora, de que estd munido o foduete. E este jacto que da
0 impulso inicial, impulso que se vai mantendo enquanto se
verifica o jacto dos gazes de pélvora que védo ardendo no tubo
que a contém, Este jacto, mais ou menos violento, apoia-se no
ar em posicdes sequentes, e sucessivamente impulsiona o fo-
duete, acelerando a sua marcha até determinado ponto. A im-
pulsdo termina com a extingdio da combustio da pélvora. A
cana do foguete faz conservar a direcgio que inicialmente lhe
€ dada.

Também lemos: A cana do foguete poderia ser substituida
por palhetas cercando o envélucro do explosivo. Qualquer que
seja o feitio do foguete, acabando o jacto, o mesmo fica pos-
suido do movimento que resultou do impulso recebido (en-
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quanto durou © jacto), e da acclio da gravidade, havendo que
contar com o efeito retardador da resisténcia do ar»,

O leitor estd aborrecido com as infantilidades redistadas,
e nds confessamos que também. Vamos deixar por momentos
este assunto de lado e dirigimos a vista para outra prateleira.
Estd subscritada: «Astroddnias.

Com os nossos botdes, vamos dizendo: «astrologia...»,
«astronomia ..s, e até «dastronomia».. , temos ouvido falar;
mas «astrogoodnian» !,

Pegamos em sucessivas pastas, e sdo sucessivas desilu-
sdes... Muitas letras do alfabeto latino e dredo, niimeros
complexos, medicdes de Andulos, ascensdes rectas e declina-
cdes de astros, marcagdes de tempo de passadem de estrelas...

‘Néio interessa,

De onde em onde, aparece um pouco de prosa, uma des-
cricdo de suposta constituiciio e comportamento das astros
mencionados.

Vamos deixar esta diligéncia, e para niio darmos o traba-
Iho desta pesquisa como indtil redistamos, duma pasta, a se-
duinte literatura que nfio nos parece ser sastrogdnizas, .

«.. A resisténcia que o ar opde ao movimento dos méveis
possuidos de drandes velocidades, produz atrito que oridina
um aquecimento enorme nesses méveis... que pode esbrasad-
-los e aié fazé-los consumir, E por essa raziio que os pedacos:
errantes de materiais extra terrestres, qu= estio animados de
drandes velocidades, ao atravessar a nossa atmosfera se pdem
incandescentes. Sidn frequentemente visiveis, e 0 nosso povo
chama-lhes estrelas cadentes.. .»

Voltamos para os papéis que haviamns abandonado, e
continuemos,

Dois desenhos. Um, representa uma crianca a correr atrés
de um arco de madeira, no qual o pequ=no lhe vai batendo
continuada e sucessivamente com um pauzito. Possui a se-
duinte observacdio: «...0 rapaz, & cada pancada, provoca, no
movimento do arco, uma aceleracdio cada vez maior, até ao
ponto em que o arco lhe fode do seu alcances. Isto &, os im-
pulsos foram-se adicionando e imprimiram ao arco, em cada
batimento, velocidades sequentemente maiores.

A velocidade méxima atindida pelo arco na tiltima pancada
que a crianga conseguia dar-lhe, tedricamente, podia ter sido
obtida, por uma s6 vez, com um impulso cujo valor se idua-
lasse & resultante de todas as forcas correspondentes as su-
cessivas pancadas. Mas, se esta resultante for muito grande,
praticamente aconteceria que, devido a inércia da matéria de
que € constituido o arco, sé a parte que receberia este via-
lento impulso se destacaria, ficando o restante em equilibrio.

Para todo o arco se deslocar, é necessério que o impulso
inicial e sucessivos, tenham tempo de se comunicarem a toda
a massa do movel, para que ndo sejam vencidas as forcas de
coesfio que mantém o arco.

Mais adiante, explana o que se refere a outro desenho
«Um corpo, que é deixado cair de elevada altura, estd sujeito
a uma acgdo semelhante laquela que sofre o arco que
vimos mencionando, ao receber as sucessivas pancadas que
referimos. As pancadas que, agora, o corpo recebe na sua
queda, sdo-lhes dadas pela accdio constante e permanente da
forga de dravidade, quer dizer, este corpo na sua queda livre,
vai acelerando o seu movimento até o terminus da sua trajec-
toria. Se este movimento, para o final, ndo for retardado, o
embate é uma accdo contrdria, de valor precisamente idual
dquela de que o corpo vem animado, soma de todas aquelas
outras accdes devidas as pancadas da forca de dravidade
durante o trajecto, Pode tomar um valor que anulard as forgas
de ligagiio que mantém o corpo nas suas diferentes partes e
forma.

«Este corpo na sua queda, durante o trajecto, vai, cada
momento, danhando mais forga, que vai sendo tanto mais po-
derosa quanto maior for o valor da massa do corpo e mais
longo for o caminho que vem percorrendo, forca que toma
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determinada grandeza, chamada <forca vivas, para cada ponto
do trajecto que consideramos».

Vamos dedilhando mais papéis, quase todos adensados em
letras e algarismos. Embora aparentemente arrumados, ndo
deixamos de os considerar como uma salada mixta. Encontra-
mos menos prosa...; de resto, frases mais ou menos feitas
aparentando conclusdes. Aproveitamos as que, sem filosofia
matemdtica, as possamos acreditar sem custo, Vamos também
procurar ter mais paciéncia, ao mesmo tempo que nos pergun-
tamos se valerd a pena continuar...

Encontramos agora uma série de tais letras formadinhas
com sinais matemsticos em grupinhos enchavetadas, que pos-
sui um desenho, uma espécie de bombarda peninsular que
langou uma dranada esférica que explidiu em pleno ar. Apon-
temos as frases feitas:

«A granada, lodo que € expelida do canhdo, segue a fra-
jectdria prédeterminada, representada pela linha curva tracadas
linha que termina no solo, e cuja origem estd no ponto de
partida da dranada.

«Se a dranada explodir, todos os pedagos, em que se
dividiu o projéctil, continuam_ cada um deles na sua nova situa-
ciio, a descrever trajectérias que sdo paralelas a linha tragada.
Estes pedacos terminam a sua viadem em pontos «fing» de
cada um dos caminhos que lhes diz respeito, & volta da tra-
jectéria prevista para a granada, se esta ndo explodisse. Todos
os pedacos se conservam irradiados do centro de dravidade
da dranada que explodiu, deslocando-se todo o conjunto com
o mesmo centro de dravidade cuja trajectdria ndo sofre alte-
ragdo»,

Isto, porque « ..qualquer que seja a actuacdioe o valor
da energia interna de um mdvel, quer em repouso quer em
movimento, em nada se altera a posi¢cfio ou o movimento do
centro de dgravidade desse mével pela accéio das forgas accio-
nadas por essa enerdia interna», Por outras palavras: no que
se refere & granada que explodiu pela accdo das suas forcas
internas, o centro de gravidade do conjunto dos pedacos é o
mesmo que possuia a dranada antes do rebentamento, em nada
se alterando quanto ao movimento de que vinha possuido.

Tomamos, do mesmo assunto também, o seduinte apon-
tamento :

«Actualmente as granadas das bocas de fodo convencio-
nais, tém uma forma oblonga ; sdo constituidas praticamente
por um tronco de cilindro e um tronco de cone ligados pelas
bases. Se, o projéctil com esta forma, no seu trajecto no es-
pago ndo leva movimento de rotacdio em torno do seu eixo lon-
gitudinal (langado por boca de fogo sem estrias), acontece que
apds curto percurso, a parte mais pesada (cilindro), desce e
vai rodando, acabando por a parte cénica ficar para trds e
marchando o projéctil com a base circular para a frente. Mas,
nesta posicdo, a resisténcia do ar, de encontro a esta base
plana, faz mudar outra vez a posigdo do projéctil, e assim su-
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cessivamente. Por isso a dranada ird fazendo um percurso em
cambalhotas que torna imprevisivel a maneira como ela ba-
terd no ponto de impacto.

Como sabemos, a estabilidade do eixo londitudinal dos
actuais projécteis deve-se ao seu movimento de rotacdo obtido
a custa das estrias da alma dos canos das bocas de fodo, e
forcosamente da sua passagem pelos canos assim trabalhados.
Esta circunstancia permite dar maior alcance e melhor poder
de penetragdo. (')

Fazemos uma pausa. Aproveitamo-la para fumar mais um
cigarro e pensar no trabalho inglério das nossas pesquisas.

Enquanto estamos reparando no monte de pastas e papéis
que temos de devolver aos seus antigos lugares, sentimos que
o nosso anfitrido faz a sua entrada, ao mesmo tempo que nos
dispara a perdunta:

— «Entdio j4 encontrou o que queria ?» E, simultdneamen-
te, observamos no seu rosto a mesma expressio : «Néo € pre-
ciso arrumar...».

Limitamo=nos a proferir: «Vamos colocar tudo como dan-
tes, e terminamos por hoje as nossas pesquisass. Ao mesmo
tempo agradecemos-lhe as facilidedes concedidas.

Entretanto o nosso amigo Tipon, vai passando a vista
pelos nossos apontamentos e cicia: ¢Hum! Hum!... Matéria
para meninos do 1.° ciclo liceal ..», e dirige-nosa palavra:

«Afinal o meu amido s utilizou a terceira dimensdo ou
capacidade da inteligéncia (*); s6 lhe interessou aplicar a
visdo intensiva dos femomenos naturais; ndo vejo neste seu
trabalho a capacidade de raciocinar, reflectir e calcular. ..
a capacidade de ver perspectivas diferentes dos mesmos fe-
ndmenos ou assuntos.

<Na matemdtica e fisica hd que diferenciar o que é dedu-
¢do dos simbolos relacionados entre si. .. e o que & trabalho
da intui¢dio ou inspiracdo ..».

Confessamos: sentimo-nos aborrecidos e num estado
irado forcadamente contido e niio podemos deixar de evitar
que a valvula do desabafo abra um pouco .. Plagiamos uma
expressdo de um actor nosso muito conhecido: «Nao € para
me dabar. .. mas ji me tém chamado obtuso...».

«Oh! Querido amido, néo o quero ofender; s6 verifico
que desprezou, para o seu caso, a matemdtica, a linduadem do
técnico. Limitou-se a colher factos de observacdo, que ndo
deixa de ser a ferramenta de trabalho, o sentido dos génios
inventivos, a pesquisa para inspiracdo ou concep¢do, 0 dom da
visdlo intensiva da Natureza...

«Mas no apontamento que tomou sobre a trajectéria da
granada expelida pela que chamou bombarda peninsular,

[i] Ne proiéctil-foguetiio, a estabilidade do eixo longitudinal ¢é
obtida & custa de palhetas, que fazem corpo com ele.

(* A memodria auditiva, por exemplo, é considerada unidimensio-
nal encadeada, similarmente & gravago sonora.




Revista quinzenal

ndo se refere és quantidades de movimento desenvolvidas, no
momento do tiro, e absorvidas pela pega e dranada. Juldo
porgqué. .. Metia um Mp=mV, em que M seria a letra re-
presentativa da Massa canhido e reparo », a relocidade do
seu recuo, m a massa da dranada que parte com a Veloci-
dade V.

«Esta circunstincia, ndio mencionada, tem importincia,
porque nos projécteis propulsionados a jacto, o » do primeiro
membro da idualdade citada, tem de ter velocidade aprecidvel
em virtude do M ser pequeno e nidio constant:, e deste pri-
meiro membro (') depende, evidentemente, o valor do =egundo,
onde se encontra m e V.

* «No foguetdo, M é também dependente das massas das
moléculas do ambiente onde se apoia o jacto, em circunstéin-
cia andloga, como os dases de explosio produzidos no tiro da
sua bombarda, se apoiam na massa do canhfio-reparo e ex-
pelem ou empurram a granada. Tedricamente se M = o, 0 se-
gundo membro da igualdade citada, é nulo...»

«A propdésito, digo-lhe, se continuasse mais longe a sua
tarefa, acabaria também por encontrar outro «bonecos que
Ihe chamaria a atengiio.. e aproveito o seu estilo sintético...

«A Terra, semelhante a uma laranja..., uma drande la-
ranja. , & sua volta a Lua, uma cereja... uma cereja muito
pequena. .., ambas muito afastadas uma da outra,

«A cereja ndio cai na laranja, porque estd animada de
duas forcas, uma que afraf a cereja para a laranja, e outra
que obriga a mesina cereja a ir para o lado».

Se ndo existisse a atracgdo da Terra e s6 se mantivesse a
tal forca lateral impulsionando a Lua, esta ter-se-ia afastado.
Se nfio existisse esta forca lateral, mas s6 a accéio de gravi-
dade da Terra, a Lua caia e teria acabado por chocar na
Terra.

Mas o que acontece, é a Lua estar sujeita a resultante das
duas forcas mencionadas; resultante que a obrida a rodar,
podemos dizer, indefinidamente, & volta da terra, movimento
interminavel, porque a Lua nunca deixard de cair! E a com-
ponente lateral que obriga a Lua a afastar-se dessa queda,
ficando a Lua sempre & mesma distéincia média do centro de
dravidade da Terra, bem entendido, observando-se a chamada
Lei das dreas (?).

O boneco & mais ou menos este:

Frg. 1

L, (1,2), Lua
T, (G), Terra

4, sedmento (vector) representativo da forga
de atraccio mitua, Terra e Lua
c, segmento representativo da forpa lateral
— Em virtude das forcas ¢ e g a Lua vai da
posicéio 1 para a posigio 2

«Em resumo: pelo facto das grandezas das forcasce g
se manterem com a mesma resuliante R, as distancias G 1, G2
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e G5, conservam-se sempre as mesmas, e assim a Lua vai
descrevendo a sua trajectéria».

Aceitamos, dissemos nés. E a explicaciio cldssica. Ndo
temos divida na existéncia da forca atractiva entre Terra e
Lua. Vemos o efeito desta influéncia, por exemplo, nas marés.

Também néo nos é dificil aceitar a existéncia da tal forga
lateral, quanto mais ndo seja pela razfio da Lua possuir mo-

vimento de translagdo a volta da Terra. Consoante observa-
cdes efectuades em movimentos similares, esta forga lateral
serd aquela que observamos num rebolo de amolar, em movi-
mento, que faz soltar as dotas de ddua pela tandente, ao mesmao

1
=% 200l
s

Fig. 2

— Na posiclio 2, (idéntica 4 posigio 1), a Lua continua
sujeita 4s mesmas forcas ¢ e & e sai para a posiciio 5,
(idéntieas & posiclio 1) e assim sucessivamente

rebolo, em virtude do movimento deste, mais ou menos rédpido.

Mas como se oridina esta forga no caso dos satélites ar-
tificiais ?

«0 satélite, formando corpo com o sistema propulsor, é
langado ; a trajectdria que percorre é tedricamente uma pard-
bola. O ponto mais elevado do caminho do satélite é atingido
4 custa da energia propulsora (%). (Vide fid. 3). Neste ponto,
abstraindo o que acontece aos envdlucros das cargas pro-
pulsoras, o sistema scatélite comeca a estar sujeito, visivel-
mente, & acclo da dravidade, e principia a carr. A velocidade
lateral, podemcs aceitar como sendo a velocidade que o mével
possui ao atindir a cota mais elevada da trajectdria, cuja di-
recciio serd paralela a tangdente dos circulos méximos que
passam pelo pé da vertical do satélite.

«Agora voltemos as fig. 1 e fid. 2, onde o nosso satélite
artificial passa a ser [ e vejamos quais as hip6teses que se
podem dar.

a) «A componente ¢ ndo € suficientemente drande; nesta
circunstincia LR tem uma direccio tal, que faz diminuir su-
cessivamente a distincia LG, e entdo o satélite £, ao fim de

(') Por isso o aproveitamento das forgas acglio e reacciio prove-
nientes do jacto, é assaz limitado em meio rarefeito de ar.

(*) Como se sabe, as Leis de Kepler, deduzidas das observacdes
dos movimentos dos planetas em torno do Sol, dizem:

a) — Os planetas descrevem drbitas eléctricas em torno do Sol,
ocupando este astro um dos focos da trajectoria;

b) -~ (Lei das dreas) — As dreas descritas pelos raios vectores di-
rigidas do centro do Sol, para o centro dos planetas, sfio directamente
proporcionais fos tempos gastos em descrevé-las. (No caso Terra-Lua,
a Terra é o centro do movimento).

c) = Os quadrados dos tempos das revolughes siderais dos planetas
(tempo de uma volta inteira) est@io entre si na razdo directa dos cubos
das distdncias médias dos planetas ao Sol.

(") Como se frisou anteriormente, a enerdia propulsora sd6 tem acgio
verdadeiramente eficaz quando o jacto dos gases se possa apoiar nas
1écul ou dt dos el t @ da fi

. =
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mais ou menos translagdes em redor de T, torna a contactar
com a Terra.

b) «As componentes ¢ e g, comportam-se de maneira que
LR obrigue a manter a distincia LG ,*, SG (vide fid* 2 e 3)
na observéncia dalei das dreas (') jd citadas. O nosso S com-
porta-se como L, isto &, S ndo contactard com a Terra, inde-
finidamente (%).

c) «A hipotese da resultante LR poder ter uma direcgéio
e valor tal que a distincia LG v4 aumentando, o que corres-
ponde a cada translacgéio de L, este afastar-se cada vez mais,
néo vale a pena referir.

«Observe-se o seduinte: A terra segue a sua trajectéria &
volta do Sol, e a Lua acompanha a Terra dirando a volta desta.
Este iiltimo facto € um dos ardumentos que favorece a hipd-

tese de diversos sutores que consideram a Lua ter feito parte

da Terra. A Lua n#o teria sido o tinico bocado que se desta-
caria da formiddvel exploséio telirica gque lhe deu origem.
Outros fragmentos, muito mais pequenos, teriam caido na
terra ou irfio caindo consoante a sua LR. Podemos afirmar
mais. Pelo que nos vimos referindo, € legitimo aceitar que a

Fig. J

S = Satélite no ponto maximo da sua
trajectéria

ss' — Vertical que passa por §

as'd = Um circulo miximo da Terra T

G = Centro de gravidade da Terra

tg = Tangente ao as'd, em s’

abs = Trajectoria prevista para 8

vi, vi= Velocidades do satélite nos
pontos Ae S

¢g=Acclo da gravidade terrestre sobre S

trajectéria de qualquer mdvel para o sistema Terra-Lua, serd
dirigida ao centro gravitico deste sistema, e néo ao centro
geografico da Terras.

Bem — dizemos nds em pensamento — desprezemos os
apontamentos tomados. Vamos comecar a fazer aldumas per-
guntas das que vinhamos dispostos a formular ao nosso amigdo
Tipon.

Serd possivel lancar dos satélites qualquer objecto para
a Terra?

«Até, para haver um engdenho-satélite, confeccionado para
espionar determinado ponto da terra, seréio necessdrios tdo
drandes esforgos materiais e técnicos que, para os tempos

(') Vide Obs. 1) — Leis de Kepler — Podemos supor esias
leis também aplicdveis aos movimentos dos =atélites artificiais. A Terra
ocupard a posiclio num dos focos da trajectdria eliptica desses satéli-
tes, se bem que esta trajectéria tenda para circunferéncia, no decor-
rer das translagdes.

(") Parece que observacies cientificas actuais levam & concluséo
que, ao fim e ao cato, em cada translagdo, a distincia meédia da Lua &
Terra vai diminuindo, mas num valor que nfio serd de recear enquanto
a Terra tiver condigbes de habitabilidade.
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mais proximos, ndo vemos possibilidades de éxito. Hd que
contentar com avides em permanente voo, para esse fim, para
a ameaca ou vidildncia continua. Mas pensemos na possibili-
dade de lancamento de qualquer objecfo do satélite. Racio-
cinemos :

«Toda e qualquer energia de que S seja portador, é uma
enerdia interna. Se nos lembrarmos do que foi mencionado, a
propésito da dgranada que explodiu em pleno caminho da sua
trajectéria, somos levados a acreditar que tudo o que seja
expelido de § o acompanha, tal como a Lua acompanha a
Terra... Foi o que aconteceu com os envdlucros portadores
dos satélites artificiais e até o mesmo aconteceria & Laika,
se o envolucro deste animal fosse destacado por energia in-
terna (restrita) do conjunto que o transportava.

Temos o convencimento, para os satélites artificiais que
vodam e vogardo, nos tempos mais proximos, em virtude da
impossibilidade de serem comandados na sua trajectéria e que
permanecem em posicdo indeterminada com indiferenca da
forma que possuam, que qualquer objecto ou pedago que dele
se destaque, poderd afastar-se numa direccéio ndo prevista,
continuando a massa do conjunto a ter o mesmo centro de
dravidade que inalteravelmente seduird a sua rota...».

Interrompemos :

Perdiio! O sr. Tipon faz uma afirmagéio que julgamos ndo
condizer com a realidede dos factos observados. Quando se
deu a separaciio dos envilucros dos satélites artificiais, é certo
que, aparentemente, caminharam em conjunto durante algu-
mas voltas ao redor da Terra, mas acabaram por se separar,
passaram a ter marchas diferentes, e adeus ao centro de gra-
vidade, tinico do conjunto satélite-envélucro. ..

¢«Ndo me deixou terminar; eu ia dizendo ..
rota, pelo menos durante algum tempo.

«No momento em que se dd a expulséio do satélite do seu
envélucro, cada uma destas por¢des encontra-se ligada ao
centro de dravidade do conjunto primitivo, Mas também cada
um destes objectos tem de obedecer as velocidades propor-
cionais @ inércia de que vém possuidos, fungéo da respectiva
massa e também da acclio gravitica que a Terra, sobre cada
um, exerce. Isto é: depois do momento da explosdo, cada bo-
cado fica submetido & velocidade a que o meu amigo chumou
velocidade lateral, e & acgdo dravitica da Terra; cada boca-
do ficou sujeilo a sua resultante propria. Passado certo tempo
domina a nova resultante, porque a accéo do centro de gdra-
vidade do conjunto envélucro-satélite tornou-se desprezivel
em face das nuvas componentes ¢ e g de cada novo elemento
adora destacado.

«Esta circunstdncia vem s6 demonstrar, ndo a impossibi-
lidade técnica da resolugdo do problema imsgdinado, mas sim
o enorme volume, peso e complexidade de endenhos necesséd-
rios transportar para o fim em vista, e cujas possibilidades de
serem postas em jogo, estdo ainda muito longe da execugao.
Repare que o satélite teria que por em acgdo um dispositivo
para libertagdo de qualquer «objecto » para a Terra, & imadem
do que nesta se executou para o seu langamento, nio contando
com as dificuldades de se submeter o mesmo satélite em posi-
¢dlo requerida.

«lsto ndo significa que os satélites artificiais, jd submeti-
dos & experiéncia, néio prestem informagdes preciosas dentro
dos estudos projectados para o ano geofisico, transmitindo
para a Terra inimeras observagdes colhidas nos aparelhos
de que séio portadores.

«Em ponto de vista diferente, as experiéncias realizadas
parecem mosirar que, sistemas semelhantes que também fun-
cionam como foguetdes, pogando na massa atmosférica,
enquanto predomina o componente «g» (vide fig." 1 e 2) em
relacdio & componente «c», podem, num momento previsto,
fazer desprender qualquer objecto que caird em ponto mais
ou menos calculado, e até dar-se a sua queda total em deter.

.seduird a sua
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minada zona terrestre. Sdio os chamados foguefdes inter-
continentais.».

Como € possivel langar um projéctil a4 Lua e fazé-lo
regressar ?

Sentimos uma expressdo de enfado , mas Tipon fala:

«0 meu caro amigo jd saberd responder. Com as actuais
possibilidades, esse langamento dependerd da forca impulsio-
nadora, da massa do projéctil do estudo da trajectéria. E a
grossomodo, o problema de artilheiro para efectuar tiro para
alvos a grandes distncias, funcéio do valor das cardas, dngu”
los de lancamento dependentes de muitos factores, obstdculos
a vencer, observagdes metereolddicas, velocidade da Terra:
etc., etc.

Sabemos que os foguetdes destinados ao langamento dos
satélites artificiais ou dos projectados para os projécteis des-
tinados & Lua, enquanto atravessam a atmosfera vido aprovei-
tando o impulso fornecido pelo jacto do combustivel. Termi-
nada a camada atmosférica, o projéctil sofre impulsos agora
dados por explosdes, aproveitando o principio da igualdade
de acgdo e reacgdos,

Entretanto Tipon faz-nos uns rabiscos (fid. 4), a0 mesmo
tempo que nos invoca a igualdade Mo = mV, atrds citada.
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Desta vez a expressdo de enfado explodiu; ouve-se um
sopro... e sentimos uma expulsdo imediata, mas Tipon diz-nos:

«Entfio ndio vimos jd que a enerdia propulsora, que se tem
utilizado, é obtida & custa de combustivel, o qual actua por
jacto ou acgdo dindmica? E que o jacto s6 tem acciio eficaz
até terminar a camada atmosférica? ..»,

Confessamos, é verdade, que jd apontdmos essa circuns-
tancia. Realmente, se ndo hd matéria ponderdvel nos espacos
interplanetdrios, ddio vemos possibilidade de manobra... Mano-
brar em qué? Onde apoiard os sistemas de direcgfio? Ou se
danha o balango necessdrio em pontaria bem feita, ou entdo
14 se vai o alvo. A chegada, como fazer funcionar na direcgio
devida, o jacto retardador (que a astronave terd de levar),
para desacelerar o movimento de que se vai possufdo, aumen-
tado por nova forca de gravidade do planeta alvo ?

Num meio ou ambiente onde néo existem, praticamente,
moléculas nem 4tomos, mas s6 radiagdes, a locomogdo co-
mandada sé poderd efectivar-se por acciio e reacciio de ra-
diacdes ('),

No meio ponderdvel, a locomogdo tem sido obtida a custa
de accdo e reaccdio de matéria, quer sélida, liquida, ou gaso-

I — Posiclio de chegada do foguelfio F, terminada a p Isfio por jacto. Neste ponto di-se a explosfio interna que divide o foguetfio em duas
partes a e b, representadas em 11

11 — Explosiio do foguetdio que o divide em partes a e b

11l = Posigiio de chegada da parte & do foguetfio terminado o efeito da explosfio 1I. Neste ponto dd-se nova explosfio que i &, também em
2 partes ¢ e d, representadas em IV
IV — Explosfio da parte b do foguetdio que fica dividido em dois trogos ¢ e d

V — Posigio de chegada do trogo d. Aqui se pode dar mais um andar explosivo, ou reparaclio do satélite, ganhando este mais um pouco de altura

«Mas ndo pergunte qual a consequéncia do impacto dum
projéctil lancado da Terra para a Lua. A Lua, apesar de pos-
suir massa muito menor do que a da Terra, ndo deixard de
exercer nesse projéctil uma aceleracéio tal que a integridade
fisica do mesmo projéctil ndo se manterd, mesmo com impacto
planado, a ndo ser que atinja algum poco de poeira... Decer-
to ndo existird na Lua superficies lisas para permitir um des-
lizamento retardador do mdvel enviado.

«Admitindo a possibilidade de uma alunagem, para re-
torno, haverdio que ser transportados aparelhagem e equipamen-
to para novo langamento do projéctil para a Terra, ndo pouco
volumoso. Se o meio de propulsdo for a jacto, o apoio dos
gases s existe na superficie lunar e ndo na sua atmosfera,

sa e, nesta, obtida por choque ou apoio entre moléculas (vide
periodo marcado com (*).

E certo que, actualmente, os componentes dos dtomos
jA se separam e deles se obtém vérias radiagdes. Obtido o
dominio e o comandamento destes elementos, tudo parece
indicar que a solugéo do problema da locomogio no espago
cosmico ficard resolvida, mas como e quando ?

Néo hd divida que, vérias radiacdes, por exemplo as lumi-
nosas, provocam movimento, produzem energia, facto hd mui-
tos anos posto em evidéncia pelo radiémetro de Crook; tam-
bém se verifica, com molinete adequado, a mesma circunstin-
cia, para radiacles catédicas. Haverd possibilidade de rever-

porque a néo tems. ]
Vamos insistir para concretizar ideias e esclarecermos
diividas de que somos possuidos,
Entdo, uma vez um mdével langado para além das camadas
atmosféricas, ndio é possivel conduzi-lo, comandado da Terra,
ou dirigi-lo & vontade do sea tripulante ?

(') Tém- ji sido concebidos (tedricamente) vdrios foguetdes a
accionar com propulsor idnico (dispositivo ejector de ides). Um dos
estudados prevé que os ibes possam ser fornecidos por metal alca-
lino, por exemplo: césio ou rubidio, que, fundideos, ficilmente se ioni-
zam em presenca da platina ou tungsténio a quente, Estes ides seriam

d e lerad em campo electromagnético para serem
ejectados com grande violéncia.
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sibilidade? Poderdo, para esse fim, serem utilizadas as
radiagdes atémicas ?

Néo sentimos coragem de formular mais perguntas ao
nosso amigo Tipon. Mas também nédo resistimos finalizar o
nosso inquérito sem lhe mostrar a noticia que encabega o
nosso artigo,

Tipon [8&, ri, e pergunta: «O queé que quero dizer com
isto ?»,

Receamos pela integridade fisica do passageiro. ..

«S6 terei de lhe dar uma resposta concreta. Depende como

for embrulhado ou embrulhada .. Bem sabe: se lardar ou
atirar por suas mios, uma caixa cheia de vidros ou loica, de
qualquer andar alto para o pavimento de um pdteo. . & par-
tida vai tudo inteirinho e arrumado, .. Assim serfio conduzidas
as coisas até precisamente ao momento antes da sua chegada
ao fim do trajecto, se naio houver qualquer dispositivo que
desacelere o movimento de que vém possuidos, até & veloci-
dade de zero, ou antes, que reduza e anule a for¢a viva de
que vém animadas. No meu modo de ver, a nossa caixa com-
portar-se-d, como o que vimos em desenho efectuado por um
caricaturista americano. Este, tepresentou um operdrio que
cafu de um 25.° andar, e na altura do 8.° andar diz a um colega
que estd neste pavimento, & janela: «Afé aqui, isto ndo vai
mal! ..»,
Como os leitores estéio adivinhando, é chegado o momento
conveniente de dar por terminada a nossa conversa. Simples
relato ou coléquio, sem pretensdes, com vérias teclas tocadas
ou curiosidades relembradas, a propésito dos assuntos que
nos propusemos, para expor o melhor que nos foi possivel, a
impressdio que deles temos neste momento, e até de todo o
panorama que os rodeia.

Saimos, a pensar que nos sentimos exactamente como o
operdrio que cafa do 25.° andar mas, ainda no 9.°, a podermos
dizer: « ...até aqui, isto ndo vai mal! ,.»
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Fabrica de Borracha

COMPANHIA PORTUGUESA
DE ALPARGATAS, LDA.

Grandes fornecedores de artigos
de borracha para os Caminhos de
Ferro Portugueses

Todos os artigos de borracha para Au-
toméveis, Desportos, Redas, Chupadores,
Trasfegas, Bazar, Higiene, Ménage, Hospi-
tais, Pulverizagio de vinhas, etc.

Calgado vulcanizado, e com piso de corda,
tacdes e solas de borracha, botas de
dgua, katiuskas, botins, etc.

Fabrica todo e qualquer artigo em bor-

racha ou ebonite, mediante amostras ou
desenho do cliente.

@
Rua dos Lusiadas, 5

LISBOA-3 Telf. 637021

E. L:Ei L.

Rua da Boa Vista, 84 — Escritério

Rua de S. Paulo, 105-107:

Méquinas; motores; bombas; hidriulica; me-
cinica; electridade, etc.

Rua de S. Paulo, 256, 258:
Tubos de ferro preto e galvanizados ; acessé-
rios; tubos de chumbo; banheiras: fogdes,

esquentadores e todo o material para canaliza-
gbes de dgua, gaz, etc.

Rua da Boa Vista, 18-20

Ferragens; ferramentas; artigos de fundigdio;
parafusos, etc.

Telefs. : — 21 096-33 266- 36 8019

LISBOA

«BERNARD - MOTEURS»

A gasolina — Diesel — A petréleo

Para entrega imediata

Agentes exclusivos em Portugal:

«MECANO -ELECTRICA, LDA.»
)

PORTO

LISBOA
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centendrio dos

Caminhos de Ferro Portugueses

A ESTACAO DE SANTA APOLONIA

sua marcha avassaladora, velhas constru-

coes tém sido demolidas, desde sempre,

para que outras de maior actualidade nas
exigéncias da vida moderna se ergam, a bem do
ptiblico.

Modificam-se estreitas vielas, deitam-se abaixo
velhos pardieiros para que ruas arejadas e amplas
déem maior vasdo ao trafego crescente dia a dia;
velhos paldcios desta velha Lisboa sdo transforma-
dos, e vamos l4, em drande parte, na maioria dos
casos, sem lhes afectar o seu ar nobre e a sua ar-
quitectura primitiva, antes, talvez, procurando resti-
tui-los nas suas linhas origdinais. Antiquissimas bar-
racas sem beleza, interiormente desconfortdveis e
desconfortdveis a vista, exteriormente, sdo substi-
tuidas por modernos quase arranha-céus, muitas
vezes de dosto duvidoso, mas, enfim, com todas as
comodidades exigidas pela civilizacao.

E, volvendo cem .anos atrds, com o advento do
caminho de ferro em Portugal, constituiu um pro-
blema dificil de resolver o edificar-se uma estacao
que servisse a linha cuja construcgéo fora iniciada e
que, primeiramente, ligaria Lisboa com Santarém.

E assim se teve que sacrificar um velho edificio,
tal como acontece hoje em dia, para que nascesse a
primeira estagdo de Santa Apoldnia, onde existiu o
convento do mesmo nome. Sobre esta velha instala-
¢do conventual muito pouco se sabe e ao assunto
jd se referiu o sr. End.° Frederico de Quadros Abragéo
no seu livro interessante — «Caminhos de Ferro Por-
tudueses — Esbogo da sua histérias, dizendo que:

DANDO Iugar ao prodresso que ndo pdra na

¢O primeiro local da estagdo, bastante & nas-
cente da actual, foi no edificio do antigo convenio
de Santa Apoldnia, que se situava no encontro da
calcada e rua de Santa Apolénia, defronte da cal-
¢cada dos Barbadinhos».

«Até 1833 fora recolhimento de religiosas que,
nesse ano, por motivos que para aqui ndo interes-
sam, passaram para o convento de Sant’Ana. Em
1834, como a idreja e o convento continuassem de-
socupados, ali foram instalados os «meninos da Real
Casa Pias.

<Em 1852, passou, por compra, para a posse do
caminho de ferro de Leste. Dele resta apenas a
capela cuja fachada vai adora ser apeada para ser
reconstruida no Arrepiado (Chamusca)s.

£ k%

A estacdo de Santa Apoldénia, que hoje serve
aos comboios de londo curso, estd beneficiando de
grandes transformagdes que em muito resolverdo os
problemas do tréfego que lhe é exigido. Apesar do
reduzido espaco de que dispde aumenta-se o niimero
de linhas de acesso; constroem-se passadens sub-

O que-resta do antido Convento de Santa Apoldnia
A fachada da capela

(Cliché do Eng.” Artur da Fonseca)
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terrdneas para o transito de passadeiros entre as
plataformas; melhoram-se as instalacdes dos dife-
rentes servigos; etc., etc,

W eokTii

Sobre o antido convento de Santa Apoldnia gos-
tariamos de dar aos nossos leitores uma noticia
mais pormenorizada, o que ndo nos € pcssivel. To-
davia, por acharmos interessantes, damos a seduir
alduns elementos sobre a prépria Santa que deu o
nome ao convento e, consequentemente, & nossa
primeira cdares,

* * k

O calenddrio catélico consadra o dia 9 de Feve-
reiro a esta mdrtir da sua fé, que resistindo aos
perseduidores da sua religido a que se devotou in-
teiramente, de pessoa e bens, conquistava dia a dia
drande ntimero de prosélitos.

Presa sob o reinado de Filipe, <O Arabes, quando
exortava com a sua palavra ardente os menos ani-
mosos a prosseduir no combate, numa sedicéio ex-
citada contra os cristdos, ela manteve bem viva a
sua fé nos tempos que se seguiram, conquistando
as palmas do martirio.

No dia imediato ao da sua prisdo, ao ser interro-
dada pelo seu «nome e sua fé», deu como resposta:

— «Sou cristd e adoro o verdadeiro Deuss,

Ao ouvir estas palavras o dovernador enfurecido
mandou que lhe arrancassem os dentes com vio-
lentas pancadas na boca e nos maxilares.

Com a ameaca de a queimarem viva acenderam
uma fogueira a qual a atirariam se ndo abjurasse da
sua crenca.

Apoldnia, segundo reza a lenda, <« Concentrou-se,
consulton a Deus, e logo de seu alvedrio se
arrojou ao fogo onde pereceu cheia de mereci-
mentos no ano de 252»,

B ok

O culto desta Virgem-mirtir de Alexandria teve,
entre nos, certa popularidade, e tanto assim é que
existiu em Lisboa o Convento de Santa Apolénia ja
citado ; igualmente em certas terras do Pais inspirou
grande devocdo, em especial na cidade do Porto,
segundo lemos na simpdtica revista «O Tripeiro», num
artigo da autoria do Sr. Casimiro de Morais Machado,
sob o titulo «Santa Apoldnia na Sé do Porto, do qual
pedimos vénia para transcrever os seguintes perindos:

<Logo apés a sua gloriosa morte, comegaram os
cristios a recorrer 4 sua manifesta bondade, para
conseguir lenitivo- e cura de certas enfermidades,
especialmente das dentdrias, considerando os eviden-
tes socorros obtidos, comprovativos do valimento
que conseguira de Deus. o

Afigura-se acertada a escolha de Apoldnia para
patrocinar as stiplicas dos enfermos do doloroso so-
frimento, e da justificada preferéncia nasceu a con-
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sagracdo devida a seus méritos, o aparecimento de
oragdes rogativas da sua valiosa intervencdo, cujos
textos se encontram nos brevidrios de aldumas idrejas.

A devog@o pela virgem-mdrtir espalhou-se e desen-
volveu-se por toda a cristandade: a imagem da gdlo-
riosa bemaventurada subiu aos altares de muitos
templos, e o seu culto manteve-se através dos séculos.

Cerca de treze e meio séculos decorridos, o culto
dedicado a Santa Apoldnia mantinha-se vivo e flores-
cente no nosso Pais, assercdo que vamos comprovar
com dois expressivos factos.

Na idreja do convento dos Terceiros de S. Fran-
cisco, fundada e erecta no ano de 1617, por Luis Al-
vares de Tévora, em Mogadouro, vila do seu vasto

Santa Apolénia (na 8é do Porto)

e valioso senhorio, na base do retdbulo de madeira
do altar de Nossa Senhora da Lapa, o segundo do
lado esquerdo, encontrei, pela primeira vez, o seu gra-
cioso busto, pintado a dleo. Ostenta na dextra um
alicate, segurando um dente, e na esquerda a palma
erguida, simbolo dos mdrtires.

Acompanham-na, no interessante friso, Santa Bér-
bara e Santa Luzia, que também se revelam por seus

atributos.
Na catedral portuense, vim admird-la numa misula

do altar de Nossa Senhora das Dores, na primeira
capela lateral do transepto, pegada ao arco cruzeiro,
do lado do Evangdelho. Esculpida em madeira, de per-
feita execucdo e pintura, pequenina e gracil, é apre-
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cidvel. Empunha na méo direita a tenaz, comprimindo
o dente, sobraca a palma, do lado esquerdo, junto
ao corpo.

A formosa e pia imadem mereceu aos cristdos
portuenses daquela mesma época a maior devogdo,
e o seu culto adquirira notdvel importancia, a ponto
de muito interessar o corpo capitular da Sé, que quis
tornd-lo imponente. Para tanto, solicitou da Sagrada
Congredacdo dos Ritos a faculdade de recitar o seu
oficio, nas fungdes em seu louvors.

#* * &*
Em muitas igrejas do mundo catdlico se guar-

dam, como reliquias, dentes que se julga terem-lhe
pertencido,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

No fim do século XVIIl, o Papa Pio VI, tendo
ouvido falar em numerosas curas operadas por in-
tercessdo desta Santa, mandou que fossem recolhi-
dos todos os dentes que existissem nos templos de
Itdlia.

E, coisa extraordindria! Os dentes recolhidos
enchiam uma quarta de alqueire! Ante tdo pasmosa
colheita, Pio VI mandou-os lancar ao Tibre.

Supde-se que em Franga existem mais de qui-
nhentos dentes de Santa Apolénia, ignorando-se
quantos mais existirdo por esse Mundo fora a ex-
plorar a boa fé dos crentes.

Estacfio principal do caminho de ferro de norte e leste

(Do =Archivo Pitorescor de 1866
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SACOR

PREFIRA SEMPRE.:

PROPANO =+ BUTANO + GASOLINA
« JET-FUEL * WHITE SPIRIT » PETROLEO
« PETROLEOPARA MOTORES «+ GASOLEO
« DIESEL OLEO * FUEL OLEO = ASFALTO

x+ ANIDRIDO SULFUROSO * ENXOFRE

PRODUZIDOS: ELDISTRIBUIDOS

PELA
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-
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O NOME DE PESO PARA QUALQUER PESO
CAPACIDADES ATE 50 TON.

Motor de translacéo proprio — Rotacdo em circuito completo

Todos os movimentos independentes

GUEDES & AIMEIDA, LDA.

Rua Jo&io de Barros, 17 Rua Augusta, 124.-2.°
Telefs. 4375-3137; Telefs. 22505-25011
C. P. 2010 @ Telegr. GUEDAL
LUANDA LISBOA

AUTOMOVEIS E CAMIONS «MERCEDES BENZ»
EMPILHADORES «COVENTRY CLIMAX> —TRACTORES «MERCURY»
TRANSPORTADORES «CRONE & TAYLOR-
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UsiINe pEs RPessorts pu NorD

(DOUAI-FRANCE)

Fabricantes das liga¢des eldsticas

GRAMPA «R N» GARRA «RN»
(CRAPAUD «I! N») (GRIFFON «R N>»)

=
Fixacio duplamente eldstica Fixacdo duplamente eldstica para
para travessas em betdo: pal- travessas em madeira: palmilhas
milha de borracha canelada de borracha canelada e garra RN

e grampa eldstica RN
Existem também para travessas metalicas

A Indastria MNacional ¢ a Sociedade ESTORIL realizaram o primeiro troco de <VIA

MODERNA>» em PORTUGAL, entre as Estacdes do Cais do Sodré e Belém, com travessas

de betdo «R. S.», ligacdes duplamente elasticas com os CRAPAUDS <R. N.», as palmilhas
«CHEVRONS», os coussinets «R. N.» e os parafusos «R. S.»

Corte de um bloco da travessa
R. S. mostrando a madre de
ago, todo o sistema de prega-
¢iio duplamente eldstico com
os CRAPAUDS «R. N.», as
palmilhas «CHEVRONS», os
parafusos «R. S.» e a arma-
dura do betédo

o

Agente Geral Exclusivo para Portugal e Provincias Ultramarinas

J. C. DA SILVA JUNIOR

CAIXA POSTAL 928 — LISBOA
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CONCO

0 CAMINHO DE FERRO DE BENGUELA NO SISTEMA
FERROVIARIO DA AFRICA AUSTRAL

THE BENGUELA RAILWAY IN THE
RAILWAY SYSTEM OF SOUTHERN AFRICA

LE CHEMIN DE FER DE BENGUELA DANS LE SYSTEME
DE VOIES FERREES DE L'AFRIQUE MERIDIONALE

NOGUEIRA LIMITADA

REPRESENTANTES DE:

Pavum Exportation —Paris — Todos os produtos metalirdicos
FOLHA DE FLANDRES — VIGAS GREY — ESTACAS-PRANCHAS

Comptoir Franco-Belge d’Exportation de Tubes d’Acier — Paris
TUBOS DE ACO

Sidelor — Paris — Metz — Material de Via

Soveda — Paris
AROS DE ACO—RODAS MONOBLOCO

Compagnie pour la Fabrication des Compteurs — Montrouge — Aparelhos de medida e controle
Cupralex — Paris — Metais nio ferrosos
Ufalex — Paris - Aluminio laminado — Ligas de Aluminio
L’Aluminium Francais — Paris —Aluminio em lindotes — P6 de aluminic — Pasta de aluminio
Pechiney — Paris — Ferro-Alliades

S. A. des Forges, Usines et Fonderies de et &3 Haine-Saint-Pierre
Material rolante — Acessdrios

Compagnie des Surchauffeurs — Paris — Sobreaquecedores para caldeiras
George Elliot & Co.— Cardiff — Cabos d'aco para todos os fins

MAQUINAS FERRAMENTAS // INSTALAGOES FABRIS // INSTALAGOES ELECTRICAS

LISBOA PORTO
R. dos Douradores, 107, 1.° R. do Almada, 134 ¢ 136
Telef. PBEX 21381-21382 Telef. 27 167
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A chapa
plastica
termolaminada
para
revestimento

decorativo

Representantes em Portugal

e Provincias Ultramarinas

OCIDENTE

IMPORTADOR E EXPORTADOR, LDA.—RUA EDUARDO COELHO, 16, 2.°— TELEF. 367859 - 34370
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BROWN BAVGEY STEERS, b."

FHEFFIELD-INGLATERRA

Mundialmente conhecida como
Fabricante de Aros, Eixos e Ro-
dados para locomotivas e vagdes

de Caminhos de Ferro.
@

REPRESENTANTES
EXCLUSIVOS EM PORTUGAL:

SOCIEDADE TECNICA
DE FOMENTO, L.°A

AV, DOS ALIADOS, 168-A  R. FILIPE FOLQUE, 7-E, 7-F
Telof, 2662627 Tolof. 53393
PORTO LISBOA

PENSOS HIGIENICOS
PARA SENHORAS

REGLEX

oF

Rolos higiénicos
Papel Couché
Cartao Canelado

Casa Velado

PORTO LISBOA

Fundi¢do de ferro e de outros metais,
com laboratérios de analises quimicas

Construgbes metdlicas e mecanicas
Reservatérios para todas as capacidades

Pontes rolantes, guindastes e guinchos
Decapagem e metalizagdo

Fornecedores da C. P.

SONORTE

Sociedade de Estruturas
Metalicas do Norte, S.A.R.L.
R

Rua Justino Teixecira, 464

Telefone: 53146/6

PR RYE O

Para limpeza das vossas mdquinas
use os desperdicios

FARGE

Limpar as suas mdquinas com des-

perdicios usados é dettar dinheiro

a rua

L. FARGE, LDA.

Rua do Freixo, 1291 —PORTO

@

Agentes em Lishoa:

VALADAS, LDA.

Calgada Marqués de Abrantes, | a 5 — LISBOA
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Fabrica de Tintas e Vernizes

ESCRITORIO :  “afiibliggoa B e FABRICA :
RUA DE SANTO ILDEFONSO, 366-366 A i LABORIM
Telefones: 51543-53687 - PORTO VILA NOVA DE GAIA
DIOGO BARBOT & C.% L.PA
° 9 .

TINTAS METALICAS ANTI-CORROSIVAS

Para pintura de Pontes, Barcos, gradeamentos e todas as estruturas metalicas expostas 4 intempérie

ESMALTE SINTETICO «BARBOLUX»

O Esmalte sintético de maior flexibilidade e resisténcia
TINTA PLASTICA «BARBOLINA »

Tinta de alta qualidade para interiores e exteriores

ALVAIADES EM MASSA «LUA»

Dreferidos pelos melhores artistas, pela sua escrupulosa qualidade

PRI ey A P Caminhos de Ferro Ultramarinos

ANGOLA

do me' %' O Governador-Geral de Angola inaugurou, no dia
Metais ferrosos e ndo ferrosos (Agentes) 25 de Agosto, em Sa da Bandeira, as novas oficinas
do Caminho de Ferro de MocAmedes, cujas obras
@ custaram 40 mil contos.

Estas oficinas estdo integradas no plano de cons-
Tele | Eramas: METALOQUIMICA tru¢do do caminho de ferro de Mogdmedes até Serpa
fone : 31461 Pinto, no qual ja se despenderam cerca de 600.000

contos.

Praca Sidénio Pais, 309 PORTO-Portugal

O Governador-Geral inaugurou também, no dia
seguinte, o tro¢o do caminho de ferro entre Vila
Artur e Matala.

ESCOLA ACADEMICA | | PouicLinica oa Rua po Oumo

FUNDADA EM 1847 Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519
Agraciads com o Grau de Comendedor Dr, Amaro de Almeida—Med e pulmdes —as 18 h
o da Ordem de Instrugdo Piblice gr, Coelho de Casiro — Cirurgin — Osegos e Arl?cnluuces —ann Ils hg:::
Ton ot - o . . Miguel de Magalhdes — Rins e vias urindrias—4 14 h
e Largo do Gonde Bardo, 47—LISBOA—Telelone: 662430 D?. Lm% Mn.{ke;'rog— Pele e Bir=|is = c:nstl-:fm LR ER B oogriibados,
INTERNATO E EXTERNATO das 14 ds 16,50,
Dr. R. Loff — Doengas nenosas‘{ electroterapia—as 14 horas
SEXO MASCULING Dr. Anténio Ferrdo - Doencas dos olhos — as 14 horas

Dr. Vasconcelos Dias — Estomago, figado, intestinos e doengas ano-
-rectais — ds 15 horas

Cursos Diurnos e Nocturnos: Instrugfio Primi- Dr. Afonso Simdo — Garganta, nariz e ouvidos — &s 16 horas
gr. !"G qul g‘rm?",—l: S dssd h eouear [ ;ﬂﬁhmns
fa o e r. Gongalves Coelho —Doencas das criancas—as 17, oras
ria — Oursos Liceal e Comercial — Oiclo Pre- Dr, Pinto Bastos — Boca e dentes, urdtesga— as 10 horas
- Dr. Alen Saldanha — Raio X — as 16 horas
paratério do Ensino Técnico — Admissfio aos Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 16 horas
—— Institutos Comercial e Industrial — ANALISES CLINICAS ——
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Ribeiro & Teixeira, Sucrs.

DROGAS. PRODUTOS
QUIMICOS. METAIS, ETC.

Chamois Oxido de Estanho branco-
-de-neve-99 '/, / 100 9/, Puro
Pacolina Tinta a dgua (simples ou
plasticado) — Para interiores

Pacol Tinta pléstica para interiores
e exteriores

Creositie Produto Inglés para a con-
servag@o das madeiras

@

RUA DO ALMADA, 154
TELEFONE, 21603

PORTO

ANTONID PINTO DE MESQUITO, b

«CASA DE METAIS)Y
RUA DO ALMADA, 13-17 .

«METAIS PARA TUDO=»
«FERRAMENTAS PARA TODOS»

« CASFA SOL)»
RUA DO ALMADA, 19-23

FERRAGENS PARA TODAS AS APLICAGCOES
UTILIDADES PARA TODOS O0OS FINS

@

Telegramas : «:Mesquitas» — PORTO

Telefones | S FPiC.

PORTO

Antonio Augusto
da Silva & C.°, L.*

GRANDES ARMAZENS

de Ferro, Aco, Cantoneiras, Vigas,
Ferro U, Chapa de ferro e zin-
cada, Arame de ferro e zincado,
Perfis especias para caixilhos de

janelas, ete.

ARMAZENS DE RETEM :
N.2 1 — Rua do Alinade, 565
M. 4 — Rua de Mmonchique

ESCRITORIO :

RUA DO ALMADA:., 291
Telefones : 24 623 & 24624 (P. P. C)

PORTO

CORPORACAO
INTERNACIONAL

DE SEGUROS

Seguros em todos os ramos

oF

AVENIDA DOS ALIADOS, 54

TELEFONE 25024 (P. P. C)

PORTO
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Fdbrica de Esmallagem

MARIO NAVEGA

RUA DO FREIXO, 1460

Telefones P. P. C. 53032 e 53033

PORTO

A maior e mais antiga Fabrica de
Artigos FEsmaltados, Aluminio,
Ac¢o Inoxidavel, etc. Também fa-
brica Panelas de Pressso «MIN-
CHIN?>, Fornecedores do Exército
Portugués, com Cantis, Marmi-
tas, etc. e Fornecedores da C. P.

ESCRITORIOS EM LISBOA

Rua dos Bacalhoeiros, 121-1.°
Telefone: 22 369

: By .4
TN 7
no Cami- ?‘?‘ ;(
nho de = i
Ferro

_ Transportes
Hudas

Grijs & Companbia
9, RUA DE TRAS, 13 — PORTO
TELEFONE P. B. X. 21058-2 1059

DESPACHLS NA ALFANDIGA
FMBARQUES PARA AFRICAS
ILHAS F EFTRANGEIROD

Servigo Especial—Porta a Porta
Porto - Lishoa — Lisboa - Porto

10008 03 s

Corporagéo Industrial

do Norle, Lda.

Fabrica de Tintas ¢ Vernizes

Os nossos servigos Técnicos e Laborato-
riais, sob a direccdo de engenheiros
quimicos, estdo inteiramente & disposicéo
dos n/clientes
A nossa larga experiéncia na solucdo de
problemas industriais, ¢ garantia da me-
lhor e mais ec6némica pintura.

Teletone: P, P. C, A, 43194 (3 linhas)
RUA BENTO JUNIOR, I

PORTO
A gentes em Lisboa:
Largo do Pogo do Borratem, 13-1.°-D.°
Telef, 2-44-53 @ 36-87-65

FERRO E ACO

J0se Pinto de Magalndes & G

AT

END. TELEG. REIFERRO
277, Rua do Almada, 283 — Telefone 24012-24013

PORTO —-PORTUGAL

A vossa consulta sera sempre no v/interesse.

Buchas magnéticas «Eclipse»

Fabrico inglés

Bombas «Sigmund)y
Para todas as aplicagdes

Cadinhos «Carborunduny
Folhas de serra «Eclipse»

CASA CAHSSELS

Mouzinho da Silveira, 191 — PORTO
Av. 24 de Julho 56 — LISBOA
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Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhosde Ferro,de 16 de Setembro de 1908)

A conquista da Africa pelo carril

Numerosas informagdes particulares provindas de vdrias
redides africanas provam que ndo € difficil ordanizar a colo-
nizacdio dos territorios que ficam para o interior das nossas
colonias da Africa Occidental sob um plano economico.

J4 ha muito que foram postas de banda as antidas lendas
que apresentavam o interior da Africa como inacessivel aos
agentes pacificos, e apenas viavel a ferro e fodo.

O preto, em muitos pontos ainda selvagem, tem uma su-
bida nocéo de justica; muitos teem as suas propriedades que
cultivam e de que tiram os generos necessdrivs para a sua
alimentacao, trabalhando nas epocas proprias das sementei-
ras e das colheitas nos campos, e cacando e pescando o resto
do anno.

Qutres vdo trabalhar para as povoacdes da costa nas
officinas, nos caes, nas fabricas e nas plantagoes.

O preto é um indiepensavel elemento de trabalho na
Africa onde o eurvpeu difficilmente se aclima e onde ndo
resiste a trabalhos fatigantes que dentro de poucos meses o
prostam e inutilizam para qualquer servigo.

E' por isso o labor do preto um factor de colonizagéo
do qual é impossivel por enquanto prescindir, porque o emi-
drante ndio se aventura a ir para redides afastadas da costa
onde além de ndo ter que luctar com o clima tem que adap-
tar-se a differentes costumes, a necessidades impostas pela
vida peculiar d'essas regides.

Ora ndo é com tropas talando os campos, invadindo as
as povoacdes indigenas e chacinando os habitantes que a
adricultura, a caca, a pesca e as industrias progdredirdo.

E’ com linhas ferreas.

Siio ellas como percursores do emigrante e do capital, os
unicos agentes de civilizac@o que devem transformar as aridas
redides do interior por ferteis campos de cultura, as acanha-
das povoacies indigenas por modernas, comodas e hidienicas
povoagdes, centros de trabalho e de educagdo para o preto;
sfio ellas que hdo de dissolver o indigena na massa da popu
laglio industrial e agricola europeia que as riquezas naturaes
do territorio reclamam.

A missdio da tropa ndo pdde ser outra que nfio seja a de
policia exercida nas zonas fronteiricas da nossa esfera de
occupacéo.

A ndo ser o ferro dos instrumentos de trabalho, o unico
ferro que a nossa Africa demanda para progredir e civili-
zar-se é o ferro dos carris, € o ferro das locomotivas,

Mais ferro de arados e menos ferro de baionetas e dentro
em pouco a Africa portuguesa serd o celeiro inexaurivel da
da metropole.

C. T.

Engenheiro Carlos Manitto Torres

Em gozo de férias, partiu para o Gerez, com sua
esposa, o nosso querido amigo e ilustre colaborador
sr. Eng. Carlos Manitto Torres.

«(Gazeta dos Caminhos de Ferro» deseja ao seu
colaborador e a sua esposa a melhor saide nesta
estancia de dguas.
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Eng.o Arnaldo Pereira Leite, Director dos Caminhos de

Ferro de Angola, que tomard parte no Congresso de Cami-

nhos de Ferro de Madrid, em representagdo daquela nossa
provincia Ultramarina

Pestana & Fernandes, L.*

366171/6 R. dos Sapateiros, 39

b i : 31753 LISBOA

Importadores e Exportadores

DROGAS
PRODUTOS QUIMICOS
ESPECIALIDADES FARMACEUTICAS

RU" Eank Yk

dos

Produtos NIVEA, Adesivos TESA
e LEUKOPLAST

Fornecedores de

HOSPITAIS FARMACIAS

LABORATORIOS OFICIAIS E PARTICULARES
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PANORAMAK

REBELO DE BETTENCOURT

Uma pégina de

O problema do Teatro portugués

Voltou a baila o problema do Teatro portudués.
Parece que o caso é complicado. Complicado, sim,
mas nao dificil de resolver, Outros problemas incom-
paravelmente mais dificeis encontraram solugéo. Néao
se equilibrou o Orgamento ? N&do se renovou a nossa
marinha mercante? A electrificacdo da linha de
Sintra ndo é ja hoje um facto? A electrificacdo da
linha Lisboa-Poerto ndo serd, dentro de breve tempo,
também uma realidade ?

No momento em que tragcamos estas linhas estd
apenas aberto ao piblico um teatro, e este, caso
surpreendente, de declamagdo. Em Madrid, estdo a
funcionar nada menos nada mais que dezasseis tea-
tros: de declamacdo, de revista, de zarzuela. Esta
compara¢dio em nada nos lisonjeia, porque o teatro
é uma expressdo de cultura, Os srs. dr. Augusto de
Castro, no Didrio de Noficias, o dr. Norberto Lo-
pes, no Didrio de Lisboa e Dutra Faria em 4 Voz,
referiram-se com largueza ao assunto.

O ilustre Director do Didrio de Noticias, que é
um dos nossos mais notdveis comediddrafos, propds
as seguintes solugdes :

«Promover e facilitar a construcdo de casas de
espectdculos, revogdando anacrdéticos regulamentos;
aliviar as contribuigoes e encargos de toda a ordem
que pesam sobre a exploragdo; evitar no reportdrio
as inibicdes duma censura que tem dois olhos —um,
meio fechado, para os estrandeiros, e outro, impla-
cdvel, para os nacionais: eis as medidas de ordem
material, de simples sensatez, que tém de preceder
outras evolugdes de directo auxilio, condicionado as
outras exigéncias, facilidades' e incentivos artis-
ticos».

A Cémara Municipal, a quem se deve uma mara-
vilhosa Lisboa nova, propunha-se, em tempos, cons-
truir um teatro. Nao serd agora uma boa oportuni-
dade de por em préatica a excelente ideia ?

Os grandes artistas estdo a desaparecer. Quem
sucedeu aos irméos Rosas, a Eduardo Brasdo, a
Ferreira. da Silva, a Chaby Pinheiro? Quem foi
ocupar os lugares de José Alves da Cunha e de
Vasco Santana ?

O problema é complexo, mas, repetimos, néo de di-
ficil solugdo.

Sem bons actores e sem boas casas de espectd-
culos, a cultura do piiblico sofre uma terrivel muti-
lagdo.

©Os nossos arlistas

AQUEDUTO DE SERTORIO (Evora)
Aguarela de José Félix

EM VAGAO

A chamune vomita fumarada.

A mdguina assobia : parto enfim.

Na gare, ao longe, a minha namorada
Agita o lengo branco para mim.

Como rectas tragadas a nanguim,
Sobre um fundo ceriileo de aguada,
Vejo no espago nitidas, assim,

As linhas lelegrdficas da estrada.

O Sol, hostia de luz res;;lmzdécente,
Vai-se elevando gloriosamente
Na abobada vastissima dos céus

E dois choupos batidos pelo vento
Curvam-se num ligeiro cumprimento,
Cerimoniosos, a dizer-me adeus. . .

(Do livro Musa Cérula)
AUGUSTO GIL
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A propdsito do temério do Congresse

pelo Eng.®

EDUARDO FERRUGENTO GONCALVES

realizagio periddica de Congressos
A cientificos e téenicos proporciona

indiscutivelmente vantajosa oportu-
nidade de fazer o ponto nos estudos e inves-
figagdes dos numerosos e variados proble-
mas que um riapido progresso nos dominios
do econhecimento técnico-cientifico, e a evo-
lucéio no sentido da especializa¢iio, tém tra-
zido 4 actualidade. Definem-se posicoes,
divulgam-se e defendem-se pontos de vista,
permitem-se reajustamentos de directrizes
de prosseguimento, partindo da conjugacio
de experiéncias diversas e da coordenacio
de linhas de orientagfo.

A diversidade dos problemas e a vasti-
diio que estes em geral revestem, nio per-
mitem abordé-los, em cada Congresso, em
toda a sua latitude. Seleceionam-se por isso
os aspectos de interesse mais imediato ou
sobre os quais importa conhecer posicoes.
Sobre eles deverio versar as comunicacoes
escritas apresentadas e as discussdes. As
primeiras tém além disso de considerar-se
nio s6 como uma base imediata de troca de
pontos de vista, mas também como uma
importante fonte de divulgacio de conhe-
cimentos ou téenicas usadas, e que vai inte-
ressar sobremaneira mesmo os que, ocupan-
do-se do estudo dos problemas por espirito
de investiga¢iio ou por dever de oficio, nio
tomaram parte nas reunides do Congresso
propriamente ditas.

As questoes de caminhos de ferro selee-
cionadas para o préximo Congresso de Ma-
drid sio em ntmero de 10, e respeitam a
problemas de plena actualidade que sio
postos & consideraciio e exame dos técnicos
de vérios paises e redes ferrovidrias. Reu-
nem-se em 5 grupos fundamentais, respei-
tando aos temas gerais que a seguir se enun-
ciam em esquema:

A —Via e Obras

1.* Questio — Problemas do envelheci-
mento das pontes e via-
dutos.

2.* Questiio — Carris de grande compri-
mento.

B — Material e Traccéo

3." Questdo — Melhoramento das condi-
coes de utilizacio de mo-
tores térmicos nas auto-
motoras.

4.* Questdio — Aspectos téenicos e eco-
némicos da conservacio
e reparacio periddica de
locomotivas e automo-
toras.

C — Ezploracao

5." Questiio — Disposi¢oes gerais dos
cais de mercadorias em
funcao das facilidades de
manobra desejadas para
as remessas.

6." Questio — Principios gerais de uma
organizac¢io racional e
eficiente dos servigos de
passageiros e de merca-
dorias, tendo em conta
as possibilidades ofereci-
das pela utilizacio da
tracgio diesel e da trac-
¢lo eléctrica.

D — Ordem geral

7.* Questdo — Interésse do emprego de
aparelhos electronicos de
grande rendimento em
virios trabalhos de ca-
rdcter administrativo.
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8.* Questio — Financiamento e conser-
vacio dos bens e capitais
dos cecaminhos de ferro.

FE — Caminhos de ferro econdémicos e colo-
niais
9.* Questdo -- Experiéncia no campo do
desgaste ondulatério dos
earris.

10.* Questio — Meios a adoptar para re-
duzir os encargos de ex-
ploracio destescaminhos
de ferro, e reformas de
estrutura decorrentes
doemprego dessesmeios.

Uma leitura, mesmo suméria, déste
temario fdcilmente permite evidenciar o
tema mais geral em que se enquadram
todos os aspectos particulares considera-
dos, e que constitui o ponto bésico em
torno do qual gira toda a actividade ferro-
vidria actual: melhorar a qualidade dos
servigos, realizando ao mesmo tempo o
mdximo de economia de exploragdo e de
administracao. Quer dizer: problema do-
minante em estudo —a economia do trans-
porte ferrovidrio,; campo de estudo espe-
cifico do Congresso—a influéncia de
determinados factores téenicos e orgdni-
cos no aumento da rendabilidade do trans-
porte por caminho de ferro.

Economia e Técnica associam-se hoje
cada vez mais na resolug¢io de problemas
que, considerados de per si, séio, em prin-
cipio, apenas de caricter técnico ou de
cardeter econémico. O problema nimero
um do caminho de ferro hoje em dia é
essencialmente, como se sabe, um proble-
ma de Economia, que s6 podera légica-
mente ser resolvido com a colaboracio
activa e decisiva da Técnica; no entanto,
e de certo modo inversamente, todos os
problemas técnicos do caminho de ferro
sfo, por sua vez, condicionados por preo-
cupagdes essenciais de economia.

Niao nos chega naturalmente nem o
espago nem o tempo para passar em revista
os temas das virias questdes, evidenciando
os aspectos mais importantes focados nos
diferentes relatérios elaborados para o
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Congresso e ja vindos a ptiblico no Boletim
da Associaciio Internacional. Referimos por
isso apenas dois ou trés aspectos de maior
interesse geral:

Qualquer dos temas incluidos no gru-
po A atras citado (1.* e 2." Questoes) oferece
a maior actualidade.

A conservacio da infraestrutura do
caminho de ferro, constituida pela via e
obras de arte, reveste, com efeito, cardcter
de base para a circulaciio dos comboios que
essa infraestrutura tem de permitir e
suportar. As obras de arte e o equipamento
da via sfo calculados para determinadas
cargas por eixo das locomotivas e compo-
sicdes, e para dadas velocidades méiximas
de ecirculagio.

Ora o aumento das cargas rebocadas
acarretou necessdriamente o aumento do
peso aderente das locomotivas e concomi-
tantemente o das cargas por eixo. O acrés-
cimo das velocidades também trouxe um
agravamento das ac¢oes dinimieas. A partir
de uma certa altura péos-se a questao de sa-
ber quais as obras de arte que podiam, den-
tro da margem de seguranca disponivel,
suportar sem perigo as novas cargas. As
restantes teriam de ser reforcadas ou subs-
tituidas. Abstraindo dos casos em que a
qualidade ou o estado do metal manifesta-
mente contra-indicam o reforco, subsistiu
o problema de saber, no caso de esse refor-
¢o ser técnicamente vidvel, até que ponto
ele se justifica econémicamente, isto &, a
partir de que ponto serd mais econveniente
substituir a obra de arte antiga por uma
obra inteiramente nova de caracteristicas
adequadas. Os védrios paises tém a este res-
peito, e em funcao das técnicas corrente-
mente utilizadas, adoptado posigdes dife-
rentes. Sobre estas incide portanto a 1.*
Questio do Congresso.

O problema da utiliza¢ao ou constitui-
¢ao de carris de grande comprimento situa-
-se dentro do mesmo dmbito técnico-eco-
némico que referimos. A reducéo dasjuntas
dos carris oferece vantagem, nfo sé pela
maior suavidade de rolamento dos veiculos
que proporeciona, mas também por permitir
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menores encargos com a sua Conservacgio,
encargos que sio dos mais importantes da
via férrea, dado que as pancadas suscitadas
4 passagem nas juntas originam o esmaga-
mento e desgaste riapido dos topos dos car-
ris agravando-se as causas da discontinui-
dade verificada no caminho de rolamento
e consequentemente as das pancadas e osci-
lacdhes do material rolante.

A soldadura dos carris a topo para cons-
tituir barras de grande comprimento, e a
utilizagio destas, comporta, contudo, ainda
problemas importantes de estabilidade da
linha. Divergem, por exemplo, as opinides
sobre os comprimentos méximos das barras
a usar, sobre a necessidade do emprego de
juntas de dilatagdo, sobre a vantagem de
determinados tipos de travessas ou de pre-
gacgdio. Sdo outras tantas questdes a debater
no Congresso.

Uma tultima nota: sdbre a 6.* Questéo.

Os relatérios submetidos a apreciacio
do Congresso, e ja publicados, consfituem
valioso trabalho, sintetizando pontos de
vista e concepcdes de base sobremaneira
interessantes sobre um assunto a respeito
do qual os livros costumam ser omissos,
embora se trate de um aspecto dominante
do caminho de ferro actual.

Sob os condicionamentos impostos por
uma coneorréncia intensa e desigual em
recursos, como aquela a que estd sujeito o
caminho de ferro, a organizagio dos servi-
¢os, traduzida na frequéncia das circulacoes
e na comodidade de transporte proporeio-
nada, ocupa lugar de primeiro plano.

As necessidades da exploragao téenico-
-eomercial sio pois determinantes. A ela
cabe a defesa da economia do transporte
ferrovidario, buseando para essa defesa o
eoncurso de principios orientadores defi-
nidos e dos recursos técnicos disponiveis
nos dominios da via, do material rolante e
da traccio.

A dieselizacio e a electrificacio tém
trazido aprecidvel contributo as possibili-
dades de exploracéio das linhas, facilitando
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nédo s6 a intensificacdo da circulacao, mas
também a organiza¢io de comboios de
marchas mais regulares e mais adaptadas
as exigéneias do trafego.

Nos relatérios para o Congresso a que
nos referimos, virios paises expdem o es-
quema dos seus servigos-base. Analisam-se
o8 casos dos transportes a longa, média e
pequena distdncia, bem como o dos servi-
¢ossuburbanos. Ressaltam os casos da Fran-
ca, da Inglaterra e da Holanda, talvez os
mais completos e tipicos.

[ proverbial a regularidade das marchas
dos comboios franceses, tornada possivel
por um equipamento téenico das vias de
elevada qualidade e reconhecido senso
pratico

Em Inglaterrauma réde ferroviaria de
densidade verdadeiramente assinaldvel, e
com a consequente notéria complexidade
de esquema e funcionamento, dd vasfio a
um triafego intenso caracterizado por ele-
vado nimero de circulagdes de passageiros
em pereursos por vezes de muitas centenas
de milhas, sucedendo-se num ritmo impres-
sionante, s6 comparivel ao que conhecemos
em certas linhas alemés do Reno e do Ruhr.

Finalmente a Holanda, com uma distri-
buigéio territorial da populacio especial e
feliz para o trifego ferrovidrio, conseguiu
até a data talvez o mais completo e frizante
exemplo de hordrios cadenciados na gran-
de linha, traduzido em grande comodidade
de relagoes, por sua frequéncia e regulari-
dade de espacamento.

Levar-nos-ia muito longe o desenvolvi-
mento deste interessante tema, pleno de
interesse para todos os téenicos ferrovid-
rios. O espago que gentilmente nos é posto
a disposi¢io pela Gazeta estd por certo es-
gotado, senio ultrapassado. E hd além disso
que contar com a paciéncia e a benevolén-
cia dos leitores.

Enunciados alguns aspectos mais mar-
cantes das questdes, pomos, por isso, ponto
final nestas consideracdes que nos sio su-
geridas pelo temdrio do Congresso.
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Caminho de Ferro
do Vale do Youga

Em Novembro préximo decorre o cinquentenario da
inaugurac¢do, por D. Manuel Il, desta linha turistica,
que serve uma das mais encantadoras regides do Pais

STAMOS nas vésperas
de um grande aconte-
cimento ferrovidrio: a

comemoracio, em Novembro
préximo, do cinquentendrio
da abertura a exploracio da
linha turistica do Caminho
de Ferro do Vale do Vouga.
A inauguracio oficial fez-se
no dia 23 do més de Novem-
bro de 1908, com a presen¢a
de El-Rei D. Manuel II, que
aproveitou esse seu, talvez
primeiro acto de grande en-
vergadura, para visitar Es-
pinho, e ali, uma fabrica de
conservas; a Vila da Feira e
o seu castelo, onde almocou,
e Oliveira de Azeméis.

Em 21 de Dezembro efec-
tuava-se a inauguracio, como
servigo publico, dessa linha
que, por servir algumas das
mais belas localidades do
Norte do Pais, merece, sem
favor, o epiteto de linha tu-
ristica. O passageiro que viaja apressada- de Lamas, em que hid que ver o seu
mente ignora a existéneia de algumas aprazivel parque e a sua formosa Igreja
localidades encantadoras. Uma dessas ter- Matriz.
ras de aliciante beleza é Santa Maria O magnifico sistema ferrovidrio do Pafs

El-Rei D, Manuel Il que, em Novembro de 1908, inaugurou a linha do Vale do Vouga
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tornou, agora, rédpidas e c6modas, as via-
gens, e de qualquer parte com boas liga-
¢des com Espinho, para a via estreita, o
viajante deixa o comboio em Pagos de
Brandao. Seguindo pela estrada camararia,
bem conservada e que corta a povoacgéo,
por entre moradias modernas e importan-
tes fabricas, apds 1.500 metros percorridos,
encontramo-nos a entrada de centro corti-
ceiro de Santa Maria das Lamas e junto ao
largo fronteiro da sua linda Igreja Matriz,
que, na nossa opinifdo, merecia ser classifi-
cada como monumento nacional. Sao efec-
tivamente belos a nave, os altares, a capela-
-mor e as pinturas. Todos os visitantes
apreciam este templo. E, na verdade, um
valor de alto preco, no turismo local.

O parque, que se encontra ao lado da
Igreja é um maravilhoso recanto, de repou-
so espiritual, que tem, logo a entrada, uma
miniatura do Castelo da Feira.

O velho e conhecido «slogan», que diz

respeito a capital da Beira Alta: quem
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nunca viw Viseu, nio sabe quanto perdeu,
também se podia aplicar ao Parque de
Santa Maria das Lamas. Deve-se esse par-
que a inteligéncia e ao bom gosto do Reve.
rendo Abade daquela freguesia, que soube
construir uma obra dotada de motivos de
atraccio turistica, quase todos diferentes
daqueles que é hébito encontrarem-se nos
muitos Parques existentes no Pais. Se o
local é aprazivel, as obras de arte ali intro-
duzidas oferecem um grande interesse pela
variedade de motivos, originais e tipicos,
como <jorras» das miquinas do caminho
de ferro, em bruto, vasos, jarros, jarroes,
acgafates e outros ornamentos, em que pre-
dominam, geralmente, conchas e biizios. E
este, sem divida, um dos recantos mais
pitorescos servidos pelo Caminho de Ferro
do Vale do Vouga.

Santa Maria das Lamas bem merece a
visita dos turistas nacionais. E um lugar
encantador, que concorre para o prestigio
do Caminho de Ferro do Vale do Vouga.
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Carlos Henriques Beirao

Carlos Henriques Beirdo, solteiro, de 52 anos, que come-
cou as suas actividades aos 10 anos de idade, dedicandao-se
sempre ao comércio € hoje sem diivida alguma, um conceitua-
do comerciante do nosso Pais e bem assim um bom industrial
de torrefagiio e moagens.

Estabelecido desde 1945 com sede em Aldeia da Ponte,

Sabugal, exerce com a devida inteligéncia a sua ja hoje apre-
ciada organizaclio comercial, com escritirios na cidade do
Porto situados na Rua Alvares Cabral n.° 12 e grandes arma-
zéns na Travessa da Figueira, 33,

O seu ramo principal é o comércio, tendo além da Filial
no Porto outras em Portaledre.

Como industrial é o proprietirio da Torrefacéio Palmeira,
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L12, que se dedica & torrefacdio e moagem de Cafés oriundos
de Angola, Cabo Verde, S. Tomé e Rio.

Como comerciante dedica-se & preparacio de frutas ver-
des e secas e em especial 4 do Miolo de Amendoa em grdo
e em casca seleccionado e calibrado, Amendoa de Ouropara
o consumo interno e para a exportacdio. Passa de uvas, Al-
piar¢a e Mdlada, Cravadem de Centeio, Especiarias, Acafrio
e Sacarina.

Igualmente & armazenista de Mercearias, Tripas secas,
Cafés criis, torrados e moidos.

Possui uma secgdo de Metais, onde transacciona com
Cobre, Bronze, Aluminio e Agos inoxiddveis, sendo por inter-
médio desta secciio que o senhor Carlos Henriques importa
metais ferrosos e ndo ferrosos. Do mesmo modo faz importa-
¢fio de matérias-primas para a fabricagdo de pldsticos, Po'is-
tirol, Lupolene (Polietilene), etc., etc. .

Na sua sede em Aldeia da Ponfe (Sabugal) é correspon-
dente dos Bancos: Borges & Irmdo, Portugdués do Atléntico e
Casa Bancdria Pinto de Magalhdies, Ld." e adente das Compa-
nhias de Seguros Tranquilidade e Pétria,

Ali tem estabelecimentos para venda dos seus artigos por
junto (drosso) e a retalho.

Ao servico desta tdo louvdvel organizacio tem o senhor
Carlos Henriques, nas suas vdrias secgdes, para cima de 60
operdrios e 5 viaturas pesadas e 3 ligeiras para o transporte e
distribuigfio das suas mercadorias por todo o Pais,

Também colaboram nestas suas empresas, além de varios
empredados, seus irmaos Abel Henriques, Ayres Augusto Hen-
riques, Aurora Henriques Fernandes e Maria Salvina Henri-
ques Fernandes.

Esta firma que é de facto um modelo de organizacdo
aceita actualmente representacdes dos vdrios produtos do seu
ramo tanto nacionais como estrangdeiros,

E justo por iiltimo destacar a acgdo do fundador e orien-
tador desta firma que hoje disfruta duma situacéio invejada,
néo se furtando até em ajudar seus amigos e clientes.

A sua competéncia profissional e o dinamismo que sem-
pre imprime nos seus negdcios sdo caracteristicas mais do
que suficientes para atestar do valor do senhor Carlos Henri-
ques que apesar de jovem mas honesto, sempre se tem revelado
no seu drande volume de actividades,
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O Congresso Internacional
dos Caminbos de Ferro
e a saa organizacao em Madrid

XVII Congresso Internacional de
O Caminhos de Ferro que, este ano,

como no nimero anterior referimos,
se realiza em Madrid, tem como Presidente
de Honra o Chefe do Estado, Generalissimo
Franco.

A Comissao Espanhola da Organizagiao
é constituida pelos seguintes senhores:

Presidente : Agustin Plana Sancho, Sub-
secretdrio de Obras Publicas.

Vice-presidentes : Pascual Lorenzo
Ochando, Director-Geral de Caminhos de
Ferro, Tranvias e Transportes por Autoes-
trada, e José Maria Garcia Lomas y Cossio,
Vice-presidente da Administracio da
RENFE.

Vogais: José Puig Batet, Director da
RENFE; Teoprépides Cuadrillero Gémez,
Director-geral das Alfindegas; Manuel
Gonzédlez y Gonzidlez, Director-geral dos
Correios e Telecomunicagdes; Mariano
Urzaiz y Silva, Duque de Luna, Director-
-geral do Turismo; José de Linos Lage, Di-
rector-geral de Transportes do Ministério
do Exéreito; José Manuel Aniel Quiroga y
Redondo, Director-geral de Organismos
Internacionais do Ministério de Assuntos
Exteriores; Manuel Lamana Lizarbe, Chefe
Superior de Servicos da Direccio-Geral
dos Caminhos de Ferro, Tranvias y Trans-
portes por Autoestrada; Tomds Gareia-
-Diego de la Huerga, Delegado da Presi-
déncia do Instituto de Engenheiros Civis;
Alfredo Mahou de la Fuente, Presidente do
Conselho Superior das Camaras de Comér-
cio, Industria e Navegacao; José Farré de

Calzadilla, Chefe Nacional do Sindicato
Nacional de Transportes e Comunicacdes ;
Luis Martin de Vidales, Director da Escola
Especial de Engenheiros de Caminhos,
Canais e Portos; Pio Cela Fernédndez, En-
genheiro-Chefe da Seccdo de Exploragio
da Direcgéio-Geral de Caminhos de Ferro,
Tranvias e Transportes por Autoestrada;
Enrique Pastor Pacheco, Engenheiro-Chefe
da Concessao e Construcio da Direccao-
-Geral de Caminhos de Ferro, Tranvias e
Transportes por Autoestrada; Carlos Roa
Rico, Vice-presidente do Conselho Superior
de Caminhos de Ferro e Tranportes por
Autoestrada; José Maria Huidobro y Pa-
lanco, Engenheiro-Chefe da Divisio de Ins-
peccio da RENFE; Luis Cubillo Valdés,
Engenheiro-Chefe da Divisiao de Inspecc¢io
e Intervencio dos Caminhos de Ferro de
Via Estreita; Frederico Valenciano Ose-
nalde, Engenheiro-Director da Exploragao
de Caminhos de Ferro pelo Estado; Carlos
Brinis Suelto, Director da Empresa Muni-
cipal de Transportes de Madrid; Franeisco
Alvear de la Colina, Director da Compa-
nhia do Caminho de Ferro do Cantdbrico;
Manuel Soto Redondo, Director da Escola
Especial de Engenheiros Industriais.

Dentro desta Comissdo funciona um Co-
mité executivo que tem aseu cargo a parte
activa da organizaciao, e de que sio, res-
pectivamente, Presidente e Secretario-Ge-
ral os srs. José Maria Garcia Lomas, e José
Perez Pozuelo.

Por iniciativa da RENFE organizou-se
um livro intitulado <Los Ferrocarriles Es-
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Publicacied recebidad

Catalogo do Museu da Liga dos
Combatentes da Grande Guerra

Acaba de sair a 4." edi¢io do Catdlogo do Museu
da Liga dos Combatentes da Grande Guerra. Pre-
cede-o um breve Prefdcio, que nos diz, entre outras
informagdes de interesse, que j4 se ultrapassaram,
agora, as duas mil pecas catalogadas, havendo
muitas outras, porém —na sua maior parte escri-
tos e documentagdo iconogdrdfica— que requerem
mais tempo para destringa e conveniente arruma-
¢do, de modo a que se possa facultar aos curiosos e
aos estudiosos a fdcil consulta a repositdrio tdo pre-
cioso como indispensavel.

Nesta edi¢do — esclarece-nos o Preficio — fize-
ram-se correcgoes e ajustes que facilitam um enten-
dimento melhor do significado de uma qualquer pega
de maior valia histérica.

O presente catdlogo abre com o registo de 8

pafioles:, que serd distribuido pelos Con-
gressistas bem como um nimero especial
da revista «77renes», consagrado ao Con-
gresso.

Recepedes e festas em honra
dos Congressistas

Na tarde do dia 29 de Setembro, o Go-
verno espanhol oferece uma recepeio aos
srs. Congressistas e as senhoras que os
acompanham, e no dia 30 de Setembro o
Ayuntamiento de Madrid dd4 uma recepcio
no Parque do Retiro, durante a qual se
efectuara uma interessante exibicio de
dancas e coros populares de Espanha, apés
0 que serd oferecido um «vinho de honra».

O banquete oficial do Congresso reali-
zar-se-d, a noite, no grande saldo da Escola
de Iistomatologia da Cidade Universitaria,
estando previsto um servigo especial de
autocarros para o transporte dos assis-
tentes.

Em honra dos Congressistas realiza-se;
na noite de 6 de Outubro, um espectdculo
de gala, e a Comissao facilitara a entrada
para a corrida de toiros, que se realizara
no domingo, 5 de Outubro.

No banquefe oficial o traje é de efi-
queta com condecoracdes, bem como no
espectdculo de gala.
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carregadores com cartuxos embalados, para espin-
garda indlesa, que faziam parte do municiamento
do sector portugués de Chapigny (Franga) e fecha,
sob o niimero 2035, com o registo do Distintivo de
ouro de sécio de Honra da Liga dos Combatentes,
que foi entregue durante a homenagem que os com-
batentes promoveram dois anos depois de o general
Daniel de Sousa ser Presidente da Comissdo Central
Administrativa.

Neste Museu, que merece visita, encontram-se
numerosos objectos muito curiosos e verdadeiras
obras de arte. Hd l4, por exemplo, a cauda do tor-
pedo alemdo que afundou a canhoneira francesa
«Surprise», em 3 de Dezembro de 1916, na baia do
Funchal : uma imagem de Nossa Senhora da Concei-
¢do (mutilada da mao direita) encontrada nas ruinas
de uma casa, em Saint-Venant (Francga); vdrios pu-
nhais japoneses ; uma dranada de méo, alema, apreen-
dida a um oficial alemio; etc.

U Porto do Lobito e 0 Caminho de Ferro
de Benguela — Por William A. Hance
e [rene 8. Van Dongen

Em 1956, a Geographical Review, 6rdio da «Ame-
rican Geogdraphical Society of New Yorks, publicou
no volume XLVI, n.o 4, um interessante artigo sobre
«O Porto de Lobito e o Caminho de Ferro de Benguelas,
assinado por William A. Hance e Mrs. Irene S. Van
Dongen, respectivamente, Professor Adjunto e Agdre-
dado do Departamento de Investigagdo de Geografia
Econdémica da Universidade de Columbia, New York.

O trabalho original foi publicado em lingua inglesa
— e a ele, na devida altura, nos referimos aqui — como
parte da investigacdo que realizaram sobre os trans-
portes na faixa central de Africa.

A presente edicdo portuguesa, feita pela Compa-
nhia do Caminho de Ferro de Bengduela, reproduz as
dravuras publicadas na Geographical Review, e foi
rigorosamente revista, para actualizacdo, com a assis-
téncia de Mrs. Van Dongen. :

Trata-se, como jd dissemos, de um trabalho im-
portante, que deve chamar para o caminho de ferro
de Benguela e o porto de Lobito o interesse dos
portugueses, jd que despertou também a atencédo de
dois professores norte-americanos.

Alguns aspectos da Economia Portuguesa
em 1957 — Relatdrio do Banco Por-
tugués do Atldntico

Recebemos o Relatério do Banco Portugués do
Atlantico, referente a 1957 e apresentado na Assem-
bleia Geral de Accionistas de 8 de Fevereiro deste ano.

De grande interesse, neste volume, sdo os capi-
tulos dedicados a4 economia mundial e & economia
portuguesa e o que nos dd o Panorama Financeiro
Portugués.

Agradecemos o exemplar oferecido a esta Re-
daccdo.
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A Sociedade Estoril

e 05 seus 40 anos de
actividade ferrovidria

Entre as proximas realizacdes, figura a entrada em
servico, antes do VYerao de 1909, de 3 automotoras
e 13 carruvagens novas fabricadas em Portugal

Pelo DR. ANTONIO AUGUSTO AMARAL DE FIGUEIREDO

Presidente do C

lho de Administragio da S

iedade Estoril

almogo, a que estiveram presentes trinfa e dois convivas, 40

NO dia 19 de Agosto, a Sociedade Esforil comemorou com um

anos de existéncia. Nesse almogo, em que os seiscentos fun-
ciondrios da empresa, estiveram representados nas pessoas dos Chefes
de Servico e dos Inspectores, foram homenageados, com a enfrega
de emblemas de oiro, 6 funciondrios que haviam completado qua-
renta anos de servigo. Antes de se proceder a essa entrega, o Sr.
dr. Anténio Augusto Amaral Figueiredo, ilustre presidente do Con-
selho de Administragdo da S. E., leu o seguinte discurso :

¢A Sociedade Estoril, fundada em 1915, teve por
objectivo transformar o pinhal do Estoril no Estoril
que estd & nossa vista, embora, por enquanto, sem
o maior Hotel do mundo, nem o Casino mais luxuoso
da Europa. Os seus fundadores consideraram, como
elemento bdsico desta trasformacdo, a necessidade
de melhorar as comunica¢des com Lisboa e, para
tanto, electrificar o caminho de ferro que ligava
Cascais com a Capital.

Com essa finalidade foi celebrado o respectivo
contrato de arrendamento com a C. P., e em 19 de
Adosto de 1918 comegou a Sociedade Estoril a ex-
ploragdo, por sua conta, da linha de Cascais, com
tracgdo a vapor.

Procedeu-se desde logo ao estudo da electrifica-
¢do, ao plano dos trabalhos, & sua execugéo, as en-
comendas necessdrias e, oito anos mais tarde, em 30

de Dezembro de 1926, foram dados por findos os
respectivos trabalhos. :

Contamos, portanto, a partir de hoje, 40 anos de
exploracdo ferrovidria, dos quais cerca de 32 por
traccdio eléctrica, e temos podido actualizarmo-nos
no tocante as exigéncias de uma linha suburbana
de grande tréfego.

Abro um breve paréntese para referir que as res-
tantes realizagdes para a transformacdo do Estoril,
concebidas de inicio por esta Sociedade, vieram
mais tarde a ser realizadas pela Sociedade Estoril
Plage, constituida em 1925 por motivos que néo
cabe agdora narrar, uma vez que nos encontramos
reunidos para comemorar a tnica actividade que
exercemos actualmente, ou seja a actividade fer-
rovidria.

Tomo como referéncia os anos de 1919 — inicio
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da nossa exploragdo—; de 1927 — primeiro ano da
traccdo eléctrica —; e de 1957 —iiltimo ano com
resultados apurados —; e indico nimeros que podem
traduzir, de certo modo, a evolugao sofrida:

passagdeiros transportados: 1.859.078 em 1919;
4,648,816 em 1927 ; 18.647.764 em 1957 ;

comboios didrics: 22 em 1919; 52 em 1927; 139
em 1957 ;

toneladas - quilémetros: 60.067.795 em 1919;
75.247.057 em 1927; 193.685.106 em 1957.

Por detrds deste resumidissimo apontamenio de
factos e de nimeros coube um mar de problemas,
que levariam muito tempo a contar, mesmo que qui-
sesse limitar-me, apenas, ao seu simples enunciado.

Alduns dos que estdo aqui presentes poderdo
testemunhd-lo através de 40 anos, como eu préprio
poderei testemunhar no que se refere aos (lti-
mos 24,

E se tudo quanto foi dito representa alguma coisa
—pelo menos para aqueles que sabem mais de
perto o esfor¢o que foi necessdrio empregar—a
licdo do passado procura nortear-nos no caminho do
futuro.

Temos actualmente em execugdio um plano de
investimentos da ordem dos 60.000 contos que foi
superiormente apresentado por esta empresa e me-
receu a concordancia do Governo.

E-me muito grato reconhecer que nos foi as-
segurada em Setembro dltimo a estabilidade eco-
némica que permitiu encarar a solugdo das cres-
centes exigéncias do tréfego, traduzidas no pro-
dgrama cujas realizagdes principais sdo as seduintes:

— encomenda de 5 automotoras e 15 carruagens
que deverdo ser entregues pela Sorefame antes
do Verdo de 1959;

— reequipamento mec#nico da via e do material
circulante, incluindo o aquecimento das carrua-
dens e o fecho automatico das portas, a exe-
cutar em 1959 ;

— reequipamento e modernizagdo das oficinas do
Cais do Sodré;

—aumento de disponibilidade de energia pelo
reforco da Subestacdo de Pago d’Arcos, j4
concluido, e pela instalagdo da nova Subesta-
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¢éo Telecomandada de Belém, que deve en-
trar de servico no decurso da presente semana ;

—aumento do nimero de linhas e plataformas
na estacdo de Cascais e posto de manobras
automadticas das agulhas nesta mesma estacéo,
a concluir até ao fim do ano corrente;

— postos idénticos nas estagdes de Alcéntara,
Cruz Quebrada e Oeiras;

—aumento da capacidade de servigo na estagéo
do Cais do Sodré;

— prolongamento em curso de todas as platafor-
mas das estagdes, para 120 metros;

—remodelagdo completa da sinalizagdo automd-
tica da circulagdo dos comboios (block system),
cujo concurso serd anunciado dentro de pou-
cas semanas ;

—remodelagdo do sistema de telefones enco-
mendado & Standard Eléctrica Portuguesa que
deverd estar ultimada em 1959 ;

—complemento da renovagdo da via que serd
toda ela apetrechada com travessas de cimento,
obra a concluir até 1963 ;

— remodelacdo das estagdes antiquadas da linha
e construcdo de abrigos.

Uma boa parte do que fica apontado néo terd
interesse a vista para o piblico, mas tudo serd ne-
cessdrio para a regularidade do servigo que ele
utiliza.

Contamos também, no decurso de 1959, alterar o
esquema do nosso hordrio, fazendo semi-terminos
em Cruz Quebrada e em Oeiras, o que permitird
um maior nimero de comboios e comboios mais
répidos.

Sem timidez, procuramos no presente continuar
na senda do passado, porque sabemos que a uma
deragdo cabe seguir no caminho frilhado pela dera-
¢do que a antecedeu. Ndo olhémos para o montante
dos encargos, nem para o facto de ndo virmos a
receber um centavo por nenhuma das benfeitorias
introduzidas, nem por qualquer das aquisi¢ies efec-
tuadas, quando em 1978 findar o contrato de arren-
damento da linha de Cascais. ]

Convencidos da possibilidade de, cumprir puse-
mo-nos a caminho e por isso tive o prazer de poder
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anunciar, nas suas linhas derais, o programa das
realizagdes em curso, no dia em que completamos
40 anos de actividade ferrovidria.

40 anos de actividade ferrovidria completam-na
também 6 funciondrios desta casa.

Estdo eles de parabéns, como estd de parabéns a
empresa que tdo dedicadamente tém servido, pelos
servicos que lhe prestaram durante tantos anos.

O Secretdrio-Geral, José Simdo, com 52 anos de
idade e 40 de servigo, modelo de empredado que,
mercé do seu esforgo, da sua inteligéncia, da sua
fidelissima dedicagdo, atindiu o lugar que conquis-
tou como justo prémio de todas as suas enormes
qualidades. Subiu sbzinho todos os dedraus que ha-
via a subir. Exemplo que sabe bem apontar a todos
08 nossos empregdados.

O Chefe dos Servicos de Exploracio Manuel
Morgado, que de Chefe da Estagdo do velho Esto-
ril ascendeu, como recompensa dos seus muitos e
verdadeiros merecimentos, ao elevado posto que

“hoje desempenha, mostrando sempre, em todas as
fungdes exercidas, o mesmo interesse, a mesma de-
dicagdo e a mesma amizade que me compete reco-
nhecer por forma muito agradecida, porque ele tem
o direito a este agradecimento, bem sincero.

O Subchefe de Servico de Saude, Dr. Teixeira
Bastos, que tem sabido granjear a estima de todo o
pessoal, desde a hora que entrou para esta casa
quando da epidemia da peneumdnica, estima essa
mantida e acrescida e que é extensiva a todos nds.

O Chefe da Secretaria, Emidio Freitas, ja ferro-
vidrio quando ingressou na Sociedade Estoril. As
suas qualidades e os seus conhecimentos dos assun-
tos ferrovidrios tornaram-no um excelente colabora-
dor dos seus supericres a quem demonstrou sempre
drande amizade.

Os Chefes Carvalho e Basilio comecaram nesta
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empresa as suas vidas de ferrovidrios e que pela sua
dedicagdo ao servigo, saber e honestidade, atindiram
jd das mais altas posicdes nas suas catedorias.

A estes 6 funciondrios vdo ser entregues os 6
primeiros emblemas de oiro e 2 meses de ordenado.
Igual regalia serd de futuro concedida anualmente a
todos os funciondrios da empresa que completem 40
anos de servico e os 2 meses de ordenado terdo um
minimo de 5 contos.

Perdoem-me adora que, nesta festa de alegria,
eu me permita toldd-la com uma nuvem de tristeza,
para lembrar todos que a morte levou e ndo podem
portanto estar presentes para receber a justa re-
compensa do seu trabalho ao servico da empresa.
Juldo que ndo cometo qualquer injustica personifi-
cando em meu Pai o trabalhador n.° 1 da Sociedade
Estoril, desaparecido infelizmente do nimero dos
vivos, antes de poder completar os seus 40 anos de
servico.

Tudo quanto ele fez e tudo quanto ele foi estd
demasiadamente a vista para que seja necessdrio
que eu diga qualquer coisa.

S6 ndo quereria cometer o feio pecado da ingrati-
ddo, esquecendo a sua memdria.

E ditas estas poucas, merecidas e justas palavras
de saudade, acabo formulando dois desejos muito
sinceros :

—que de hoje a 10 anos possamos reunir-nos
para premiar os 50 anos de servigo de cada
um dos 6 funciondrios que hoje completam 40;

—que a Sociedade Estoril progrida e prospere,
sempre com os olhos posto no principal objec-
tivo que lhe compete — o bom desempenho do
servico que lhe estd confiado — e que sempre
saiba merecer o crédito de que necessita para
bem cumprir a sua miss@os.
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Pontes de aco
de todos os tipos

Ponte de vigas em losango, soldada para caminhos
de ferro, com 5 tramos em todo o comprimento

Largura dos vios: 67,4 +.101,0 - 67,4
Peso: 81 t.
Projecto & montagem : Krupp Rheinhausen

Pontes de caminho de ferro
Pontes rodovidrias
Pontes moveis

5
Pontes desmontaveis @

FRIED. KRUPP MASCHINEN- UND STAHLBAU RHEINHAUSEN

REPRESENTANTES : Socledede de Imparfagio o Exporbegio LUSOMUNDD, LDA. — Av. A. A Agular, 126-5,° — LISEQA — Tel, 49628
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BANCO DE ANGOLA

S. A. R. L.
EMISSOR DA PROVINCIA

CAPITAL ESC.: 100.000.000%$00

Sede
LISBOA: Rua da Prats, 10 a 22 — Endereco Telegrafico: ALDARO

Direcgao Geral em Africa:
LUANDA: Avenida de Paulo Dias de Novais — Endereco telegrafico: DAROAL

Filial
LUANDA: Avenida de Paulo Dias de Novais — Delegag¢ao : Rua Vasco da Gama
Endereco telegrafico: ALDARO

Agéncias
BENGUELA, CABINDA, CARMONA, GABELA, LOBITO, LUSO, MALANGE,
MOCAMEDES, NOVA LISBOA, NOVO REDONDO, SA DA BANDEIRA
e SILVA PORTO.
Endereco telegrédfico: ALDARO

Correspondentes nos principais centros econémicos da Provincia,

Delegagdes do Departamento do Fomento em todas as Dependéncias.

HEREDEROS DE RAMON MUGICA, S. A.

Apartado n.° 5 SAN SEBASTIAN  Espafia

Yagén cisterna de grand capacidad (450 His), com bastidor aligerade, montado scbre fres ecjes unificades tipo
EN-20 v calas de ongrase ISOTHERMOS, con froeno de husillo ¥ vacio (dos cilindros) vy oquipo comploto SAE,
Construccién 1957,
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Anténio Bruno dos Santos Teixeira
(Filhos), L.

SUCESSORES DE RIBEIRO & BRUNO
FUNDICAO DE FERRO E BRONZE

RUA DA BICA DO SAPATO, 46 (ao Caminho de Ferro)
LIS BOA TELEFOMNE 84 61 39

Prensas Mabile e Marmonier, colunas para vigamen-

tos e escadas, canudos para grades, ornatos para

portdes, langas, sif6es para esgoto, grelhagens para

clarabdias, painéis para sacadas, buchas para car-

rogas e trens, bucins para carretas, alcaravizes para
forjas, charruas e seus pertences

PRECOS RESUMIDOS

FAPOBOL

Rua Domingos Machado, 64 a 210

Telefones; 61125, 61126, 61127
Telegramas: FAPOBOL
Coédigos usados: A B G 5.7 EDIGRO & RIBEIRD

PORTO (PORTUGAL)

Manoel dos Santos Moura
=—————— ARMAZENISTA ———
Distribuidor de Material Eléctiico

Lampadas LUMIAR, PHILIPS e ASTRA
Porcelanas EC e VA

Baquelites CORSINO, SIPE e EC.
Condutores eléctricos

Fios e cabos de cobre, nus

Cabos armados

RUA DE S. LAZARO, 166 1.° Dto.
Telefones 50 816, 57 009 e 49 801 LISBOA

L. DARGENT, L.*

Travessa do Ccnde da Pcnte, 43
Telef. P. P. C. 37T006-7
ESTRUTURAS METALICAS
= CALDEIRAS m RESERVATORIOS
CONDUTAS E TUBAGENS m GUINDASTES
PONTES ROLANTES

VAGOES DE C. F.

NALCO

Estabilizador orgénico para todos os
—— ratamentos industriais de dguas —

Represcntantes :

SOC.COM. CROCKER, DELAFORCE &C.*
sl ‘I R- L-

Dua D. Jodo ¥, 2-2.°
LISBOA

Joaquim dos Santos Pio,
Sucessores

TORRES VEDRAS

@

Carpintaria mecénica
Construcdes civis
Materiais de construcdo

TRATAMENTO
INTERNO

ARMAND

PROSIMACFI, S. A. VITRY (Seine) —FRANCE

Tratamento de dguas de caldeiras fixas
e de locomotivas

Em Portugal: SOQUIMICA

Eua dos Correeiros, 113, 2.0 e 3.° LISEOA

AUTOVIDREIRA, LIMITADA
Rua de S. Bento, 22-A — Telef.: 66 2309
Armazém: R, Fresca, 8—LISBOA

PARA-BRIZAS E PORTAS PARA AUTOMOVEIS

FABRICA MECANICA DE ESPELHAGEM
BISELAGEM e GRAVURA

ENVIDRACAMENTO DE OBRAS

REVENDEDORES DE VIDRO EM CHAPA
NACIONAL E ESTRANGEIRO
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Ferragens ¢ Ferramentas

Aparelhos diferenciais — Macacos para levantar pesos

Serras de fita e circulares — Engenhos de furar
Ventoinhas eléctricas e manuais— Brocas e Mandrins — Cutelarias — Menages

Materiais para toda a espécie de construgdo

TEIXEIRA LOPES & NEVES, L.~

LISBOA
22, Largo de S. Julido, 23 —Teleg.: «FERRAME»
1, 3, Rua Nova do Almada, 5 a 9
25644

35756
25007

Telefones:

Empresa Geral de Transportes

sS. A. R, L.

TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIO-
NAIS B SERVICOS AUXILIARES DOS CAMINHOS
DE FERRO [ RECOLHA E ENTREGA DE MERCADORIAS
E BAGAGENS AO DOMICILIO | SERVICO DE PORTA
A PORTA EM CONTENTORES | ARMAZENAGEM DE
MERCADORIAS
= AGENTES DE TURISMO
AGENTES DE NAVEGACAO

Il

Rua do Arsenal, 124 e 146 Rua Mouminho da Silveira, 30
Telefs. 32151/64 ¢ 32261/64 Telefs. 25938/39
LISBOA PORTO
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18 LOCOMOTIVAS

General Electric
PARA A NOVA REDE

Transcontinental
pa COLOMBIA

As novas unidades do tipo diesel-eléctrico universal de 1200 H. P. foram ss preferidas,
entre outras razdes, pela sua enorme facilidade de manobra e maior esforco de traccdo

Progresso é o Nosso Produto Principal

GENERAL @3 ELECTRIC

$°C|EDADE. DE CONDUTORES ELECTRICOS, LDA.
Escritérios: RUA D, JOAO V, N~ 8 R/c. Faq.
Armezéns: RUA D. JOAO, V, N.° 4-A F. 8-A

LISBOA

Enderego Telegrafico: «LUX» TELEFONE: 681549

Wl 3

CONDUTORES E CABOS ELECTRICOS
PARA TODOS OS FINS,
REVESTIDOS A PLASTICO
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APARELHOS
DE ILUMINAGAO

PUBLICA E
INDUSTRIAL
DE ALTO .
RENDIMENTO
LUMINOSO

Conslrucées Eléctricas

Schréder, >

Escritérios : R. Passos Manuel, 91-A
LISB O A — Portugal
Fédbrica em Montagem:
R. n° 1 & Quinta do Figo Maduro — Loures

Empresa de Pescade Aveiro,
Limitada

AVEIRO — PORTUGAL
Pesca do Bacalhau
Producéo de dleo de Fizado de Bacalhau, medicinal
Pesca do Atum

Pesca da Sardinha
Pesca Costeira do Arrasto

@

5 Arrastdes bacalhoeiros

FROTA:

2 Navios motores bacalhoeiros
2 Atuneiros
5 Traineiras
2 Arrastdes Costeiros

Trafilerie e Laminatoi di Metalli
MILANO

C O BiRIE
LATAO
ALUMINIO
e LIGAS

Tubos, Chapas, Fita, Discos, Barras,

Arame, Cabos Aluminio-aco, etc.

Perfis de Liga de Aluminio «Feal»

para Portas e Janelas

Placas de Cobre para Caldeiras, Barras
ocas para Escoras

Representintes para Portugal e Provinclas Ultramarinas

AGOSTINHO & MELO, LDA.

Rua Garrett, 36, 3.°
LISBOA

0 0IG
MFUNDIVE

MO A IMPRESSA

IX
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Tapetes em Fitas de Borracha Entrelacada
MARCA «ZERBIN»

Para Automdveis e Scooters, Casas de banho,
Elevadores, Maquinas de costura, etc.

Tapetes para todas as

marcas de Automdveis

Capachos para Portas
de Entrada, Jardins, etc.

Carpetes ¢ passadeiras para escadas,
corredores, etc.

Capachos para todos os
fins
Fabricam-se em todos
os tamanhos

Regeneradora Borracha de Oltvais, b."

Fébrica e Escritério :
RUA CONSELHEIRO MARIAND DE CARVALHO, 57
Telef. 389599 —0OLIVAILS
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XAP?FES
LICORES

1”4/1[ d

L

Santos Mendongas, Lda.

LISBOA —PORTO

Fornecem :

® Locomotivas Diesel-Eléctricas
8 Dresines para inspecgio de via
e
todo o material fixo e circulante
para caminkos de ferro, incluindo
material Décauville

Por conta dos seus representados:

ALCO PRODUCTS, INC.—NEW YORK

FAIRMONT RAILWAY MOTOR INC. — FAIR-
MONT — U. 8. A.

ATELIERS DE CONSTRUCTIONS J. KIHN —
RUMELANGE — LUXEMBOURG

WHITING CORPORATION — HARVEY, ILLI-
NOIS — U. 8. A.

TRAINS DE RUES DU CENTRE — BOIS-DU-
-LUC — BELGIQUE

THE UNITED STEEL COMPANIES LIMITED —
LONDON

Suscribase a la Revista

“Transportes”

publicacién bimestral, técnica y infor-
mativa sobre los transportes

por ferrocarril, carretera, mar y aire

Organo oficial del

INSTITUTO
DEL TRANSPORTE

Plaza de las Cortes, 3, 1.°
MADRID
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SOLDADURA ALUMINOTERMICA DE CARRIS

_ __Fornecimento de Cargés para todos os tipos de Carril
Execucdo de soldaduras segundo a técnica

mais moderna e moldes especiais patenteados

ALUMINOTERMICA, L™

ESTUDOS SOBRE TODAS AS APLICACOES DA ALUMINOTERMIA
FABRICO DE MATERIAL E APARELHAGEM NECESSARIOS

‘A SOLDADURA ALUMINOTERMICA
Caixa Postal 928 x Tel. 732614 x LISBOA

MAIS UMA INDUSTRIA NACIONAL AO SERVIGCO
DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

XI
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mopeLo BLAUVOGEL

da fabrica CIMEX —-FRASER TUSON LTOD.
ORPINGTON (INGLATERRA)

VARREDOR INDUSTRIAL
COMBINANDO A ACCAO
DE ESCOVAS COM A
ASPIRACAO POR VACUO
(COM DEPOSITO
PARA A SUJIDADE)

UTILIZADO NAS GRANDES
ESTAGOES EUROPEIAS

Pedidos aos representantes: EQUIPOBRA, LDA.
Rua do Telhal, 4, 1.o—Telefone 30928—0L 1 S B O A

XII

COBRA

UM PRODUCTO SUECO

DA ORGANISACAO

PFERFURADOR

DEMOLIDOR

AUTONOMO

MUITO OTIL FARA
CONSTRUGAG DE ESTRAD'S
PEQUENDOS TRABALHOS DE ESCAVAQOES
ABERTURA DE VALAS
ASSENTAMENTO DE CABOS
FUNDAGOES-DEMOLIGOES, ETC.

FECAM FOLHITCS U Ors A0S .

JAYME DA COSTA, L.

LISBOA PO RT O
R CORREEIROS. 14 P. DA BATALHA. 12

Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

—
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IndUstria de Matérias Plasticas

4@,

JOAQUIM LARANJEIRA
FABRICA EM ELVAS TELEF. 400

L3

Fabrica de Artigos de Borracha
¢ de Artigos Plasticos, por In-
jeccao, Extrusdo, Compressao e
Soldagem Electrénica

&

Fornecedores da Companhia
dos Caminhos de Ferro Porlugueses

DEPOSITOS :
LISBOA: ELVAS: PORTO:
Pracsla Pascoal do Melo, 5-A  Rua da Carmelra, 18 Fua da Fébrica, 11-1,°
Telef. 40083 Telef. 526 Telef. 50211

A MAIS ANTIGA COMPANHIA DE SEGUROS PORTUGUESA

@
150 ANOS

deactividade seguradora

Rua Aurea, 100 -LISBOA

_Caldas da Cavaca

(Aguiar da Beira)

Estincia de tratamento e repouso, situada numa re-
dido muito pitoresca da Beira Alta, a 580 metros de al-
titude e a 38 quilémetros de Viseu. Aberta desde 15 de
Junho a 31 de Outubro, com extensas matas sujeitas ao
regime florestal, que se facultam aos senhores aquistas
cacadores.

Agua muito fluoretada, a mais fluoretada do mundo,
contendo muita silica em combinagdo. Maravilhosa no
tratamento de doengas do figado, dos intestinos e da
pele, do reumatismo, hipertensdio arterial e das vias
respiratérias como se prova com valiosas referéncias
de muitos médicos, que pomos & disposi¢do dos senho-
res aquistas.

BALNEARIO MODERNISSIMO

Lindo parque com divertimentos para criancas

PENSAO AVENIDA

Optimo servico de cozinha, com dieta para hepéticos

Pequenas casas e gquartos mobilados,
de aluguer, para familias ———

Dirigir correspondéncia ao gerente das

CALDAS DA CAVACA

Aguiar da Beira ou pelo telefone 6126
ou para Lisbea Rua do Arsenal, 108, 1.° - telef. 31311

MATERIAL PARA
LUZ FLUORESCENTE

B BALASTROS «ALFA»
APROPRIADOS PARA CADA
TIPO DE LAMPADA E
VOLTAGEM DO SECTOR

® ARMADURAS INDUSTRIAIS
CIRCULARES, ESTANQUES.
ILUMINACAO PUBLICA

# LAMPADAS RECTILINEAS
CI1RCUL AR BE'S

@ SUPORTES ESTANQUES
«INGEST»

gsméuu,

Sociedade Monumental Eléctrica, Lda.

Rua dos Douradores, 192, 1°-E. — Telef. 366325
LISBOA

XIII
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Locomotiva de trdfego
mixto dos Caminhos de
Ferro ingleses com e¢qui-
pamento eléctrico BTH.

Trac¢do Diesel-Eléctrica em Caminhos de Ferro

A companhia BTH, com uma experiéncia vigos técnicos para qualquer finalidade
sobre material Diesel-eléctrico e equipa-
] mento bem expérimentado para qualquer
bricar equipamento de tracgdo eléctrica, espécie de locomotivas e automotoras

pode agora oferecer todos os seus ser-  Diesel-eléctricas.

de mais de 50 anos em projectar e fa-

THE

Marnber of the AEI of s
" | BRITISH THOMSON-HOUSTON

COMPANY LIMITED, RUGBY, ENGLAND

REPRESENTANTES GERAIS

GENERAL ELECTRIC PORTUGUESA

RUA DO NORTE, 5~LISBOA « RUASA DA SANDEI:RA. 585 - PORTO

L

XIv

!

METALURGICA A LONGRA, LDA.

EXECUTOU E FORNECEU A C. D. BANCOS
TIPO «BUD-» E CAIXILHOS (EM ALUMINIO
ANODIZADO) DEJANELAS PARA CARRUAGENS

ADMINISTRACAO: RUA D. JOAO V, 24 —L1SBO A — TELEF. 680171

Boytsta, quinzonal
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RON
DIER

Centrais eléctricas e Sub-
estacdes, Protec¢Bes para
redes eléctricas, Traccdo
eléctrica, Valvulas electré-
nicas — Exmissores. Em ar-
mazém no Porto: motores
eléctricos, disjuntores, apa-
relhos de soldadura elée-
trica, péara-raios, Valvulas

electrénicas, etc., ete.

l Telef. 2 3411

Auto-transformadores de 220/150 kv, destinados & subestagio de PEREIROS da C. N. E.

depois do desembarque no Porto de Lisboa

SOC. DE ELECT. BROWN BOVERI, LTDA.

Rua de §3 da Bandeira, 481, 2."

PORTO

OS VINMOS

MESSIAS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositério nos distritos de Lishoa e Setihal

sociedade dog Uinnos do Sul, b."

ARMAZEM

AZAMBUJA

Telefone: 50

ESCRITORIO
Rua Luis Pinto Moitinho
(aos Anjos) n.° 3-B

843391 / 92
842070

LI S B O A

Telefs.

AGOS BOEHLER

ACOS FINOS

Para todos os fins
STOCK PERMANENTE

NIVERSA

LISBOA
85—Rua de S. Paulo—87
Telefones 25072 = 366214
PORTO

31 — Rua de Ceuta — 33
Telefones 25045-46

b. 4%
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SOREIMNE

MATERIAL CIRCULANTE PARA CAMINHOS DE FERRO
Concebido, estudado, calculado. desenhado e construido em Portugal

« CARRUAGENS « CARRUAGENS-AUTOMOTORAS E LOCOMOTIVAS (DIESEL E ELECTRICAS)
« FURGOES + VAGOES -

SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICACOES METALICAS, LDA.

AMADORA E LOBITO
PORTUGAL

Il N AES

TEM, FINALMENTE, O
HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO Pafs,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMI-
RAVELCONFORTO E UMA AMPLA
SALA DE JANTAR COM COZINHA
DE PRIMEIRA ORDEM

BRITISH TIMKEN LTD.

PR { HOTEL ALENTEJOELVAS

PARA
CAMINHOS DE FERRO

- e

REPRESENTANTES

C. SANTOS LDA.
29, AVEMIDA DA LIBERDADE, 41
LIsBO A

PRODUTO V. A. P.-- PORTUGAL

FORMULA INEDITA

G O 4

O IDEAL DA PELE

§

1)

)

: A' venda nas boas casas das especialidades e principais far-
] miicies, QUEIRA ENVIAR S§50 em selos do Correio, nome e
: morada, para reeeber UMA AMOSTRA, nos Depositirios Gerais :
5

L)

i

VENTURA D'ALMEIDA & PENA

Rua do Guarda-Mér, 20, 3.° Esqg.
{a Santos) — LIS B O A
Telefone €6 4972

REGISTERED TRADE MARK TiMKEN — MADE IN ENGLAND —— P

COMPANHIA FUROPEA DE SEGUROS

Capital: 7 MILHOES DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS
End, Teleg. EUBOPEA | o T LS
TELENONG o8 AGENCIAS EM TODO O PAIls
SEDE: R U A Do CRUCIFIXO. G OoOo-L.1S BO A

-

taaaa st e s s sttt d o b il o d i s
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mﬁ_ﬁ_‘ 0 CAMINHO DE FERRO

—{ VENCE A DISTANCIA

BENZ% DIAC OL

VENCE' % TOSSE
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TRANS EUROP EXPRESS

CONJUNTO DE DUAS
AUTOMOTORAS DIESEL
Grupo ALn 448+ ALn 442

Representante exclusivo:

UNIVERSAL

SOCIEDADE DE AGOS, MAQUINAS
E FERRAMENTAS, L.PA

EORTO =1LISBOA

Revista h{nnal

BREDA FERROVIARIA S. p. A.
FABBRICA AUTOMOBILIISOTTA
FRASCHINI E MOTORI BREDA
S Al

BREDA ELETTROMECCANICA
E LOCOMOTIVE S. p. A. MILANO




