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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzena)

A electrificagdo marca uma viragem na historia da viagem

E

Colaborando no 1.° Plano de Fomento do Governo, a C. P. ao escolher o sistema mais moderno de electri-
ficacdio (¥) para os seus Caminhos de Ferro dotou 0 seu servico piiblico de comboios triplos automotores
construidos em Portugal.
SEGURANCA: Os novos comboios, construidos, sedundo o sistema Budd, de ago inoxiddvel, sédo
i inteiramente metdlicos e ensaiados na fdbrica, sob o «controle» do Laboratdrio
Nacional de Engenharia Civil.

CONFORTO: Todas as exigéncias actuais de comodidade em comboios suburbanos foram consi-
derados na sua concepgio,
RAPIDEZ: Os métodos mais recentes da técnica da electricidade, foram aplicados neste novo

material circulante para assedurarem este imprescindivel requisito do nosso tempo.
Durante 1 miihdo e meio de horas de trabalho, endenheiros, agentes técnicos, desenhadores, operdrios e restante
pessoal portugués construiram estas carruagens.
Antes de entiar em servico os novos comboios foram submetidos a rigorosos ensaios na fdbrica construtora,
tendo percorrido mais de 30.000 quilémetros com os melhores resultados nas linhas onde vdn funcionar.

Os comboios triplos suburbanos das novas linhas electrificadas foram concebidos para o piiblico. Este, prefe-
rindo-os, utilizando-03 e conservando-os corresponderd ao esforgo do pessoal fabril portugués que os fabricou,
(*) A electrificacBo da C. P. foi assegurada pelo =Groupement d'Etudes d'Electrification en monoph «5) Hz=, agrup to

industrial luso-franco-dermano-suigo de que «Sorefame» faz farte.

SOREFAME

SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICACOES METALICAS, LDA.
AMADORA E LOBITO -
PORTUGAL
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Companhia Nacional de Electricidade

S, AL R L.
1 Sede: Campo Pequeno, 21, 1.° — LISBOA

CAPITAL REALIZADO 240.000 CONTOS

Concessionéiria, para o estabelecimento e exploracio de linhas de trans-
porte e subestacdes destinadas ao fornecimento de energia eléctrica aos
concessiondrios da grande distribuigéo e a interligacao dos sistemas do Cédvado,

do Zézere e do Douro entre si e com os restantes sist.mas produtores.

INSTALACOES EM EXPLORAGCAO

Zézere-Lisboa [ e Il (222 kmn)
Zézere-Porto (189 km)
Cédvado-Porto I e [l (160 km) SUBESTACOES
LINHAS A 150 kV { Zézere-Bouga-Cabril (84 km) SabvemliDERoRY
Li - ibal 75 k
e b (74 s Ermesinde (Porto)
Zg >-Coimb 69 |
RLE S DR (63 ket) Zézere (Castelo do Bode)
ibal- i 96
Setibal-Ferreira (96 km) Setiibal
I Porto-Estarreja (50 km)

LINHAS a 60 kV
| Zézere-Alferrarede (16 km)

INSTALACOES EM ESTUDO E CONSTRUCAO

LINHAS: Picote-Coimbra, Picote-Porto, Térmica-Ermesinde, Zézere-Setiibal

e Zézere-Entroncamento (alimentagio C. P.)

SUBESTACC)ES: Coimbra, Ferreira, Pocinho e Vermoim
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FORGES ET ATELIERS DE CONSTRUCTIONS ELECTRIQUES

DE

JEUMONT

CONSTRUTORES DE MATERIAL ELECTRICO:
Alternadores, Motores, Transformadores,
Aparelhagem de comando, protecgio e
manobra, cabos de todos os tipos, etc.

FORNECEDORES DE MATERIAL PARA A ELECTRIF.CACAO
DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Representantes para Portugdal :

DUARTE D’OREY, LDA.

RUA ACTOR TASSO, 2-A, S/L.
TELEG.: YEROD LIS BoOoOaA TELEF. 49010

Nos mais modernos comboios portudueses,
orgulhn da Indistria Nacional, construidos por

Sociedades Reunidas

de Fabricacoes Metdlicas, Lda..

foram utilizados para os seus estofos e decora-
cdes, depois de aprovados pela C. P., os acredi-
tados

«PANOS COUROS»

da marca registada

Fabricanie:

Francisco F. d’Almeida

R. Coronel Almeida Valente, 371
PORTO
R. da Gloria, 21-2.°
LISBOA
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e baquelite; tubos isolantes.

Empresa Electro Ceramica

FABRICA NO CANDAL — VILA NOVA DE GAIA

Isoladores de alta e baixa tensdio; pequena aparelhagem eléctrica de poreelana

Entre outros, produz os seguintes artigos:

a) — Isoladores de porcelana para todas as aplicagdes, inclusivé para as de
Raios X de alta frequéncia.

b) — Interruptores e comutadores «<XAMAX>» de bdscula, silenciosos apro-
priados para instalacdes eléctricas de habitacdes, escritérios, hospi-
tais, casas de satde, hotéis, ete.

¢)— Tubo plastico <POLIVOLT> préprio para proteccio de condutores
eléetricos em substituicio do tubo de aco.

d)— Tubo plastico «POLISANITE:>, indicado para esgotos e condugio de

' liquidos, por ser inatacdvel pela maior parte dos dcidos e bases.

SEDE: — Largo do Bardo de Quintela, 3-1.°—LISBO A

Manuel dos Santos Moura
=" ARMAZIENISTA —/————
Distribuidor de Materiel Eléclrico

Lampadas LUMIAR e PHILIPS
Porcelanas EC e VA

Bagquelites CORSINO, SIPE e EC
Condutores eléctricos

Fios e cabos de cobre, nus

Cabos armados

RUA DO DESTERRO, 10
Telefones 50816 - 57009 e 49801 LISBOA

ELECTRO-PORTUGAL, LDA.

3-A, RUA DOS LUSIADAS, 3-B—LISBOA
Telefs. 63 8713 - 63 8570

ELECTROD O S — TRANSFORMADORES E
GRUPOS ROTATIVOS PARA SOLDADURA
ELECTRICA—MANOMETROS — MACARICOS
E TODOS OS ACESSORIOS PARA SOLDA-
DURA ELECTRICA E OXI-ACETILENICA

Aerodinamos — Baterias para todas as aplicacdes —
Bobinagens — Reparacdo de aparelhos de precisdo

TECNICO ENG." M. DE 8. PRECAUT

«SILPREMA»
FORNECEDORES DA C. P.

ELECTROTECNIA GERAL

CASA ESPECIALIZADA EM RESISTENCIAS
ELECTRICAS PARA TODAS AS APLICACOES

Travessa do Ferredial, 18 Telefone: 31645
Escritério: Rua do Ferregial de Baixo 31-3.° D.

Sociedade Portuguesa de Graxas, Limitada

Rua da Indistria, 54 = Telef. 637413
LISBOA

Fabricantes dos Produtos «JUYENALIA»

Pomadas para calgado, estofos, mdveis, oleados,
soalhos, etc,

Cremes, Graxas ¢ Limpa metals

Pomada para endraxadores e sapateiros «ROSETE»
Fabrico para Exportagio

LISBOA—PORTO—COIMBRA—FARO
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MWM-DIESEL | | S50 Bayazd

MOTORES-GRUPOS —ESTACIONARIOS

MARITIMOS
J. WIMMER & CO.
LISBOA
Avienida 24 de Julho, 34 Telefs. 6E0127/29

Fornecedores da C.* dos Caminhos de Ferro Portugueses

CERCA DE 10.000 LOCOMOTIVAS
SAO TRATADAS PELO T. I A.
(Tratamento 'nterno Armand)
PROSIMACEFI, S. A.— Vitry (Seine) —Franga 17; Bveau . Conservalolre

Em PORTUGAL : PARIS
SOQUIMICA —Soc. de Representacgdes de
Quimica, Lda.

O hotel onde se fala a nossa lingua,
com quartos com ou sem refeigles
RUA DOS CORREEIROS, 113-2.° /3.° e que o8 portugueses preferem por

LISBOA —— estar no centro de Paris ——

NALCO 'MALA REAL INGLESA

ROYAL MAIL LINES, LTD.

i : ARREIRAS PARA © BRASIL E RIO DA PRATA
Estabilizador orgénico para todos os .
AGENTES EM LISBOA

= tratamentos industriais de dguas — JAMES RAWES & C.°, L.
Representantes : Rua Bernardino Costa, 47, 1.° - Telef. 23232/4,5
SOC. COM. CROCKER, DELAFORCE E. PINTO BASTO & C.% L.
EC*S AP L. Avenida 24 de Julho, 1, 1.° - Telef. 31581 (7 linkas
Rus D. Jodo V, 2-2° ASENTE NGy PORRG)

TALY & G.

==
AP O Rua do Infante D. Henrigque, 19 — Telefone: 7

SOCIEDADE TEXTIL DO SuL, L.°* Fabrica Barcelense

Sede Social : Esecritério e Armazém

Rua da Prata, 199-1."e 2.° - LISBOA L]
Telefone 32728 MEIAS NYLON PARA SENHORA
Soch}dnde proprietaria da : PEUGAS PARA HOMEM
FABRICA DE FIACAO E TECELAGEM MEIAS SPORT PARA CRIANGA
EM ALHANDRA e da FABRICA DE RENDAS DE ALGODAO E SEDA

ESTAMPARIA, TINTURARIA, BRAN-
QUEACAO E ACABAMENTO DE
SACAVEM BARCELOS (Minho) - Portugal
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A electrificacao
da linha de Sintra

solene inauguracio oficial fez-se na

véspera, — o publico da linha de Sin-
tra tem ao seu servico e com um excelente
horério, um novo sistema de traceio, com
carruagens modernissimas, do melhor que
‘ha na Europa.

Desde a inauguracio da electrificacdo
da linha Cais do Sodré-Cascais que os habi-
tantes de Sintra, principalmente, e quantos
visitavam-a sua incomparavel regido turis-
tica, ambicionavam a adopcio de sistema
idéntico. Também a C. P., sempre desejosa
de ir ao encontro dos legitimos interesses
do publico, niio s6 pretendia electrificar
essa linha como pensava em adoptar a
tracgao eléctrica noutras linhas suburbanas
e ligar também, por esse sistema, Lisboa a
capital do Norte.

O plano, porém, carecia de condicdes
especiais para ser levado a cabo com bom
éxito e era absolutamente preciso aguardar
o auxilio do Estado, pois, de outro modo,
em vista dos seus limitados recursos, niio
poderia empreender obra tido vultosa e
dispendiosa.

Mas todas as coisas, para alcancarem
éxito absoluto, tém que ser realizadas na
sua hora prépria. Essa ansiada hora che-
gou com o Plano do Fomento Nacional,
com o qual se teve em mira um melhor
aproveitamento dos nossos recursos natu-
rais e confribuir assim para um maior
nivel econémico do Pais.

A linha de Sintra, que serve importan-
tes povoagdes, quase todas elas progre-
dindo a olhos vistos, tornou-se agora mais
aristocratica com o magnifico sistema de
tracciio eléctrica. Os impacientes verifica-
ram que em muitos casos 86 se ganha com
a demora. Gracgas a essa demora, os uten-
tes dos comboios de Sintra tém ao seu

DESDE segunda-feira, 29 de Abril, —a

servigo espléndidas earruagens, nio apenas
elegantes, mas muito comodas, que rivali-
zam com o que hid de melhor, actualmente,
nio s6 na Franca mas também na Italia,
paises’ que em matéria ferrovidria estéio
dando ligdes a toda a Europa.

Todos os paises que adoptaram a elec-
trificacdio dos seus caminhos de ferro veri-
ficaram e continuam a verificar que a
exploracdo desse sistema é feita com efi-
ciéncia de servigos e vantagens econé-
micas.

Os préprios paises que dispdem de
grandes reservas de carvio, ji comega-
ram a adoptar também o sistema da traccio
eléctrica.

A electrificacio das nossas linhas traz
como consequéncia o aproveitamento dos
nossosrecursosnacionais,easuavalorizacio.

O ptblico reconhecerd outras vanta-
gens, como sejam o aceleramento de velo-
cidade, o conforto das earruagens, a ausén-
cia do fumo, que ji se conseguira com a
adopedo das locomotivas Diesel, e a possi-
bilidade de se poderem organizar horérios
mais consentineos com as suas necessi-
dades.

Realizou-se o sonho dos frequentadores
da linha de Sintra. Dentro de breve tempo,
concluir-se-d a electrificacéio doutras linhas
suburbanas e a da linha do Norte, isto é, a
de Lisboa ao Porto e, nesta capital nortenha,
as suas respectivas linhas suburbanas.

Resta agora que o publico, que acolheu
com entusiasmo os modelares servicos da
linha de Sintra, saiba ser digno de tao
grande melhoramento, procurando, por sua
parte, colaborar com a C. P. no sentido de
prezar, como coisa sua, o asseio e a conser-
vagdo das lindas carruagens que, para
orgulho de todos nés, foram construidas
em Portugal.
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As ceriménias da inauguracao
da fraccao eléctrica no trogo
Lishoa-Carregado & na linha de Sintra

Integrada nas comemorac¢des do primeiro cente-
nédrio dos Caminhos de Ferro Portugueses, proce-
deu-se, finalmente, & inauguracdo solene da electri-
ficagdo do trogo Lisboa-Carredado e da linha de
Lisboa-Sintra.

Como foi hd um século, completado, precisa-
mente no dia 28 de Outubro de 1956, que de Santa
Apolénia partiram para o Carregado em viadem
-inaugural, os primeiros comboios portugueses, en-
tendeu-se, e muito bem, que a inauguracgéo da elec-
trificagdo das novas linhas e com ela a estreia do
novo material, se fizesse também, antecedendo-se
assim, por consequéncia, & inauguragdo do novo
servico na linha de Sintra, com a partida do pri-
meiro comboio eléctrico da estagao de Santa Apo-
lénia para o Carregado, o que se verificou, pelas
10 horas de domingo, 28 de Abril.

Muito antes da hora da partida, de Santa Apold-
nia, do comboio inaugural do novo servigo, havia
saido da estacdo do Redo um comboio eléctrico
para o Carredado, com cerca de mil pessoas, entre
ferrovidrios, pessoas de suas familias e convidados.

No largo fronteiro da estagdo de Santa Apoldnia,
os prédios achavam-se engalanados com colchas.
Um batalhdao da Guarda Nacional Republicana, de
drande uniforme, e com as respectivas bandeiras e
banda de misica, estava postado em frente da Esta-
¢do, a-fim de prestar as devidas honras ao Chefe de
Estado.

Eram 9 e 35 quando chedou a Santa Apoldnia o
Sr. Cardeal Patriarca e as 9 e 45 dava entrada na
estacdo o Sr. Presidente da Reptiblica, acompanhado
pelos componentes das suas casas militar e civil,

O sr. General Craveiro Lopes, depois de passar
revista a guarda de honra, foi recebido pelos Minis-
tros do Interior e das Comunicagdes ; Prof. Mdrio de
Figueiredo e Engenheiro Espregueira Mendes, res-
pectivamente, Presidente do Conselho de Adminis-
tragdo e Director-Geral da C, P.

Na c«gare» encontravam-se, entre centenas de
convidados, os Ministros das Finangas, da Econo-
mia e das Corporagdes; os Subsecretdrios do Or¢a-
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mento, do Exército, das Obras Ptiblicas, do Comér-
cio e Indistria, da Agricultura e da Educacéo Na-
cional; os presidentes da Assembleia Nacional e da
Céamara Corporativa, etc.

Da C. P., além de numerosos engenheiros e fun-
ciondrios superiores, estavam presentes os adminis-
tradores srs. endenheiro Manuel Pinto Osdrio, vice-
presidente; Major Mério Costa, administrador-dele-
dado; Conde de Penha Garcia, General Frederico
Vilar, Dr. Malheiro Reimdo e engd.” Nodueira Soares.

Estavam também presentes os srs. coronel Esme-
raldo de Carvalhais e Dr. Victor Santos, do Conselho
Fiscal e os srs. end.” Branco Cabral, secretdrio
deral e Pedro de Brion, subdirector da Companhia.

Na presenca de todas estas individualidades, pro-
cedeu-se entdo a béngdo do novo material. Num es-
trado alcatifado e embelezado com plantas decorati-
vas, ocuparam espaco 0 Senhor General Craveiro
Lopes e os ministros do Interior e das Comunicagdes,
e o Senhor D. Manuel Gongalves Cerejeira, que, de
bdculo e mitra e paramentado a branco e oiro, aco-
litado pelo Cénego dr. Honorato Monteiro e por Mons.
Filipe Cardoso, procedeu ao cerimonial. Terminado
o acto, o Senhor Cardeal Patriarca elucidou o Chefe
do Estado sobre o significado litirgico da cerimdnia
a que procedera.

Em seguida, a banda do Aleneu Ferrovidrio exe-
cutou © hino ferrovidrio e todos tomaram entdo os
seus lugares no comboio-eléctrico, o qual, as 10 horas,
partiu para o Carregado, para realizar o percurso do
primeiro comboio que circulou em Portugal.

Tomaram lugar no comboio presidencial, entre
outras individualidades todos os membros do Governo
presentes, e acima referidos, os Conselhos da Admi-
nistracdo e Fiscal da C. P. e os srs. conselheiro Albino
dos Reis e Prof. dr. Jodo Pinto da Costa Leite, nre-
sidentes da Assembleia Nacional e da CAmara Corpo-
rativa, respectivamente ; denerais Jiilio Botelho Moniz,
Valente de Carvalho, Afonso Botelho, Santos Calado
e Luis Domingues; dr. Eduardo Brasdo, Secretdrio
Nacional da Informagéo; dr. Mdrio Madeira, Gover-
nadot Civil de Lisboa; tenente-coronel Salvacao
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Chegada do Presidente da Repiblica,"que vé desfilar a guarda de honra

Barreto, presidente da Camara Municipal de Lisboa;
engs. Garcia Lomas e Dugeon, directores-derais dos
caminhos de ferro espanhdis e franceses; almirante
Nuno de Brion, Prof. dr. Fernando Emidio da Silva,
dr. Anténio Luis Gomes, brigadeiros Vaz e Jorde
Oom, Prof. dr. Rui Ulrich, Cdmara Pestana, end.e
Miranda Coutinho e engd.” Sanches da Gama, di-
rectores-gerais das Alfindedas, dos Transportes
Terrestres e do Fomento do Ultramar, respectiva-
mente; Drs. Jodo Faria Lapa e Pinto Moledo,
endenheiros Fernando Arruda, Dias Trido, Luis Costa,
José Machado Vaz, Campos Henriques, Henrique
Pinto Bravo, Botelho da Costa, F. Quadros Abragéo,
Adriano Baptista, José de Abreu, Constantino Cabral,
Lima Redo, Almeida Henriques, Francisco Mendia,
Horta e Costa, Ferrugento Gongalves; Drs. Lobo
Alves, Carlos d’Albuquerque, Elio Cardoso, Ary dos
Santos, Jorge de Vasconcelos e Torroais Valente;
Anténio Montés, Ferreira Dias, André Navarro, Sa
Nogueira, Perestrelo de Vasconcelos, D. Melo e Cas-
tro, e Carlos Alves Ferreira do Amaral ; comandante
Henrique Tenreiro, visconde do Botelho, drs. Aguedo
de Oliveira, José Soares da Fonseca e Alberto Xavier:
tenente José de Sousa Nazaré, presidente da Camara
Municipal de Vila Franca de Xira; end. Andelo Fortes,
Administrador da Sorefame; end. Cancela de Abreu;
Procurador-Geral da Repiblica; Presidente do Su-
premo Tribunal de Justica; Ministro da Suécia ; Encar-
regado dos Negdcios da Franca ; Encarredado dos Ne-
gécios da Alemanha;dr. Carlos Lopes, antido director
dos servigos clinicos da C. P.; Capitdo do Porto de Lis-

boa; dr. José Correia de Barros, antido Subsecretd-
rio de Estado do Comércio e Industria; dr. D. Jorde
de Mello; dr. Cardoso Pimenta, vice-governador do
Banco Nacional Ultramarino; dr. Alvaro Machado,
presidente do Conselho de Coordenagdo Econdmica;
Cénego Avelino Gongalves, director das <Novidades»;
Pedro Correia Marques, director da «Vozs ; dr, Repo-
lho Correia, Chefe do Gabiznete do Ministro da Eco-
nomia: dr. Amaral Marques, Chefe de Gabinete do
Ministro do Interior; dr. Albano de Sousa, Chefe do
do Gabinete do Ministro das Comunicagdes; dr. Ta-
vares de Almeida, Chefe dos Servigos de Imprensa
do S. N. L, etc. Jodo de Ornelas Bruges de Oliveira,
Alfredo Nunes da Mata, Artur Encarnagdo e Silva,
Jodo Quadros Figueiredo, Carlos Empis, etc..

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro» estava repre-
sentada pelo nosso Director Carlos d’Ornellas.

Nas estacdes, por onde o comboio passou a drande
velocidade, o povo apinhava-se, curioso, e aplau-
dia, com entusiasmo, os ilustres ocupantes das
carruadens. A electrificagdo do caminho de ferro era
um facto consumado. Era bem visivel a satisfacao
de toda a dente.

Eram 10 e 35 quando o comboio entrou na esta-
¢éo do Carregado, que se encontrava ornamentada
com as bandeiras nacionais. Foguetes e morteiros
anunciaram a sua chegada.

Entre as pessoas presentes, encontra\!am—se 0s
srs. tenente José de Sousa Nazaré, presidente da
Camara Municipal de Vila Franca de Xira e outros
membros da vereacdo, Fausto Nunes Dias, director
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do semandrio <Vida Ribatejana», capitdo Oliveira
Mata, presidente da Camara Municipal de Loures e
outras distintas individualidades do concelho.

Numa linda e espagosa tribuna, tomaram lugar
além do Chefe do Estado, ladeado pelos srs. Conse-
lheiro Albino dos Reis e Prof. Doutor Costa Leite
(Lumbrales), presidentes, respectivamente, da As-
sembleia Nacional e da Camara Corporativa, os
membros do Governo, deputados e procuradores a
Camara Corporativa, Num cadeiral sentou-se o
Senhor D. Manuel Gongalves Cerejeira.

la iniciar-se a sessdo solene, comemorativa do
grande acontecimento. Usou da palavra, em pri-
meiro lugar, o sr. Prof. Mdrio de Figueiredo, ilustre
presidente do Conselho de Administragao da C. P.,
que pronunciou o seguinte discurso:

Senhor Presidente da Repiiblica

Senhor Cardeal Patriarca

Senhores Ministros e Subsecretérios do Estado
Minhas Senhoras e meus Senhores

Acaba de fazer-se, por tracg#io eléctrica, o mesmo percurso
que, em 28 de Outubro de 1856, foi feito, a primeira vez, por
tracc¢éio a vapor.

Nao pode fazer-se na data precisa em que um século sobre
a inauguracdo do caminho de ferro em Portugal decorrera,
como era grande desejo da Companhia.

Faz-se adora, 28 de Abril de 1957, justamente seis meses
depois daquela data, ainda dentro do ano centendrio que s6
acabard em 28 de Outubro de 1957.

Nio podia ter-se feito antes,

£ g;&_

Revists quinzenal

Foi a conspiragiio dos acontecimentos que marcou este
dia. H4 coincidéncias que ficam bem no mundo das nossas de-
vocdes. Esta aledra-nos a alma !

Senhor Presidente da Repiiblica!

Quis Vossa Exceléncia aceder & nossa solicitacdo, vindn
presidir a esta festa inaugural. Enriqueceu-a com 0 prestigio
da alta funcdio que exerce e da sua Pessoa. A honra qu: o
facto representa para nés jamais a esqueceremos. Ela servird
de estimulo a todos, (ndio sé a nés que pouco podemos) para
que continuemos na obra de renovagdo que o interess: gderal
impde seja feita a ritmo cada vez mais acelerado,

Consinta, sr. Presidente da Repiiblica que, com as nossas
respeitosas homenagens, lhe afirmemos o nosso mair agra-
decimento.

A vossa Eminéncia, Senhor Cardeal Patriarca, qu> trouxe
as bénciios de Deus ao novo empreendimento, tal como o seu
ilustre predecessor D. Guilherme a trouxera na data inaugdu-
ral, beijamos a mdo com os sentimentos da nossa maior
veneracio.

Dizia Fontes Pereira de Melo, no meio das suas ansiedades
de acciio e de renovagdo do Pais, quando se esforcava por
dotd-lo, no capitulo das comunicagdes e transportes, com a
infra-estrutura indispensédvel ao seu prodresso, dizia 'ontes
P. de Melo que — parar & morrer.

Parar é, creio que em tudo mas designadamente em maté-
ria de caminhos de ferro, ndo acompanhar o movimento do
progresso, ndo ir dando satisfacdo as necessidades quc este
cria.

O progresso envelheceu o caminho de ferro e o progresso
o romocou. Sdo grandes as dificuldades de adaptacéo.

Oprimido pela concorréncia de outros meios de transj orte
que a principio ndo tinha, ele ndo pode por si colher os n eios
para proceder a transformacéio que lhe é imposta, Esta trans-
formacdio é profunda e muito cara. Ndo sdo s6 0s novos mzios
de traccdo e outro material circulante; sdo também as infra-
-estruturas indispensdveis & utilizaciio daqueles meios, dife-

O Presidente da Repiiblica e membros do Governo, Conselho de Administracfio da C. P. e o seu Director-Geral,
chegande a Santa Apolénia para assistir 4 bengio do comboio inaugural
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rentes das que se exidiam antes: diferentes, mesmo quando
nido sdo novas, mesmo quando sdo apenas a linha e as pontes,

Sdo muito drandes as dificuldades de adaptacdo, De af a
demora em esta se fazer e o afastamento entre as crescentes
exigéncias do piiblico e 0s meios de lhes dar satisfagfio. De al
também o facto de, por muito que se faca, se estar sempre
desactualizado e ter que sofrer-se o permanente desconten-
tamento do piiblico.

Mas o caminho de ferro ndo pode acabar, Mesmo os que
mais se queixam dele, logo reclamam e protestam se se dimi-
nui o nimero de circulagdes ou se suspeitam que se pensa em
fechar a exploragiio algum trogo de linha que ndo tem trdfedo,
Tém a consciéncia de que nio devem deixar perdé-la como
instrumento de valorizagdo actual e potencial das terras que
serve.

Para ndo acabar, o caminho de ferro tem de transformar-
-se,

Tem se caminhado, dracas a compreensdo do Governo,
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sombra. Ao saudosismo das velhas coisas venerdveis suce-
derd o conforto para todos das novas, menos belas talvez,
decerto menos pitorescas, mas mais adequadas as ansie-
dades da vida e &s necessidades que esta vai criando.

Alids, o carvdo vai-se tornando um produto raro que é pre-
ciso poupar. Raro e caro, sobretudo para quem, como nés, o
néo tem, ou ndo pode, com economia, aproveitar, nos caminhos
de ferro, 0 que tem.

Tudo isso impde, ndo s6 & Empresa mas também ao Pafs,
a electrificacdio e a dieselizacgdo.

O Governo o tem reconhecido e ndo tenho dividas de que
continuard a reconhecé-lo. A ele se deve o que tem sido feito,
a ele se deverd o muito que ainda ha a fazer. O ritmo da obra
a levar a cabo ndo depende sd dele; depende também da capa-
cidade de realizacdio de que dispuser a Empresa. Nio capaci-
dade financeira, que essa, mesmo com o suprimento actual do
Estado, s a prazo bastante londo poderd adquiri-la: mas ca-
pacidade de ordenamento e técnica, Esta tenho a esperanga

8. Eminéncia o Cardeal Patriarca dando a bén¢do ao comboio

no sentido dessa transformacdo, da qual a que hoje se inaugura
€ 0 mais importante passo, O mais importante se for olhado
como inicio da obra da eletrificacéo.

A seduir a este inicio que acabard no Entroncamento,
vird a continuagdo até ao Porto e arredores. Depois, com o
desenvolvimento® do Pais se verd. Desde jd o que se divisa é
que, com a electrificagdio Lisboa, Porto e arredores, se liber-
tard boa parte do material Diesel que ird substituir o vapor
no resto da rede, Este material terd de ser aumentado até ao
sacrificio total do vapor. Talvez este sacrificio magoe a sensi-
bilidade de muitos. Magoa de certo aqueles que, habituados a
marcar o ritmo da sua respiragio com o do resfolgar da sua
mdquina, véo sentir a falta do compasso, substituido pelo
estremecimento de uma vibracfio continua.

Talvez a paisagem vd ficar desfavorecida: faltar-lhe-d a
imponéncia da mdquina a vapor, os rolos de fumo a dar-lhe
acentps de movimento e a emprestar-lhe efeitos de luz e

de que ndio lhe faltard. Hd o vicio do caminho de ferro como
nunca notei que o houvesse noutras actividades. Tem-no as
criancas, os adultos e os velhos 2o ponto de construirem linhas
dentro de casa e se deliciarem a fazer manobras, a comandar
sinais ou a vidiar entradas e saidas de tineis. Como ndo hdo-
-de té-lo os que fazem da vida do caminho de ferro a sua pré-
pria vida ?

Este vicio os aglutina e lhes dd uma expressdo dreddria
com a coesdo dos lagos de familia. Assim se fala da «familia
ferrovidria» que, como a familia fundada nos lagos do sandue,
é o presente, o passado e o futuro. E a veneracdo dos vives
pelos mortos e a projecgdo de uns e outros nos vindouros.
Nesta comemoragéio centendria, hdo-de permitir que a todos
preste a minha homenadem! E hiio-de considerar fundada a
minha esperanga de que nio faltard ao elemento humano da
Empresa a capacidade técnica e de ordenamento para, se tiver
os meios financeiros, realizar a obra de renovacio que ndo dei-
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Na estaglio do Carregado : S, Ex.* o Presidente da Repiiblica lendo o seu discurso

xard parar e, portanto, morrer o que nasceu sob o signo da
velocidade e da vida.

Os meios financeiros néo nos faltardo. O modo como o
Governo nos tem ajudado e a deferéncia com gue nos acom-
panha nesta celebracdio convencem-nos disso. Aqui lhe rende-
mos por tudo os nossos adradecimentos.

Enderecamo-los a todos que quiseram acompanhar-nos,
designadamente aos representantes de Empresas est rangdeiras,
estejam ot ndo a trabalhar connosco nesta obra, que quiseram
confortar-nos com a sua presenca e aos deledados das admi-
nistracdes de caminhos de ferro e de instituicdes internacio-
nais a eles ligadas. :

Da indistria portuduesa nem falo. Ela sabe que a nossa
Empresa niio faz.sacrificio mesmo quando sacrifica a sua eco-
nomia & economia dela. Temos bem a nogdo de que s6 devemos
ser um elemento do interesse nacional. E a nogéo de servigo
piiblico que existe para servir o Pafs e néio interesses capita-
listas de Empresa,

Néo quero terminar sem felicitar Sintra e as povoagdes
que a sua linha serve. Tem sofrido o que, pelas suas condi¢des
de zona suburbana e de unidade turistica, igual &s melhores,
ndo merecia sofrer. A partir da meia noite de hoje, vai ficar
bem servida. Felicito-a vivamente e peco-lhe que agradeca,
como eu agdradeco, ao Governo o drande melhoramento que
agora tem porque o merece. A Companhia ndio quer agradeci-
mentos. Fica muito contente de saber que, agora, Sintra vai
ficar bem servida.

Depois o sr. General Gomes de Aratjo, ilustre
Ministro das Comunicagdes, proferiu as seguintes
palavras:

Senhor Presidente da Repiiblica
Senhor Cardeal Patriarca

Comecarei por apresentar a V. Ex.* as minhas mais res-
peitosas homenagdens e por juntar os meus agradecimentos
aos que o Senhor Prof. Doutor Mério de Figueiredo, presi-
dente do Conselho de Administracdo da C. P,, acaba de diri-
gir a V. Exp2 por se ter dignado honrar com a sua presenca
este acto de transcendente sidnificado para a vida dos trans-
portes ferrovidrios.

A electrificacfio em curso dos caminhos de ferro portu-

dueses representa, na realidade, uma transformacdéio da sua
estrutura, de importdncia s6 compardvel a da sua prépria

construcdo, hd 100 anos.
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Bem andou, portanto, a C. P. em incluir nas comemora-
cdes centendrias a abertura ao servigo desta linha electrifi-
cada. Tal facto ficard indelevelmente assinalado na sua
histdria.

Efectivamente o caminho de ferro foi, até que o advento do
automdvel introduzisse um novo meio, de cardcter revolucio-
nério, na economia dos transportes, um factor capital, e sob
certos aspectos exclusivo, de prosperidade econdmica e de
prodresso social.

A sua existéneia e o seu desenvolvimento marcaram de
forma inconfundivel a marcha ascensional das sociedades
civilizadas.

Pelo caminho de ferro se ligaram regides antes pratica-
mente separadas, se transportaram para os centros de consu-
mo produtos que até entdo se perdiam, se levou o 'correio em
curto prazo ao seu destino, se facilitou a deslocacdo das
pessoas para os lugares de trabalho ou em viagem de negdcio
ou de recreio,

Por seu turno, a criaciio de comboios internacionais
tornou-se um poderoso instrumento de convivio entre os
povos, contribuindo, como mais modernamente o avido e o
automdvel, para intensificar as suas relagdes.

Nio foi todavia facil a tarefa daqueles que cedo sentiram
e compreenderam o papel que o caminho de ferro poderia
desempenhar na vida humana. As exigéncias préprias dum ser-
vigo piiblico, em breve se juntaram as da concorréncia resul-
tante dum rdpido desevolvimento doutros sistemas de trans-
porte.

Pr'meiro, o automével, que depressa deixou de ser uma
curiosidade cientifica ou um instrumento de recreio para se
tornar um factor de trabalho e de actividade ao servi¢o dos
individuos e das sociedades.

Depois, a aviacdo comercial, que comegando por trans-
portar o correio ou alguns passadeiros sem grande amor &
vida, cedo transformou em realidade_ de sentido profundo a
ideia de que o avido encurtaria as distéincias.

A evolugiio dos caminhos de ferro, feita sob o signo daveloci-
dade, seguranca e conforto e mais tarde da economia imposta
pela concorréncia dos novos meios, caracterizou-se por pro-
fundas transformacoOes na técnica do material e nos métodos
de exploracdo. Ao mesmo tempo que a locomotiva a vapor

passava pelas realizacdes mais audaciosas, desenvolviam a
locomotiva Diesel, a locomotiva eléctrica e a automotora que

devem ser contadas entre as inovagdes_capitais dos iltimos
50 anos,
O desfile a que vamos assistir dard uma ideia da transfor-
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magdo. As modificagdes siio por tal forma profundas e
extensas que tornam quase irreconhecivel o primitivo material
fixo e circulante.

Se a velocidade, a seduranca e o conforto sfo sem divida
importantes, o aspecto econémico, em especial para os paises
que, como Portugal, importam o material e o combustivel,
reveste-se de tal releviincia, que todas as recentes transfor-
macdes do caminho de ferro o tém fundamentalmente em vista,

A necessidade imperiosa de reduzir as despesas de explo-
ragiio e as novas possibilidades da técnica, aliadas a atengdo
com que o Governo acompanha o problema dos transportes e
o cuidado que o mesmo merece as suas respectivas adminis-
tragdes, conduziram & politica da substitui¢do da locomotiva
a vapor por locomotivas e automotores Diesel, de que se
adquiriram j& cerca de centena e meia.

Nessas aqu’sigdes investiram-se elevadas importincias;
mas os encardos com a amortize¢dio estdo contudo muito
aquém da ecunomia realizada, sem falar doutras vantagdens,
como aeliminagiio dos fumus e a maior poténcia e facilidade
de utilizacdo.

No prosseduimento desta politica, o Plano de Fomento
em execugdio incluiu a verba necessdria para a electrificacdo
da linha Lisboa-Sintra e do trogo Lisboa-Entroncamento da
linha do Norte, numa extensdo de 150 quilémetros de via
dupla, e para a aquisicdo do material circulante necessdria a
sua exploracdo.

Dagui resultard uma economia anual de 46000 contos,
que cobrird lardamente os encardos, embora pesados, do
investimento feito.

A electrificagfio, utilizando recursos nacionais, reduzird a
importagio de combustiveis, realizard um melhor servigo —
aumento da velocidade, da frequéncia das circulagdes e da
comodidade do transporte —, e permitird fazer economias de
exploracdo e resolver problemas técnicos, que doutra forma
seriam insoliiveis, em especial dentro das grandes cidades.

Os préprios ferrovidrios verdo a sua tarefa simplificada,
limpa e menos penosa,

Compreende-se, assim, que a electrificacéo dos caminhos
de ferro seja reclamada pela opiniio piblica, reconhecida
undnimemente de utilidade pelus técnicos, praticada em larga
medida, imposta pela coordenacgédo dos transportes, determi-
nada pela economia dos paises, exidida pelo progresso, e
aconselhada socialmente,

Ela exide, porém, drandes investimentos de capital no
equipamento da via; por isso, se resolve o problema econd-
mico dos caminhos de ferro, levanta o problema financeiro.
56 deve, portanto, fazer-se nas linhas de tréfedo intenso. O
objectivo a atindir, neste aspecto, é electrificar as linhas
suburbanas de Lisboa e do Porto e a linha do Norte, que liga
estas duas cidades,

A politica ferrovidria a seguir, no aspecto de equipamento,
parece pois ser a que vem sendo adoptada: electrificacdo
das linhas cuja intensidade de trdfedo justifique e o empredo
cada vez maior de material Diesel nas restantes. E, alids, a
preconizada pelas Organizagdes Internacionais que se ocupam
da economia dos transportes e seguida em drande nimero de
paises, mesmo nos produtores de carvéo.

H4, por isso, que prossedui-la na medida em que a situa-
¢do financeira do Pais e a realizagdo de outros empreendi-
mentos igualmente essenciais ao seu progdresso, a permitam:
s6 assim serd possivel restabelecer o equilibrio econdmico
dos caminhos de ferro, e simultdneamente melhorar as condi-
coes de exploragdo que mais iuteressam ao piiblico e &4 econo-
mia deral.

Senhor Presidente da Repiiblica

Os caminhos de ferro estdo hoje em festa, e por duas ra-
zOes: comemora-se o seu centendrio e inaugura-se uma das
linhas electrificadas e parte de outra a electrificar até 1958,
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Desejaria aproveitar esta oportunidade para em nome do
Governo me associar as homenadens prestadas pelos actuais
ferrovidrios aos que os antecederam nesta tarefa e formular
o voto de que, no sedundo centendrio, meregam, do que estou
certo, as homenagens que agora rendem,

Desejaria ainda prestar homenadem & memdria do Conse-
lheiro Anténio Maria Fontes Pereira de Melo, o homem de
Estado que tdo lardamente contribuiu para o prodresso da
Nagdo com o estabelecimento de uma rede de vias de comu-
nicagdo rodovidrias e ferrovidrias.

A inauguragiio dos caminhos de ferro em Portudal, se nos
deixou atrasados de 30 anos em relacdio ao seu inicio no
no Mundo, e de 8 em relacdo 4 vizinha Espanha, ndo pode, no
entanto, e muito justamente, deixar de constituir um padrio
de gléria para a meméria do notdvel Ministro, tanto mais que
& bem conhecida a falta de interesse que, nessa época, havia
no nosso Pais por esta forma de transporte.

() Pais beneficiou niio s6 da visdo do dovernante de espi-
rito eltamente esclarecido, mas ainda da circunstancia do
Ministro responsédvel pelas comunicacdes ser também Minis-
tro das Finangas, |

Também nos nossos dias, os drandes empreendimentos
levadcs a efeito, com que se procura aumentar a produgdo e
elevar o nivel de vida dos porlugueses, siio devidos ao
estadista que pela sua accéio na pasta das Finangas tornou
possivel a sua realizagdio e na da chefia do Governo, supe-
riormente os orienta.

O Senho: Presidente do Conselho escreveu em tempos
que sdio responsdveis da miséria material e moral do povo, a
estrada que néo foi construida, o caminho que n#o foi repa-
rado, a fonte que se niio canalizou, a escola que ndo foi
aberta ..

A electrificagdo dos caminhos de ferro portugueses estd
lancada; das outras obras sabe o Pais.

Vou terminar; nio quero porém fazé-lo sem antes deixar
aqui consignado o aprego e o reconhecimento do Governo
pela competéncia e dedicagio de que tém dado provas os
endenheiros, técnicos e os operdrios da C. P. nos trabalhos
da electrificagdo, e bem assim como a todos aqueles, nacio-
nais ou estrangeiros lhe dispensaram.

Terminado o discurso do sr. Ministro das Comu-
nicagdes, o Chefe do Estado ergueu-se para falar.
A assisténcia, que sublinhara com quentes aplau-

‘'sos 0s discursos dos dois oradores, antecipou com

prolondadas salva de palmas, as palavras do Sr.
General Craveiro Lopes.

Reproduzimos a seguir, na intedra, o discurso, de
drande interesse, do Sr. Presidente da Repiiblica:

«Hd pouco mais de um século, precisamente a 28 de Ou-
tubro de 1856, partiu, da estagdo de Santa Apolénia um com-
boio que, pela primeira vez, fez o percurso entre Lisboa e o
Carregado.

«Inaugurava-se em Portugal o primeiro trogo do caminho
de ferro, de que resultaram lardos beneficios e modificagdes
notdveis na vida social e econdmica do Pais.

«Ao percorrer hoje o mesmo trajecto, o Chefe do Estado
quis prestar a sua homenagem aqueles que removendo difi-
culdades sem conta conseduiram introduzir no Pais o novo
meio de transporte colectivo substituindo a lenta e obsoleta
mala-posta.

«Entre outros os nomes dos Ministros Costa Cabral, que
primeiro langou a ideia e Fontes Pereira de Melo, que a
impulsionou, ficaram para sempre inscritos na historia dos
Caminhos de Ferros Portugueses,

«Mas se a cerimdnia aqui efectuada hd cem anos marcou
uma nova e relevante época na evolugdio dos transportes na-
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cionais, a que hoje celebramos representa, também o inicio
de um novo e ndo menos importante periodo: a utilizacéo
corrente da electricidade nos nossos caminhos de ferro.

«Foram os prodresscs obtidos na produgdo de energia
eléctrica durante os anos da vigéncia do redime que permiti-
ram tornar realidade esta madna aspiragdo nacional.

«Notem V, Ex.* que aquela energia é produzida, na maior
parte, pelo aproveitamento das dguas dos nossos rios e que
o carvdo e o dleo utilizados nas actuis locomotivas, hd que os
importar do estrandeiro.

«A obra estd a caminho e agua damos com paciéncia e
franco optimismo os resultados que dela advirdo para o Pais.

«Somos dos que véem confiadamente o futuro da Nacdo
e conhecemos as dificuldades daqueles que tém a responsa-
bilidade de conceber e realizar os empieendimentos destina-
dos a melhorar a situacédo econdmica da drei.

«Todos eabem, mas alguns o ezguecem, que foi necessdrio
criar os meios indispensdveis para realizar com verdade, sem
procurar resultados espectaculares tdo do agrado das massas.
Foi preciso preparar técnicos, que poucos eram 0s que exis-
tiam, estabelecer ambiente propicio @o inv.stimento dos capi-
tais que achavam mais seduro o empredo fora do Pais, animar
a iniciativa privada e adquirir o ¢quipamento indispensdvel
para a realizacdo dos grandes empreendimentos.

«0 que apontdmos em algumas linhas exidiu anos de tra-
balho perseverante e preparagiio que no empreendimento que
celebramos, representam a construgdo das drandes barragdens
que tornaram possivel esta adraddvel didressdio em carrua-
dens atreladas a locomotivas movidas a electridade,

«Seria impossivel pensar na electrificagdo dos nossos
caminhos de ferro, se ndo dispuséssemos de enerdia eléctrica
em quantidade e apre¢o que permitisse uma exploracéio eco-

némica e, da mesma forma, néo serd possivel a instalagdo de
inddstrias de transformacgdo sem que a energia disponivel
garanta o seu funcionamento.

«Quer dizer que, em qualquer plano sério de Governo,
primeiro hd que montar as indistrias base, e s6 depois pode
crescer naturalmente a industrializacdo do Pais. Serdo, entiio,
dgrandes os proventos e as vantadens que resultardo para o
capital e para o trabalho.

«E verdade que a trarsformaciio leva seu tempo, mes, nas
coisas da vida real nunca se faz o que se quer, mas apenas se
tedliza o que se pode.

«Meus senhores: E para mim grande prazer patentear o
reconhecimento da Nagdo acs que, no Governo, dirigido com
inexcedivel clarividéncia pelo Senhor Professor Oliveira Sala-
zar, continuam devotadamente a servi-la, e felicitar o conse-
lho de administiacio da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses pela empresa em que tdo corajosamente se
langou.

«A quantos fazem parte da drande familia ferrovidria, dos
diridentes ao mais modesto dos seus membros, dirijo merecido
louvor, pela dignidade do seu trabalho e pela correcciio e dis-
ciplina do seu porte que os torna bem merecedores do res-
peito dos seus concidaddos»,

Um interessante espectaculo: o desfile do ma-
terial que desde ha um século até hoje tem
servido os Caminhos de Ferro

Terminada a sesséo solene, seguiu-se o desfile do
material ferrovidrio que tem servido nas nossas linhas.

O espectéculo despertou um excepcivnal interesse,
sobretudo nos ferrovidrios.

A primeira composicio que surdiu era rebocada
pela maquina D. Luis.

A titulo de informagéo e curiosidade, publicamos
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seduidamente as caracteristicas das maquinas e das
carruadens que formaram as diversas composigdes.

O material que desfilou na estacao do Carregado

1." Composigiio

Mdguina a vapor D. Luis — Construida em Inglaterra na
ca:a Bayer-Peacock em 1862, E das mais antigas mdquinas
construidas por esta fdbrica. Tem o nome de D, Luis por ter
sido adquirida neste reinado. Além do servico de passadeiros
nas linhas do Sul e Sueste era esta locomotiva que costumava
naquela linha rebocar os comboios reais,

Furgdo N.° I — E o mais antigo adora existente. Jd ndo
faz servigo por incapaz pela sua construgdo de suportar as
velocidades e cargas actuais dos comboios. Foi construido em
Franca, nos Ateliers Metropolitains em 1888,

Saldo D. Maria Pia —E tradigiio que este saldo foi ofe-
recido pelo Rei Humberto de Itdlia & Rainha D. Maria Pia, por
ocasifio do seu casamento. Fui construido na Béldica na Com-
pagnie Générale de Matériel des Chemins de Fer. Era o saldo
real das linhas do Sul e Sueste e prestou esse servigo até 1908
em que, com a Mdquina D. Luis, trouxe a familia 1eal de Vila
Vigosa para Lisboa em Fevereiro, na sua tiltima viagem. Entre
outros passagdeiros ilustres, viajou nele Sua Majestade o Rei
Afonso Xl de Espanha quando da sua visita a Portugdal.

2.2 Composigio

Locomotiva a vapor 02049 — Construida em 1874 em In-
dlaterra pela casa William Fairbairu e Sans. Como a locomo-
tiva D. Luis tem trés rodados, sendo o motor de muito maior
didmetro que os outros dois. E um sistema de construgéo que
hoje tem um aspecto pitoresco.

Esta mdquina tem a particularidade de ter um reservatério
de dgua que envolve exteriormente o corpo cilindrico da cal-
deira, para aproveitar o calor de irradiaciio que se perde e
aquecer a ddua de alimentagdo.

Vagdo J N.° I — Construido em Portugdal, nas Oficinas
Gerais da C. P. em Santa Apoldnia em 1875,

Saldo do Principe — E assim chamado porque se servia
dele o Principe Real. Fazia parte da composigéio do comboio
real quando se pretendia mais um veiculo. Tem de particular,
como o saldo D. Maria Pia, ser sustentado por trés eixos, solu-
¢éio esta que jd ndo se usa em material ferrovidrio. Foi cons-
truido em Inglaterra, pela casa Ibbotson Brothers & C.* Ltd.
em 1877.

3.2 Composigio

Locomotiva a papor N.° 32 — Foi construida em 1887 em
Inglaterra pela casa Beyer Peacock. A construciio desta mi-
quina jé indica um grande progresso pois tem trés rodas con-
jugadas. Fez muito tempo comboios de passagdeiros, tendo de-
pois passado para o servigo de mercadorias e manobras.

Vagdo J 3 — Construido na Béldica na fdbrica Dyle et
Bacalan em 1880.

Carruagem A 52— Construida em Franca na fdbrica Dé-
souches David em 1887, :

Carruagem ABC6f 208 — Construida na Suica pela So-
ciété Industriele Suisse em 1888,

Estas duas carruadens, que sfio das mais antigas que possui-
mos, véio pintadas com as cores que eram adoptadas antida-
mente para as 3 classes a fim dos passadeiros as poderem dis-
tinguir a d stincia.

4.% Série de locomotivas a vapor

004 — Construida na Bélgica em 1890 pela Société John
Cockerill.

005 — Construida pela mesma casa em 1901,

Estas duas locomotivas sfio préprias para trabalhos de
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construciio. Estiveram muitos anos em servico de manobras
em Santa Apoldnia. Hoje jd ndo tém poténcia para os grandes
trogos de material que € necessério rebocar e portanto 86 po-
dem ser utilizadas em pequena manolra,

070 — Foi construida nas Oficinas de Santa Apolénia
em 1944, Pertence a uma série dc mdquinas de que as primei-
ras foram construidas na Suicga na fdbrica de Witerttur em 1916.

Foram adquiridas para o servi¢o de tranvias. Sdo das mé-
quinas a vapor de melhor ulilizacdio que tem tido a Companh’'a
pois ainda hoje prestam m-dnifico servigo prestando-se perfei-
famente a outros tipos de comboios diferentes dos tranvias
para que foram adquiridas.

0200 — Foi construida na Alemanha pela fabrica Henschel
e Sohns em 1924. E a mais potente méquina a vapor de merca-
dorias, Com a vinda deste tipo de locomotivas para o Pais
comecaram a fazer-se os comboios de mercadorias de drande
tonelagem, que vdo nalguns pontos da linha até 1100 toneladas,
Estas locomotivas pesam ein servigo 103 680 Kg.

350 — Féabrica Henschel e Sohns em 1911 e 1913, Sdo
estas as primeiras mdquinas que actualmente podemos consi-
derar de drande velocidade. Foram adquiridas principalmente
para s grandes expressos (sud-expresso e rdpido do Porto)
que fizeram até 1924, data em que foram adquiridas as médqui-
nas 500.

S#o as locomotivas a vapor mais apreciadas pelos ferro-
vidrios pois, em caso de necessidade, além dos comboios de
drande velocidade, rebocam correctamente qualquer tipo de
comboios. Entre outros, foi feito por uma destas mdquinas o
cemboio que conduziu o Marechal Joffre e que atingiu a velo-
cidcde de 130 Km hora,

530 — Foram construidas na Alemanha, na fdbrica Hens-
chel e Sohns em 1924, Sio as maquinas que fizeram os drandes
expressos, alternando com as 550 mas com vantagem porque
com o crescente aumento de cardas e velocidades, foram enco-
mendadas, Jo mesmo tipo mas com maior caldeira.

830 — Voram construidas em Espanha nas fabricas La Ma-
quinista Tcrrestre y Maritima, Babcock & Wilcox e Construc-
ciones Devis em 1947.

Sdo midquinas de mercadorias por exceléncia, de drande
poténcia e pequenas velocidades.

8.7 Série de 3 tractores

Tractores — Séo trés os tractores apresentados. Um in-
dlés — Drewry — construido em 1948, outro francés — Moyse —
construido em 1955 e outro americano — General Electric —
construido em 1949.

Sdo 5 tractores de manobras, o primeiro meciinico e 0s
outros dois Diesel-eléctricos.

6.2 Composigio

Locomotivas Alco —Siio as primeiras locomotivas Diesel-
_eléctricas que vieram paia Portugal. Foram encomendadas
em 1)48 e 51 para os grandes expressos.

Como sdio de drande poténcia, a sua aquisicdo permitiu
aumenlar o nimero de carruadens e portanto o peso de cada
compo:i¢iio mantendo a sua velocidade e até aumentando-a em
determinados percursos. Sio as locomotivas de maior poténcia
da Companhia com os seus 1600 cavalos.

Carruagens Budd — Siio as primeiras carruagens inteira-
mente de construcdio tubular em ago inoxidével que vieram para
Portugal. Tém chumaceiras de rolos, aquecimento, ventilagdo
e permitem todas as velocidades, com a maior seduranca para
os passageiros. Sio a iltima palavra em construcéo de carrua-
gens de Caminho de ferro. Foram importadas da América em
1940/41 em pegas soltas que foram montadas nas Oficinas daC.P.

Carruagens Carel Fouché — Sio do tipo das anteriores—
construidas pela patente Budd mas em Franga na fébrica Care|
Fouché,
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7.* Composigiio

Locomotivas Whitcomb — De construgio americana
adquiridas em 1952,

Sdo Diesel-eléctricas como as Alco, mas com dois motores
Diesel com 1350 cavalos.

Ambuldncia dos Correios — Construida na Alemanha, na
casa Link Hoffmann em 1955. Sdo de construcdo metdlica tu-
bular com todos os aperfeicoamentos modernos.

Automotora da Sociedade Estoril — Construida na Ge-
neral Electric de Londres em 1952 E propria de comboios
tranvias e presta servico na linha do Estoril, que foi a primeira
linha electrificada em Portugal.

Carruagem Restaurante da Companhia dos W. L. e
Carruagem-camas da mesma Companhia — Foram construi-
das ambas em Inglaterra em 1927, respectivamente nas fabricas
Birmingham Railway Carriage & Wagons e na Metropolitan
Carriage & Birmingham. Sdo veiculos do tipo dos utilizados
nos grandes expressos internacionais a cargo da Companhia
dos Wadons Lits.

8." Composigiio

Automotoras Diesel-eléctricas e atrelado Nohab — Cons-
truidos na Suécia em 1948, Sdo estas as primeiras automotoras
compradas para a C. P.. Tém uma poténcia de 274 cavalos, ddo
uma velocidade em patamar de 100 Km/hora. A composigéo
tem 126 lugares sentados.

9." Composigio

2 Automotoras Diesel-eléctricas e reboque Allan — Fo-
ram construidas na fabrica Allan da Holanda em 1954. Tem
uma poténcia de 200 cavalos e ddo uma velocidade de 100 Km
hora em patamar. A composicdo completa tem lugares para
234 pasradeiros sentados.

10.* Composigio

Comboio Foguete - E composta de 2 automotoras Diesel-
-eléctricas e uma carruagem intermédia. Foram construidas
e Itdlia na fabrica Fiat em 1955. Tem lugares para 174 passa-
geiros apenas de 1.° classe. Fazem a lidacéio répida entre as
cidades de Lisboa e Porto. Cada automotora tem a poténcia
de 505 cavalos e a composigiio pode dar em patamar a veloci-
dade de 120 Km/hora.

11." Composigiio

Locomotiva eléctrica — Faz parte do material da electri-
ficacfio a inaugurar nas linhas da C. P.. A encomenda € de 15
locomotivas com duas cabines pesando 70 toneladas. Em pata-
mar atindem a velocidade de 120 Km/horas e tém uma poténcia
de 2500 cavalos. Pode rebocar comboios de drande velocidade
e comboios pesados de grande velocidade.

Carruagens Schindler — Foram construidas na casa
Schindler na Suica. Construgéio tubular leve permitindo por
isso a formagdio de comboios de pouco peso com muitos luga-
res. Tém todas as caracteristicas do material moderno de ca-
minhos de ferro podendo dar todas as velocidade. Cada car-
ruagem pesa apenas 31,5 T.

12.* Composigiio

Unidades triplas automotoras — Siio 25 unidades enco-
mendadas para a electrificacéio da zona suburbana de Lisboa.
Cada unidade é composta de uma automotora, um reboque in-
termédio e um reboque piloto. A automotora é de aderéncia
total com uma poténcia de 1360 cavalos e pode dar uma velo-
cidade de 120 Km/hora.

A composi¢io tem 248 lugares sentados, aquecimento eléc-
trico e as portas autométicas. O comando pode fazer-se na
automotora ou no reboque piloto.
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Em cima :— A miquina D. Luis rebocando a
carruagem que foi oferecida i Rainha D. Maria
Pia pelo rei de Itdlia, primeira composiciio
a desfilar
Em bairo:— Locomotiva a vapor construida
em 1830, conhecida pela «Ratinha»
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Em cima : — Locomotiva da série 200
construida em 1924

Em baixo:— Locomotiva da série 834
construida em 1947

173



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

Em eima : — Locomotiva da série 363 construida
em 1913

Em  bairo : — Automotora Nohab construida
em 1948
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Em ecima: — Locomotiva eléctrica com
Carruagens Schindler, adquiridas
em 1638/1040
Em paive : — Trator constriido 1949
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Em eima :— Duas automotoras Allan
com reboque intermédio, construidas
em 1924

Em [baixo:— Sintra recebe festiva-
mente a composicio eléctrica inaugural
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O desfile, sempre seguido com interessada aten-
¢do pela assisténcia, terminou com a 12.2 composi-
cdo, formada por automotoras, o mais moderno
material dos nossos caminhos de ferro.

Cumpre-nos felicitar vivamente o sr. Eng.° Fran-
cisco de Assis Mendia pela sua admiravel organiza-
cdo. Nela, sem palavras, mas com eloquéncia, estava
a histéria da evolucfio dos nossos caminhos de ferro.

A chegada a Sintra e o almogo de homenagem ao Chefe
do Estado no Palacio da Vila

A’s 12 horas e 5 minutos, o comboio presidencial
saiu da estaciio do Carregado com destino a Sintra.
Durante o trajecto, em todos os apeadeiros e esta-
cdes o povo juntava-se e rompia em aclamacoes.
As estacdes das localidades mais préximas do tér-
mino da linha estavam engalanadas.

Sintra demonstrou, como era de esperar, 0 seu
enorme regozijo & chegada do comboio inaugural.

Logo de manhd, &s 9 horas, uma salva de 12 mor-
teiros lembrou aos sintrenses que se ia viver um
grande dia.-

O Chefe do Estado era aguardado, na estacdo,
pelo presidente do Municipio, sr. dr. César Moreira
Baptista, pelos vereadores e conselheiros municipais,
representantes das Juntas de Freguesia do Conce-
lho, entidades civis, judicidrias e militares. Os Bom-
beiros Voluntarios fizeram a guarda de honra, con-
tribuindo também para a festiva recepgiio as bandas
de misica do Concelho e a do Ateneu Ferrovidrio,
que nunca falta com a sua sempre desejada presenca
nos grandes acontecimentos que se relacionam com
os caminhos de ferro. Alguns milhares de pessoas,
postadas junto & estacfio concorreram para a gran-
deza do acto festivo. E estiveram também presentes
os Escuteiros e os grupos desportivos.

Apés a troca de cumprimentos, o Chefe do Esta-
do, os membros do Governo e outras altas persona-
lidades, seguiram em automéveis em direc¢do ao
Palicio da Vila, onde era aguardado pelos srs. Mi-
nistros do Interior e das Comunicacdes, governador
civil do distrito de Lisboa, presidente do Municipio
de Sintra, Prof. Doutor Madrio de Figueiredo e
Eng. R. de Espregueira Mendes.

Na Sala de D. Manuel [ foi servido o almogo ao
Chefe do Estado, que tinha & sua direita o Senhor
Cardeal Patriarca de Lisboa e o sr. Presidente da
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Céamara Corporativa, e 3 esquerda os srs. Presi-
dente da Assembleia Nacional e Ministro das Cor-
poracdes. Noutros lugares, sentaram-se os membros
do Governo e varias individualidades. Na Sala dos
Cisnes foi servido o almoco volante aos restantes
convidados da ©. P. num total de cerca de 500
pessoas.

Os servicos de restaurante, que primaram pela
inexcedivel qualidade, foram dirigidos pelo sr. Manuel
Dias.

Aos brindes, o sr. Professor Doutor Mario de
Figueiredo saudou efusivamente o sr. General Cra-
veiro Lopes, que, ao agradecer, ndo sé felicitou os
dirigentes dos nossos caminhos de ferro, como ende-
recou respeitosos cumprimentos ao sr. Presidente do
Conselho.

O st. General Craveiro Lopes regressou a Lis-
boa de automével, e o comboio inaugural, com 0s
convidados, saiu de Sintra as 16 e 15, em viagem
directa para Lisboa, tendo chegado a estacdo do
Rossio as 16 e 39, tendo feito portanto o percurso
em 24 minutos.

Dia excepcionalmente festivo para Sintra, & popu-
lacdo da linda vila foram proporcionadas as seguintes
diversdes: Na Alameda dos Combatentes da Grande
Guerra, das 14,30 as 17, concertos pelas Bandas de
Misica de Pero Pinheiro e de Montelavar; no Largo
da Rainha D. Amélia, concerto pela Banda de Mdsica
de Lameiras.

Houve também um encontro de Hoquei em Patins,
no Rink de Patinagem Dr. Oliveira Salazar, para dis-
puta da Taca <Inauguracdio da Linha Eléctrica Lis-
boa-Sintra», e & noite, concertos pelas Bandas de
Misica dos Aliados de S. Pedro de Penaferrim e da
Sociedade Sintrense. Foi langado também vistoso
fogo de artificio e muitos edificios achavam-se tam-
bém festivamente iluminados.

Sintra estd de parabéns. De parabéns estdo todos
os habitantes das povoacdes situadas junto & linha,
de parabéns estd todo o piblico que comegou a be-
neficiar, nas suas viagens de recreio, do novo sis-
tema de traccdo, e em breve estardo igualmente de
parabéns os habitantes das outras linhas suburbanas
de Lisboa, e da linha Lisboa-Porto.

A electrificacdo das nossas linhas ferrovidrias
comecou a ser uma grande realidade.
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Uma

PANORAMZAR

pigina de REBELO DE BETTENCOURT

Sintra e a electrificacao da sva linha

A inauguragdo, no domingo, 28 de Abril, dos
servicos electrificados das linhas de QOeste e de
Sintra, representa um acontecimento muito impor-
tante do més e constituird, também, um dos maio-
res 'acontecimentos de todo o ano. Quer pelo lado
social, quer pelo lado turistico, a electrificagdo das
linhas férreas do Pais abre ao Pais novas perspec-
tivas e novas possibilidades de progresso.

Ja tinhamos & vista, com seus brilhantes resulta-
dos, a experiéncia e o exemplo da linha de Cas-
cais, explorada pela Sociedade Estoril. Em poucos
anos, ndo foram apenas os Estoris que se desenvol-
veram, foram Cascais e outras localidades situa-
das no trajecto, que prosperaram igualmente de
forma imprevista e surpreendente. O que sucedeu
com Cascais, com os Estoris e com outras localida-
des vai suceder com Sinira e os aglomerados popu-
lacionais que se debrucam sobre a linha. Com a
aproximagdo dos seus apraziveis arredores, Lisboa
cresce e prolonga-se, maravilhosamente.

Nova galeria de arte

Em pleno Chiado, inaugurou-se, por iniciativa do
«Didrio de Noticias», um novo saldo de exposigdes.
Alberto Sousa, mestre aguarelista, teve a honra de
o inaugurar com os seus belos e sugestivos cartdes.
Mais uma vez, Evora teve a homenagem de algu-
mas aguarelas admirdveis assinadas por este notdvel
artista,

A segunda exposigdo, que se encontra ainda
patente ao. ptiblico, tem a presenca do pintor Jilio
Resende, um dos maiores valores da nova geracdo.

Salao da Primavera

O Saldo da Primavera, organizado pela Socie-
dade Nacional de Belas Artes, reuniu este ano nu-
merosos pintores e escultores. Ndo se pode negar
interesse a esta exposi¢do, em que se fizeram repre-
sentar magnificamente os grandes pintores do mo-
mento como Jodo Reis, Silva Lino, Jaime Murteira
e Raimundo Machado da Luz, e, entre outros escul-
tores, José Farinha.

Um quadro, de assunto ferrovidrio, intitula-se «As
dltimas locomotivas de Sintras e assina-o o jovem
mas ja notavel artista Augusto Bértholo.
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Os nossos arlistas

SALOIO DE SINTRA
Desenho de Narciso Morais

LIRICA

Perdigdo perdeu a pena:
ndo hd mal que lhe ndo venha.

Perdigdo, que o pensamento
sabiu em alto lugar,

perde a pena do voar,

ganha a pena do tormento.
Ndo tem no ar nem no vento
asas com que se sustenha : .
ndo hd mal que the ndo venha.

Quis voar a ua alta torre,
mas achou-se desasado ;

e, vendo-se depenado,

de puro penado morre.

Se a queixumes se socorre,
langa no fogo mais lenha:
ndo hd mal que lhe ndo venha.

LUiS DE CAMOES
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PARTE OFICIAL
MINISTERIO DAS COMUNICAGOES

Direcgdo-Geral de Transportes Terrestres

——————

4. REPARTICAO
Seccdo de Via e Obras

O «Didrio do Governos, Il série, n.° 71, de 26 de Margo
de 1957, publica o seduinte :

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, nos termos do artido 12.° da Lei n.°
2070, de 22 de Junho de 1948, aprovar o projecto do apeadeiro
a construir aos quilémetros 6,960/7,260 da linha do Oeste,
iucluindo a expropriacdo dos terrenos constantes da planta
parcelar que acompanha o projecto.

Ministério das Comunicacgdes, 21 de Margo de 1957, —
0 Ministro das Comunicacdes, Manuel Gomes de Araiijo,

O «Didrio do Governo», Il série, n.2 73, de 28 de Marco
de 1957, publica o seduinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Comunicacdes, transferir para a Direccio-Geral da Fazen-
da Piiblica, nos termos do artidgo 3. do Decreto-Lei n.® 22362,
de 25 de Maio de 1933, uma parcela de terreno, com a drea de
507,75 m?, desafectada do dominio piiblico do caminho de ferro,
do lado direito do ramal da ponte internacional de Valenca,
entre os pontos quilémetricos 131,191.60 e 151,263.85.

Ministério das Comunicacdes, 21 de Margo de 1957. —
O Ministro das Comunicacdes, Manuel Gomes de Araiijo.

O «Didrio do Governo», Il série, n.® 80, de 5 de Abril
de 1957, publica o seguinte :

Manda o Governo da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Comunicagdes, nos termos do artido 12.° da Lei n.” 2030,
de 22 de Junho de 1948, aprovar o projecto de ampliaciio da
estaciio de Quintds, ao quilémetro 266,008.80 da linha do Norte,
incluindo a expropriagdo de terreno entre os quilémetros
266,054.50 e 266,151.70, constantes da planta parcelar que acom-
panha o projecto.

Ministério das Comunicagdes, 30 de Margo de 1857, —
O Ministro das Comunicacdes, Manuel Gomes de Araijo-

Direcgdo dos Servigos de Exploragdo e Material

5.5 REPARTIGAO

O «Didrio do Governos, Il série, n.® 74, de 29 de Mar¢o
de 1857, publica o seduinte:

Em conformidade com o disposto no artido 3.° do Decreto-
-Lei n.® 27665, de 24 de Abril de 1957, foram aprovadas, por
despacho desta Direcgiio-Geral de 21 do corrente, as altera-
¢des & Tarifa Internacional para o Transporte de Passadeiros,
Badadens e Cies (Condicdes de Transporte) e ao anexo n." 2,
relativo ao servico entre Portugal e a Franca e o Sarre, apre-
sentadas pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
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Direcgiio-Geral de Transportes Terrestres, 22 de Margo
de 1957. — O Endenheiro Director-Geral, fosé Antdnio Mi-
randa Coutinho,

O «Didrio do Governo», IIl série, n.® 84, de 10 de Abril
de 1957, publica o seduinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do Decreto-
-Lei n.® 27665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovadas, por
despacho desta Direc¢do-Geral de 21 de Margo findo, as alte-
ragdes ao anexo n.° 4 i tarifa internacional para o transporte
de passadeiros, badadens e céies, relativo ao servico entre
Portugal e a Gra-Bretanha, apresentadas pela Companhia dos
Caminhos de ferro Portudueses.

Direcciio Geral de Transportes Terrestres, 2 de Abril
de 1957. - O Engenheiro Director-Geral, fosé Anftdnio Mi-
randa Coutinho,

MINISTERIO DA ECONOMIA

DIRECGAO DOS SERVIGOS DOS PORTOS,
CAMINHOS DE FERRO E TRANSPORTES
DA PROVINCIA DE MOGAMBIQUE

CAMINHO DE FERRO DA BEIRA

Concurso para a apresentagdo do projecto e consirugdo
das oficinas de serralheiros de vagdes das oficinas
gerais do Caminho de Ferro da Beira.

O <Didrio do Governo», IIl série, n,° 91, de 18 de Abril
de 1957, publica o seguinte:

Esta aberto concu‘so piiblico, até as 15 horas do dia 4 de
Junho de 1957, para a apresentagiio do projecto e construgdo
das oficinas de serralheiros de vaddes das oficinas derais do
Caminho de Ferro da Beira.

A base de licitagdio & de 5:500.0008.

Para ser admitido ao concurso é necessdrio efectuar na
tesouraria dos Caminhos de Ferro de Lourengo Marques ou
Beira o depdsito provisdrio de 137.5008.

A abertura das propostas realiza-se no edificio onde
funciona a chefia do Servigo de Via e Obras da Divisdo de
Exploracéio do Porto e Caminho de Ferro da Beira,

O programa do concurso e caderno de encardos poderdo
ser consultados, nas horas de expediente, nas secretarias do
Seivigo de Via e Obras, na Beira, na Divisdo de Estudos e
Construgiio, em Lourenco Marques, nos armazéns da Inspecgdo
de Exploragdo de Inhambane e Gaza, nos armazéns da Divisdo
de Quelimane, nos armazéns da Divisdo de Mogambique e, em
Lisboa, ni Direccéio-Geral do Fomento, Praca do Principe
Real, 15,

Direccio dos Servicos dos Portos, Caminhos de Ferro e
Transportez, em Lourengo Marques, 7 de Margo de 1857, —
Pelo Director dos Servigos, F. F. Pinto Elyseu,

Divisiio de Exploragio do Porto e Caminho de Ferro da Beira
Servigo de armazéns do Caminho de Ferro da Beira

2.* Secgdo
Concurso n.° A/CFB/I/I-11/57

O «Didiio do Governos, Il série, n.” 95, de 20 de Abril
de 1957, publica o seguinte:

Recebem-se propostas, até 4s 14 horas e 30 minutos do
dia 3 de Julho de 1957, para o fornecimento de:

Um torno para torneamento das cintas dos rodados de
locometivas e um torno vertical.

O prodrama de concurso, modelo da proposta e caderno
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de encardos encontram-se patentes: na Beira, na 2. secciio
dos armuzéns do Caminho de Ferro da Beira; em Lourenco
Marques, na 2% secciio dos armazéns gerais; em Inhambane,
nos armazéns de Inhambane; em Quelimane, nos armazéns de
Quelimane; no Lumbo, nos armazéns de Mogambique, e, em
Lisboa, na Direc¢fo-Geral do Fomento do Ultramar.

O depdsito provicério para admissdio ao concurso é de
100.C008.

A validade das propostas: minimo, sessenta dias.

A abertura das propostas terd lucar no dia e hora acima
mencionados, no edificio dos armazéns do Caminho de Ferro
da Beira, na cidade da Beira.

O desenho encontra-se & vendana 2% sec¢éio dos armazéns
do Caminho de Ferro da Beira ao prego de 45§.

Servico de Armazéns da Divisio de Explo-aciio do Porto
e Caminho de Ferro da Beira, na Beira, 1 de Marco de 1957,
— O Director dos Servicos, Pereira Leite,

Direcgiio dos Servigos de Exploragiio e Material
32 REPARTICAO

O «Didrio do Governos, Il série, n.° 86, de 12 de Abril
de 1857, publica o seduinte:

Em conformidade com o artido 2° do Decreto-Lei,
n.° 27665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado por despacho
de S. Ex.* o Ministro das Comunicagdes de 3 do corrente, o
aditamento & tarifa especial interna n.° 1, pequena velocidade
alterando as disposi¢des da alinea A) do § 1.2 do capitulo I
desta tarifa, relativamente & quantidade de fésforos que pode
conter cada embalagem de cartdo, cujo projecto foi apresen-
tado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,

Direccéo-Geral de Transportes Terrestres, 6 de Abril de
1957. — O Engenheiro Director-Geral, José Antdnio Miranda
Coutinho,

Em conformidade com o artigo 2.° do Decreto-Lei n.°
27665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado por despacho de
S. Ex.* o Ministro das Comunicacdes de 5 do corrente més o
aditamento a tarifa especial n.° 3, passadeiros, apresentado
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, com o
fim de estabelecer a taxa de 6$ pela inscri¢do individual para
a compra antecipada de bilhetes nas estagdes de origem dos
comboios, r

Direccio-Geral de Transportes Terrestres, 6 de Abril de
1957. — O Engenheiro Director Geral, fosé Antdnio Miranda
Coutinho,
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Caminhos de Ferro Ultramarinos
ANGOLA

Estdo muito adiantados os trabalhos da constru-
c¢dio do caminho de ferro do Congo. Na primeira
fase, a linha ird até Nova Caipemba, num percurso
de 265 quilémetros, estando orcamentado em 400.000
contos o custo destas obras, que deverdo estar
concluidas dentro de cinco anos.

O primeiro troco parte da estacédio desta cidade,
segue junto as instalacdes da fabrica de cimento e
alcanca o Cacuaco. Antes da estacdio de Quifan-
gonde, volta & esquerda, passa.o rio Bengo (a ju-
sante da ponte rodovidria) e continua paralelo a
estrada. Atravessa a lagoa do Panguila para termi-
nar alguns quilémetros mais adiante. O trogo se-
guinte sai da bifurcagdo Caxito-Barra do Danda,
a montante da Fazenda Gratiddo, atravessa a baixa
do Caxito, deste modo servindo a Fazenda Tenta-
tiva e remata depois de atrave sar o Lifune, a
jusante da ponte da estrada.

Os terceiro e quarto lancos compreendem: do
Lifune ao rio Onzo, que a via atravessa; para a
juzante de Nambuangongo, segue as margens do rio
Uembia, corta a estrada Nambuangongo-Ambriz e
continua pelo vale do Uembia até as suas nascen-
tes. Segue para o rio Cabuta, ultrapassa os rios
Lulumba e Calambinga, atravessa o vale do Quinza
e chega a Nova Caipemba, depois de passar pelos
campos em que se travou a célebre batalha de Am-
buila, junto ao rio Loge. Fica, assim, assegurada a
saida para o Norte, estando a 50 quilémetros em
linha recta de Carmona (Uige), capital do distrilo e
centro de uma regifio agricola magnifica.

Este caminho de ferro, que vai desempenhar um
importante papel econémico, deve atingir um trdfego
anual de 600.000 toneladas, considerando-se neste
caculo ndo apenas as regides apontadas, mas ainda
a grande zona do Norte do Loge, onde estdo S. Sal-
vador, Quixote, Maquela Damba, Vale do M'Bridge
e Quimba e onde a Companhia Unido Fabril tem
uma producdio de cerca de 20.000 toneladas de fibras.

Nas grandes obras utiliza-se material produzido por

CABOS ARMADOS E TELEFONICOS, L."

PORTUGAL

Administragéo e ,Servicos Comerciais

Rua dos Duques de Braganga, 9 © LISBOA e Telef. 3261621978 /28912
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Recortes sem comentarios

Confraternizagdo de escritores e jornalistas

Com o fim de estabelecer um amplo convivio, alguns escri-
tores e jornalistas reuniram-se ontem num almogo de confra-
ternizacgfio.

Tomaram parte algumas dezenas de intelectuais e muitas
senhoras escritoras, entre as quais as sr.® D, Laura Chaves,
D. Oliva Guerra, dr.® D. Adelaide Félix, D. Etelvina Lopes de
Almeida e D. #lice Odando, Encontravam-se entre os convivas
os srs. Anténio Sérgio, da comissdio organizadora: Armindo
Rodrigues, Orlando Vitorino, Roberto Nobre, Mdrio Domin-
dues, Assis Esperanca, Ferreira de Castro, Cristiano Lima,
Fernando Namora, Julifo Quintinha, Urbano Tavares Rodri-
dues, etc. Falaram muitos oradores, que focaram a necessidade
de um convivio mais amplo para que possa vir a tornar-se mais
efectiva uma boa tradigdo nas relacdes entre todos os homens
de letras, velhos e novos. Foram tratados védrius «s untos, entre
05 quais a questiio de direitos de autor.

? (Do «Didrio de Noticias»)

0 elefante e o comboio

NOVA DELI— Um elefante fez descarrilar a locomotiva
de um comboio de passageiros ao investir contra a maquina,
em Parsa Bazar, préximo de Patua, no norte da India.

O elefante atacou o comboio quando este circulava lenta-

% Lisboa desporliva

ONSTITUIDO exclusivamente por ex-casapianos, o «Casa Pia Atlético Cluben, fun-
dado em 3 de Julho de 1920, ainda hoje ¢ considerado um dos mais sélidos baluartes
do Desporto puro. visto pelo lado do verdadeiro amadorismo.

Nas suas fileiras militiram nomes cheios de prestigio, qual deles o mais impor-
tante no i4 longo historial do Desporto Portugues.

Ao principio, quando se fundou, o «Casa Pia» era um dos maiores entre os grandes; mas.
depois. viuse forcado a deixar passar & frente outras agremiagoes de maiores possibilidades
financeiras, sem nunca, no entanto, deixar de contribuir com importantissima quota-parte
para o prestigio e valorizagio do Desporto Nacional

e desinter

mente. A locomotiva descarrilou e o paquiderme morreu em
consequéncia do choque. Nenhum dos passageiros do comboio
ficou ferido. — (R.).

Casa dos Acores

Acarinhamos por bitola do nosso bem querer, tudo quanto
se prende com a Casa dos Acores do Rio de Janeiro. Essa
instituicdo bem o merece, porque era ela préptia primeiro a
ajudar-se.

A Casa dos Acores, de Lisboa, por seu turno, resolveu,
através duma direccdo em que hd membros impermedveis ao
marasmo, & rotina e & mornaga, restaurar o antido prestidio
daquela institui¢do. E vai indo muito animadoramente, reapa-
recendo, ressurdindo das scinzas» qual outra Fénix. Volta a
ser o solar dos acorianos e das ilhas, de todas as ilhas dos
Agores!

Assim, e em seduimento de outras, realizou-se, ali, anteon-
tem, uma conferéncia sobre S. Miguel, tendo o Governador
de Ponta Delgada dr. Carlos de Paiva sido o conferencista.
Antes houve quem falasse da Terceira e do Faial. De futuro
niio deixard de se ouvir o que convier sobre as de mais ilhas,

Tudo isto é prestigio que se restaura, esforgo que se acu-
mula, dinamismo que se expande.

A Casa dos Acores, de Lisboa, ajuda-se a si propria | Nos
também a apoiaremos tal como fizemos & do Rio de Janeiro.

(Do «Didrio Insulars, Angra do Heroismo)

A 3odi nom

o «Casa Piar tem

Sempre amparado nas mais

Mani € um

inclusivamente lutado com o proprio Destino: e cada palmo de terra do seu Estddio de Pina
ho da maravilhosa mistica casapiana que nunca volta a cara quando

do

é irio trabalhar ou pugnar pela
seu querido clube.

Esta vontade inquebrantivel, este uquerer» que

tantos impossiveis tem tornado possiveis, ainda hao-de
conseguir que o «Casa Pia» volte, no futuro, a ocupar o
lugar a que lhe da direito o seu prestigioso passado.
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FEIRA DE PARIS

Um parque de material, em miniatura, para Obras Piblicas

O progresso da técnica francesa no que se refere
a material de Obras Piblicas tem suscitado inimeras
vocagoes e uma importante firma francesa de brin-
quedos apreesntard na Feira de Paris uma colecgéo
muito completa desse material, em escala reduzida.

Citamos, entre outros brinquedos mecénicos, um
camido com «carrosserie> basculante por meio de
uma alavanca, que executa diversas operagdes e é
dotado de iluminagdo eléctrica, e uma grua gigante
que tem a altura de..... 66 cms., munida dum balde
que sobe e desce automaticamente e a cuja drvore
podem ser dadas inclinagdes diferentes.

A pequenada podera ainda, mediante o conteiido
de uma unica caixa e o engenho dos engenheiros
em embrido, vir a montar diversas viaturas como um
camido-grua, um pronto-socorro para automéveis, um
camifo super-pesado, um camido com reboque para
rolos de cabos e um camido betoneira basculante,
sendo todas as pecas de plastico indeformavel e in-
quebravel.

«Bilhete de turismo» para o <Metro» e autobus

O «bilhete de turismo> criado especialmente pela
Administracdo Auténoma dos Transportes Parisienses
para os turistas estrangeiros, permitird visitar Paris
e a sua periferia em metropolitano e autobus com um
tinico bilhete.

O «¢bilhete de turismo» € vidlido para 7 dias con-
secutivos e da direito a fazer quantas viagens se
desejem, em todas as linhas do metropolitano
(1.= classe) e autobus.

E concedido mediante a apresentacdio do passa-
porte ou do documento que o substitua. Fora da
Franga vende-se nas agéncias oficiais da Sociedade
dos Caminhos de Ferro Franceses, em determinados
bancos e nas sucursais da Havas-Exprinter.

Em Paris € vendidc pelos servigos turisticos da
R. A. T. P. e no Banco Nacional do Comercio e
Inddstria.

Material de obras publicas — Veiculos muito pesados...

Além dos modelos para estrada, estardo expos-
tos na Feira determinados veiculos que foram espe-
cialmente concebidos para as tarefas mais drduas:
transporte em terrenos dificeis de material para
enrocamento ou para grandes trabalhos em pedrei-
ras ou terraplenagens.

Estes diversos veiculos, de carga ou tractores,
siio equipados segundo a sua importdncia com um
motor Diesel de 90 a 150 CV. Dotados dum guin-
daste ou de equipamento especial que permite a
adaptacdio duma escavadora, duma separadora, etc.,
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Imprenda

«Correio do Ribatejo»

Entrou em novo ano de existéncia o semanério
«Correio do Ribatejo», que se publica em Santarém
sob a direcgdo do ilustre jornalista sr. Dr. Virgilio
Arruda. Fundado com o titulo de «Correio da Estre-
madura», por seu pai, o saudoso jornalista Jodo
Arruda, a quem o seu distrito ficou a dever grandes
servigos, este semandrio mantém com dignidade e
jamais interrompido brilho a sua alta posi¢do na
Imprensa do Pais.

Felicitamos o sr. Dr. Virgilio Arruda pelo aniver-
sario do seu prestigioso «Correio do Ribatejo» e
aproveitamos a oportunidade para lhe agradecer
todas as referéncias amdveis, de boa camaradagem,
que nunca deixa de fazer a propésito dos nossos
niimeros especiais.

_podem ser utilizados para o reboque de cargas

muito pesadas para estaleiros de dificil acesso, des-
locando no total 35 a 45 toneladas.

A iluminagdo eléctrica sem lampadas nem fubos

As lampadas eléctricas e os tubos de néon en-
trardo no dominio do passado?

Uma grande firma americana, que expord na
Feira de Paris, parece ter feito grandes progressos
na técnica da iluminagdo e apresentara chapas de
vidro muito delgadas, com a superficie de 10><10cm.,
e que utilizadas no revestimento das paredes e tec-
tos se tornam luminiscentes devido a um simples
redstato e tomam diversas cores que vdo do branco
ao amarelo, passando pelo verde, rosa ou azul
pélido.

Este processo abre sem divida novos horizontes
a técnica da iluminagdo.

A estagdo de Metropolitano Franklin Roosevelt

A estagdo de metropolitano Franklin-Roosevelt,
ap6s as obras de modernizacdo, foi recentemente
inaugurada. A nova construgdo compreende uma
grande sala para a distribui¢do de bilhetes — o mez-
zano — onde existem numerosas vitrinas. O tecto e
as paredes dos cais sfio luminosos e decorados com
painéis pnblicitdrios e a reprodugéio de quadros dos
mestres realizada com fragmentos de vidros. Obras
de Manet, Van Gogh, Dufy, Cézanne, Bonnard,
Picasso e outros adornam os cais da estacéo.

Estes melhoramentos fazem parte dum plano de
modernizacdo de todas as estagdes do metropolitano
de Paris.
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JARDIM 100LOGICO

Inauguracao do novo «Restaurante
Popular da Matay

Na tarde de 17 de Abril, os representantes da
Imprensa visitaram mais uma vez, a convite da
Administracdio do Jardim Zoolégico, aquele nosso
lindo parque a fim de assistir & inauguracdo de
um novo melhoramento: 0 <Restaurante Popular da
Matas. Como o seu nome indica, esse melhoramento
destina-se as classes populares que, principalmente
aos domingos, afluem aquela aprazivel zona do
Jardim, com seus farnéis, e que de hoje em diante
poderdio fornecer-se ali de refrescos, bolos e refei-
coes leves.

Os convidados foram recebidos pelos srs. Ge-
neral Luis Anténio de Carvalho Viegas, Administra-
dor-Delegado, Drs. Armando Cancela de Abreu e
José Coelho da Cunha, José Jacinto Parreira, e os
funcciondrios inspector Saiil Guerra e Sena de
Carvalho.

Os jornalistas visitaram as instalacdes do gorila

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

e em seguida, no Restaurante Popular, foram obse-
quiados com abundante e fino refresco.

O sr. General Luis Anténio de Carvalho Viegas,
dirigindo-se, em nome do Conselho de Administra-
¢do, aos representantes da Imprensa para lhes agra-
decer o interesse com que tém seguido sempre os
progressos do Jardim, lamentou ndo estar presente
o sr. Prof. Fernando Emigdio da Silva, a quem o
Jardim tanto devia. Referindo-se ao Restaurante
Popular, afirmou que o Jardim ao mesmo tempo que
proporcionava, com as suas instalagdes, uma diver-
séio a4 populaciio de Lisboa, ia realizando uma obra
social. A propésito, lembrou as actividades que, nesse
sentido, ali tem desenvolvido notdvel e generosa-
mente a Senhora D. Maria Anténia Emigdio da
Silva, com a colaboracfio de outras senhoras.

Em breve, os frequentadores do Jardim Zool6-
gico poderdo verificar novos e importantes melho-
ramentos, com os quais se embelezard muito mais
ainda um dos mais amplos e admiraveis parques da
Europa.

Nifio nos esquecemos — ninguém o poderd esque-
cer e ignorar—que a esses melhoramentos conti-
nua ligado também o nome do insigne artista e
arquitecto sr. Raul Lino.

Manuel Lourenco Ferreira

LAVANDARIA E CARBONIZACAO
CARDACAO, FIACAO E TINTURARIA DE LAS

FIOS PARA CROCHET, BORDAR
E INDUSTRIA DE MALHAS

MORTAGUA

Telefone N.2 4 (PORTUGAL)

Unido dos Comerciantes
de Sal de Aveiro, Lda.

ARMAZENISTA - GROSSISTA DE SAL
(N ]
Escritério: CAIS DOS MERCANTEIS, N.* 8

CANAL DE S. ROQUE
210 / 582 |/ 599

Armazéns:
Telefones: 25 |

AVEIRO

ARMAZENS DE AVEIRO, L.PA

Sortido completo de fazendas brancas, lis, lanificios e retroseiro.
Calgado, Loica esmaltada e de aluminio, vidros, colchoaria, artigos
de viagem, ete. Tudo de superior qualidade

Os mailores vendedores das Loicas de Porcelana
da VISTA ALEGERE

Avenida Dr. Lourengo Peixinho—AVEIRO—Telefone 49

Telefone 729 Telegramas SOMEGAL

SOC. MERCEARIAS DO VOUGA, L.PA
: Rua Comandante Rocha e Cunha—AVEIRO

ARMAZENISTAS
Mercearias — Cereais — Legumes — Cafés

Telegramas: BAPTISTAS Telefone: 159

Baptlista & Irm3o, Lda.

IMPORTADORES ARMAZENISTAS
Ferro — Chapa — Tubos — Materinis de Construgdo e Sanitirios
Agentes de ; CIMIANTO (Fibro-Cimento) - Tintas DIRUP
Radios NORDMENDE
Fabricantes de: REDES DE ARAME PARA QUAISQUER FINS

DROGARIA

Praca da Republica OVAR

ﬂﬁ“l"nn Pw‘lﬂ Gﬂlluﬂ— Suc. de José Maria Pinto Catalio

Armazém de Cal, Cimento, Telha, Tijolo, Tintas e outros
materiais de construcio
Telefone, 82 o wv.a R
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Wayne Tank & Pump Company, Ltd.

Bombas eléctricas para dasolina e gasoil — Compres-

sores de ar — Elevadores para carros — Aparelhos de

lavagem — Bombas de alta pressdo — Enroladores de
mangueira para ar, ddua e dleo,

Fruehauf Trailer Company

Atrelados e semi-atrelados de 8 a 20 toneladas de
carda 1itil — Atrelados basculantes automdticos —
Atrelados fridorificos — Zorras de 15 a 100 toneladas.

Empilhadores accionados a dasolina, gasoil e eléctri-
cos — Tractores industriais de reboque e basculantes.

Bay State Abrasive Products Co.

Abrasivos para todos os fins,

Exide

BATERIAS

Representantes exclusins pira Portugal:
KEITH A. WOOD (Herdeiros)
Largo de Sanlos, 1-1.°, Esq. Telef. 661425
LISBOA

A.dela Llave

Exploragiac Porcina (Fua de YilaMed, 7 — PORTO)
que pode ser admirada por tedos os visilantes

Presentemente, hi na Exploracao Porcina de
B, de la Llave magnificos leitoes castrados e
reprodutores prontos a sair
No seu longo historial, a Exploragiio Porcina
de A. DE LA LLAVE regista a seguinte e
valiosissima lista de galarddes: 156 primeiros
prévios; 70 segundos prémios, 3 tercei oy prémios,
30 Mengdes honrosas; 50 Diplomas  de honra;

64 Medalhas de Curo; 18 Medalhas de Prata;
4 Tagas; 2 Meias Libras

EXPLORAGAO PORCINA A. DE LA LLAVE:

Rua de Vila Mea, 7 (Corvjeira)
PORTO Telefone 52219

SOCIEDADE LUSITANA
DE DESTILACAO, LDA.

ALCOOL RECTIFICADO
EXTRA-NEUTRO
95-96° GAY LUSSAC

ALTOOL DESNATURADO
90-91° GAY LUSSAC

SEDE:
LARGO DE SANTOS, 151.°-ESQ. — LISBOA
Telefones 661168-9 — 670881

FILIAL:
RUA DAS CARMELITAS, 100 — PORTO
Telefone 22913

INSTALACOES FABRIS:
RIACHOS — TORRES MNOVAS — Telefone 2028

Endereco Telegrifico «tALCOOL»
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BRITISH TIMKEN LTD.

CAIXAS DE EIXO
PARA

CAMINHOS DE FERRO

REFRESENTANTES

C. SANTOS LDA.

2%, AVEMIDA DA LIBERDADE, 41
LISBODA

REGISTERED TRADE MARK TIMKEN — MADE N ENGLAND
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Va a

FRANCA

de comboio

Gozard o encanto da Viagem...
sem ler tempo de cansar-se.

No comboio pode admirar a paisa-
gem, tomar a sua refei¢gdo, dormir,
passear com loda a comodidade.

Oferecemos-lhe também, nos princi-
cipais centros turisticos, as nossas
excursSes em aulocarros.

Bilhetes nas agéncias de viagens.

CONFORTO
RAPIDEZ
ECONOMIA

Redugdes de 20 a
40°/, nos bilhetes

turisticos e

de grupos.
INFORMACOES :

CHEMINS DE

FER FRANCAIS

Av. José Anténio, 57, MADRID- Telef. 47 2020

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

FEIRA:PARIS)

25 Maio a 10 Junho

A MAIOR CONCENTRAGCAO
DA INDUSTRIA MUNDIAL

FACILIDADES AOS VISITANTES

INFORMACOES
Av da Liberdade, 69 — LISBOA
Telef. 31915

SOCIEDADE DE AGOS E METAIS L

IMPORTADORES E -EXPORTADORES DE

RUA DA. EIEOA VISTA, 48

TELEF. 30066 -21574-TELEG. SAM-LISBOA

v
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/~—/ 0 CAMINHO DE FERRO

/| VENCE A DISTANCIA

BENZ@-DIACOL
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Para todas as fabricas
MONTA-CARGAS ROLANTE NIKEX

Execugiio de primeira ordem,

manejo ficil

ENTREGA IMEDIATA

Exportadores: NIKEX — Scociedade Hingara para o Comércio
Exterior da Industiria Pesada

EUDAPESTE 4 — B. P, 103 — Hungria
Telegramas: Nikexport — Budapeste

VIiI
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Losomotivas
«HEVSCHEL-MIKADO»

Fornecidas ao
CAMINHO DE FERRO CE MOGCAMBIQUE

Programa de fabrica¢fio de locomotivas:
Locomotivas a vapor para linhas principais, industriais e de construcéo
Locomotivas de condensagdo [ Locomotivas eléctricas

Locomotivas diesel-eléctricas Henschel-General-Motors

Locomotivas diesel hidrdulicas,

HENE[HEL°5DHN‘ KASSEL REPRESENTANTE. CARLOS EMPIS . rua 0 s.JuLiao, 23 - LISBOA I

PR R L T T R SR T
c p;AW
DA
FABRICA DE PAPEL DA ABELHEIRA
TOJAL — LOURES
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V1II



Revista quinzenal CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Por cortesia de Victoria State Railways

A BP E O CAMINHO DE FERRO

Desde as cldssicas locomotivas a vapor, Pordetraz deste prestigioso simbolo, existe
4s mais modernas, accionadas por motores uma vasta Organizagdo de pesquiza, explo-
Diesel, os transportes ferrovidrios tem encon- racdo, producdo e abastecimento dos mais
trado nos seus sistemas de traccdo o auxilio eficientes lubrificantes de que o caminho de
da BP, ferro necessita.

@ COMPANHIA PORTUGUESA DOS PETROLEOS BP




CAZETA DOS CAMINHCS DE FERRO Revista quinzenal

1 Locomotiva «<MIKADO»
forneeida em 1054
para Niassaldndia

Programa de fabricatio de Locamotivas:
Locomotivas a vapor paralinhas principais, fins industriais e de construcao
Locomotivas a vapor sem fogo / Locomotivas de condensagio HENSCHEL
Locomotivas eléctricas - Locomotivas diesel-eléctricas Henschel-Gene-

ral-Motors |/ Locomotivas diesel-hidrdulicas

| HENSCHE}:

Material eléctrico de alta qualidade
CONSTRUCAO suica. Hl]"
a

Representante para Portugal e ul-

tramar da S. A. Brown Boveri et Cie. \ ""En
Edovard Dalphin

Instalagdo de emissoras completas
para radiofonia e radiotelegrafia,
Instalacdes de ondas dirigidas.
Fornecimento avulso de lampadas

electrénicas para todos os usos
industriais
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