AN/ N,

Rev.

9)

-y

o RAAARA] Waed T — fnnﬂ XA AAAN W
O N I W S | KGR
0 Y DO pOd)
O0S w OR0Y O 000 KX
W Yo \00{ \00 YX) VO e 00
X ’."" ””’ .'." ”‘% ¥ ", e "”"
AL JEA L oT0) B

'POS CAMINE

=vaART—

ANO LXIX ® N.° 1657 ® 1 JANEIRO 1957.




GAZETA DOS CAMINHCS DEF FERRO Revista quinzenal

1

EMPRESA DE CIMENTOS
DE LEIRIA [

OS CIMENTOS
DE MAIS ALTA REPUTACAO

CIMENTOS e ¥ ; g
PORTLAND NORMAL -\\rr ((\({: S N i
HIDROFUGADO N M \_\, S e -

m i

CIMENTOS ESPECIAIS PARA OBRAS
MARITIMAS.

) CIMENTOS PARA EXPORTACAO, SE-
SIMBOLO pe QUALIDADE GUNDO AS NORMAS B. S. S. DE 12 DE 47
: E A.S. T.M.
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“'Carota dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANGAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—_NAVEGACAO E AVIAGAO —AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA —INDUSTRIA E TURISMO

fundada em 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA
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AVERY PORTUGUESA, LDA.

Deseja aos seus Ex.m° Clientes e Amigos
FESTAS FELIZES e um NOVO ANO
repleto de prosperidades.

Sede: Rua Braamcamp, 67-70 — Telef. 42001 —LISBO A
Filial: Rua D. Jo#io IV, 23 — Telef. 22124 —PORT O

CULINARIOS, BOLOS E DOCARIAS E A DA _MARCA

"CAMPINO"

NAO SE TRATA DE QUALQUER FARINHA EMPACOTADA,., MAS SIM DE
UMA FARINHA DE SUPERIOR GUAI.IDADE
TIPO EXTRA E TIPO ESPECIAL EM EMBALAGENS DE ‘Y2 E 1 QUILO

TAO BOA E TAO BRANCA SO DE VILA FRANCA

A FARINHA QUE E RAINHA

A VENDA NOS BONS ESTABELECIMENTOS
SOCIEDADE INDUSTRIAL DE VILA FRANCA

s. o . R. | . I
AS MAIS MODERNAS INSTALACOES DE MOAGEM DO PAIS :

RUA DOS FANQUEIROS, 38-2.°-TELFS. 27806 E 23830-LISBOA

e
Unido de Comércio Florestal, Lda

RUA IVENS, 49-1.° ESQ.
Telef. 20521 R LISBOA

MADEIRAS NACIONAIS — ‘




Revista quinzenai GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CORRENTES

RENOLD

A transmissdo mais pratica

ECONOMIA

DE ESPACO

ECONOMIA

DE FORCA
TRANSMISSAD

POSITIVA

com cerca de 99 °/y
de eficiéncia

CIMENTOS PORTLAND

RliZ £ “TEJO.

CIMENTO IMPERMEAVEL

LIZ «N?

-

Agquiar & Mello, Lda.
Praga do Municipio, 13 HARKER, SUMNER & C.*, L."

LISBOA LISBOA PORTO

Funcienamento
suave

Longa duragéo

@ GERMANO MACHADO

SERRALHARIA MECANICA E CIVIL
[ ]

Construcdes Metdlicas — Mdquinas de Blocos — Betoneiras — Guinchos
Fogdes e Aquecimento Central —Tubagens para Agua, Vapor e Gés

Fornecedor da C. P. em:

Fogoes de grandes capacidades para as suas
cozinhas — Depdsitos de drandes capacidades

para os seus armazéns — Betoneiras e maquinas
de blocos para as suas obras — Portas de cais, e
todos os trabalhos referentes a serralharia civil

Telefone 27 237
45-A-Calgadinha do Tijolo, 45-A
(as Escolas Gerais)

LISBOA
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ARTUR FERNANDES ALVES RIBEIRO

EMPREITEIRO DE OBRAL PUBLICAS s CONSTRUGAO CIVIL

DIRECCAO TECNICA

CONSTRUTOR CIVIL : AGENTES TECNICOS:
Joaquim Ribeiro Bouga Artur Simdes e Victor Manuel Alves Ribeiro

&

FABRICAS x AFRODROMOS x ESTRADAS
+ BARRAGENS DE TERRAS » ESTADIOS x
PAVIMENTOS x EDIFICIOS x ESTRUTURAS

<O

AVENIDA 28 DE MAIO, 49-A = L1 S B O A ® TELEFONES: 761860 e 771512

ITAlLal
FABRICA DE ———— BOR G E S

MASSAS ALIMENTICIAS VINHOS DO PORTO

e D R v B O R G E S

VINHOS DE MESA

2 BORGES

ESPUMANTES NATURAIS

BORGES

Campo Grande, 33 BRANDIES VELHOS
LIS O A
T el B . mnil- ] o 0 ¥lun

Hi
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Botel Franciort

S ANTA JUSTA

EXCELENTE E ABUNDANTE
SERVICO DE MESA

@

HOTEL DE 2.+ CLASEE
SITUADO NO CENTRO DA CIDADE

®

Telefones : 30747 — 30748 30749 — 30776
Telegramas: HOTFORT

Rua de Santa Justa, TO—LISBOA

Entreposto Mercantil,
.. Limitada

Escadinhas da Praia, 3-1.° DL.°
(& Avenida 24 de Julho)

LISBOA

Representacdes
Tréfego Maritimo
Transitos
Transportes
Armazenagens

Telefones: 66 00 47 67 06 31
Telegramas: «MERTIL»

Wayne Tank and Pump Company Limited
The Wayne Pump Company

Bombas auto-medidoras para gasolina e gazoil — Com-

pressores de ar — Elevadores — Aparelhos de lavadem —

Macacos — Bombas de alta presséio — Enroladores de
mangdueira para ar e dgdua

Fruehauf Trailer Company

Atrelados Chassis para 5 até 20 toneladas de carga 1itil —
Atrelados basculantes autométicos — Atrelados frigori-
ficos — Zorras para 15 a 75 toneladas

Empilhadores accionados a gazolina, gazoil
e eléctricos — Tractores Iindustriais de rebo-
que e basculantes

Bay State Abrasives Company

Abrasivos para todos os fins

«EXIDE>»

Representantes exclusivos em Porlugal ;

KEITH A. WOOD (Herdeiros)

LARGO DE SANTOS, 1, 1.° E. - TEL. 66 1425 - LISBOA

BATERIAS

barland,Laidly & C., Linife

Estabelecidos hdé mais de um século

AGENTES DE COMPANHIAS
DE NAVEGAGAO AEREA E MARITIMA

TRANSITARIOS

Representantes das seguintes linhas:

Blue Star Line
Brocklebank Line
Furness Withy & C.° Ltd.
United Fruit C.°
Alcoa Steamship C.°
Booth Line
Cunard Line
Lamport & Holt Line
Yeoward Line
East Asiatic C.° Lid.
Portugal Lijn
Polish Ocean Lines
V. N. K. Lines

LISBOA — Trav. do Corpo Santo, 10, 2.°
PORTO—Rua Infante D. Henrique, 131
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SOREFAME

Sociedades Reunidas de Fabricacdes Metdlicas, Lda.

MATERIAL CIRCULA NTE
PARA CAMINHOS DE FERRO

O NORE N R e
ACO INOXIDAVEL SISTEMA BUDD

FORNECEDOR

Da Companhia dos Caminhos de Ferro Porlugueses
Dos Caminhos de Ferro de Angola e Mocambique

ANMADRDCORA ===  [OBETO
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Ponte de Oeiras (127 metros de comprimento) do caminho de
A T L A s ferro electrificado LISBOA-CASCAIS, da SOCIEDADE ESTORIL

TINTAS DE PRIMEIRA
QUALIDADE E DE

GRANDE DURACAO Representantes exclusivos :

Sociepapr Prrmurapora, Lpa.

Avenida de Liberdade, 190 — LISBO A — Telef. 48141/2

Agentes em ANGOLA E MOCAMBIQUE

ASSURANCE COMPANY LIMITED, DE LONDRES — 1782
1787 -- A primeira Companhia a efectuar Seguros em Portugal —1957

Seguros contra FOGO, LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA, AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDROS,
AUTOMOVEIS, RESPONSABILIDADE CIVIL, ACIDENTES PESSOAIS, MARITIMO E ROUBO

Agentes Gerais: JOAO ARCHER & CA—PORTO
Em LISBOA: COSTA DUARTE & LIMA, L.°*

Avenida da Liberdade, 42, 1.° Esq.

Telefone: 26922
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LIVRARIA BERTRAND

73, RUA GARRETT — LISBOA
ENCONTRAM-SE A VENDA NAS SEGUINTES ESTACOES:

Lisboa — Terreiro do Pago Pampilhosa do Botdo
Porto — S. Bento Guarda

Entroncamento Figueira da Foz

Alfarelos Cambanha

Coimbra P

Régua Vilar Formoso

Faro Aveiro

Barreiro Viana do Castelo

JORNAIS E PUBLICACOES NACIONAIS E ESTRANGEIRAS
LIVROS PO'L_ICIAIS E ROMANCES NACIONAIS E ESTRANGEIROS
GUIAS E MAPAS MICHELIN

LIVRARIA INTERNACIONAL, PORTO

ESPANA—-S. A.

COMPANIA NACIONAL D E SEGUROS

AGENCIA GERAL DE LISBOA ESCRITORIOS DO PORTO
RUA GARRETT, 17-1.° AY. DOS ALIADOCS, 162-1.°
TELEFONES 2 5053 e 36 7147 MELE FEOENE 253048

SEGUROS D E VIDA

AS MAIS PERFEITAS MODALIDADES DE SEGUROS SOBRE A VIDA HUMANA
A apélice de <EBPARA — 8. A,» COMPANIA NACIONAL DE SEGUROS estipula e garante :

a) — A indisputabilidade da apélice, eobrindo o riseo de morte duma forma absoluta, seja qual for a causa que a motive.
b) — A progressividade do eapital subserito pela apélice, por meio dos seus Bonus Quinquenais do Capital Adieional,

OS SEUS COMPLEMENTARES DE SEGURO SOBRE A VIDA, QUE GARANTEM:

N .A INVALIDEE DO SEGURADO:

1,° — A dispensa completa do pagamento de prémios.
2,° — O pagsmento de uma renda anusl de 12 °/, sobre o eapital subserito pago em mensalidades antesipadas.
8.° — Morte por acidente: o pagamento do dobro do eapital garantido pela apdlice, se & morte do segurado for causada por um desastre.

LRI ORROTATRRRASOCATATRRC OO

Deca prospecto elucidativo aos Escritérios da Companhia
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Usine pEs PRessorts pu NORD

(DOUAI — FRANCE)

Fabricantes das ligagdes eldsticas |
GRAMPA «RN» GARRA «HN>
(CRAPAUD « R N») (GRIFFON « RN»)

Fixacio duplamente eldstica Fixacdo duplamente eldstica para
para travessas em betdo: pal- travessas em madeira: palmilhas
milha de borracha canelada de borracha canelada e darra RN

e drampa eldstica RN

Existem também para travessas metdlicas

A Indastria Nacional e a Sociedade ESTORIL realizaram o primeiro troco de <VIA

MODERNA»> em PORTUGAL, entre as Estagdes do Cais do Sodré e Belém, com travessas

de betdo «R. S.», ligagdes duplamente elasticas com os CRAPAUDS <R N.», as palmilhas
«CHEVRONS>, o0s coussinets «R. N.» e os parafusos «R. S.»

Corte de um bloco datravessa
R. 5. mostrando a madre de
ago, todo o sistema de preda-
¢do duplamente eldstico com
os CRAPAUDS «R. N.», as
palmilhas «CHEVRONS», os
parafusos «R. S» e a arma-
dura do betdo

&y

Agente Geral Exclusivo para Porfugal e Provincias Ultramarinas

J. C. DA SILVA JUNIOR

CAIXA POSTAL 928—LI1ISBO A
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© GCRUPQ DE COMPANHIAS ASSOCIADAS DA
INTERNATIONAL TELEPHONE AND TELEGRAPH
COMPANY, NEW-YORK, LOCALIZADAS NOS ESTADOS
UNIDOS E NA EUROPA PFABRICAM E FORNECEM
TODOS OF EQUIPAMENTOS NECESSARIOS PARA

ALIZACAO
COMANDO E

DMUNICACOES
PARA CAMINHOS DE FERRO

SISTEMAS TELEFONICOS —-TRAIN DISPATCHING.
SISTEMAS DE SINALIZAGAQ E COMARDO
TELEI C.

Srandard E lectrica

‘a'.m"&e/‘” H
AV. DA INDIA LISBOA/

O EMPREGO DE AR COMPRIMIDO PARA AS [ Tl \

MAIS VARIADAS APLICACOES ESTA HA MUI-
TOS ANOS RESOLVIDO E CONSTANTEMENTE
RENOVADO, SEGUNDO OS PRECEITOS DA
TECNICA MODERNA, PELA FABRICA SUECA

AilasCopco’

REPRESENTADA POR

JAYME DA cos TA, LODA FORNECEDORES DAS PRINCI-

LISBOA — PORTO PAIS EMPRESAS MINEIRAS E

EMPREITEIROS DAS BARRA-
. = H ;
R.CORREEIROS 14 — P. DA BATALHA 12 GENS HIDRO-ELECTRICAS

EM ARMAZEM
COMPRESSORES DE AR e
MARTELOS —MAQUINAS E FERRAMENTAS PNEUMATICAS
GRANDE DEPGSITO DE PECAS DE RESERVA

BARRANAS SANDVIK-COROMANT
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O BARATO SAl CARO!!

Compre os FATCS, SOBRETUDPS ¢ GAGARDINES
para HOMEM ¢ MENIND, na casa

OLD ENGLAND

SOCIEDADE COMERCIAL SARMENTO, LDA.
Rua Augusta — (Esquina de S, Nico'as) — LESBOA

e terd a certeza de ficar bem servido.
50 anos de existéncia ddo completa darantia.

SUCATAS
FERRO E METAIS

Para compra ou venda
consultar sempre a firma

ANTONIO DOS SANTOS E SILVA

Avenida 24 de Julho, 172
LISOA

ATLANTIDA, L.™

PRAGCA DO MUNICIPIO, 31
— TELEFONE 2 9081 —
TUDO PARA CASAS DE BANHO

Marmores — azulejos — Mosaicos —
Fogies — Candeciros — ETC, — ETC,

A CASA DOS MELHORES PRECOS

Aerodinamos — Baterias para todas as aplicacdes —
Bobinagens — Reparagdo de aparelhos de precisdo

TECNICO ENG." M. DE €, PRECAUT

"SILPREMA"”

FORNECEDORES DA C. P..

ELECROTECNIA GERAL

CASA ESPECIALIZADA EM RESISTENCIAS
ELECTRICAS PARA TODAS AS APLICAGOES

Travessa do Ferredial, 18 Telefone: 51645
Esciitério: Rua do Ferregial de Baixo, 31-3.° D.

ELECTRO-PORTUGAL, LDA.

3-A, RUA DOS LUSIADAS, 3-B— LISBOA
Telefs. 63 8713 - 63 8570

ELECTRODOS — TRANSFORMADORES E
GRUPOS ROTATIVOS PARA SOLDADURA
ELECTRICA — MANOMETROS—MAGCARICOS
E TODOS OS ACESSORIOS PARA SOLDA-
DURA ELECTRICA E OXI-ACETILENICA

Metalirgice das Salgadeiras, L.

MECANICA GERAL — CONSTRUCAO CIVIL

Especializados em Montagens de Estagoes de
serpipo em Garagens — Trabalhos de Torno,
Frése, Limador, Soldaduras Eléciricas e Auto-
génio, Pegas para Automoveis, Cunhos e Cor-
tantes, Forja e Mdquinas de Impressdo

——— Rua das Salgadciras, 28 ——
LISBOA

Telefene 31648

Café NICOLA

O MELHOR SERVICO
A MELHOR FREQUENCIA

Excelente servigo de Restaurante

24, ROSSIO,; 25 LISBOA

Antiga Agéncia Funeréria «JEGA»

DE MAURICIO LOPES MEGA & CA
Grande Sortimento de URNAS e COROAS

Trata de funerals completos dos mals simplss 2o de malor pompa
Traneladagdes em todos os cemitérios e para o estrangeiro

Urnes de lodes as quaildades de madeiras e de todos o5 modelos
PRECOS MODICOS
Sede — Lardo das Olarias, N.°® 41, 42, 45, 44 e 45
Garagem e Depésito—Travessa do Jorddo, N.° 3
Na Agéncia encontra-se um empregado PERMANENTE

LISB QA — Telefone 2 7832




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

“Revista quinzenal

PASTELARIA MARQUES

Almogos — Chds — Jantares — Banquetes — Lanches
- para Casamentos em Lisboa e Provincia ——

Fabrico especial de BONBONS ¢ MARRONS GLACES

Preparagiio das melhores frutas portuguesas
em cestos regionais e caixas de fantasia

RUA GARRETT, 70, 72

Telefones 33110 - 29160 LISBOA

SOCIEDADE TEXTIL DO SUL, L.**

Sede Social : Escritéric e Armazém
Rua da Prata, 199-1."e 2.°— LISBOA
Telefone 32728

Sociedade proprietiria da
FABRICA DE FIACAO E TECELAGEM
EM ALHANDRA e da FABRICA DE
ESTAMPARIA, TINTURARIA, BRAN-
QUEACAO E ACABAMENTO DE
SACAVEM

Gasa Ribeiro

SIRGUEIRIA

Guarnigdes para todo o género de decoragdo
Franjas, borlas, galdes e corddes

RUA IVENS, 48
TELEF. 366708

LISBOA

Manuel dos Santos Moura

————— ARMAZENISTA ————
Drsfrfbl.rldor de Malerial Eléctrico

Lampadas LUMIAR e PHILIPS
Purcelanas EC e VA

Baquelites CORSINO, SIPE e EC
Condutores eléctricos

Fios e cabos de cobre, nus
Cabos armados

RUA DO DESTERRO, 10
Telefones 50816 e 57009 LISBOA

Uilva Macicira & Filbyos

CASA FUNDADA EM 1804

FABRICA de papel para escrever, impressdo,
e embrulho — ARMA ZE_M de papéis nacionais
e estrangeiros e papeldo—PAPELARIAe

trabalhos tipogrdficos em todos os géneros

TELEF. 31721 —31722 — PPCA —

Rua da Madalena, 10 a 22 - LISBOA

Quem tem SAUDE e DINHEIRO
tem o Mundo nas mios!

A saiide nfio estd ao alcance de todos, mas o DINHEIRD
estd & vossa espera na casa que mais sortes drandes
tem distribuido hd mais de meio século:

S,

LISBOA

Rua do Amparo, 1-B

Rzalejos @ faidncas artisticas

———— GENERO ANTIGO ———
Ndo compre sem visitar o depdsito da
Fabrica Sant’Ana

Executa qualquer estilo
—— 91, Ruva do Alecrim, 97 ———
LisBO0A

Telefs. 22537 / 38292

NS

@ precisar Geulos : o Oculista de Lisboa que por tltimo devem

consultar é: Portas de Santo Antfio, Rua Eugénio Santes, 9

(a0 Rossio), porque inspira confianga. O maior ¢ moderno sor-
tido de aros para criangas.

Oculos Sol graduados 120$00 / Bifocais 190$00
(armagdes ¢ lentes 2=D) Emprestamos para experiéneia
Descontos de 30 a 40°/,

Para 0s empregados da C. F., e suas familias
— — fazemos descontos especisis — —

E bom guardar esta noticia
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VIDRACAS

VIDROS E ESPELHOS

Para obras, mobillirio, automévels, moniras, porfas, janelas, elc.

LOUGAS, VIDROS E TALHERES
ARTIGOS DE MENAGE, ESMALTES, ALUMINIOS, ETC.

PRECOS DE CONCORRENCIA
Visitem ou escrevam
A MOLDURA NACIONAL,
Fornecedora da C. P.

L. Conde Bario, 43 a 46
Telef. 6564312

B

LISBOA

Tel eg. Molduracional

Chaves & Rezende, Limitada

Revendedores da Lampada «Astra»

ETRRESEN
Material eléctrico e sanitdrio — Instalagdes

eléctricas e canalizagdes de dgua e gds —
RADIOS e reparagdes de toda a apare-

lhagem eléctrica— Vendas a Prestagdes
22, Rua do Século, 24 — Telef PRI LISBOA
ua do Século, elefs. o 8994~

Fabrica Progresss Mecinico

FUNDADA EM 18891

Correntes de ferro e latdo — Alfinetes de latdo,
de ferro e de ama — Ganchos para cabelo— Mo-
las em madeira para roupa — Dedais em latdo,
ferro e aluminio — Clips — Adrafes — Punaises
— Estojos para desenho — Ataches e vdrios
artigos de escritdrio — Conchas para mdveis
— Buchas para cartuchos e diversos artidos
de caga — Cabide — Foices — Serrotes de Podar
— Ancinhos, ete.

TELEFONES 22081-22082-22083 P. B. X, — ENDEREGO TELESRAFICO <CHUMEBO»
Escritério: RUA DO COMERCIO, 38-2.°
Depésito: RUA DO COMERCIO, 33 A 36

L1 S B O a

SILVA LAIRES, L.”

Importagao & Exportagao
Comissdes e Representagoes

Importadores de drogas e produtos qui-
micos ¢ tintas para todas as inddsirias

0OS MAIS BAIXOS PRECOS DO MERCADO
Enviam-se amostras a quem as requisitar
RUA DO ARSENAL, 108-1.°
LISI}OA gramas LIRAS

Tele ffone 31311

FERRAGENS E FERRAMENTAS
Fundos para cadeiras e Macacos para levantar pesos
Serras de fitas e circulares, Malhos, Marretas, Pés de
agu, de bico e quadradas, Enxadas e Picaretas

Teixeira, Lopes & Neves, Lda.

Cutelarias e talhares — Foles, Ventoinhas
Endenhos de furar, Brocas e Mandrins

22, Largo de S. Julido, 23 —1, 3, R. Nova do Almada, 5, 9

ISIss B O A | Estab. 25644

End. Teleg. FERRAME Telef- | poorit. 85756

Gande Hotel Duas Dacdes

Maghnificos quartos, com casa de banho e sala
privativa — Telefone nos aposentos, elevador
para todos os andares

AQUECIMENTO CENTRAL

Magnificos Saldes — Bar Americano — Hall

Telefone P, B, X, 204lp — 20311 — 29312 — 29444

Telegramas: Duasnagdes —LISBEOA
Dirigido pelo seu proprietirio VICTOR MARQUES S1MOES

Rua Augusta  Rua da Vitéria, 44 LISBOA

J. ROMA, LDA.

MAQUINAS, APARELHOS
E MATERIAL ELECTRICO

INSTRUMENTOS DE MEDICAO
INSTALAGOES ELECTRICAS

Telef.: 55135 — Teled.: STATOR
Praca da Fidueira, 12, 1.2
LISBOA

ARMAS E MUNICOES
ESPINGARDARIA CENTRAL

G. HEITOR FERREIRA, SUCR.

A. MONTEL

PRACA D. JOAQ DA CAMARA, 3
TELEFONE 2 5731 — LISBOA

desefa aos seus estimados clientes
de todo o pais BOAS FESTAS
e Feliz Ano Novo,

I
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—C h. LorilleuxS. A.

CASA FUNDADA EM 1818

Tintas para todos os
processos graficos
Massas para rolos
Vernizes — Secantes

Telefs.: 399061 - 399082 Teleg. LORILUX

Esoritdrios, Armazéns e Fibricas:

Arruamento de Acesso ao Cemitério

dos Olivais — Lote 47

CABQ RUILV.O
OLIVAIS — LISBOA

VIUVA FERRAO, L.™

CASA FUNDADA EM 1859

LITOGRAFIA DE LISBOA

Estampadem sobre folha de Flandres e Fébrica
Meciinica de embalagens em folha de Flandres

LATAS

para todos os produtos, Azeites, Oleos,
Manteiga, Conservas, Café, Especiali-
dades Farmacéuticas, etc.

Latas de fantasia para géneros e usos domésticos

CAPSULAS «COROA» para garrafas e refrigerantes
SELOS METALICOS para encomendas postais, sacas, etc.
CHAPAS PARA BATOQUES, para cascos e barris

Consultem sempre a mais antiga e importante
- casa da especialidade

ESCRITOR10 E FABRICA:
Rua do Cais do Tojo, 35 LISBOA

Baterias Alcalinas
e S A F T sl

PARA:

Tracgao
Instalagdes fixas
Arranques de motores
Utilizagdes portateis

llumina¢iéo de comboios

(<

Representante para Portugal e Ultramar:

ENG.” RAMALHO ROSA

—— R. BRAAMCAMP, 96-1.°, ESQ. =

e deni-b 0 63| LISBOA

Antdnio_ Moreira Rato & Filhos, Lda.

MATERIAIS DE CONSTRUGAO
CIMENTO TEJO
MARMORES —CANTARIAS
GRES — LOIGA SANITARIA
Fibrocimento «NOVINCO»

Il
Telefones: 60879 -63708

Telegramas: Ratofilhos

AVENIDA 24 DE JULHO, 54-F
LISBOA
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ELLERMAN'LINES

Servigo regular entre os seguintes portos:

ELLERMAN & PAPAYANNI LINES; LTD.

Liverpool, Swansea, Porto, Lisboa, Setiibal
e Liverpool

ELLERMAN GREAT LAKES LINE

Népoles, Génova, Marselha, Barcelona,
Sevilha, Cédis, Lisboa, Montreal, Toronto,
Hamilton, Cleveland, Detroit, Milwaukee
e Chicado
e regdresso

ELLERMAN’S WILSON LINE, LTD.

Hull, Londres, Lisboa, Génova, Livorno,
Ndpoles, Sicilia

Hull, Londres, Lisboa, Bari, Veneza,
Trieste e Rijeka

AGENTES:

Mascarenhas ¢ C.®

Travessa do Corpo Santo, 10, 1.°-D.
Telefs. 27311 - 22698 LISBOA

J. A. RIBEIRO & C., L."

RIBEIRO OCULISTA
CASA FUNDADA EM 1858

OPTICA / INSTRUMENTOS CIENTIFICOS
MATERIAL E VIDRARIA DE LABORATORIO

EMIL BUSCH G. M. B. H. GOTTINGEN
Lentes para 6culos e bindculos

PAUL FUNEKE & CO. Berlim Oc.
Material para andlises de leite e seus
derivados
CHR BECK & SOHNE KASSEL
Microscépios e Bindculos
KRAHN Hamburgo
Material para oftalmolodia
MULLER WELT STTUTGART
Lentes corneanas — Lentes de contacto

NITSCHE & GUNTHER — Dusseldorf
Armacgdes para dculos

222, Rua Aurea, 226 — LISBOA
Rua Eduardo Costa, 65 — C. P. 1394 — LUANDA

el G Remalieira

ENGENHEIRO

+. =

CONSTRUCOES, ESTUDOS E PROJECTOS
DE ESTABILIDADE 3} BETAO ARMADO
——— ¥ BETAO PREESFORGADO ———

|

Avenida de Sidénio Pais, 14, rfc. Esq.
Telef. 49313 — LISBO A
H=——y
Delegagaio no PORTO :
Praga Filipa de Lencastre, 22

: Telef. 26251

A. FERREIRA, LDA.

TINTAS DE ESCREVER,
COLAS E LACRES

As nossas embalagens SINO levam senhas que dio
direito a sinos de Bronze, Prata ou de Ouro

Rua da Junqueira, 233 — LISBOA
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Baterias Alcalinas — Niguel —Cidmio
INSTALACOES DE LUZ FIXAS OU MOVEIS
T. 8. F., SINAIS DE ALARME, TELEFONE
E TELEGRAFO, APARELHOS DE PRECISAO

E AINDA PARA:

ARRANQUE DE MOTORES DIESEL.
LOCOMOTIVAS, TRACTORES, ETC.

Representantes Gerais:

J. COELHO PACHECO, LDA.
Rua Braamcamp, 90-94. Telef. 42188 —LISBOA

SOCIEDADE LUSITANA
DE DESTILACAO, LDA.

ALCOOL RECTIFICADO
EXTRA-NEUTRO
95-96° GAY LUSSAC

ALCOOL DESNATURADO
90-91° GAY LUSSAC

SEDE:
LARGO DE SANTOS, 13-1°-E5Q. — LISBOA
TELEFONES 661168-9 — 670881

FILIAL:
RUA DAS CARMELITAS, 100 — PORTO

TELEFONE 22913

INSTALACOES FABRIS: RIACHOS — TORRES NOVAS

TELEFONE 2028
EMDEREGO TELEGRAFICO <ALCOOLs

Dominguez & lLavadinho

FABRICA DE SOBRESCRITOS ® MANI-
PULACAO DE PAPEIS DE ESCREVER
E SACOS DE PAPEL ® PAPELARIAS
E TINTAS DE ESCREVER NACIONAIS
E ESTRANGEIRAS ® ARTIGOS DE DE-
SENHO E PINTURA ® PAPEIS QUI-
= MICOS RN ARIS) BTG ————

SEDE:
Rua da Assungdo, 79-85

Rua dos Sapateiros, 135-145
LISBOA

FABRICA:

Av. Casal Ribeiro, 18-24

Telefs. 25201, 25202

CARVOES

PARA
CAMINHOS DE FERRO
— NAVEGAQCAD —
INDUSTRIA VIDREIRA
Todos os fins Domésticos

—— ¢ Industriais

Est> HEROLD, Lda.

Rua dos Douradores, 7
Telefone: 24221
Tclegrama: HEROLD
LISBOA
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No limiar de 1857 .

Caminhos de Ferro de Ontem, de Ho;e, de Amanhﬂ Camlnhc de
Ferro de Sempre, pelo End.? CARLOS MANITTO TORRES

Gazeta dos Caminhos de Ferro, o niimero do Centenério

A Histéria dos Caminhos de Ferro em Portugal e as mais impor-
tantes personalidades portuduesas, pelo Dr. MANUEL RUS-
QUETS DE AGUILAR s A e

Boas Festas i 3

Alduns aspectos do prablema dos custas de producao de transpor-
tes em caminhos de ferro. pelo Dr. ROGER'O TORROAIS
VALENTE

Achegas para a Historia do {“ﬂmlnhn de Ferrn de lecte. p(lr
EURICO GAMA. BASE s g

Panorama, por REBELO DE BE?‘TENCOURT

A The Engmeermg Company of Portugal Ltd. e a culahoracéo
que vem prestando aos caminhos de ferro portudueses .

Rafael Bordalo Pinheiro, mestre da caricaturs, € os caminhos de
ferro portugueses.

Linhas Estrandeiras

Ecos e Cometdrios, por SABI:L
Problemas Actuais — Transportes.
Parte Oficial

O Natal na C, P,

Vida Ferrovidria

Imprensa . Vighe ki
Brindes e Calenddrios . - . .

2Rap=
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CONSELHO DIRECTIVC :

Engenheiro MANUEL J, PINTO 080RIO
Comandante ALVARO DE MELO MACHADO
Engenheiro ANTONIO DA SILVEIRA BODAL
Major MARIO MELO DE OLIVEIRA COBTA
Professor Dontor JOAO FARIA LAPA

General JULIO BOTELHO MONIZ

DIRECTOR
CARLOS D'ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO:
REBELO DE BETTENCOURT
ALVARO PORTELA

REDACGAO

GUERRA MAIO

Eng,” VIDAL DE CALDAS NOGUEIRA
Dr. BUSQUETS DE AGUILAR
CARLOS DE BRITO LEAL

COLABORADORES:

Eng,” CARLOS MANITTO TORRES

Eng.” ARMANDO FERREIRA

Eng."” D. GABRIEL URIGUEN
Major-Aviador HUMBERTO CRUZ

Eng.® Major ADALBERTO F. PINTO

Dr. MANUEL MURIAS
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NO LIMI
b dmearde Qb °F

O transpor o limiar do ano de 1957, é com confian¢a que o
fazemos, ecom aquela confianca optimista e ilimitada que nos
advém, providencialmente, da fé que temos nos destinos mais

altos do Pafs.

Trabalhando em paz neste tranquilo e ocidental cantinho da
velha Europa, sem, contudo, nos alhearmos dos sofrimentos alheios
e das lutas terriveis e sangrentas que se travam, sem gléria, em
grande parte do mundo sublevado e infeliz, vamos realizando uma
obra de reconstruciio e de actualizacio, ndo tio lentamente como
julgam certos temperamentos insofridos, mas, as vezes, num ritmo téo
vertiginoso que nos alegra e surpreende. Mas essa obra, de que nos
podemos orgulhar, ndo é apenas circunstancial e exclusivamente
para o presente, destina-se também e principalmente para o futuro.

As obras de circunstancia sio sempre efémeras. Pelo contrério,
s6 resistem ao desgaste do tempo as obras que se destinam ao
futuro. Tém o valor de uma mensagem e um sentido de sobrevivéncia.

Os estrangeiros que nos visitam pela primeira vez, ficam
sempre agradavelmente surpreendidos. E porqué? Porque tudo o
que véem no nosso Pafs, excede em muito a sua expectativa. i nio
é apenas o sol magnifico que apreciam, a paisagem que 0s encanta,
o clima que nos invejam, os monumentos antigcs que admiram pela
sua grandiosidade, sio também as nossas realizacoes do presente
que os maravilham, nelas vendo a afirmagao de um povo que, tanto
ontem como hoje, soube ser de seu tempo, e na consciéncia dos seus
destinos encontrou o maravilhoso segredo da sua perpétua juventude.

Dada a indole desta publicacéo, se fizermos um balan¢o, mesmo

apressado, dos grandes acontecimentos nacionais, 6 o Centendrio

3
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dos nossos Caminhos de Ferro o de maior saliéncia e significado. A
data memordvel de 28 de Outubro de 1856 foi recordada, com grande
brilhantismo, com exposicoes de excepeional interesse artistico e cul-
tural, s quais, na devida altura, nos referimos, e que mereceram tanto
da parte do numeroso piublico, que as visitou, como da parte da Im-
prensa, que lhes deu merecida e larga publicidade, os mais entusids-
ticos elogios. Além dessas exposigdoes, admiravelmente organizadas,
a C. P. editou quatro obras de relevo excepecional, quer sob o ponto
de vista literdrio, quer sob o ponto de vista histérico, subseritas
pelos srs. Luis Teixeira, Adolfo Simdes Miiller e Eng.” Frederico de
Quadros Abragio, trabalhos aos quais ja tivemos o prazer de nos
referir oportunamente. '

Recebeu-se a primeira locomotiva eléetrica, que faz parte do
novo material que, brevemente, entrard em servigo na linha Lisboa
— Sintra, e em grande ritmo de trabalho prosseguem as obras da
electrificaciio da linha Lisboa— Porto. O ano de 1957 apresenta-se
com boas perspectivas, apesar das nuvens negras que varrem os céus
internacionais. Anima-nos a esperanca de que este cantinho da Eu-
ropa continuard a ser poupado, como até agora, as lutas ingléorias e
terriveis que se travam la por fora, e que a unidade do Império se
fortalecerd de dia para dia.

Com paz se fechou o Ano Velho. Em paz iniciamos hoje o novo
Ano de 1957.

A todos o0s nossos colaboradores, assinantes, anunciantes, a
todos quantos nos distinguem com a sua amizade, apresentamos
sinceros votos de muitas felicidades.
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FERRO

pe ONTEM, e HOJE, oe AMANHA

= camin]m de I(EI‘I‘O de sempre

Pelo Eng.° CARLOS MANITTO TORRES

] -CAMINHOS DE FERRO DE ONTEM

@) Do transporte primitivo aos primitivos caminhos de ferro

AO parece necessdrio recordar aqui mais
que por alto —tio vivos andam no espi-
rito piblico neste seu durco periodo na-

cional — os curiosos primérdios do Caminho de
Ferro.

A funglio do transporte —algures (1) o espe-
cificdimos — ¢ coeva das primeiras idades o tio
antiga como o homem; com efeito, abrigar-se,
cagar, colher o fruto, atacar, defender-se e para
tudo isto — que era afinal a prépria vida — trans-
portar foi-lhe necessidade mais do que nenhuma
priméria e vital.

Para tanto, e desde remotos tempos, se socor-
reu o homem, além da propria forca, da acciio
motriz do vento, da d4gua e do animal, que a Na-
tureza lhe oferccia imediata e ficil ; mas em con-
trapartida opunha-se-lhe insistentemente o atritos,
esse demodnio maléfico, revelado, sobretudo (a roda
86 viria depois) no Perfodo Fara6nico, quando do
arraste solene dos colossais blocos de pedra que de
Assouan ritualmente desciam para povoar o velho
Egipto dos templos, piramides e timulos que sio
ainda hoje o mais vivo testemunho da sua antiga
grandeza. .. Se, entio, o homem atenuaria sa-
gazmente a dificuldade por meio de pranchas e
rolos, que o escravo, ao azorrague do capa-
taz, pressurosamente lancava sob a massa a des-
locar, desde os Gregos e Romanos que a madeira,
a pedra ou o ferro serviam j, aqui ou ali —
génese incontestada do carril — de mais fcil piso
i roda em movimento...

B, assim, errado supor que remonte o Cami-
nho de Ferro & inven¢iio ou, mesmo, i adopeio
pritica do carril; este— melhor ou pior conce-
bido e materializado, na sua fase primitiva, em

(') — «0 Transporte Transitdrio através do Tempo»—
Gazeta dos Caminhos de Ferro — n.® 1.297, de 1 de Janeiro
de 1942 e separata posterior.

uma rodeira de pedra em lajes justapostas, em
um rasto de madeira forrado ou niio methlica-
mente ou em um trilho de ferro por longarinas
seguidas — anteceden-o de cerca de trés séeulos e
foi, sobretudo, a exploragio mineira, pela indis-
pensdvel regularidade dos seus transportes, pri-
meiro o campo experimental, depois o teatro fa-
vorito de sua antecipada evoluciio; com efeito —
e para resumir— jd no séeulo XV o colar de ceri-
mdnia do Decano dos Ourives de Gland exibia em
baixo relevo «uma vagoneta mineira sobre os
seus carris» e no séeulo XVI Sebastiio Munster
gravava na sua Cosmografia Universal «um ins-
trumentum tractorium» das minas de Leberthal
(Alsécia) montado em seu trilho préprio, isto ao
passo que a primeira locomotiva do mundo, a de
Trevithick, s6 no séeulo XIX (1804) viria a rea-
lizar o seu primeiro trajecto, de Penydarran a
Abercynon,

Nasceu, portanto, o carril—na sua primeira
fase, acentue-se — muito antes dalocomotiva, em-
bora esta e, sobretudo, u estupenda criaciio hu-
mana que virfamos a chamar Caminho de Ferro
o houvessem depois inteligentemente melhorado
no objectivo de reduzir o atrito, aumentando a
poténcia 1itil e a velocidade de marcha.

Os nomes de Beaumont, Allen, Curr, Outram,
Jessop e outros andam (séeulos XV a XVIII) tio
ligados & sua evolugiio como, depois, haviam de
celebrizar-se na criagio e aperfeicoamento da lo-
comotiva os de Cugnot, Watt, Murdock, Trevi-
thick, Blenkisop, Murray, Blackett e Hedley, fa-
lange luminosa em que sobressaem os quatro
primeiros e viria a ser coroada por esse glorioso
escocés que foi George Stephenson (1781-1848),
maquinista de minas, operdrio filho de operdrios,
lutador solitirio e pertinaz, que, depois de m4-
quinas mineiras, realiza, mais do que inventa, e
langa, triunfalmente, a Locomotion, a seguir duas
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outras, por fim a sua Rocket (Fuse), que ganha
em 1829 o célebre concurso de Rainhill promo-
vido pela «Liverpool & Manchester» (em con-
corréncia com as Novelty de Ericsson e Brai-
thwaite, a Perseverance de Burstall, a Sans-Pareil
de Hackworth e a hipomével Cyelopede de Bran-
dreth) e era jé provida, com notdvel previsio, de
tiragem forcada por escapamento dos eilindros
¢ —provével influéncia de Marc Séguin, futwro
pioneiro dos caminhos de ferro continentais —
da primitiva mas ji eficiente caldeira tubular.

Com a Locomotion, que, doido de alegria, o
proprio Stephenson tripulava, i frente dum com-
boio duma sé carruagem e trinta e quatro vagdes
mineiros conduzindo mais de seiscentos irrequie-
tos entusiastas e precedida dum garboso cavaleiro
que desfraldava vistoso estandarte, se inaugura a
27 de Setembro de 1825 a primeira linha inglesa,
de Stockton a Darlington, a cuja tio expressiva
comemoragio centendria tivemos a felicidade de
assistir, em 1925, os ferrovidrios que participd-
mos no X Congresso Internacional de Camintios de
Ferro, entdo reunido em Londres.

A tio solene abertura do caminho de ferro
em Inglaterra seguir-se-ia, como que em catadupa,
a sua introduclio na Europa; e assim é que, apds
experiéncias ¢ tentativas virias aqui e ali, suces-
sivamente inauguram os seus caminhos de ferro
a Bélgica e a Alemanha em 1835, a Austria em
1837, a Rissia em 1838, a Iolanda e a Itdlia
em 1839, a Franca ¢ a Dinamarca em 1814, a
Polénia em 1845, a Sufga em 1847, a Espanba
em 1848, a Noruega em 1851, a Suécia e Portu-
gal (aquele pais a 25 de Abril, nés a 28 de Outu-
bro) em 1856, a Finlindia em 1862, a Bulgdria
e a Roménia em 1866, a Jugoslivia em 188 4. ..

De tal modo, adoptando e adaptando eriagiio
humana de tamanho aleance, se dotou a Europa
dos seus primeiros caminhos de ferro, cuja inde-
pendéncia tio absoluta nos primeiros tempos, vi-
ria a tornar-se nos tltimos — como, alids, por
todo ¢ mundo e sob causas universais— tio du-
vidosa e contingente. . .

b) Preludio hesitante, sequéncia firme...

Os primeiros tempos do «transporte sobre
carril por trac¢io a vapor» nem por isso foram,
como seria de esperar de tio benéfica criagiio,
muito animadores. ..

Nascido nas minas inglesas e resultante da
adaptaciio, no momento verdadeiramente genial,
da mdquina fixa de vapor & sua autodeslocagio
tractiva sobre o entio jd provecto mas agora re-
novado earril, dir-se-ia que a saida do ambiente
natal para o ar livrelhe trouxera dificuldades acli-
mativas de que a tradiciio e a resisténcia s inova-
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cdes, tilo caracteristicas do meio e da época, teriam,
porventura, sido as principais respensdveis.

A primeira contrariedade manifestou-se na
relutincia em trocar decisivamente a tracciio ani-
mal pela traccio a vapor e bem definitivos de
tio curioso estado de espirito siio o facto, que ei-
tdmos, de no concurso de Rainhill (1829) ter
participado, em competéncia com quatro locomo-
tivas de vapor, a hipomével Cicloptde accionada
por dois cavalos auto-transportados, ¢ o de — en-
tre frequentes competi¢des andlogas — ter ficado
célebre (1830) «a corrida entre a locomotiva T'om
Thumb, de Peter Cooper,e um cavalo», da qual,
tirando ambos carruagens igualmente lotadas e
em igual percurso da Baltimore Ohio R. R., saiu
o 1iltimo — em que pese ao progresso da época. . .

. airosamente vencedor!. ..

Mas a hesitagio quanto ao decisivo emprego
do vapor mna tracgio sobre carril, nos primeiros
tempos do caminho de ferro, deduz-se ainda, cla-
ramente, da insisténcia do transporte animal
mesmo quando o vapor se mostrava jd facto con-
sumado, caso de que sio exemplo caracteristico,
entre muitos outros, a continuaglio da traccio
equina nos trocos de Wandsworth a Croydon,
Stockton a Darlington (Inglaterra 1801-1825),
de Linz a Gmunden e de Budweiss a Linz (Austria
1827-1856 / 1832-1872), de Pesth a Kobanya
(Hungria 1827), de Nymphenburg a Dresden
(Alemanha 1825), de Quincy a Neponset, Monch
Chunk a Lehigh, Carbondale a Ionesdale (Amé-
rica 1826-1827 ¢ 1828), de Saint-Itienne a André-
zicux ¢ a Lyon (Franca 1827-1844/1830-1832).

Assinale-se, também, que os cavalos, trabalhando
tradicionalmente nas linhas mineiras belgas, fo-
ram utilizados, em concorrénecia com as locomo-
tivas a vapor, nos primeiros tempos dos caminhos
de ferro alemes e russos (1835-1838); e frise-se
ainda que novas reproducdes da Clyclopede de
Brandreth foram construidas para tracglio animal
nas linhas das Baltimore & Ohio e South Caro-
lina R. R., que esta tiltima estabeleceu em 1829
luzido prémio para a melhor locomotiva hipica e
que, enfim e como nota final do persistente inte-
resse pela tracgio a sangue e descrenga na de va-
por, ainda em 1853 (quase cinquenta anos depois
da do precursor Trevithick) Steinheil construia
em Berlim a sua bizarra locomotiva, em que duas
parelhas de cavalos auto-transportadas eram go-
vernadas por um cocheiro, sendo o todo galharda-
mente «supervisado» (como hoje se diria...) por
um «timoneiro» ou «chefe maquinista» encarra-
pitado no mais alto do sistema!. ..

Mas as dificuldades e lesitagdes iniciais do
caminho de ferro nfio se limitariam —o que ji
niio seria pouco—as dividas sobre o motor a
adoptar, mesmo depois, de escolhido e progressi-
vamente melhorado. K que, dentre o grande
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priblico — salvo, naturalmente, os dominados por
espirito de aventura ou os indiferentes — todos
0s que tinham ou viriam a ter contacto com o
novo transporte se moviam de diivida, receio ou
hostilidade: os financeiros, os expropriandos ou
expropriados, os comissarios ou trabalhadores dos
transportes por estrada, os préprios cultivadores
e comerciantes imaginavam-se prejudieados ou na
véspera de o serem, e como tal clamavam, ante-
cipada ou oportunamente, com compreensivel em-
bora niio aprovivel motivo.

Niio esquecamos, de resto, que nés préprios
ouvimos em Inglaterra, quando da comemoragio
de Stockton a Darlington, a pitoresca tradi¢iio de
que, quando o préprio Stephenson propds ao par-
lamento inglés a construgio dum caminho de
ferro, «se decidiu submeter as suas faculdades
mentais ao exame duma comissiio de psiquiatras,
que, ponderando devidamente o caso, pronunciou
«veredictum» pessimista!» Que médicos e eidadios
abalizados pretendiam que «o ruido e o fumo dos
comhboios prejudicariam a satide piblica, empes-
tariam a atmosfera, enegreceriam trigais e prados
¢ incendiariam as searas, impedindo as galinhas
de porem e as vacas de darem leite»; e que, en-
fim, quando em 1830, se construfa o caminho de
ferro de Manchester a Liverpool, «tinha sido ne-
cessdrio custodiar o pessoal do assentamento por
guardas armados, tanto as populagBes procura-
vam, a todo o transe, impedi-lo detrabalhar». ..

E, infelizmente, nio apenas «a vox populi»
se manifestava, mas grandes figuras nacionais o
fizeram também : assim (para citar apenas alguns
exemplos da Franga e da Austria, paises em que
a questdo mais se exteriorizou, por ordem hierdr-
quica dos manifestantes) notaremos que o rei
Lufs Filipe se recusou a participar, com seus
filhos, na inauguragio do caminho de ferro de
Paris a Saint Germain (1837), explicando (sic) «que
o niio fazia por niio arriscarem snas vidas em
uma aventura daquela ordem!»; que o Conde
Mauricio du Pare, primeiro camarista de Sua Ma-
jestade o Imperador da Austria, «censurava no
seu livro « Do Percurso dos Tineis ou Subterrdneos
dos Caminhos de Ferro» a viagho por baixo do
solo ¢ explicava como se devia fazer para evitar
os seus perigos»; que Thiers anilogamente pon-
derava que «o novo engenho nio passava dum
brinquedo para distrair loucos»; que o préprio
Vietor Hugo, na sua mocidade «capitulava o novo
invento de obra demonfaca» ; que Alfred de Vigny,
em seus magnificos versos, profligava a recente
eriagio «por nilo permitir & humana eriatura que
que respirasse e visse, de toda a Natureza, mais
que um nevoeiro asfixiante que um relampago
de quando em quando atravessava» ; que 0 gene-
ral Paixhans clamava em plenas Cortes «contra os
inconveniente militares dos Caminhos de Ferro» ;
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que o inspector divisiondrio das Pontes e Calga-
das, Minard, mostrava no seu livro « Um episddio
da Guerra Aberta entre os Caminhos de Ferro e as
Vias Navegdveis», os maleficios que is tiltimas tra-
riam os primeiros; que Noel membro de Acade-
mias Reais e Institutos Histéricos, exprimia, na
sua obra «Os Caminhos de Ferro serdo ruinosos
para a Franca e especialmente para as Cidades que
atravessarem», os seus justificados reccios de que,
«uma vez estabelecidos os caminhos de ferro, ndo
mais os cavalos das diligéncias e outros, de que
em tais emergéneias sempre se haviam servido a
Repiiblica ¢ o Império, poderiam transportar as
tropas mobilizadas, além de que o caminho de
ferro por Nanecy prejudicaria em tempo de paz
a inddstria da cidade e em tempo de guerra com-
prometeria a sua existéncia, ete.»; e que, cquanto
aos campos nenhuma vantagem se poderia esperar,
pois os produtos rurais eram, para o transporte fer-
rovidrio, demasiado pesados e volumosos, com tinica
excepcio dos ovos, leite e manteiga, vantagem
pouco considerdvel que antes prejudicaria as ci-
dades como Naney, aumentando os pregos dos
produtos de primeira necessidade que houvessem
de ser dirigidos sobre Paris ou Strasburgo...»,
enfim —e poupamos mais referéncias, pois, em
verdade, sfio intimeras as asser¢des de qualificadas
entidades contemporéneas, contrdrias sempre ao
novo meio de transporte...-— o politico e sédbio
Arago proclamava, niio sem patente indignacio,
«que, quanto h passagem dos tineis e além dos
graves riscos materiais que o facto importava, os
passageiros atreitos i transpiragiio contrairiam ali
fluxos de peito, pleurisias, etc., e que o trans-
porte de tropas por caminho de ferro, além de
insuficiente, as efeminaria, ao contrdrio do endure-
cimento resultante das antigas marchas a pé, de
efeito tdo decisivo nas velhas e gloriosas vitérias
do exéreito francés. . .»

Quisemos, assim, dar, por necessiria, ideia su-
ficiente dos generalizados receio e hostilidade pui-
blica que o Caminho de Ferro provoeon no seu
infeio; mas temos de aceitar, em primeiro lugar,
que as hesita¢des na adopgio definitiva do vapor
e a animosidade verificada nio podem nem devem,
imparcialmente, ser consideradas & luz de hoje;
naturalmente explicdveis pela tradigfio, pela ma-
neira de ser niio evolutiva e, a despeito das alte-
racdes politicas, pela mesma estabilidade intele-
ctual caracterfstica da época, elas devem tomar-se
antes como factos entfio perfeitamente naturais e,
mais e melhor do que isso, como a base providen-
cialmente segura, por isso mesmo que debatida e
contrariada, sobre a qual—e ao invés dos entu-
siasmos ficeis de que raramente resulta obra dura-
doura— s6lidamente se ergueu um principio que
excedia 0 momento mas veio a ser e, mediante
indispensivel evolugio, serd sempre — contra o
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que alguns pensam ou querem — elemento eterno
e glorioso do progresso e valor humanos.

Como tal, o Caminho de Ferro venceu a crise
e fortificado por essa mesma victoria prosseguiu,
agora auspiciosamente, o seu caminho; com efeito,
em 1840 — onze anos, apenas, depois do certame
de Rainhill, em que um cavalo, manobrando a
Cyclopide, ousara, como vimos, afrontar o vapor
das Novelty, Sans-Pareil e Rocket, e de ter a hipo-
mével Flying Dutchman ganho o prémio da South
Carolina R. R. para a tracchio animal, e nio mais
de dez apés o desafio em que, na linha da Bal-
timore & Ohio, um cavalo atrelado a um vagio
vencera a lecomotiva Tom Thumb de Cooper —
cerca de 8.000 km. de via férrea, dos quais 3.000
km. na Europa, sulecavam ji o mundo, valor que
subiria, respectiva e aproximadamente, em 1860
a 108.000 e 51.800 km., em 1914 a 1.257.000 e
390.000 km. e em 1951 a 1.339.000 ¢ 400.000 km.

Asgim, a despeito do cepticismo inicial, os com-
buios a vapor — primeiro os de mercadorias, de-
pois os de passageiros — serpearam pelo Mundo e
auspiciosamente o abracaram, naquela benéfica
acelio de que, mais tarde, Rooselvelt diria «que
nenhuma influi, mais do que ela, na vida de cada
individuo» e Dautry viria a chamar, na sua grande
autoridade, «a maior obra humana do século XTX!...

¢) Realeza incontestada

Propulsor fecundo da téenica metalirgica e
mecanica e, como tal, eriador no mundo inteiro
duma pleiade de téenicos, operdrios e trabalhadores
especializados (') que decisivamente viria a influir
no progresso de todas as actividades congéneres;
instituidor, que também foi pelas suas obras de
arte, duma engenharia ousada e activa a que se
ofereciam agora inéditas possibilidades e que por
isso mesmo abriria a0 mundo, em todos os campos,
novas e largas perspectivas, o Caminho de Ferro
ndotardow a mostrar-se um poderosissimo meio de
transporte que — deslocando homens e coisas,
possibilitando trocas, desvendando recursos vir-
gens, facilitando o aproveitamento de riquezas
antes inexplordveis, eriando ou ampliando aglome-
rados populacionais — decididamente transfigurow
0 aspecto geogrdfico, econdmico e social do mundo !

Depressa, com efeito, a linha férrea, antes ti-
midamente limitada & planicie, galga distincias,
transpde rios e obstdculos o escala as grandes al-
turas, alcancando a cordilheira dos Andes a nio
menos de 4.800 metros de altitude. Em 1871,
abre-se, na Sufca, o primeiro caminho de ferro de

(*) A principio, aInglaterra exportava com as suas loco-
motivas os respectivos maquinistas e a América assegurava, por
especialistas que as acompanhavam, a boa conservagio das
que vendia para a Europa. ¢
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cremalheira do mundo, Vizinau-Righi-Staffelhohe,
a que se segue, em 1877, o primeiro funicular,
Lausanne-Ouchy, antecessores, um e outro, de
tantos mais que servem hoje as antes inacessiveis
montanhas do maravilhoso pafs; entretanto, a
partir de 1872, dez mil homens se haviam langado
febrilmente, durante dez anos, & conquista do S.
Glothard, enjo tinel, franqueando para o sul uma
das mais importantes artérias do trifego europeu,
inteiramente perfuram em 1882; em 1906, de novo
se rasgam os Alpes e os engenheiros e trabalhado-
res suicos e italianos — porque é duma grande obra
internacional que agora se trata— podem, choran-
do de comocio e alegria, apertar-se as miios quan-
do cai, no tinel do Simplon, a iltima pedra que
vedava, através da Suica, a grande via Franga-
-Ttdlia, agora jubilosamente franqueada ao trifego
internacional; desde 1913, finalmente, &, desta vez
na linha Loetschbergh, o terceiro tinel alpestre que,
transpondo os Berneses, se abre, ainda, no Simplon,
para ligar Paris a Mildo, através igualmente da
Suf¢a, que orgulhosamente se credita, tambéia,
além dos seus numerosos e seguros feleféricos, da
maior ponte de quatro vias do mundo, La Lorraine,
sobre o Aar, Berne, 1.100 metros de extenslio por
37 metros de altura, e da mais elevada estaciio
ferrovidria, Tungfraujoch, 3.457 metros de altitude
apdés um tiinel de 7.100 metros!. ..

Ao passo que os progressos da construgio se
mediam por estes exemplos isolados mas defini-
tivos, o teor da wvia em si mesmo, 0 seu assenta-
mento e a correspondente sinalizacdo e seguranca
circulatdria alcangavam um aperfeicoamento de
que podem dar ideia, para o primeiro, a renovaciio
mecéinica por tramos soliddrios e o seu transporte,
anterior ou posterior, por «draisine» sobre a via
lateral, a adopciio, prevista ou em infcio, das
travessas em betlio e metdlicas, daslongarinas sub-
jacentes, igualmente em betdo, do alongamento
sucessivo do carril por extensio ou soldagem, ete.;
e, para a segunda, a manobra mecinica e centra-
lizada dos sinais, os comandos, igualmente centra-
lizados, e 0 seu «controle», o «block», automatico
ou niio, a frenagem automética, o «train-control»
etc.; pelo que respeita ainda & «seguranga da cir-
culaciio», Intimamente ligada & sinalizagio, acres-
cente-se mais o estabelecimento de bases, simples-
mente regulamentares ou materiais, que garantem,
pessoal ou mecanizadamente, a fungdo dos «chefes»,
dos «guardas de cantfio», dos «dispatchers» e dos
«reguladores» (dispondo ou nio de comandos cen-
tralizados de circulagiio) e — facto pertinente, em-
bora, na maioria dos casos, mais & aspiragiio futura
do que i realidade prética actual —a «regulagiio
completa» por meio da ridio.

Avangos igualmente notdveis no importantis-
simo capitulo de «tracgdo e material circulanter
se estudavam, propunham ou realizavam quanto
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«Gazeta dos Caminbos de Ferro»

O NOMERO DO CENTENARIO

Ao nosso niimero dedicado ao Centendrio dos
Caminhos de Ferro em Portugal, foram dedicadas pela
Imprensa as seguintes palavras que transcrevemos :

«Esta importante revista acaba de publicar um nimero
especial comemorativo do centendrio dos Caminhos de Ferro,
com mais de 100 pégdinas, sob a direc¢do do escritor e jorna-
lista Carlos d'Ornellas».

«Noticias de Gouveia»

«1856-1956 — Niimero comemorativo do centendrio dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses. E mais que justo comemorar-se
condignamente tdo drande acontecimento e data a prestar-se
homenadem aos seus fundadores e a quantos tém concorrido
para prestidio e desenvolvimento dos Caminhos de Ferro Por-
tudueses»,

«Noticias da Covilha»

«Dedicado especialmente ao primeiro centendrio dos Ca-
minhos de Ferro Portugdueses, publicou a «Gazeta dos Cami-
nhhos de Ferro» um excelente niimero, ou seja o n.® 1652

Desnecessdrio serd dizer que nas suas interessantes padi-
nas arquiva uma variada colaboracgfio e excelente reportagem
fotogdrafica.

Parabéns».

«Noticias da Beirar (Mangunalde)

Recebemos também a Gazefa dos Caminhos de Ferro,
niimero comemorativo do Centendrio dos Caminhos de Ferro,
de que ¢ Director o conhecido e jd consadrado escritor e jor-
nalista Carlos d’Ornellas.

Como sempre apresenta-se com belo aspecto sob todos os
pontos de vista, com assuntos de interesse e palpitantes de
actualidade.

Adradecemos a ofertas.

«Cidade de Tomar»

«Recebemos o n.* 1.652, referente a 14 de Outubro, edicdio
de cerca de 180 pédginas, incluindo gdrande mimero delas
publicidade.

O ntimero em causa € dedicado ao centendrio dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses. O facto da importante revista
dedicar esta espléndida edi¢do ao Primeiro Centendrio do esta-
belecimento das comunicag¢des ferrovidrias em Portugal, signi-
fica apreco nilo 86 pelo que o facto representou para a econo-
mia da nacdo, mas também firme esperanca nos servigos que
o pais espera colher da sua manutencédo e da renovacdo dos
seus processos para melhor servir o piiblico.

O caminho de ferro é um elemento de prodresso que honra
o pais e este nimero da Gazefa um mostrudrio rico das suas
vantagens e da interessante histéria nesta jornada de 100 anos,

Felicitamo-la, sinceramente».

«Gazeta de Cantanhede»

«Esta conhecida e interessante publicacéio especializada
em comércio, transportes e em todas as actividades da vida
econdmica do pais, fundado em 1888 por um apreciado jorna-
lista muito versado em assuntos ferrovidrios e que o seu actual
director e proprietdrio, nosso prezado amido sr. Carlos de
Ornellas, segue com devotada paixdio e carinho, dedica o seu
nimero 1.652, saido a 16 de Outubro p. p., ao centendrio dos
caminhos de ferro.

Com uma preciosa colaboragdio, apresenta-se atraente no
seu aspecto dréfico, tratado com esmerado cuidado, que lhe dd
um merecido lugar neste festejar de cem anos de caminho de
Ferro em Portugdal»,

«fornal de Sintra»

«0 seu nimero 1652 de 16 Outubro findo é dedicado ao
1.” centendrio dos Caminhos de Ferro Portugueses, e trata com
miniicia do assunto, desde a sua inauduracfio em Portudal até
4 actualidade

Adradecendo o magnifico nimero enviado, enderecamos
ao seu director, sr. Carlos d'Ornellas, as nossas felicitagdess.

«Noticias do Douro» (Régua)

Agradecemos penhorados as referéncias feitas.

a0s anteriores «compoundagem», «sobreaqueci-
mento» e frenagem « Westinghouse», i adopehio de
«emotores atacando os eixos» e de «turbinas», i
«dieselizaciio» e «eleetrificagiior, & «frenagem elée-
trica», etc., bem como A «sucessiva melhoria das
velocidades ¢ comodidades do material de pas-
sageiros», cuja leveza e feiciio aerodinimica se
comecavam aliando a uma crescente comodidade
resultante de mais agraddvel rolamento e suspen-
siio, do ar condicionado e de panoramicas janelas.

E se considerarmos que correspondentes pro-
gressos — suficientemente conhecidos para que se
nos dispense pormenorizd-los aqui—mno tocante
a «eficiéncia e aspecto dos edificios de passageiros»,
a «proficuidade dos meios de manutencio e trans-

porte de bagagens e mercadorias», efc., haviam
conduzido o Caminho de Ferro a uma situaciio de
suficiéncia explorativa (nio estamos dizendo comer-
cial ¢ econdémica) regularmente satisfatéria, bem
poderia entdio dizer-se, ai & volta de 1930/35, que
atingida sua plicida maioridade e seguindo paci-
ficamente seu ecaminho — tdio despreocupado e
seguro de si como, sobre um vuleio, danga, por
vezes, a futura vitima. . . —frufa entdo o Caminho
de Ferro, soberano reconhecido do Transporte
Terrestre que, ineghvelmente, ainda era uma au-
téntica realeza, sendo ji absoluta, pelo menos foliz,
tranquila e incontestada. . .

(Continua)
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| Histiria dos Caminhos de Ferro em Portugal

e as mais importantes personalidades
FERROVIARIAS PORTUGUESAS

Pelo Dr. MANUEL BUSQUETS

pela primeira vez foi empregada por Hero-

doto e no sentido de narragdo. Desta forina

pode definir-se Historia como a descrigfo
dos factos humanos que interessam ao desenvolvi-
mento da civilizacdo.

Durante muito tempo, considerou-se a Historia
uma relacéo de pessoas e de datas, apresentada ao
sabor da vontade dos historiadores; actualmente é
uma ciéncia com principios, regras e métodos de in-
vestigacdo, de forma que a historiografia s6 pode
ser desempenhada por um ntimero de técnicos, afas-
tando cada vez mais os improvisadores e dando
apenas lugar aos profissionais. Na medida do desen-
volvimento cientifico, restringe-se o enciclopedismo
que vinha da Grécia e fazia de cada filésofo um
sdbio em qualquer ramo do conhecimento humano,
pois a complexidade dos problemas determinou a
separacfio das ciéncias do ramo inicial e a formagéo
de novas. Assim, como o Direito pertence aos juris-
tas, a Medicina aos médicos, a Agronomia aos Agro-
nomos, a Historia € matéria que diz respeito aos
historiadores, e assim como para o desempenho de
funcdes juridicas, médicas e agronémicas é necessd-
rio a posse de um diploma universitirio, também
no futuro a histéria serd apenas para aqueles que
possuam um curso de Histéria alcancado numa
Faculdade de Letras.

Todas as ciéncias possuem as suas divisdes e
métodos proprios sendo de aceitar o critério do Se-
nhor Prof. Dr. Silva Rego (') na apreciacdo do pro-
blema. Deste modo a histéria divide-se em Geral e
Especial, subdividindo-se esta em varios grupos nos
quais se pode incluir a Histéria dos Transportes que,
por sua vez se divide nas seguintes historias: Ter-
restre, Maritima e Aérea. A Historia dos Transpor-
tes Terrestres divide-se em : Histéria dos Transpor-
tes Rodovidrios e Historia dos Caminhos de Ferro.

A Histéria dos Caminhos de Ferro é uma divisdo
da Historia dos Transportes Terrestres, subdivisdo
da Historia Especial.

Em Portugal os estudos histéricos tém tido um

| | ISTORIA é uma palavra de origem grega, que

() Senhor Prof. Dr. Silva Redo, Nagdes de Metodologia
e Critica Historica, Lisboa, 1951, pags. 18 a 20,
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notdvel progresso, quer na obra realizada, quer no
critério cientifico adoptado de modo a ter-se efec-
tuado uma acgio muito importante, todavia a falta
de preparacdo cientifica e de profissionalismo tem
impedido uma actividade mais proveitosa. Todavia,
sobre certos problemas histéricos ha uma visdo bas-
tante perfeita e exacta, s honrando deste modo a
cultura, mas noutros o atrazo ainda se manifesta.

A Histéria dos Caminhos de Ferro em Portugal
tem tido um namero muito reduzido de cultores, pelo
que os aspectos, que es‘ou aqui a tratar, nido admira
sejam inéditos ou insuficientemente estudados. As-
sim, como historiadores ferrovidrios, surgem apenas
os nomes de Frederico Pimentel ('), Pedro Inacio
Lopes (%), Pedro Guilherme dos Santos Dinis (%),
Senhor Engenheiro Frederico de Quadros Abragdo (*),
e sobre aspectos da Histéria Ferrovidria, os Senho-
res Engenheiro Dias Trigo e Jorge Fernando Tei-
xeira.

A base ou o estudo de qualquer ciéncia sdo as
fontes ou elementos que permitem o seu conheci-
mento. As fontes histéricas dividem-se em : impres-
sas, manuscritas e tradicéio oral.

As fontes historicas impressas de natureza ferro-
vidria sdo as obras dos autores a que me referi,
como historiadores de Caminhos de Ferro, bastante
incompletas por serem antigas, e a tnica que atinge
a actualidade ¢ a do Senhor Engenheiro Frederico
de Quadros Abragdo.

Aléem disso, existem as publicacdes periddicas,
onde se podem obter elementos muito Gteis e que
sfo: «Gazeta dos Caminhos de Ferro», e «Boletim
da C. P.»

As fontes manuscritas sdo: o Arquivo da Direc-
cdio Geral de Transportes Terrestres, e o da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses. O estudo

(1) Frederico Pimentel, Apontamentos para a Histdria
dos Caminhos de Ferro em Portugal, Lisboa, 1892,

(?) Pedro Indcio Lopes, Resumé Historique, Lisboa, 1883,

(¥ Pedro Guilherme dos Santos Dinis, Compilagdo de
Diversos Documentos Relativos ¢ Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, Lisboa, 1915, 6 volumes,

(%) Senhor Engenheiro Frederico de Quadros Abradio,
No Centendrio dos Caminhos de Ferro em Portugal, obra
em publicacgiio na «Gazeta dos Caminhos de Ferro».
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dos arquivos ¢ fundamental e aqueles que niio sdo
profissionais da Histéria ficam receosos de se per-
derem no meio de documentos de dificil leitura. Cri-
tério ebsolutamente errado, pois no que respeita a
caminhos de ferro sdio escritos na letra dos séculos
XIX e XX, absolutamente legivel e conhecida. Claro
que & mais facil escrever livros aproveitando as fon-
tes inpressas, e ndo citando por vezes os seus aufo-
res. Enquanto o arquivo da Direcgdo Geral de
Transportes Terrestres e o da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses ndo forem totalmente
esgotados, nunca havera uma verdadeira e cientifica
Histéria dos Caminhos de Ferro Portugueses.

A tradicdo oral, bastante falivel, consiste nas re-
cordacdes dos proprios observantes ou que se trans-
mitem entre individuos e que néo foram escritas. Na
Historia dos Caminhos de Ferro, a tradigdo oral
pouca importancia possui, porque, ou passou a fonte
escrita, ou se perdeu.

A Historia dos Caminhos de Ferro em Portugal
divide-se em duas épocas (!) : primeira época (1844-
-1927), desde a primeira tentativa para o estabeleci-
mento de Caminhos de Ferro em Portugal, até ao
desenvolvimento da viagdo automobilista e da camio-
nagem ; segunda época (1927....) a partir da expan-
sfo automobilista e da camionagem.

A primeira época contém trés periodos : primeiro
(1844-1856) abrange as manifestacoes ferrovidrias
iniciais até a inauguragdo do primeiro caminho de
de ferro ; segundo (1856-1859), desde a inauguracdo
da primeira linha férrea até a fundagdo da Compa-
nhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses; ter-
ceiro, (1859-1927), desde a fundag¢do da Companhia
Real dos Caminhos de Ferro Portugueses até ao ar-
rendamento das linhas férreas do Estado.

A segunda época apresenta dois periodos : pri-
meiro (1927-1947), desde o arrendamento das linhas
férreas do Estado até a unificacdo da rede ferrovid-
ria numa so empresa.

Como & a primeira vez que se apresenta a divi-
sdo da Histdéria dos Caminhos de Ferro em Portugal,
cumpre-me justificar o critério que segui.

A primeira ideia de se construir um caminho de
ferro em Portugal coube a Benjamim de Oliveira,
pelo que a carta que escreveu em 10 de Outu-
bro de 1844 a seu primo Conde de Tojal, nesse
tempo Ministro da Fazenda, propondo-lhe a forma-
¢do duma companhia para construir uma linha férrea
de Lisboa ao Porto, ¢ o primeiro documento ferro-
viario portugués que marca o inicio da primeira
época.

O caminho de ferro surgiu, desenvolveu-se, ex-

(1) Esta classiticagdo nfio contraria a que apresentei no
meu estudo A Evolugdo Histdrica dos Transportes Terres-
tres em Portfuyal («Gazeta dos Caminhos de Ferro» n.® 1475,
de 1 de Junho de 1949, pagd, 383), pois a actual refere-se ape-
nas a caminhos de ferro.
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pandiu-se, aniquilou pela sua seguranca, rapidez e
organiza¢do, os incipientes transportes terrestres
existentes e a perigosa navegagdo maritima costeira,
cujo exemplo mais tragico foi o naufragio do vapor
«Porto», na barra do Rio Douro, a 29 de Margo de
1852, acabou rapidamente por se considerar o (nico
meio de transporte possivel, até que ficou s6. Tudo
se curvou perante a locomotiva dominadora, as ser-
vidoes impuseram-se as cidades, aos campos, aos
homens, e quando pensava encontrar-se numa forta-
leza invencivel, a estrada vingou-se numa réplica
admiravel do motor de explosdo, para um pouco
mais tarde o progresso da aviagdio poder causar
apreensdes aos servicos ferroviarios. Enquanto a
primeira época se define pelo monopodlio dos cami-
nhos de ferro, a segunda fundamenta-se na coorde-
nacao dos transportes.

Como afirmei, a primeira época contém {rés pe-
riodos, terminando o primeiro, que se tem de consi-
derar de pré-ferrovidrio, com a inauguracio da
primeira linha férrea portuguesa de Lisboa ao Car-
regado, em 28 de Outubro de 1856. Tal facto, pelo
seu relevo, marca o comego da primeira exploragdo
ferrovidria que finda num desastre, obrigando o Es-
tado a explorar directamente a linha, até que D. José
de Salamanca, Marqués de Salamanca, surgiu e
com o seu dinamismo fundou a mais importante em-
presa ferroviaria portuguesa, a Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Portugueses, que havia de en-
globar em 1947 toda a via férrea nacional e explo-
ra-la com excep¢do da linha de Cascais. Caracteri-
zou-se o terceiro periodo pela construgdo da maior
parte da rede ferroviaria, formagdo de outras empre-
sas, existéncia dos Caminhos de Ferro do Estado,
marcando o apogeu da viacdo ferrovidria e do seu
exclusivismo.

Na segunda época existem dois periodos, deter-
minando o primeiro a preparacdio da unificacdo fer-
roviaria pela entrega, & Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, dos Caminhos de Ferro do
Estado, dada a sua cadtica situacdo, aparecimento
em 1930 duma crise mundial ferrovidria derivada da
existéncia de outros meios de transporte acelerado,
e por outro lado alguns anos de euforia provocada
pela segunda Grande Guerra de 1939-1945. O Go-
verno resolveu intervir pela lei n.o 2.008, de 7 de
Setembro de 1945, estabelecendo a coordenagdo dos
transportes terrestres e a unificacdo ferrovidria, que
deu inicio ao periodo actual.

O segundo periodo caracterizou-se desde 1947
pela existéncia duma sé empresa, que em 1951 rece-
beria a concessdo finica de todas as vias férreas,
procurando-se modernizar e actualizar os caminhos
de fetro, intervindo o plano de fomento na sua efec-
tivacfo. e

Explicado o meu critério na classificagdo e di-
visdio dos fenomenos ferrovidrios que determinaram
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a formacdo de épocas e periodos da Historia dos

Caminhos de Ferro em Portugal, é interessante sa-

ber quais foram os maiores ferrovidrios portugueses
até a actualidade.

Se desde o inicio os caminhos de ferro provo-
caram uma atrac¢do maxima acompanhada de alguns
despeitos e ddios, € certo que as dedicacdes tém
sido intimeras e por vezes em individuos dos mais
humildes que permaneceram infelizmente ignorados.
Quanto heroismo e dedicagdo ndo se encontra num
modesto agulheiro, numa ignorada guarda-barreira,
ou num desconhecido servente! Mas visto o caso
no seu conjunto, o problema tem de se observar
através os elementos que existem e pela influéncia

desempenhada. et
As trés maiores figuras, e dificilmente se encon-

trardo mais, sdo: El-Rei D. Pedro V, Fontes Pereira
de Melo e José Fernando de Sousa.

El-Rei D. Pedro V foi uma personagem excepcio-
nal da Histéria e que exactamente pela sua grandeza
os seus contempordneos so o compreenderam para
lamentar a sua morte em plena juventude. O sobe-
rano excelso, que anotava, nos seus momentos de
ocio, «L' Ancien Régime: de Tocqueville, que ouvia
0s conceitos rectos e austeros de Alexandre Her-
culano, era 0 homem culto que fundava num acto de
magnificéncia o Curso Superior de Letras, embrido de
uma futura Faculdade de Letras, e que conhecia me-
lhor que qualquer dos seus ministros os mais trans-
cendentes problemas de administragéo pablica. Nao
s6 os conhecia, estudava-os com afinco, e quando
os ministros despachavam com o soberano era sem-
pre na atitude de discipulos perante um mestre sa-
bedor e digno, que nas suas cartas tdo dolorosas
confissdes havia de deixar. S6 a Histéria honesta e
imparcial da actualidade pode dar a El-Rei D. Pedro
V a larga projeccdo que merece, e essa missdo tem
sido desempenhada com dignidade e proveito de
forma a Nacdo poder compreender o seu glorioso mo-
narca que tanto se preocupou com caminhos de_ferro.

Encontram-se publicados os trabalhos de El-Rei
D. Pedro V (!) em matéria ferrovidria que honrariam
o mais abalizado técnico, mas aqui ndo procedeu
apenas escrevendo estudos, foi mesmo a discussdo
publica com o Capitdo Luis Augusto Pimentel (%),
que supds ter como opositor um erudito professor de
Ciéncias Militares, visto D. Pedro V manter-se in-
cégnito, dada a sua posigdo real.

Pela sua elevada hierarquia, profunde saber
ferrovidrio, por ter inaugurado a primeira linha fer-
rea portuguesa, e por ser o primeiro soberano de

Portugal que no exercicio das suas fungdes viajou
por caminho de ferro, D. Pedro V ocupa o primeiro
lugar entre os soberanos e chefes de Estado de
Portugal, em matéria ferroviaria.

1')—530:’#03 de El-Rei D. Pedro V, Coimbra, 1927,
vol. IV, pad. 101 a 195, e vol. V, pdd. 5 a 9.

(?) £scritos de El-Rei D. Pedro V, Coimbra, 1930, vol 5,
péag. 195 a 208,
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Anténio Maria de Fontes Pereira de Melo foi o
primeiro Ministro das Obras Piiblicas, Comércio e
Indastria, quando se criou o Ministério, trés vezes
Presidente do Conselho de Ministros, que possuia a
paixdo de, por meio de obras pablicas, provocar o
progresso do Pais, que ordenou a construcdo da
primeira linha férrea, e que se orgulhava da sua
profissdo de engenheiro militar. ()

Fontes, homem de Estado, politico que por lar-
gos anos ocupou o poder, senhor duma inteligéncia
arguta e penetrante ndo possuia uma cultura excep-
cional e profunda como El-Rei D. Pedro V. Além
disso, o seu cardcter um pouco altivo determinou
por parte de El-Rei D. Pedro V uma méa vontade e
antipatia em que também o acompanhava Alexan-
dre Herculano. Caso interessante! Se El-Rei D. Pe-
dro V ndo tem falecido tdo jovem, Fontes néo teria
alcangado a Presidéncia do Conselho de Ministros,
nem desempenharia na vida portuguesa a influéncia
que veio a exercer.

. Sem divida Fontes pelo interesse préprio de
profissional, pelo seu patriotismo e também pelos
beneficios politicos que dai advinham para o seu
partido, foi o homem piblico portugués que mais
se interessou por caminhos de ferro.

Portugal tem possuido engenheiros notdveis com

(') Um episédio inédito ilustra ndio sé esta minha afirma-
¢do como também o sandue frio e a vontade em face dos fac-
tos mais insignificantes por parte de Fontes.

Em 1875 terminou o curso de engenharia civil na Escola
do Exército, que era entdio onde se cursava essa ciéncia con-
juntamente com a Endenharia Militar, um grupo de estudantes
entre os quais se contavam Manuel Francisco de Vardas, José
Fernando de Sousa, Marqués de Gouveia, Fontes Ganhado,
Joaquim Pocas Leitdo, e outros, alguns dos quais resolveram ir
despedir-se do seu condiscipulo Boaventura José Vieira,
que era secretdrio de Fontes, pois este desejava ter os jo-
vens junto de si para o partido redenerador possuir bons ser-
vidores, Era entdo Fontes Presidente do Conselho de Minis-
tros e chefe do partido regenerador.

Depois de conversarem os novos endenheiros com Vieira,
este disse que, visto haverem ido ao Ministério, teria muita sa-
tisfacdo em os apresentar a Fontes, todos aceitaram com ale-
dria, mas Fontes demorava-se numa conferéncia, e um dos
jovens engdenheiros reparou, ao sentar-se num sofd de molas,
que este atirava para cima com as pessoas. Comunicou aos
colegas a descoberta e todos comecaram a saltar no sofd
quando a porta se abriu, e olimpico na sua correcta sobre-
casaca surdiu Fontes. Entreolharam-se os presentes receo-
sos, mas Fontes num relance, viu tudo, e voltando-se para
Vieira perguntou o mais naturalmente possivel : «Colegas,
néo, Boaventura ?»

Entdo com a maior amabilidade o Presidente do Conse-
lho saudou cada um dos seus novos colegas, que confundidos
pela dentileza de Fontes, correspondiam respeitosamente,
Alguns seriam mais tarde fervorosos partiddrios de Fontes,
talvez porque ndo esqueceram a forma agradédvel como os
tratara, ndo dando a menor importdncia ao passatempo em
que se entretinham para amenizar a demora.

Este episddio inédito ouvi-o contar a um dos presentes,
que seria mais tarde Ministro das Obras Publicas e era meu
tio Manuel Francisco de Vardas.
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o culto da sua profissdio e com brio a desempe-
nharam em matéria de caminhos de ferro. Basta re-
cordar, entre muitos, os nomes de Manuel Afonso
Espregueira, Pedro Inicio Lopes, Augusto César
Justino Teixeira, Manuel Francisco Vargas, Augusto
Fuschini, etc., mas houve um que pelas fungdes que
desempenhou e as possibilidades que ndo permitiu
escapassem, tem de se considerar como o maior
técnico ferroviario portugués, e que foi José Fer-
nando de Sousa.

Fernando de Sousa era dotado duma inteligéncia
arguta e penetrante, de um poder de assimilagdo
rdpido, duma cultura vasta e enciclopédica, de fa-
culdades de trabalho invulgares, dum dom de ubi-
quidade que o fazia presente em toda a parte e duma
paixdo ferrovidria que o acompanharia até & morte.
Escrevendo duma forma clara e atraente convertia
os seus leitores em adeptos das suas doutrinas. Po-
litico e jornalista, escritor e conferencista, sincero
catdlico, tendo ocupado os mais diversos cargos
numa vida agitada que decorreu em parte numa
época confusa, Fernando de Sousa estava sempre
pronto a colaborar com os seus maiores adversarios
em prol dos caminhos de ferro. Assim foi o inspira-
dor e conselheiro de quase todos os ministros desde
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o Conde de Pagé Vieira até Antunes Guimardes, ou
seja num periodo de 1903 a 1932. Cerca de trinta
anos de politica ferroviaria portuguesa, e ainda em
1941, meses antes de falecer publicava o seu dltimo
trabalho, que seria dedicado a caminhos de ferro e
por eles lutaria com persisténcia e entusiasmo.
Numa polémica com Eduardo Schwalbach, este cha-
mar-lhe-ia o pontifice dos caminhos de ferro em
Portugal, e nessas palavras, que traduziam a ver-
dade, ia o seu melhor elogio.

Que saber nos seus artigos publicados na «Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro» | Que argumentagdo
légica e convincente ! Que cultura vasta, profunda e
actualizada nido revelavam! A melhor gléria da
«Gazeta dos Caminhos de Ferro» é ter tido como
colaborador e director o Engenheiro José Fernando
do Sousa, que ndo desejando fosse apenas honori-
fico o seu titulo de pertencente ao Conselho de Sua
Majestade, foi o conselheiro ferroviario sincero e
culto de que o Pais necessitava. Nem sempre as
suas ideias foram seguidas pois raros sdo 0S erros
que The podem ser assacados.

Fernando de Sousa pelas suas qualidades excep-
cionais foi até & actualidade o maior técnico ferro-
vidrio portugués.

BOAS FESTAS

Recebemos cartdes de:

Rovere, L.9a; Conselho de Administragdo do Jar-
dim Zoolégico e de Aclimagdo em Portugal; Socie-
dade Técnica de Artes Gréaficas, L.%a(Stag); W. H.
Van Baarle, de Holanda; Ahlers, Lindley, L.42; Di-
recgdo da Biblioteca do Pessoal de Trens e Revisao
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses;
Societd Nebiolo, de Torino; Carlos Alberto Roche-
teau, de S. Vicente, Cabo Verde: Oliveiras, Irmaos,
de Samora Correia: Viiva Macieira & Filhos; Fer-
nando Toscano Alves; Litografia Salles, Limitada;
Direccdo Geral do Turismo Espanhol em Lisboa;
D. Alejandre Freijal del Villar; Galeria de Antigui-
dades «<Abelardo Linares», de Madrid; José dos San-
tos, L.da: Electro da Penha, L..92; Sociedade Impor-
tadora de Produtos Ingleses, L.1a; Manuel Ferreira
Elias, Dr. 8. Rosenthal, Anténio Silva, Jodo Fernan-
des Horia, Jodo Carlos de Silva Junior, Joaquim
Marques, S. Lozza, Hotel Bayard, de Paris; Capi-
tdo Julio da Cruz Ramos, Francisco Velez Conchi-
nhas, Francisco da Silva Braz, Sagral, Sociedade
de Artidos Graficos, L.42; Domingos Megda, Cldudio
corréa d’'Oliveira Guimardes, Manuel Guedes, L.93;
Sociedade Revendedora de Papéis, L.42: Armando
Bourgnon, Director da Agéncia Oficial do Oficio
Nacional Suigo de Turismo; Eng.” Vidal Caldas
Nogueira, Carlos dos Santos Martins, Manuei Es-
cudero, Carlos Purvis, Piloto & Santos, L.42; Casa
Pereira de Conceicdo; Grande Hotel de Portugal,
da Fidueira da Foz; D. Teodoro Colomina, Luis C.
Almada, Ch. Lorilleux, Alexandre Correia Matias,
M. Grasset, Director dos Servigos de Turismo Fran-
ceses; Manuel de Carvalho, Raul Rafael Pinto,
Carlos de Castro Moura Fontes, Tito de Barros e
Sousa do Amaral, D. Francisco Xavier de Echarri,

John D. Hampton, Scandinavian Airlines System,
Boletim da C. P., Companhia dos Caminhos de
Ferro de Benguela, Cruz, Sousa & Barbosa, L.da;
Oliveira & Rodrigues, L.42; Joaquim Lopes da Neta,
Eng. Armando Ferreira, Carlos Alberto de Almeida
Roque e Santos, José Miduel Pavao, Eng.» Eduardo
Ferrugento Goncalves, Clotilde G. R. Parreira e
Manuel A. Parreira, Carlos Alberto Castro Pereira,
Candido Edmundo Barbosa Gorjdo, Carlos Flores
Carreira, José dos Santos Toupa Jiinior, José Rodri-
dues Vieira, José Sales Gomes, Soares & Antunes,
L.da: Francisco Mendes, matador de toiros, M. Frois
de Figueiredo, L.48; Paraiso de Guitarras, funciond-
rios do Grupo «Os Carlos», Junta de Turismo de
Vila da Praia de Ancora, Swissair, Carlos Francisco
Costa Graca, actor Carlos Alves, Sociedade Romar,
Manuel Martins de Almeida, Alfredo de Morais,
Silma, Albino Mendes, Hordcio Novais, Manuel dos
Reis Morais & Irmao, Sebastido Saraiva, Clemente
Espadanal, Pedro Louceiro, Anténio Lopes Porteli-
nha, Augusto Luis de Sousa, L.d2; Carlos Neves,
Manuel Norberto Rodrigues, Pimentel & Casquilho,
L.da: Arméis & Moreno, L.92; José Redo Fidueira,
Eduarda Florinda R. de Sousa, Ateneu Ferrovidrio,
Carlos Tomds, do Lavradio, Luis dos Santos Ba-
gorro, de Elvas, Jorde Silva, Vitor Leal Correia,
Julio de Matos Machado, Livraria do Apostolado da
Imprensa, Olavo Cruz, L.4#; Feira das Indistrias
Portuduesas, Escola de Toureio Arena, Saphera da
Costa, Carlos Pardal Cardoso, Jayme Machado Al-
ves, Capitdo Manuel da Silva Guerra, Adriano Cas-
tilho, Amadeu dos Anjos, novilheiro, Juan B. Car-
rera, Fernando Mattos Cerqueira, José Trincheira,
novilheiro, Dr. Fernando Salgueiro, Papelaria Fer-
nandes, Francisco Mauhin Gongalves, Henrique
Leite, comandante Jilio da Cruz Ramos, José de Sa
Pilldo, J. C. Alvarez, Lda; A, Gama Reis.
Adradecemos e retribuimos.

13



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

Alguns aspectos do problema

dos custos de producao de transporte
em caminhos de ferro

Pelo Dr.

ROGERIO TORROAIS VALENTE

1—A IMPORTANCIA ATRIBUIDA PELOS
CAMINHOS DE FERRO AO CONHECI-
MENTO DOS CUSTOS DE PRODUGAO
DO TRANSPORTE

A determina¢iio dos custos de producio do
transporte em Caminhos de Ferro ¢ particular-
mente complexa. Basta atentar que o nimero de
varidveis que intervém na formaciio de tais custos
¢ extremamente elevado: a distincia de transporte,
as caracteristicas dos itinerdrios (mormente o per-
fil das linhas), os modos de traccio, os tipos de
material, os coeficientes de utilizacio do material,
o fraccionamento das expedicdes, as pontas de tréd-
fego, o equilibrio ou desequilibrio do tréfego, o
niimero de redes e de paises utilizados, etc..

Por isso, A. Fioc, especialista em custos de pro-
dugiio da Sociedade Nacional dos Caminhos de
Ferro Franceses (S. N. C. F) ¢ actualmente figura
de relevo na matéria, (1) se expressa nos seguintes
termos :

«(’est & plusieurs centaines de millions d’ opé-
rations de transport, ayant chacune un prix de
revient distinct, que correspond le trafic annuel
d’un réseau de 'importance de celui qu'exploite la
S N Cule : :

Il n'est donc pas étonnant que les Chemins
de fer soient restés longtemps sans se préoccuper
du caleul de leurs prix de revient».

A esta raziio da complevidade parcce acrescen-
tar-se outra que, alids, seria consequente da pri-
meira: as despesas vultosas que, sob diversas for-
mas, as empresas ferrovidrias, no passado, sempre
recearam arcar com a manutengio de um disposi-
tivo para a determinacio de custos de produgio,

(1) Além de funciondrio superior do departamento Etudes
Générales da S, N. C. F. preside de hd anos & Sous-Commis.
sion des Prix de Revient dependente da Ill Comissdo da
Union [nternationale des Chemins de Fer (U. I. C.), e tem
representado por diversas vezes a propria U. L. C. nos traba-
lhos das Comissdes especializadas da Comissdo Econdmica
para a Europa (C. E. E.), da Ordanizaciio das Nagdes Unidas
(0. N. U.)
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quando, por outro lado, por virios motivos (rigi-
dez tarifiria, ete.), atribuiam as mesmas empresas
uma possibilidade de utilizacio imediata muito li-
mitada aos elementos que viessem a conhecer com
tal determinacio.

A pouco e pouco, todavia, os Caminhos de
Ferro tém sido colocados ante problemas novos,
do que nasceu a necessidade de novos e mais pro-
fundos conhecimentos, mormente de indole econd-
mica, com recurso i Teoria Econémica, i Contabi-
lidade e & Kstatistica.

Os Caminhos de Ferro tém-se orientado assim,
a pouco e pouco, para o que se pode classificar de
verdadeira andlise introspectiva, por forma a co-
nhecer nos seus necessirios pormenores a estrutura
da sua prépria economia.

Os estudos relativos a determinacdes de custos
de produgiio do transporte ferrovidrio sé se inten-
sificaram verdadeiramente depois de meio séeulo
de existéncia do caminho de ferro, sobretudo a se-
guir & I Guerra Mundial.

Note-se, no entanto, que este atraso na deter-
minagdo dos custos nio significa, como poderia
ser-se levado a interpretar, atraso no campo esta-
tistico ou contabilistico. Pelo contririo, as empresas
ferrovidrias siio das que se podem citar como tendo
tido, desde sempre, as maiores preocupacdes nesses
dois campos, e isto tanto no aspecto do apura-
mento dos dados como no da sua divulgagio, o que
naturalmente tem a sua explicaciio no cardcter de
concessio das vias férreas (?). Por isso mesmo, as
estatfsticas ferrovidirias siio comummente conside-

radas como verdadeiros indices da caracterizagio

(?) No Regulamento de Policia e Exploracdio dos nossos
Caminhos de Ferro, de 1864, podia ler-se (Art.” 24.9):

«As empresas sdo obridadas a fornecer ao Governo os es-
clarecimentos e informacoes estatisticas, que ele exidir, pelo
modo e nos prazos que o redulamento fixar. Faltando a esta
obrigacdio no prazo marcado, pagardo a multa de 50$000 réis,
e de cada demora de quinze dias mais 255000 réis».

Também no Redulamento para a Policia e Exploraciio dos
Caminhos de Ferro (1868), que completou o primeiro, se previa
a obridacéio das empresas remeterem, a par de vdrios outros
elementos, «os mapas das unidades de trafedo e o seu percurso
e do material circulante» (Art.° 75. ).
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ceonémica dos respectivos pafses ou regides que
servem, importantissimos repositérios de elemen-
tos para o estudo da histéria econémica deste 1il-
fimo séeulo (%) (*).

Nos Estados Unidos, por determinagio da /[n-
teretate Commerce Commission e com vista ao
ccontrole» da gestdo financeira, as redes ferrovii-
rias mais importantes (da chamada classe 1) ado-
ptaram a partic de 1920 uma classificacio das
despesas por forma a distinguir as duas grandes
espéeies de trifego — passageiros ¢ mercadorias.

Este sistema tem vigorado nos Estados Unidos
praticamente sem inovagdes. Ele representa jd um
progresso apreciivel mas nio corresponde ainda a
uma verdadeira determinaglio de custos, antes se
podendo qualificar como primeira etapa, ainda su-
méria — de cardcter exclusivamente contabilis-
tico—, de um processo complexo a atingir.

Na Europa, pela mesma época, procurou-se ir
mais longe. Os Caminhos de Ferro Alemées con-
ceberam um processo particularmente completo, e
cuja ultimaciio exigin cerca de 10 anos. Iisse pro-
cesso compreendia niio sé a definigio de todo um
corpo de regras (°) a seguir para o cileulo dos cus-
tos, como o recurso a frequentes sondagens, apu-
ramentos estatisticos, utilizagio de aparelhagem
mecanogrifica e uso de férmulas matemdticas com-
plexas, estas 1iltimas catalogadas em instrugio es-
pecial ().

0Os Caminhos de Ferro Suecos, que ji desde
1907 vinham estudando o assunto com vista &
fixagiio dos pregos de transporte, também puseram
em pritica um sistema bastante completo de cus-
tos entre 1920 e 1939.

Em Franca os estudos de custos de produgio
do transporte em caminho de ferro, que ji tinham

(*) Num livro sobre a nossa histéria econémica, em que os
dados estatisticos do caminho de ferro siio justamente utiliza-
dos para documentaciio, pode ler-se: «O prodresso no trdfedo
do caminho de ferro é um dos melhores indices do desenvol-
mento econémico do comércio e consequentemente um dptimo
indicativo da consolidacio e alardamento do mercado internox»
(«Introducdo ao Estudo da Economia Portuguesa — Fins do
século XVII a principios do século XX», por Armando de Cas-
tro, Lisboa 1947, pdd. 93).

(*} Observe-se também que ja nos tratadistas em matéria
de transportes, do final do século XIX e da primeira década
do século XX, se nota a preocupacio do problema dos custos,
embora nfio passando em alguns de formulagdes tedricas sem
contetido pratico, Veja-se a este propdsito «Transports et Ta-
rifss, de Colson, Paris 1903, de onde extractamos o seguinte
passo: «Ainsi, 'économie générale des tarifs doit dépendre de
la situation financiére de I'entreprise, autant que de la valeur
de chaque transport et de son prix de revient partiel. Mais ce
sont toujours ces deux derniers éléments qui constituent les
limites entre lesquels varient les prix appliqués aux diverses
catégories de marchandises. . . ».

(%) «Dienstvorschrift fiir die Aufstellung der Betriebskos-
tenrechnungs, abreviadamente, «Bekos,

(%) «Dienstvorschrift fiir die Berechnung der Kosten einer
Zugfahrts, abreviadamente «Zuko».
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tradicdes antes da I Guerra Mundial — sendo de
destacar os de Gustave Pereire, que em 1911 publi-
cou «Essaisur une méthode de comptabilité des
Chemins de fer» —, intensificaram-se depois, pri-
meiro com Thérse Leroy, que publicou em 1919 o
seu « Essai mathématique surle prix de revient des
transports par chemins de fer» (7}, mais tarde com
um Servico especial da prépria S. N, C. I'. quando
esta foi eriada e tomou conta em 1 de Janeiro de
1938 da exploragiio da rede francesa.

A II Guerra Mundial veio interromper estes
interessantes trabalhos dos alemies e dos franceses
e determinar uma década mais de retardamento,
que se reflectiu em todos os Caminhos de ferro da
Fouropa Ocidental.

No nove Apés-Guerra o interesse pelo conhe-
cimento racional e sistemitico dos custos ferrovia-
rios mais se radicou e generalizou e a tal ponto
que sio ji hoje em grande nimero os Caminhos
de Ferro que se debrugam sobre o problema e se
encontram documentados com dados preciosos
para, cada vez mais, melhor fundamentarem a sua
gestiio (%)

(") Pereire preconizava a aplicagfio de uma formula de 4
termos; Leroy uma férmula de 12 termos. No dizer do Prof-
Ulysse Lammalle, o sistema preconizado por Thérése Leroy
conquanto muito cientifico tornava-se muito complicado (V
«Cours d'Exploitation des Chemins de Fer — Tome [ — Exploi-*
tation Commerciale»), opinido com a qual, alids, nem todos
concordam,

A importincia dos trabalhos destes dois pioneiros dos
estudos de determinagdes de custos ferrovidrios levou-nos a
interessar-nos por eles em especial. Contamos apresentar,
noutra altura, alguns elementos que tivemos ocasifio de reco-
lher sobre os mesmos.

E de citar, a propdsito, que o Sr. Prof. Doutor ]. Faria
Lapa teve oportunidade de aplicar em 1929 & rede da C.P. em
trabalho da sua autoria, inédito, o sistema preconizado por
Thérése Leroy.

(*) A este respeito tem o seu interesse escutar a opinido
do Prof. Paul de Groote («Traité d'Exploitation des Trans-
portsa, Paris, 1946, pdg. 231):

«L'étude systématique des prix de revient unitaires dans
une exploitation ferroviaire présente un intérét particulier
parce que les données de I'espece concritent et combinent le
jeu des drands facteurs de fluctuation des dépenses en le rap-
portant directement & cette variable essentielle qu'est le nom-
bre des unités de trafic produites.

L'étude des prix de revient en chemins de fer est intime-
ment liée & la destion dénérale des réseaux. Ceux-ci, qu'ils
soient exploités a but lucratif ou au strict prix de revient, doi-
vent, dans tous les cas, étre administrés de facon a donner un
rendement optimum. Il est donc nécessaire de surveiller & tout
moment la masse des dépenses dans ses relations, d'une part
avec le niveau des prix, d'autre part avec les principaux fac-
teurs capables de les faire varier et en particulier avec le
trafics.

Por seu turno, Jean Tuja, actual Secretdrio-Geral da
U.IL C., na sua obra «L'organisation du Transport (ed. em
Paris, 1946), sintetiza perfeitamente a utilidade dos custos fer-
rovidrios nos seduintes termos:

«1.° Les prix de revient donnent d'abord des informations
objectives sur 'dconomie de la gestion. ...
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Mas, além deste aspecto, de generalizacio, nesta
nova fase do estudo dos custos hi que salientar
ainda outras facetas extremamente importantes:
a crescente uniformizacio e a internacionalizacédo dos
métodos de cdleulo, uma e outra iniciadas em 1948
com os inquéritos e sessdes de estudo da Union
Internationale des Chemins de Fer (U. 1. C'), que
constituin para o efeito uma Subcomissio perma-
nente especializada em tal matéria (Sous-Commis-
sion des Priv de Revient), dependente da ITI Comis-
sfio do mesmo organismo.

Participam ji desta Subcomissio, na qual co-
laboram activa e permanentemente, os Caminhos
de Ferro Franceses, Belgas, Alemies, Suecos, Ho-
landeses, Suigos, Italianos, Espanhdis, e Britinicos
ou sejam, aqueles que ji tém a funcionar o seu
dispositivo de custos de produgiio, embora alguns
nas primeiras fases.

Por outro lado, a Comissiio Econémica para a
Europa (abreviadamente C. E. E.), da Organizacio
das Nagies Unidas, através do Comité dos Trans-
portes Interiores, tem trabalhado no mesmo sen-
tido, no plano mais vasto que representa, ao mes-
mo tempo que tem procurado a aplicagiio de idén-
ticas tarefas aos outros modos de transportes
interjores (7).

E j4 verdadeiramente notdivel a obra realizada
tanto pela U. I. C. como pela C* E. E. no domi-
nio dos custos de produciio, nio sé pelo aperfei-
coamento de métodos de determinagdes fundamen-
tais como também pela penetracio em novos
campos de investigaciio até entdio ignorados.

Quer dizer, gradualmente, neste iltimo decénio,
a importaneia atribuida ao conhecimento dos cus-
tos ferrovidrios atingiu extraordindria intensidade
em quase toda a Kuropa, sobretudo Ocidental.

Escapa por ora ao nosso raciocinio qual a
possivel projecciio que os resultados das tarefas
empreendidas virdo a ter, mas decerto, e pelo que
estd ja & vista em virios pafses, essa projecciio se-
ri muito profunda ().

2. En second lieu, jle calcul des prix de revient a une
influence sur l'orientation des décisions techniques . .

5.2 Les prix de revient prennent, en outre, chaque jour plus
d'importance dans les études tarifaires; ils peuvent méme
étre considérés comme un des éléments de_base de la politi-
que comerciale. ...

4.2 A un point de vue plus élevé, les prix de revient jouent
un rble dans l'orientation de la politique générale du Chemin
de Fer. . .

5.° Enfin, en se placant & un point de vue d'intérét dénéral
dépassant le cadre du Chemin de Fer, la considération du prix
de revient doit fréquement fixer le choix du transport le plus
deconomique (chemins de fer, canaux, autoroutes, pipes-
lines. ...». :

(*) A U. L C. tem representugéio na C. E. E. e a sua contri-
buicdio neste ordanismo acerca dos custos de produciio tem
fido deveras importante.

("?) A imprensa britdnica fez-se eco hd meses de uma pro-
posta da British Transport Commission classificada de revo-

16

Revista quinzenal

O mais recente empreendimento, em articula-
¢iio com os custos de produgio, de que temos co-
nhecimento foi a criagio em IFran¢a de uma
Comissdo das Contas dos transportes da Nacio que
serd encarregada de determinar o custo de cada
meio de transporte para a nagio francesa.

2—0 PANORAMA ACTUAL NO DOMINIO
DAS DETERMINACOES DOS CUSTOS
NOS CAMINHOS DE FERRO EUROPEUS

De um inquérito realizado pela U. I. C. em
1947/48 concluiu-se que nos Caminhos de Ferro
Europeus se notavam trés concepedes no que res-
peitava & maneira de determinar os custos de pro-
duciio:

1."—A maior parte dos Caminhos de Ferro ha-
via adoptado ou desejava desenvolver método com-
portando simultineamente o cdleulo dos custos de
produgio médios e dos custos de produgiio particu-
lares, qualquer deles com base nas despesas reais
do ano, & parte a correcclio das despesas ndo nor-
mais (operaciio, por isso mesmo, denominada de
normalizagdo das despesas on de obtengiio das des-
pesas normalizadas). Era o caso dos Caminhos de
Ferro Franceses (S.N. C.F.) e Belgas (S.N. C. B.),

2.°— Outros Caminhos de Ferro consideravam
sem grande interesse os cdleulos de custos médios
e nilo significativas as repartigdes de despesas ge-
rais implicitas nesses cdleulos. Para eles s6 os cus-
tos de produgio particulares, mormente os margi-
nais, tinham interesse prdtico. Era o caso dos
Caminhos de Ferro Suecos (8. J.).

3.— Finalmente, os Caminhos de Ferro Ho-
landeses (N. S.) propugnavam pela pritica do mé-
todo dos custos padroes («prix standard»), método
que profundamente desenvolviam (sistema de con-
tabilidade industrial).

Sem deixar de reconhecer os fundamentos eco-
némicos das duas iiltimas concepcdes e de admitir
que o interesse dos custos médios, baseados nas
despesas reais, era por vezes discutivel, foi decidido
na U. [. C. (reunides de 1949) que convinha:

— comegar pelo método da reparticio das des-
pesas reais, deixando para mais tarde o dos custos
puadroes (1);

luciondria: nada menos que a liquidag@o naquele pais do actual
sistema de pregos em funcgiio do valor da mercadoria transpor-
tada e da distdncia e a sua substituiciio por precos-méximos
que seriam essencialmente fundados no custo do transporte.

(") Levar-nos-ia longe, o que nio estd na indole do artigo
que nos propusemos escrever, a tentativa de caracterizacio
de cada um destes métodos. Alids, a leitura de qualquer tra-
tado de Contabilidade Industrial permite apreender as drandes
linhas mestras de cada um deles.

Vé-se também, com proveito, o trabalho de sintese
da «Organisation Européenne de Coopération Economiques,
(O.E. C. E.), ligado ao estudo da produtividade, «Comptabilité
Industrielle et Productivité», Paris, 1952,
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— assentar nos custos médios (que a termino-
logia da U. I. C. designa por custos médios gerais)
os estudos ulteriores dos custos marginais e parti-
culares.

Desde 1949 que a Comissiio e Subcomissio da
U. I. C. a que o assunto diz respeito vém traba-
lhando intensivamente no sentido da definicio, do
aperfeicoamento e da codifica¢iio de regras unifor-
mes que melhor orientem as empresas ferrovidrias
neste ramo de estudos.

O panorama actual na Kuropa Oecidental no
dominio das determinagies dos custos pode assim
sintetizar-se :

Alemies (D. B.)

Franceses (S. N. C. F.)
Beldas (S. N. C. B.)
H
=

: olandeses (N. S.)

. F. Suigos (C. F. F.)

C
CF.
C. F:
CUE:
C.F;
C. F. Espanhdis (RENFE)
C.F
CF
C

€

C

dispondo de organizagdo

adequada para o cdlculo

dos custos de produgdo. 12uecas (8: 1)

. [talianos (F. 8.)

F. Britéanicos (B. R.)

F. Dinamarqueses (D. 8. )
F

\
a) Caminhos de Ferro jd
. Noruegueses (N. S. B.)

Em fase bastante avangada;

\
C. F. Alemaes (D. B))
. F. Franceses (S.N.C. F.)e
b) Caminhos de Ferro que . E. Belgas (S. E. C. A);
mais estreitamente tém }
seguido os métodos de

Em fase ndo tanto avangada
cdlculo da U, I. C.

que os anteriores:

C. F, ltalianos (F. 8.)
C. F. Suigos (C. F.F.) e
C. F. Espanhéis (RENFE)

No que particularmente diz respeito & indstria de trans-
portes por viu férrea pode afirmar-se que as duas concepgdes
se completam: o método das despesas reais é mais utilizado
com vista & orientacdo da tarificagiio; o método dos cusfos

- padrdes revela-se mais adequado, parece, para o «contrdle»

de certos actos destivos, «O método dos custos padroes — diz
a U. . C. — comporta um processo inteiramente diferente. Os
cilculos nédo tém por oridem as despesas reais da exploracio,
mas 0s precos unitdrios por prestagdes determinades directa-
mente. Estes custos de produgéio unitdrios ou custos padrées
(«prix standard») séio -determinados considerando para cada
prestacdo as despesas necessdrias e inevitdveis: em horas de
trabalho, em Kd. de materiais, horas de mdquinas, etc., sendo
dado o nivel da técnica e da organizagdo da empresa. O custo
padriio ndo € pois um minimo absoluto correspondente as con:

dices mais favordveis, mas um custo que pode ser normal-

mente obtido pela empresa.

Os elementos destes custos (horas de mio de obra, ener-
dia, etc.) sdo sempre avaliados na base dos precos em vidor
no momento do cdlculos.

A terminologia da U. I. C. precisa do seguinte modo o con-
ceito de custo médio geral e de custo particular :

Custo médio geral (prix de revient moyen général)+
custo, reduzido & unidade, das prestagdes de trdfedo ou de ex-
ploragéio do conjunto de uma catedoria de tréfedo ou de com-
boios em toda a rede ou em parte dela;

custo particular (prix de revient particulier): custo de
um transporte ou de uma operagiio de trifedo bem definida,
cujas caracteristicas 3o conhecidas (volume do trafedo, itine-
rdrio, tonelagem e natureza dos comboios, modo de tracedo, etc.).

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Note-se que os Caminhos de Ferro Britinicos
(British Railways), que até hi pouco vinham traba-
Ihando no domfnio dos custos fora do contacto
internacional, resolveram ingressar na Subcomis- -
siio da U. I. C. (Sous-Commission des Priz de Re-
vient) e a ela prestar a sua colaboracdo.

Por outro lado, e tanto quanto pudemos con-
cluir, devem apontar-se os Caminhos de Ferro
Franceses e Belgas como apresentando na prética
o mais elevado grau de identificacio com os méto-
dos aconselhados pela U. 1. C. ('2).

Em todos estes Caminhos de Ferro existem
verdadeiros centros de determinagio e estudo de
custos (bureaur de priv de revient), dirigidos por
pessoal especializado.

No esquema da recente reorganizacio de ser-
vigos da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses também foi considerado um sector desti-
nado ao edlculo dos custos de produgiio. Isto signi-
fica que também se enfileira com os vérios Cami-
nhos de Ferro Europeus neste momentoso pro-
blema.

3 — AS GRANDES TAREFAS ESPECIFICAS
DA DETERMINACAO DOS CUSTOS
FERROVIARIOS

O problema da determinaciio dos custos de pro-
dugiio em caminhos de ferro é dominado por duas
caracteristicas fundamentais.

Por um lado, os custos de produciio sdo fungio
de um niimero extremamente elevado de varidveis.
Esta circunstincia, aliada ao facto da producio
ferrovidria abarcar no geral grandes massas-- trans-
portam-se virias dezenas ou centenas de milhdes
de passageiros e de toneladas, os comhboios percor-
rem virias dezenas ou centenas de milhdes de qui-
l6metros, ete.—, torna inapliciveis aos transpor-
tes por caminho de ferro os métodos clissicos do
custo de produgiio industrial. Haveria que enfren-
tar, de contrdrio, um mimero elevadissimo de edl-
culos distintos.

Por outro lado, a produciio ferrovidria ¢ sem-
pre, pode dizer-se, producio associada ('), o que
nos pie perante delicados problemas de reparti-
¢do de despesas comuns. A reparticdo, ventilagio

('*) Como jd anteriormente haviamos referido, os Caminhos
de Ferro Alem#es tinham atindido no passado (entre 1920 e
1939) um elevado nivel de desenvolvimento no dominio dos
custos. Retomados os trabalhos em 1948 pelos C. F. Federais
Alemdes (da parte Ocidental) foi reconhecida a conveniéncia
da simplificacio dos métodos excessivamente trabalhosos das
antidas «Beko». Publicaram assim em 1948 novas «Beko», mais
simplificadas. Nova revisdo no sentido de as adaptar & época
presente determinou por iltimo a publicacéio de novas «Beko»
com validade a partir de 1/1/1953.

('%) O aspecto mais fladrante é a associacdio da producio
do transporte de passadeiros com a do de mercadorias: utili-
zagdio das mesmas linhas, das mesmas estagdes, do mesmo
pessoal e, por vezes, dos mesmos comboios.
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ou imputacio de despesas é assim uma das molas
reais do problema da determinagdio dos custos fer-
rovidrios.

Tudo isto torna esta determinaclio um proble-
ma «sui generis», um problema de especializaciio.

Sendo assim, ocorre perguntar: quais as gran-
des tarefas especificas da determinagio dos custos
ferroyidrios ?

I5 0 que tentaremos esquematizar, em linhas
muito gerais, no presente niimero,

As grandes tarefas da determinaciio dos custos
de produciio de transportes ferrovidrios sio prin-
cipalmente do dominio da Contabilidade e da Es-
tatistica.

Tém assim quase a forga de axiomas:

1) a existéneia de uma contabilidade conve-
niente e adequadamente pormenorizada.

2) a existénecia de uma estatistica muito por-
menorizada, mormente no tocante s prestacies de
exploragio e hs prestacies de transporte (M), articu-
ladas por forma a poderem ser discriminadas por
categorias de comboios e meios energéticos utili-
zados.

(fomo exemplo do aperfeicoamento aleangado,
tanto num campo como no outro, pode citar-se a
S. N. . F.: as despesas a repartir sio agrupadas
em 9 Capitulos e 190 artigos e as estatisticas con-
sideram 47 categorias distintas de comboios.

Tomando como prisma de andlise as grandes
categorias de Servicos funcionais, as grandes tare-
fas especificas a citar siio, quanto a nés, as seguintes:

a) Servicos de Exploracio Técnica e Comercial

— Desfiamento das prestacdes de exploragiio
de toda a rede por espécies ;

— desfiamento dos efectivos de todas as esta-

cies por espéeies de prestagiies de exploraciio;

— apuramento dos tempos ou das quilometra-

gens do pessoal de comboios por espéeies de com-
boios ¢ modos de traegiio.

Estes desfiamentos e apuramentos nio devem
esquecer, por outro lado, a separagio deveras im-
portante entre o servico de «longo curso» e o
«servi¢o suburbano».

b} Servicos de Material e T'racgdo

— Quanto a material (reparagiio e manutengio):
determinagdes experimentais ou contabilis-
ticas das despesas de reparagio e manuten-
¢iio das vérias espéeies de material ;

— quanto a conduglio : determinagio das des-
pesas médias e quilometragens anuais das
equipas de conduglio por categorias de
comboios ;

(') Também chamadas prestapdes de trdfego, segundo a
terminologdia da U. I. C..
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—quanto a energia: diversas determinagies
experimentais dos consumos por tipos e s¢-
ries de engenhos tractores.

¢) Servigos de Via e Obra

— Determinacio de alguns coeficientes de pon-
deragio a aplicar as toneladas-quilémetro
brutas rebocadas (t. k. b. r.) e a considera-
ciio de determinados elementos caracteristi-
cos para fundamentar a reparticio de certas
despesas que sio inerentes a estes Servigos.

Em relacio a qualquer das trés espécies de
Servicos representa também trabalho especifico de
vulto a catalogaciio das despesas de manobras com
base em dados experimentais.

Toda a gama de elementos colhidos permitird
assim realizar a reparticio de todas as despesas
por prestagdes de transporte e por categorias de
comboios. & para se avaliar da importancia de tais
elementos basta citar que na S. N. C. F. s6 13 /°,
das despesas sio repartidas por imputayio directa;
a repartigio segundo bases estatisticas (integrais
ou por sondagem) abarca 65°/, das despesas e a re-
parti¢io por «chaves» contabilisticas abarca 22°/,
das despesas.

As regras publicadas pela U. I. C. para o ecil-
culo dos custos gerais médios esquematizam do se-
guinte modo a ventilacdo das despesas totais entre
o trifego «Passageiros» e o trifego «Mercadorias»;

D

D
Dtp Din []J"- e
Combaios Combeios Cambaics
de, de de .
mercaderias passageitos
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onde:
D = Despesas totais a repartir
Dt = Despesas repartidas directamente entre categdorias
de tréifego
Dr == Despesas repartidas directamente entre catedorias
de comboios
Ditp' Dim = Sub-reparti¢dio do Dy entre trifedo de passa
deiros e trafego de mercadorias
Dty Dr2 Drs ... DTa = Sub-reparticdo de Dt entre as
catedorias de comboios 1,2, 5, 4,5, .. n
Dtip | Reparticdo entre Passadeiros e Mercadorias das
Dtam | despe:as de comboios mistus Dr3
Dtp Reagrupamento das despesas dos comboios de
Drim Passadeiros e de Mercadorias
Dp = Dtp + Drp = Despesas do trifedo de passageiros
D = Dtm + Drm = Despesas do trdfego de mercadorias
Dp
Niimero de passadeiros-km
durante o exercicio

Dm ’
custo médio da tonelada-qui-
Niimero de toneladas-km du- ‘ i[I)ometro s

rante o exercicio

custo médio do passadeiro-
-quilémetro

Fundamentalmente o esquema anterior pre-
tende significar:

1.°) o reagrupamento, por cada categoria de
tritego, das despesas ventiladas directamente entre
as categorias de trifego (despesas que niio estio
em relagiio directa com a circulagiio dos comboios):

2.%) o reagrupamento das despesas de explora-
¢do correspondente s diversas despesas de com-
boios e ndo compreendidas no niimero anterior.

A soma das despesas assim determinada por
cada categoria de trifego em 1)e 2) dd o custo
médio (geral) dessa categoria de trifego.

E eomo o anterior esquema outros no mesmo
estilo se podem apresentar com vista i reparticiio
das despesas pelas desejadas espéeies de prestacdes
de exploragiio e de prestacdes de transporte. E o
caso, por exemplo, da reparticiio das despesas por
categorias de comboios, que permite chegar a ex-
pressoes finais do tipo.

P_l_ap_?_'!—)ﬁ D

N N N, N
em que Dy, D, Dy ... D, siio as despesas (depois
dos respectivos reagrupamentos) dos comboios da
categoria 1, 2, 3, ...n, e N;, N,, Ny ... N, sio o
niimero de comboios-quilémetro dessas mesmas
categorias, permitindo obter assim os custos

médios do comboio-quilémetro da categoria
I RIS

4 — ALGUNS RESULTADOS CONCRETOS
NO DOMINIO DAS DETERMINACOES
DOS CUSTOS DE PRODUCAO DE
TRANSPORTE EM CAMINHOS

DE FERRO

5o j4 vastas as realizacdes priticas no domi-
nio dos custos de produciio no campo ferrovidrio.

n

n
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Virios Caminhos de Ferro determinam ji pe-
riddicamente os seus custos médios (custos médios
gerais, sequndo a terminologia da U. I. (), os seus
custos marginais, centenas ou milhares de custos
particulares, e as curvas de custos em funcio de
certos parametros. Alguns tém penetrado ainda
noutros campos de incontestdvel interesse, como
seja 0 do estabelecimento dos balancos de explora-
¢lio de certas linhas ou de certos servicos particu-
lares, o estudo econémico da substitui¢io de umas
formas de tracciio por outras, mormente nos casos da
dieselizagdo e da electrificacio, a comparacio eco-
némica de diversos modos de transporte sobre
determinadas relacdes, etec..

Com auxilio dos custos mais um campo impor-
tantissimo se estd abrindo aos estudiosos dos Ca-
minhos de Ferro: o da produtividade ().

A titulo exemplificativo do muito que se tem
determinado vamos apresentar os quadros de ren-
dabilidade segundo as grandes categorias de trd-
fego em dois dos (faminhos de Ferro que calculam
os seus custos médios com mais elevado grau de
aperfeicoamento: a S. N, C. I'. ¢ a S. N. (. B..

Como elementos desses quadros serdio inclui-
dos, além de outros, os custos médios por unida-
de-quilémetro, o conhecimento dos quais ¢ de im-
portancia paralela ao das respectivas receitas
unitdrias (precos).

al

Comecemos pelo que se refere & S. N. (. I.:
QUADRO DE RENDABILIDADE DA S.N. (. I
(EXERCICIO DE 1954) SEGUNDO AS GRAN-

DES CATEGORIAS DIE TRAFEGO

Trifego depassageiros
_Zﬁne_:’ 3 ;{:ﬁi— Diver-
ELEMENTOS subur-| Gean. | Con- |merca-| sos | Total
;| banas | “jao | . to | dorias |
(<Ban-| | ipjpaq | UTLO
lieue=) |
Despesas totais(em |
bilides de Fran !
cos) D 24,9 | 181,9 | 208,8 | 541,6 | 42,8 | 501,2
Receitas(em bilides i
de Francos) R 17,5 | 150,2 | 167,5 | 317,4 | 428 | 527,7
Resultados (em bi-| =l
lides) R-D =76 |-517|—395 |-242| — |-655
Custos por unida-|
de -km (em fran-
cos) D 6,6 8 €5 SIREE, 2 N =
= |
Receitas por uni-
dade-km (em fran- [
cos) R 46 | 66 | 63 7.6 - t
el G

(") Um dos assuntos inscritos no prodrama "de trabalhos
das Comissdies da U. . C. para 1956/57 é precisamente o da
Produtividade nos Caminhos de Ferro,
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Este quadro indica-nos, entre outros factos
dignos de interesse, que os custos de produgio por
unidade-quilémetro se revelam superiores, para
qualquer dos tréifegos, s respectivas receitas tam-
bém por unidade-quilémetro. Iistamos em presenga
de rendabilidades negativas (de déficits), tanto em
passageiros como em mercadorias.

Quanto & S. N. C. B, porém, a situagiio ¢é ji
bastante diversa :

QUADRQ DE RENDABILIDADE DA S.N.C.B:
(EXERCICIO DE 1954) SEGUNDO AS GRAN-
DES CATEGORIAS DE TRAFEGO

Trifedo | Trafego .
ELEMENTOS de passa- de merca-| Diversos| TOTAL
deiros dorias | |
Despesas totais (em
bilies de Francos
Belgas) D 53 6,2 0,6 12,1
Receitas (em bilides |
de francos belgas) R| 54 | 66 0,7 10,7
Resultados (em bi- i
lides) R-D —1,8 |404 <+ 0,1 —14
Custos por unidade-
<km (em francos
belgas) D 0,72 1,09 - —
y l
Receitas por unida- [ |
de-km (em francos |
belgas) R 0,46 k¥ le. v
N i | |

Aqui, e ao contririo do que se notava para a
8. N. C. F., nio havia a registar no ano citado
(1954) resultados negativos simultineamente nas
duas grandes espéeies de trifego, mas tio sdmente
no trifego de passageiros. O trifego de mercado-
rias revelava-se ainda renddvel na S. N. C. B. no
referido ano, embora o pequeno excedente, que
desse trifego emanava, nfio chegasse para compen-
sar, de forma alguma, o pesadissimo «deficit» do
trifego de passageiros. lim contraste,na 8. N. C. B.
o desequilibrio entre despesas e receitas no tri-
fego de passageiros era muito mais profundo que
na S. N. C. F.: enquanto nesta cerca de 81°/, das
despesas imputdveis Aquele trifego eram cobertas
pelas suas receitas, na primeira, essa cobertura
cingia-se apenas a 64°/,! Quer dizer: rendabilidade

(15) Idéntico guadro de rendabilidade do 5. N.C.F., rela-
tivo a 1952, indica 7,4 francus tanto para o custo como para a
receita por unidade-quilémetro de mercadorias. Neste tréfedo,
portanto, com intervalo de 2 anos, a situacfio passou de equi-
librada a deficitdria. Esta circunsténcia s6 reforca a importéin.
cia do conhecimento dos custos, mesmo quando se trate de
custos médios (derais), pois de outro modo mais dificil serd
vigiar a evolucéio da exploragio e a localizagio dos sectores
de desequilibrio.
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fortemente negativa em passageiros e rendabilidade
positiva em mercadorias.

Mostram-nos estes dois exemplos ainda, além
do mais, que no dominio dos custos hi peculiari-
dades em cada rede que aconselham grande pru-
déncia nas ilagdes que se tentem extrair para ou-
tras redes.

S6 as determinacdes racionais permitirio for-
mular com justeza conceitos de rendabilidade por
espécies de trifego. ; :

5_CONCLUSOES

Em mero artigo de divulgagiio procurdmos dar
uma ideia de alguns aspectos do problema da de-
terminaciio dos custos do transporte em caminhos
de ferro, problema justamente na ordem do dia
das preocupagdes da maior parte das administra-
cdes ferrovidrias do Ocidente da ISuropa.

Posta em pritica essa determina¢io um tanto
tardiamente tendo em vista a época a que remonta
o infcio da exploraciio de linhas férreas, deve real-
car-se, todavia, que mesmo assim nesse capitulo
o Caminho de Ferro na maioria dos paises europeus
estd mais adiantado que outros meios de fransporte.

O retardamento explica-se, em parte, pela po-
siciio de que o caminho de ferro desfrutou durante
mais de meio séeulo, e, em parte, pela natureza
muito complexa dos problemas em presenga.

Acerca desta complexidade ndo pode apresen-
tar-se exemplo mais flagrante do quc o da inves-
tigacio da despesa directamente imputivel ao
transporte de um passageiro que adquirisse bilhete
para certo destino, e em que se ¢ levado a concluir
que, em boa verdade, nada mais se encontra na-
quelas condigdes que o valor do papel ou do eartio
do bilhete, pois tudo o resto deve ser obtido por
repartigio das despesas comuns.

Mereé dos progressos cientificos da era pre-
sente e de uma notdvel acciio de conjunto no plano
internacional as dificuldades vdo sendo, a pouco
e pouco, superadas.
© Sem tomarmos desde ji posigho nas virias
correntes que se esbogam quanto ao grau de apro-
veitamento dos custos, estamos crentes que os da-
dos que sistemiticamente se determinam estdo ji
sendo ou serdio em futuro nfio muito distante pre-
ciosos guias de orientagiio das administragdes fer-
rovidrias e ainda valiosos indices para a consecu-
clio por parte dos Governos de uma verdadeira
politica superior de transportes terrestres.

Por outro lado, ainda, quando for possivel aos
diversos Caminhos de Ferro divulgar com regu-
laridade os resultados das imimeras detérminagdes
j4 empreendidas, muito enriquecida ficard com
esses elementos concretos a ISconomia dos Trans-
portes, e, por forma geral, a propria Ciéneia Eco-
némica, no que tudo se reflectird no aperfeigoa-
mento econdmico das Nacdes.
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Achegas para a Historia
do Caminho de Ferro de Leste

Por

EURICO GAMA
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vemos que, a 13 e 14 de Novembro de 1854,
se reuniu em Elvas a Comissdo nomeada
pelo Ministério de Obras Pblicas a 6 do
mesmo més, para com os engenheiros espanhois de-
terminar o ponto da fronteira que devia ser cortado
pela via férrea de Lisboa a Madrid. Os membros da
Comissdio foram depois a Badajoz, assentando-se
que seria proximo da Fazenda de Angel Campos,
em direccdo ao Caia, acima da Ponte Internacional.

A 15 de Dezembro, a Comisséo dava por conclui-
dos os seus trabalhos e o respectivo relatério foi
publicado no «Didrio do Governo», de 18 de Janeiro
de 1855, nele se descrevendo alguns terrenos das
vizinhancas de Elvas.

O contrato entre 0 Governo Portugués e D. José
de Salamanca, inserto no «Didrio do Governo», de7 de
Maio de 1860 e ao qual nos referimos na crénica
anterior ('), fora celebrado em 14 de Setembro de
1859, tendo ficado estipulado que o Caminho de
Ferro de Leste passaria perto da Praca de Elvas, no
ponto em que o Governo julgasse conveniente.

Em sessdio do municipio elvense, de 15 de Marco
de 1860, foi abordada a questdo do Caminho de
Ferro, usando da palavra o vereador Oliveira, que
enumerou, desenvolvidamente, as vantagens que
resultariam para os povos do concelho de Elvas se a
linha férrea tocasse nas proximidades da Praca, a prin-
cipal do reino, tanto mais quanto é certo — acres-
centou em abono das suas afirmacdes —ter o nobre
Visconde de Sa, na Camara hereditaria, demonstrado
largamente essa conveniéncia. A terminar as suas
consideragdes solicitou & Camara que, nesse sentido,
se dirigisse ao Governo de Sua Majestade por meio
de uma representa¢do —voto que logo obteve a
aprovagédo undnime.

Iniciadas as obras em 1861, como ja narrei, a
Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte e Leste
expropriou algumas propriedades no termo de Elvas,
entre elas a Quinta de Pinho Ferrfio, assim chamada
por ter pertencido a um cénego da Sé de Elvas, de

V OLVENDO os olhos uns anos mais para tras,

(") — «Gazeta dos Caminhos de Ferro», N.¢ 1638, de 16 de
Marco de 1956,

nome Anténio Pereira Pinho Ferrdo, que tinha um
irmdo, Manuel Pereira Pinho Ferrdo, também cénego
prebendado da Catedral e ambos falecidos em
1765. (*).

ELVAS — Rua do Mirandeiro (antida Ponte da Alcagova na 1." cerca
drabe). Ao lado o brasfo dos Mirandas Henriques

Desenho a pena de Antdnlo Jfodo

da Conceipdo Cadete, de 14 anos

A Quinta denominara-se, anteriormente, do Lo-
refo.

(*) — Anténio Tomds Pires, «Excerptos de um estudo sobre
toponymia elvense», Elvas, 19531, p. 84 e Vitorino de Almada,
«Diciondrio», T. I, p. 192,
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Em vereacdo de 21 de Janeiro de 1862, foi presente
um Oficio da Junta de Paréquia da freguesia de
Santa Euldlia, participando que a Companhia trazia
operdrios no aterro que dava passagem nfio s6 para
a vila de Barbacena, mas também para algumas her-
dades e, principalmente para a Fonte da Cegonha, a
tinica que no Verdo ndo secava— o que prejudicava
a populagdo por ndo dispor de outro caminho. Pe-
diam, pois, providéncias, a fim de que lhes deixas.
sem livre a passagem «tanto de pé como de ca-
valo». () y

A 18 de Fevereiro, o vereador José da Silva Pi-

|Iii f

ELVAS — Arco de Nossa Senhora da Encarnacgio
(antiga Porta Nova, na 2. cerca édrabe).

Desenho a pena de Antdnio Jodo
da Conceipdo Cade{e, de 14 anos

cfio, a quem as letras patrias devem essa obra admi-
ravel que € o «Através dos Campos» —a biblia do
Alentejo — referiu-se ao mesmo assunto, ficando entdo
encarregado o Presidente de solicitar e obter provi-
déncias legais.

Na reunido do Municipio, a 26 de Marco, José da

(*) — Aconselho o meu tinico leitor destas deslidadas ache-
das a ler a interessante novela redionalista de José da Silva
Picéio, «A Caminho da Cegdonha», publicada em Elvas, em 1840,
Néo dard o seu tempo por perdido.
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Silva Picdo, novamente no uso da palavra disse que,
na entrevista do Presidente com Mr. Lafond acerca
das passagens das estradas concelhias atravessadas
pelos Caminhos de Ferro, conversa a que ele pro-
prio assistira por convite do mesmo Presidente, acor-
dara-se em que, ele, vereador, se avistasse com
Mr. Lafond em Santa Euldlia, para assentarem no
que mais conviria estabelecer para ndo ficar inter-
rompida a comunicagdo daquela povoagiio com as
terras vizinhas.

Em cumprimento do resolvido entre ambos, seria
construido na Estrada de Elvas a Santa Euldlia,
junto & Ponte do Terrdo (hoje, por corrupcdo, 7or-
rao) um Viaduto com altura e capacidade suficiente
para dar livre passagem, ¢mesmo a carross; para
suprir as estradas que conduzem a Monforte e Bar-
bacena ficaria uma passagem de nivel o mais pro-
xima possivel da aldeia; para o Pogo grande e Fonte
da Cegonha far-se-ia um passadico no centro do
aqueduto construido perto do Poco Grande para es-
goto do vale e sobras do mesmo pogo, de 10 ou 12
cms. de a'tura, por onde o povo pudesse cpassar a
pé e sem se molhar, correndo agua pelos lados do
passadico».

A Ponte do Ribeiro do Torrdo esta a 15,525 kms.
de Elvas, na Estrada Nacional N.e 90, 2.2 c asse, e
o viaduto da linha férrea dista dela pelo menos de
300 m.

A Estagdo de Santa Euldlia, a pequena distincia
da povoacdo, fica ao quilémetro 245.

Arrumado o problema por este lado, havia que so-
luciona-lo ainda na parte da estrada para Campo
Maior e dai Egidio Leitdo ter chamado a atencdo da
Camara, na vereagdo de 30 de Abril, para o tracado
que a via férrea estava seguindo, cortando as
comunicagdes para as fazendas do concelho, tal
como a das Casas Altas até a saida dos Olivais,
a qual ja estava até interceptada. E a 20 do més se-
guinte Ezequiel Augusto, que estava servindo de
Juiz de Direito e de Presidente da Comissdo encar-
regada de se avistar com Mr. Lafond, informou
ter-se deliberado ¢«que o meio melhor de remediar a
interrupgdo das estradas piblicas do partido da Bar-
gada cortadas pelo caminho de ferro, era abrir estra-
das paralelas no mesmo, comecando ao passo da
estrada velha de Campo Maior, junto & quinta do
Pinho Ferrdio até & estacdo, e seguir desta até a es-
trada que da comunicacdo para o sitio de Colheriass,
acrescentando : «e para que os proprietarios ndo so-
fram desde ja transtorno do transporte de suas
searas para as eiras piblicas, e os lavradores dos
seus géneros para esta cidade, arranjou-se passo de
nivel em todo o espaco da Bargada nos pontos onde
este se possa fazer interinamente até se abrirem as
referidas paralelas ao caminho de ferro».

A passagem de nivel na estrada de Campo Maior,
junto a Ponte do Pinho Ferrdo, encontra-se a 2,193
kms. da cidade de Elvas. O sitio de Colherias é de
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Ponte sobre o Caiola

supor que seja o mesmo que das Colherinhas, citado,
segundo Tomas Pires, (*), em documentos dos sé-
culos XV e XVI também sob os nomes de Colhari-
nhas, Collarinhas e Coalherinfas, sendo provavel
que fosse primitivamente Coelheirinhas, diminutivo
de coelheira. A Bargada, Braguada ou Bragada,
corrupgdo do antigo vocdbulo Abarregada, isto é,
spropriedade em que o emphyteuta, ou colono, ndo
residia» (5), fica na freguesia de S. Pedro.

A Estacéio de Elvas foi, finalmente, construida no
sitio das Fontainhas, lugar isolado, compreendendo
apenas Olivais — em ntimero de frinta—e duas ta-
padas. O falecido escritor e jornalisja elvense, Do-
mingos Lavadinho, numa das suas obras menciona
um documento de 1560, no qual se diz : <Fontainhas,
caminho de Cayolla (ribeiro que desagua no Caia).
no outeiro que esta sobre as ditas Fontainhas, que é
na Bargada». (). Faz também referéncia a um outro
doc., de 1516, onde se chama ao outeiro Serra da
Bargada.

Hda uma sentenca de 12 de Marco de 1558, citada
por Vitorino de Almada, em que se fala de um oli-
val ao outeiro das Fontainhas de Caiola, legada ao
Convento dos Frades Pregadores pelo dominicano
fr. Gaspar do Rosdrio.

No Tombo de S. Pedro de Elvas, a fls. 81, da-se

noticia de um aforamente, com data de 20 de Junho
de 1573, de uma geira de olival no termo da cidade
de Elvas, ¢caminho de Cayolla, onde chamam as
Fontainhasz.

O Caiola ¢ un afluente da margem direita do
Caia e resulta da jungdo das dguas do Céto ou Chin-
ches com as do Zavel. La diz o povo:

Do Céto pra baixo
Tudo é Caiola;
Tens pouco juizo,
Trabalha-te a bola.

(%) — Ob. cit. p. 40.
(3) — Sousa Viterbo, «Elucidério».
(¥) — «Elvas — Estudos de Toponimia», 1950, p. 22,
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Ou esta variante :
Ribeira de Caia,
De Caia, Cayola,
Quem ndo tem juizo
Trabalha-lhe a bnla.

O ribeiro de Caiola e o rio Caia sdo atravessa-
dos por pontes da via férrea construidas entre 1861
e 1863. A de Caiola estd a 7 kms. da estacéo das
Fontainhas e a de Caia a 8 kms. A estagdo fica a
3.106,5 ms. de Elvas pela estrada internacional, sendo
624 m. da cidade a bifurcacfio da estrada de Badajoz,
1.840 m. a bifurcacdo da estrada de Campo Maior e
642.5 ms. a Estagdo.

Em Janeiro de 1874 comegou a construgdo do
grande cais fronteiro & Estacdo Telegrafica, incor-
porando-se no edificio da Estagdo do Caminho de
de ferro, que foi ampliado, a Alfandega e o Bu-
fete.

Junto & Ponte do Zdavel, a uns 800 m. da Esta-
¢ilo, abriu-se entdo um pogo de 836 de profundi-
dade e 2 m. de didmetro, o qual dava 100 m* de
dgua por dia. Parece que, da abundancia de nascen-
tes, derivou ao local 0 nome de Fontainhas.

A Alfandega passou a funcionar junto a Estacdo
do Caminho de Ferro, por portaria de 9 de Outubro
de 1866, transferindo-se para a cidade a delegagdo
que ali fora aberta logo que comegou a ser utilizada
a linha férrea para Badajoz. (7).

Em Setembro chegara uma locomével a vapor da
forca de 6 H. P., para ser montada no dito pogo, a
fim de impelir as aguas até ao novo reservatorio le-
vantado na Estacdo. O encanamento é em ferro
fundido.

O trajecto de Lisboa a Elvas era de 265 kms.

percorridos em 9 horas e 44 minutos, fazendo para-
gem em todas as 26 estacdes da linha.

O 1.¢ horario foi o seguinte:

Comboio misto— todas as classes :

P. de Lisboa as 7,30 h.— C. a Elvas as 17,14 h.

> » Elvas » 9,12 > — » » Lishoa» 16,59 »

(") — Vitorino de Almada, «Dicciondrio», T. L, p. 202.
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Comboio correio— 1.0 e 2.4 classes :

P. de Lisboa &s 20,30 h. — C. a Elvas as 4,54 h.
» » Elvas > 21,40 » — » > Lisboa» 7,06 »

Precos: 1.1, 4770 réis; 2., 3.710 réis; 3.9,
2.650 réis.

A linha abriu, provisoriamente, & circulacdo em
1863, chegando o primeiro comboio, s6 com merca-
dorias, & Estacdo de Elvas (construida num olival
da familia Brito, em 18 de Maio, 2.® feira.

O facto constituiu verdadeiro acontecimento, mas
o povo fartou-se de ser logrado pois dias e dias se-
guidos se deslocou &s Fontainhas, desejoso de
admirar essa extraordindria maquina do progresso
e s0 ao fim de quase uma semana de constantes
idas e vindas almejou ver, pela primeira vez, a por-
tentosa maravilha do século XiX. Muralhas, varan-
das, galarins, esplanadas, tudo estava literalmente
apinhado de curiosos, fora 2.000 pessoas que foram
a Estacdo.

Durante muito tempo, o Caminho de Ferro cons-
tituiu o fulcro de todas conversacdes e a finalidade

Revista quinzenal

de todos os passeios, a tal ponto que a Imprensa de
Elvas resolveu chamar a atencéo das autoridades,
para tanta pasmaceira que levava os mais incautos
a colocarem-se até no meio da linha, mesmo quando
as maquinas chegavam, para as verem mais de
perto....

O certo & que, no jornal ji referido nestas ache-
gas — A Voz do Alentejo— escrevia-se : «Exultem,
elvenses, que ja tém onde ir fazer uma digressdo,
comodamente até a capital».

O primeiro comboio de passageiros entrou nas
Fontainhas em 29 de Agosto, Sdbado, pelas 17 ho-
ras. Da cidade e dos arredores imensa gente acor-
reu a Estagdo, julgando que veria ministros e outras
altas personalidades civis e militares — mas apenas
sairam das carruagens meia dizia de viajantes !

Dai a «A Voz do Alentejo», de 2 de Setembro, di-
zer com certo humor : <A burla nfo foi m4, e o esper-
talhdo que espalhou a noticia teve graga, porque en-
ganou muita gente, até a mim, pobre noticiaristas.

Julho de 1956. Em Elvas, & Sombra do Aque-
duto.

Ponte sobre o Cala entre Elvas e Badajoz
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Uma pégina de

PANORAM®A

REBELO DE BETTENCOURT

1967

Depois de 366 dias, que se escoaram rapida-
mente —o préprio Tempo, acompanhando o Pro-
dresso, parece agora andar mais apressado — eis-nos
a bater ao ferrolho do Ano Novo.

Escusado serd dizer que o Ano Novo, respeitando
a tradicdo, s6 nos abriu a porta @ meia noite em
ponto, precisamente quando os galos comecaram a
cantar. Ao contrdrio da fatidica legenda — Lasciale
ogni speranza, voi che’ntrate — que Dante inscreveu
nas portas do Inferno, as palavras que se léem sobre a
porta do Novo Ano de 1957 sdo todas elas de in-
teira, de sedutora e de confiante esperanca. Sao
palavras de fé. E a fé é a maior forca interior de que
0s homens dispdem na sua marcha para o futuro,

Tenhamos fé no Ano Novo de 1957. Fé, cautela
e caldos de galinha nunca fizeram mal a nin-
duém — assevera o povo, do alto da sua sabedoria,
feita de experiéncia. Cautela, sobretudo, com as
covas fundas do Metropolitano, com a velocidade
louca dos automobilistas, que ndo tém nenhum res-
peito pela vida alheia, e cautela, também, com os
tais c«amadores» de publicidade que andam anga-
riando antincios para revistas inexistentes.

Para que a vida «desga> consideravelmente em Lis-
boa, trabalha-se activamente no Metropolitano; vao
construir-se abrigos para os milhares de automéveis
que dormem ao relento por essas avenidas de Lis-
boa; pensa-se na construcio de um Teatro Munici-
pal, para instrugdo e recreio das classes médias e
amparo da literatura dramatica nacional e onde, de
vez em quando, se representem também as pecas
mais famosas do teatro estrandeiro; e como hd mui-
tos dias e semanas disto e daquilo, vai instituir-se
também a semana do azeite, para acompanhar, com
pompa e dalhardia, o portuguesissimo prato de ba-
calhau, que sem esse precioso liquido, tdo loiro
como o cabelo de Inés, sabe mais a cartdo de molho
do que ao fiel amigo dos velhos tempos.

Encaremos com optimismo o futuro e acreditemos,
confiadamente, nos destinos mais altos do Pais. En-
quanto houver poetas que cantem, pintores que,
de alma ajoelhada, pintem a nossa paisagem, escri-
tores que escrevam e respeitem a pureza da nossa
lingua, e, como diria um ferroviario, enquanto houver
um comboio a correr sobre as nossas linhas, como
um sinal de civilizagdo e conforto, Portugdal serd um
Pais dos mais felizes do Mundo.

O Poeta Armando Cortes-Rolirigues
Retrato a carvdo, por Mestre Domingos Rebelo

SORRISO po INVERNO

A memdria de RAUL BRANDAO

Veio um casal de pdssaros pousar
Ali, na velha olaia ressequida ;
E uma nova cangdo enternecida
Enchen de amor e festa todo o ar.

Tornou-se mais azul a diluida

Tinta do céu distante, irma do mar;
Sobre a ferra do Inverno entristecida,
Pousou a luz do Sol mais do luar.

E wma calma, suavissima ternura
Moveu a serra, as pedras, a verdura,
Numa dnsia maior de quem espe;a.

Tdo docemente o Inverno sorriu,
Que a velha olaia, tonta, refloriu,
Julgando ter chegado a Primavera.

ARMANDO CORTES-RODRIGUES
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A The Enginneering Company

of Pormgal Ltd.

e a colaboracdo que vem prestando

aos caminhos de ferro portugueses

Desde 1921, data da sua fundagéo, a firma «The
Engineering Company of Portugal, Ltd.», tem man-
tido cordiais e importantes relagdes comerciais e
técnicas com a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, Companhia da Beira Alta, Companhia
do Vale do Vouga, Caminhos de Ferro do Estado,
Compa'nhia dos Caminhos de Ferro de Benguela,
Companhia dos Caminhos de Ferro de Amboim, etc.

Procurando sempre satisfazer plenamente os de-
sejos dos técnicos destas Companhias — a organiza-
¢do «The Engineering Company of Portugal, Ltd»
tem fornecido grande quantidade de méquinas, ferra-
mentas para as Oficinas Gerais do Barreiro, quando
se procedeu a sua remodelagéo, e forneceu igual-
mente mdquinas e ferramentas para as Oficinas
Gerais de Santa Apolénia: ferramentas de agos
especiais da Firth Brown Tools, Ltd.; metal anti-fric-
¢do da firma J. Stone & Co. (Charlton) Ltd.; rodados,
aros da firma Thos, Firth & John Brown Lid., chapa
de cobre para caldeiras da firma Thomas Bolthon &
COQO., e tubagem de aco para caldeiras da firma T, I,
(Export) Ltd.

A colaboragéo da firma «The Endineering Com-
pany of Portugal, Ltd,» dada aos nossos caminhos
de ferro, tem sido, como se vé& por esta lista de for-
necimentos, muito importante e da melhor qualidade.

Os dois magnificos barcos <Alentejo» e «Tras-
-os-Montes» foram igualmente fornecidos em 1924
por esta organizacdo comercial aos nossos cami-
nhos de ferro. Aqueles dois transportes fluviais ainda
hoje se encontram em activo servigo.
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A mesma firma forneceu todo o material para
iluminacdo eléctrica de comboios, sistema J. Stone
(Depiford) Co., Ltd., as Companhias da Beira Alta,
dos Caminhos de Ferro Portudueses e dos Caminhos
de Ferro de Benguela.

A lista dos seus diversos fornecimentos é ainda
aumentada com a entreda de estores e janelas &
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Foi também importante o fornecimento de dresi-
nes que esta firma fez a C. P. dos seus representa-
dos D. Wickhan & Co. Ltd.

«The Engineering Company of Portugal, Ltd.»
fez igualmente importantes fornecimentos 4 Socie-
dade Estoril, constantes de: fixadores de rails, loco-
motivas . eléctricas, automotoras eléctricas, carrua-
gens, transformadores de corrente, etc., etc., dos
seus representados: «The General Electric Co. Ltd.
e Craven Ltd.

Como nota de interesse, acrescentaremos que a
famosa locomotiva «D. Luis» foi fornecida em 1862
ao Caminho de Ferro do Sul e Sueste pelos fabri-
cantes Beyer Peacock Ltd., firma esta que é repre-
sentada hd muitos anos por «The Endineering Com-
pany of Portudal, Ltd.».

Firma muito acreditada no nosso Pais, dracas a
honestidade das suas transac¢des comerciais, e a qua-
lidade dos seus fornecimentos, provenientes de fa-
bricantes estrangeiros de consolidado prestigio, «The
Engineering Company of Portugal, Ltd.» tem sido,
desde 1921, um dos melhores colaboradores dos
caminhos de ferro portugueses.
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Os mais importantes construtores de material rolante para os

CAMINHOS DE FERRO MUNDIAIS

i

!
i

Uma das carruagens de 1.' classe com ar condicionado

fOI‘neCId as recentemente aos

CAMINHOS DE FERRO DE MOCAMBIQUE

et puln 1-Cammell Carriags and Wagon coma ed |

SEDE: ESCRITORIO EM LONDRES:
Saltley, Birmingham 8, Inglaterra Vickers House, Broadway-Westminster
AGENTES EM PORTUGAL:

Agéncia Anglo Porluguesa de Representacdes, S. A. R. L.

PRACA DO MUNICIPIO, 32, 4."—LISBOA
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RAFAEL BORDALO PINHEIRO

MESTRE DA CARICATURA
E OS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

3o pE juswno pe 188

B

Caricaturista e artista pldstico, Rafael Bordalo Pinheiro
renovou, nas Caldas da Rainha, com temas oridinais, a ceri-
mica nacional.

Como caricaturista, assinalou nas pdginas das revistas
que dirigiu, os factos mais importantes da vida portuguesa.
Ndo sd demoliu, sorrindo; também exaltou tudo quanto
representou progresso para a nossa terra. Eis o que, a
péginas 201 da sua publicagdio Pontos nos [l de 30 de Ju-
nho de 1887, ele escreveu dcerca da inaugduragiio do Caminho
de Ferro das Caldas, como ledenda da ilustracfio que reprodu-
zimos acima:
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O CAMINHO DE FERRO NAS CALDAS

<E‘?"Hu.jnnnmﬁ»ﬂ=’“°

«Chegou no dia 25 as Caldas da Rainha a primeira
mdguina do Caminho de Ferro, que brevemente serd aberto
i exploragdo. Como amigos dedicados daquela povoagdo
ndo podemos deivar de registar aqui o fausto aconteci-
mento, Outrotanto, decerto, ndo sucederd ao conselheiro
Pim, gue a estas horas se estd chorando e lamentando de
lhe estragarem as Caldas com estradas, e cortes de vinhas
para pargues e ainda por cima caminho de ferro!

Toca a reformar, que é o melhor meio de ndo apanhar
magadas, continuando ao mesmo tempo no seu posto de
observagdos.



Revista quinzenal

1nhas E-stmngeiﬂas

L

A publicacdo que, anualmente, o De-
partamento Nacional de Estradas de
Ferro vem fazendo dos principais da-
dos estatisticos dos caminhos de ferro, relativos a
um quinquénio, serve ndo sG para a apreciacdo do
desenvolvimento dos transportes sobre carris como
também para fixar o momento ferrovidrio do Brasil.

A referente ao quinquénio 1951-1955 evidencia,
no primeiro quadro, ter sido nos dltimos quatro
anos, virtualmente quase nenhum o crescimento da
extensdo dos caminhos de ferro brasileiros. Essa ex-
tensdo, que era, em 1952, da ordem de 37.019 quild-
metros, ndo foi além de 37.093 km em 1955, devendo
notar-se que a quilometragem total de 1954 baixou
para a de 1955 de 37.190 para 537.095 quilémetros,
em virtude de retificagdes na extensdo de aldumas
linhas,

O endenheiro Fldavio Vieira, num discurso que,
em 1954, por ocasidao do primeiro centendrio dos
caminhos de ferro brasileiros, proferiu, no Clube de
Endenharia, afirmou que era forgoso reconhecer
que, para a drandeza territorial do Brasil e os cem
anos consumidos na formacdo da sua rede ferrovia-
ria, a média de 370 quilémetros anuais era pequena.

Decompondo a centiria em periodos decenais, o
0 engd.® Fldvio Vieira elaborou o seduinte quadro,
com o qual baseou a sua assercao:

BRASIL

Periodos decenais Acréscimos em quilémetros

ik B I e e M S R M 428
Lt o o N e SR S R 701
AT T b e e R 4.225
TSR PR o e ket s S 6.132
Ui o Lo RSN R 4,525
IRURS ORI o e e e 8604
ik R R A T 5.3511
I A b e e 3.148
NS o o on i e S 1.695
QO JORRE S L i e e 2,263

Total. (100 anos) . . . . 37.052

Como complemento deste quadro, deve dizer-se
que, nos dois tiltimos anos, o aumento da extensdo
das linhas férreas brasileiras foi este: em 1954, o total
atingiu 37.1v0 km ou seja um aumento de 158 quil6-
metros sobre o ano anterior e que em 1955 esse
total baixou para 37.095 km.

Em 1955 achavam-se, porém, em construcao
cerca de 2.500 quildmetros de linhas novas, mas em
virtude da situacdo financeira do Brasil, o ritmo de
trabalho, em 1956, caiu bastante, e por esse facto
as linhas sé devem ser entregues ao trafego por
todo este ano de 1957.

Quanto ao consumo de combustivel e enerdia
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eléctrica redistou-se sensivel baixa no emprego da
lenha, que passou de 11.688 mil metros ciibicos, em
1951, para 9.674.000 m® em 1955, tendo o consumo
da energia eléctrica nos dois iiltimos exercicios bai-
xado de 428 para 353 milhoes de KWH. A despesa
total com o consumo deral, subiu de 1.533.097 para
1.796.407 milhares de cruzeiros. A aquisi¢do de car-
vdo diminuiu sensivelmente e a do 6leo Diesel pas-
sou de 81.260 para 89.760 toneladas.

O sr. end.’ Fldvio Vieira, escrevendo, na <Re-
vista Ferrovidrias, sobre este assunto, comenta e
informa que o robustecimento das vias permanentes,
o aparelhamento das oficinas, a renovagéo e o acrés-
cimo do equipamento de tragdo e de transporte, de
acordo com o financiamento jd previsto para tais
melhoramentos, a par da adopgdo de uma politica
ferroviaria equilibrada, quer na construgao, quer na
operacdo das linhas em trdfedo, rehabilitardo o
caminho de ferro brasileiro, tornando as suas vias,
certamente, em condi¢des de bem cooperarem para
o desenvolvimento econémico e o progresso do
pais.

O doverno inglés preocupa-se em se-
INGLATERRA guir o exemplo de vdrios paises, onde

o caminho de ferro é considerado ele-
mento primordial para o desenvolvimento dos trans-
portes e sua organizagdo. Nesta ordem de ideias,
lamenta-se o pouco interesse que a indistria e a
a opinido piblica dispensam aos repetidos apelos
dos técnicos para que a Gra-Bretanha volte a ocupar,
como hd cinquenta anos, o primeiro lugar como
pais ferrovidrio.

Em 1953, foi criado o Conselho de Producdo para
os Caminhos de Ferro, no qual colaboram o Minis-
tério dos Transportes, e os sindicatos de classe
interessados.

S@o as seduintes as suas atribui¢oes :

Estudos para maior eficiéncia da mao de obraj;
estudo de um plano de modernizagdo e reequipa-
mento dos caminhos de ferro; exdme periddico do
mecanismo e consultas existentes nas linhas férreas
britdnicas e sudestio das modificacdes necessdrias ;
fornecimento de informacgdes a Comissdo de Trans-
portes sobre pessoas e fontes de informagao funda-
mentais respeitantes ao progresso e aperfeicoa-
mento dos caminhos de ferro e sobre a evolugdo
correspondente em outros paises; fornecimento de
dados sobre os prodressos ou retroccssos verifica-
dos na operacdo dos servigos ferrovidrios ingdleses e
fornecimento de informacdes e relatérios sobre as
atribuicdes e objectivos do Conselho, pondo em re-
levo a importancia para a economia britdnica de um
melhor fornecimento dos caminhos de ferro ingleses.

Com estas medidas procura-se explorar as com-
provadas vantagens do transporte ferrovidrio de
drandes massas a drande distdncia, activando assim
a concorréncia aos védrios meios de transporte.
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No momento em que os ferrovidrios

SANTIAGO do mundo inteifo celebram o jubileu

DO CHILE do Simplon, o tinel de vinte quilome-

tros de comprimento que liga a Itdlia

4 Suica através dos Alpes, no Chile projecta-se um

novo caminho de ferro orcamentado em 12 milhdes

de ddélares (336 mil contos em moeda portuguesa)

que exigird a abertura dum tinel que passard a ser
o mais extenso do Mundo.

O tanel chileno terd cerca de 25 quilémetros de
comprimento e perfurard a majestosa montanha de
La Dormida. Actualmente Santiago e Valparaiso, as
duas principais cidades chilenas, estdo ligadas por
uma via férrea de 185 kms de extensdo, que con-
torna La Dormida pelo lado do Norte. O tinel pro-
jectado reduzira essa distidncia em 65 quilometros.

Durante a dominagdo espanhola, o caminho na-
tural entre Santiago e Valparaiso atravessava as
montanhas costeiras, de que La Dormida constitui o
maci¢o central. Quando a actual linha foi assente,
ha quase cem anos, essa alta barreira representava
contudo um obstéculo intransponivel. Houve por
isso que fazer um grande desvio para o Norte.

Até ha pouco esse tragcado pouco efeito tinha na
economia chilena, mas na presente época de rapida
expansdo economica, com o0 consequente aumento
do trafego ferrovidrio, passou a pesar fortemente na
vida do pais. Comboios de passageiros ¢ mercado-
rias tém de fazer um percurso desnecessariamente
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longo numa sucessdo de curvas apertadas. O facto
ndo s6 reduz a tonelagem transportada como impoe
limites & velocidade das locomotivas.

Os engenheiros chilenos calcularam que a aber-
tura do tinel através de La Dormida economizard
mais de um milhdo de délares por ano sé em des-
pesas de exploragdo. Além disso, poupar-se-do mais

1200.000 dolares por ano na depreciagdo do material

circulante.

Ao mesmo tempo, como essa linha se encontra
electrificada, o encurtamento do trajecto exigird da
estacdo geradora menos 4.000 kws., que poderdo
ser aplicados a fins industriais.

Prevé-se pois que o custo da obra fique amorti-
zado em poucos anos. Para mais o projecto vem
integrar-se no plano chileno para a modernizagdo
das instalacdes ferrovidrias, nos termos do qual o
Governo de Santiago anunciou recentemente a aqui-
sicdo de mais 31 locomotivas diesel-eléctricas. Estas
locomotivas destinam-se a substituir as locomotivas
a vapor actualmente em servico e representardo
novas economias no orcamento dos Caminhos de
Ferro do Estado.

Actualmente o Chile tem ao seu servico 74 loco-
motivas diesel-eléctricas e outras 10 locomotivas
também eléctricas. Mais um cento destas operam
noutras regioes do pais, sobretudo nas regides pro-
dutoras de nitratos e minérios de ferro do Norte.

Locomotiva eldotri-
ea fornecida em
1952/8 aos Cam.
Ferro Federais

Alemdes

Programa de fabricactfo de locomotivas:
Locomotivas a vapor para linhas principais, fins industriais e de construgéio
Locomotivas a vapor sem fodo / Locomotivas de condensacdo HENSCHEL
Locomotivas eléctricas /| Locomotivas diesel-eléctricas Henschel-General-Motors
Locomotivas diesel hidréulicas.
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Enve & Comantivis

X S A BE L

A morte fez-se anunciar

a um operario ferrovidrio

Sedundo informou a «Lusitania», deu-se, recentemente,
no caminho de ferro de Lourengo Marques, um desastre mortal,
de que foi vitima o operdrio Manuel Madeira Garcia Correia,
de 24 anos, natural de Coimbra. O infeliz, que era praticante
de manobras, foi colhido por um vagdo, ficando com as pernas
decepadas. A morte foi instantinea. Para retirar o corpo foi
necessd'io proceder-se ao levantamento do vagddo.

Lamentamos o ocorrido, tanto mais que a noticia acres-
centa que o pobre rapaz, dias antes, pedira ao seu chefe para
mudar de servigo, pois tinha — afirmou, para fundamentar o
pedido — o pressentimento de que, a continuar ali, havia de
morrer trucidado. O pressentimento saiu certo. A morte nem
sempre vem de surpresa. Muitas vezes, é o caso a que nos
referimos, faz-se anunciar, misteriosa, terrivel, fatidica.

Mais uma noite na prisido

Conta o Noficias de Viana que a jornaleira Emilia Alme-
rinda Martins Costinha, de S. Lourengo da Montaria, respon-
deu no Tribunal Judicia!, acusada de crime drave, sendo
absolvida. Estava presa na cadeia civil, desde Fevereiro, e
como o julgamento acabou &s 19 horas de determinado dia e
ndo tinha j& meio de transporte para redressar & sua terra,
pediu as autoridades judiciais que a deixassem dormir mais
um dia na cadeia, visto que nem sequer possuia um tostdo.

Foi-lhe concedida essa autorizagdo e os funciondrios
judiciais quotizaram-se, entredando-lhe o dinheiro necessirio
para a viagem. A mulherzita agradeceu, com os olhos mareja-
dos de ldgrimas. Tanto mais que se aproximava a noite de
Natal.

A dltima guerra

Da brilhante conferéncia que o ilustre Director da «Vozs
realizou na sessiio solene de abertura do novo ano de trabalhos
da L. U. C. F., em 15 de Dezembro, destacamos a seguinte
passadem:

Disse como na vida internacional o espirito anticristdo e
0 espirito meramente utilitdrio tém causado conflitos e ruinas.
Evocou a guerra de Espanha e a politica da segunda duerra
mundial e do apGs-duerra, citando factos que mostram como a
mera politica, sem preocupacdes de ordem espiritual, nada de
construtivo e durdvel conseguiu. Outrora vivia a Europa sob a
tutela espiritual da Igreja. «Libertou-se» e os estadistas des-
preocupados levaram & segunda duerra mundial, que custou
54.800.000 mortos, dos quais 21.590.080 eram civis. E mal termi-
nada a formiddvel catdstrofe lodo se entrou no temor perma-
nente da terceira gduerra, que serd sem divida pior que a
anterior.»

O caso das burlas de publicidade

De vez em quando os jornais ddo noticia de uma ou outra
burla de publicidade de que sdo vitimas, principalmente na
provincia, comerciantes desprevenidos que, de boa fé, entre-
dam antincios, pagando-os adiantadamente, a falsos angaria-
dores de publicidade de obras e revistas inexistentes.

A Policia tem intensificado ultimamente a sua ac¢do no
sentido de prender os burldes, que, pelo que lemos nas noticias
publicadas na imprensa, ja formam numerosas quadrilhas.

Sedundo as investidacdes, dirigidas pelo Inspector sr. dr,
Geraldes Cardoso, os burldes directamente ou por intermédio
de pessoas amidas ou coledas de negdcio, mandavam imprimir
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PROBLEMAS ACTUAIS
1il

TRANSPORTES

IX

E justo o principio em que assenta a reparticao de impos-
tos no transporte de aluguer de mercadorias. Para menos de
50 ki de disténcia a Sede, isto é, para menos de 30 km.de raio
de circulo, os impostos sdo minimos, Acima de 30 km o im-
posto vai aumentando, tornando-se méximo para distancias su-
periores a 100 km.

Parte-3e assim da excelente e conhecida doutrina de que,
nos transportes, as pequenas distncias cabem & camionagem
e as dgrandes ao Caminho de Ferro. E a base de 50 km justifi-
ca-se também em vista de se supor que as distdncias as esta-
¢oes de Caminho de Ferro seridio em redra menores.

Havendo um meio de transporte capaz, parece que nio
serd necessdrio estabelecer outros que com ele sistematica-
mente concorram: havera manifesto prejuizo em duplicar ser-
vigos.

E a drande vantagem dos automdveis nos transportes de
porta a porta poderd estender-se ao Caminho de Ferro, por
intermédio dos contentores, camions sobre vagdoes, veiculos
anfibios (carris e estrada) e outros processos semelhantes.

O Caminho de Ferro deve ser o drande colector alimen-
tado pelos automdveis e ndo um inimigo por eles a vencer € a
destruir,

Um assinante da «Gazeta»

recibos e contratos, usando inlimeros titulos, moradas e nomes
pomposos de supostos directores, frisando-se, entre outros, 0s
seduintes : — «Anudrio Oficial do Comércio e Indistria», onde
figura como director deral «o sr. dr. Acdcio Mendes»; «Guia

ficial Informador do Comércio e Indistria de Portugal e Co-
I6niass; «Empresa Informadora do Comérciv e Indistria de
Portudal e Provincias Ultramarinas»; Guia Oficial dos Grémios
e Sindicatos Informador dos Oficios Correlativos»; «Guia Ofi-
cial do Continente e Império Colonial Portugués»; «Informador
do Comércio e Indiistrias; «Anudrio do Comércio e Indistria
do Continente e Uliramars; «Guia Profissional de Portugdal e
Coldénias»; «Anudrio Comercial Industrial de Portugal e Ultra-
mar»; «Guia de Expansio Econémica» (assim escrito); «Revista
Técnica do Comércio e Indiistrias; <Indice do Comércio e In-
diistria Portuguesay; «<Eco» — «Jornal Exportador e Importador
Portuguéss,

O niimero de pessoas e firmas lesadas ¢ bastante elevado,
e entre os burldes jd presos fiduram, entre outros, Elmano
Marques Barbeira, Carlos da Silva Martins, com largo cadastro,
procurando a Policia Judicidria capturar Anténio Marques
Antunes, que teve vdrias residéncias, natural de Vila Nova de
Gaia, freguesia de Santa Marinha; Anténio de Oliveira e Sousa,
de 45 anos, que residia na Rua Gongalves Crespo, em Lisboa
e ¢ natural do Porto; Carlos Antunes Simdes, que reside ou
residiu no Largo do Monte, 3, em Lisboa, e que hd meses an-
dava a vender quadros a dleo.

Sendo como é a publicidade um elemento indispensdvel &
propadanda do comércio e da indistria, e, por consequéncia,
um valioso auxiliar e colaborador dos seus interesses, faz-se
mister defender a classe dos angariadores honestos dos burldes
agora a contas com a policia.

Hé uma maneira prética e muito simples de os comercian-
tes e industriais evitarem, de futuro, as burlas de que tém sido
vitimas: nunca satisfazerem, adiantadamente, a importancia
dos amiincios concedidos e s6 os liquidarem & vista do exem-
plar da publicagéio em que eles yém insertos.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

DIRECGAO DOS SERVIGOS DOS PORTOS,
CAMINHOS DE FERRO E TRANSPORTES
DA PROVINCIA DE MOGAMBIQUE

DIVISAO DA EXPLORAGAO DO PORTO E CAMINHO
DE FERRO DA BEIRA

Servico de Armazém do C. F. B.—2. Secgdo
Concurso n.° A/CFB I/I-1/957

O «Didrio do Governos, Il série, n.” 285, de 5 de Dezem-
bro de 1956, publica o segduinte:

Recebem-se propostas, até as 14 horas e 30 minutos do
dia 30 de Janeiro de 1957, para o fornecimento de:

Material eléctrico destinado as instalagdes da rede
de alta tensdo para alimentacdo da drea do C.F.B.

O programa do concurso, modelo da proposta e caderno
de encardos encontram-se patentes na Beira, na 2.* secgido
dos Armazéns do Caminho de Ferro da Beira; em Lourengo
Marques, na 2% seccgiio dos armazéns derais; em Inhambane,
nos armazéns de Inhambane ; em Quelimane, nos armazéns de
Quelimane, e no Lumbo, nos armazéns de Mogambique.

e o

Lisboa Jespori’fva g
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O depdsito provisério para a admissdo ao conctrso é de
50.000%.

A validade das propostas é do minimo de sessenta dias.

A abertura das propostas terd ludar no dia e hora acima
mencionados, no edificio dos Armazéns dos Caminhos de
Ferro da Beira, na cidade da Beira.

Servico de Armazéns da Divisdo de Exploragio do Porto
e Caminho de Ferro da Beira, na Beira, 25 de Setembro de
1956. — O Director dos Servicos, Pereira Leite.

Direcgdo-Geral de Transportes Terrestres
Direcgiio dos Servigos de Exploragio e Material
5.4 REPARTICAO

O «Didrio do Governos, Il série, n.” 288, de 10 de De-
zembro de 1895, publica o seguinte :

Por despacho de S. Ex. o Ministro das Comunicacdes
de 21 de Novembro de 1956 :

Prorrogada até 31 de Dezembro de 1958 a validade da
concessdo da carreira de servigo piiblico a seduir indicada:
Regular de passadeirus entre Castelo Branco e Co-
vilhd, da Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
dueses, com sede em Lisboa, na Calg¢ada do Duque,
20, e jd renovada por despacho ministerial, de 9 de
Abril, de 1952, publicado no Didrio do Governo n.°

87, 3.2 série, de 25 de Abril de 1952,
Direcgdo-Geral dos Transportes Terrestres, 27 de No-
vembro de 1955. - O Eagdenheiro Director Geral, Jfosé

Antonio Miranda Coutinho,

maioria das provas disputadas.

ionais possibilidad
P &

beiros Voluntirios de Algés.

Né&o € o Sport Algés e Dafundo uma instituigiio des-
portiva de Lisboa; mas a sua projec¢do ¢ tdo vasta e
profunda que muito nos honramos incluindo o seu nome
nesta série de resenhas gque estamos a publicar.

UNDADO em 15 de Junho de 1915, para se dedicar exclusivamente 4 Natacio,

o Sport Algés e Dafundo em breve alargou o &mbito das suas actividades

desportivas. nunca deixando de marcar lugar preponderante nas diversas mo-

dalidades que pratica; tais como: Polo Aqudtico, Vela, Saltos Artisticos. Bailados
Aquiaticos. Ténis, Pesca Desportiva, Vela, etc. . ..

Desde 1930 que o Sport Algés e Dafundo é campedo nacional de natagdo na grande

Em Basquetebol foir campedo regional na época de 1949/50; e ainda recentemente
a sua secgio de gindstica feminina conquistou um brilhantissimo 1. lugar, revelando
para um futuro préximo.

Séo cerca de 400 os troféus ganhos por este Clube.

O seu Estadio Nautico, inaugurado em 1930, &, ainda hoje, a Gnica piscina de clu-
bes desportivos que possui dimensées oficiais.

O Sport Algés e Dafundo foi oportunamente conside-
rado instituigdo de utilidade publica; possui a Comenda
da Ordem de Cristo e Oficiclato de Benemeréncia, a
Medalha de Ouro do Instituto de Socorros a Naufragos ;
e as de prata da Camara Municipal de Oeiras e Bom-
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O Natal

na C. P.

DISTRIBUICAO DE BERCOS E ENXOVAIS aos filhos de
ferroviarios, no Servico de Estatistica e Meccanografia

© grupo «Os Carlos» oferecev também para osta fosta
bercos e enxovais a duas criancas do sexo masculino

Numa secgdo da Cantina da Estacdo do Rossio,
realizou-se, no dia 21 do més passado, a tradicional
festa de entrega de bercos e enxovais a filhos de
ferroviarios, com que as Senhoras do Servico de
Mecanografia costumam celebrar a Festa do Natal,
oferecendo assim um lindo exemplo de solidarie-
dade e de camaradagem, pois as criangas contem-
pladas sdo filhas de modestos agentes da C. P..
Este ano, o grupo onomastico «Os Carlos» ofereceu
bercos e enxovais a dois meninos, com o nome de
Carlos, deste modo se associando ao Natal dos fer-
rovidrios.

A sessdio de distribuicdo dos enxovais foi imen-
samente concorrida, vendo-se, entre a assisténcia,
os srs. Conde de Penha Garcia, Eng.® R. de Es-
pregueira Mendes, Prof. Doutor Jodo Faria Lapa,

Eng.c Jalio José dos Santos, Dr. Elio Cardoso e
Dr. Francisco Pinto Moledo, que proferiu o seguinte
discurso :

«Esta simples e despretenciosa festa, & qual V. Ex.2* qui-
seram dar o brilho da sua presen¢a — que muito nos penhora
e muilo adgradecemos — constitui j& uma tradicdo do Servico
de Mecanografia.

De facto, ja alguns anos que as Senhoras que trabalham
neste Servico — as quais se associaram depois, num gesto que
que muito as neobilita, as Senhoras da Estatistica — se em-
penham com desvelo nesta simpdtica cruzada.

Com as mdquinas e as fichas herddmos também esta tra-
digdo, que nos esforcamos por manter e ampliar a custa de
muita devogdo e dalduns denerosos auxilios, aos quais nos é
drato deixar aqui piiblicamente consignados o nosso drande
reconhecimento. Bem hajam, pois, aqueles que nos permitiram
viver agora este momento de inefdvel ternura.

E, na verdade, consolador assistir a uma pequena festa,
que & sua simplicidade alia um tdo alto significado cristio.

Quando o nosso espirito receia que a doce palavra de
Cristo se tenha perdido num mundo convulsionado pelo Gdio;
quando o nosso corac¢do teme que no tumulto das paixdes de-
senfreadas se tenha esquecido a mensadem de amor que Jesus
nos ledou, conforta a alma olhar para estes dois bergos, que
na sua sindeleza dritam bem alto que ndo devemos descrer e
que hd ainda coragdes que sabem escutar e seguir a palavra
de Deus.

Que o exemplo possa frutificar e que estes bergos que
delicadas méos femininas confeccionaram com tanta ternura e
sacrificio se multipliquem de forma a deixar de haver sobre a
nossa terra uma crianca que treme de frio no dia em que
Jesus nasceu para nos salvar.

Que admirdvel exemplo de amor que estas Senhoras nos
ddo! Sacrificando com uma dedicaciio sem limites um re-
pouso bem merecido, estas Senhoras dedicaram-se com um
carinho inexcedivel a esta santa cruzada, sem curarem de
saber a quem se destinaria o produto do seu trabalho. Sabiam
apenas que estes dois enxovais iriam minorar as dificuldades
de duas humildes familias ferrovidrias e isso lhes bastava
para se lancarem sem desfalecimentos & missio a que se
consadraram.

Que drande ligdo de altruismo e de bondade cristd en-
cerra esta atitude de fazer bem sem olhar a quem!

Aceitem, portanto, minhas senhorss, os nossos adrade-
cimentos e as nossas felicitacdes. Os nossos agradecimentos
pelo enternecedor momento que nos proporcionaram com
esta linda festa; as nossas felicitagdes pela beleza do traba-
Iho que realizaram. Desprezando os adjectivos, que ficariam
mal na simplicidade deste acto, dir-lhes-ei apenas «Muito
Obridado», que na sua singeleza sintetiza toda a nossa admi-
racdo pela vossa obra encantadora.

Esta obra ficaria, porém, estéril se os que dela benefi-
ciam nfio souberem sentir o alto significado que a oferta
encerra, Que o calor que estas roupinhas vio fornecer aos
corpos destas criangas aquecam também os seus pequenos
coracdes, permitindo gque neles dermine, cresga e floresga a
bondade que acalenta os seus primeiros momentos de vida.
Sio estes 0s nossos fervorosos votos.

Para terminar — e ainda desta vez, os iiltimos serdo tam-
bém os primeiros — apraz-nos deixar aqui consignados piibli-
camente os nossos melhores adradecimentos ao Sr. Carlos
d'Ornellas pela sua denerosa oferta, em nome de o Grupo
Onoméstico «Os Carlos», de que é ilustre Presidente. Este
Senhor — Director da «Gazeta dos Caminhos de Ferro» e —
se me permitem o termo — ferrovidrio amador, ao ter conhe-
cimento do que se preparava, veio espontineamente ofere-
cer-nos mais dois enxovais, Embora se tratasse duma festa de
familia, ndo podiamos recusar tdo simpdtica oferta, tanto
mais que a devocdo do St. Carlos d'Ornellas pelos problemas
ferrovidrios criou entre nés um certo parentesco.

Faz parte, por afinidade, da familia ferrovidria e, por-
tanto, a sua amdvel contribui¢cdio foi aceite com desvaneci-
mento e penhoradamente lha agradecemos, respeitando a
condigio de que fossem dois pequeninos Carlos que benefi-
ciassem duma denerosidade tfo cativante para nds.

Os nossos agradecimentos ao Grupo «Os Carles» por
terem querido acompanhar-nos com tanta dentileza nesta
singela festa e também os nossos agradecimentos a V. Ex.2®
por terem querido dar-lhes o brilho da sua presenca que
muito nos honra e nos penhora. Muito obrigado a todosas.

Pronunciado que foi este belo discurso, proce-
deu-se & distribuicdo dos bercos e lindos enxovais,
tendo sido beneficidrios deste ano: Laura dos San-
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Vida Ferroviaria

O sr. Alexandre Correia Martins, subchefe
do Servico da Exploracao no Barreiro,
passou a sitvacao de reformado

 Por ter atingido o limite de idade no dia 31 de
Dezembro, entrou hoje na situagdo de reformado o
sr. Alexandre Correia Martins, que, no Barreiro e na
categoria de Subchefe, ali exercia as suas fungdes
na 3.* Zona da Exploragdo da C. P..

Funcionario exemplar, sempre estimado dos seus
superiores, colegas e subordinados, esteve ao ser-
vico dos nossos caminhos de ferro durante 58 anos
e dois meses.

Desejamos-lhe longa vida, para que possa gozar,
como bem merece, a sua aposentacdo.

CAMPIAO & C.-

A MAIS ANTIGA CASA
DE LOTARIAS
DO IMPERIO

FUNDADA EM 1840

Rua do Amparo, 2 LISBOA

tos Carvalheira, filha do servente de 1.2 classe
n.° 17417, de Braga; Abilio Miranda Carvalheira ;
Alberto Fernando Vieira de Andrade, filho do ser-
vente auxiliar n.o 18902, de Livracdo, Manuel da
Costa Andrade. :

Beneficidrios dos anos anteriores, contemplados
também este ano: Maria Isabel, filha de Antonio de
Sousa, agulheiro de 2. classe em Brago de Prata,
Maria Leonor, filha de José Aires Gariso servente
de 1.2 classe, em Caldas da Rainha; Maria de Fa-
tima e Manuel José, filhos de Manuel Joaquim,
assentador do Dist. 409, k. 49,821 (Minho) Barcelos.

Os contemplados com os bergos oferecidos pelo
Grupo Onomadstico «Os Carlos» foram :

Carlos Manuel Gaspar de Oliveira, filho de Ma-
nuel Marques, servente auxiliar n.° 18 560, de Agueda,
e Carlos Alberto Alves, filho de Anténio Maria Tei-
xeira, servente auxiliar n.e 18 702, de Montenegro.

Felicitamos a distinta comissdio que levou a
efeito, mais uma vez, a ja {radicional festa do Ser-
vigo de Mecanografia, assim como agradecemos as
palavras amaveis com que, no seu discurso, o sr.
Dr. Francisco Pinto Moledo, quis distinguir o nosso
Director, sr. Carlos d’Ornellas.
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Imprenda

Lisboa Carris

Recebemos o n.° 38, referente aos meses de Se-
tembro e Qutubro, da <Lisboa Carris», e do respec-
tivo suplemento, consadrado a visita do ilustre Pre-
sidente da Camara Municipal de Lisboa, sr. tenente-
coronel Salvagdo Barreto, a cidade de Londres.
Tanto o namero habitual como o seu suplemento
extraordindrio oferecem leitura de drande interesse.
O nimero habitual publica colaboragdo de D. Joana
Fradique; de A. F. Redada, que subscreve o artigo
— ¢Quando o Dr. Ramada Curto foi advogado do
pessoal da Carris»; de Eduardo Miranda Neves,
que continua a inserir a sua curiosa série de
apontamentos e subsidios para a Hisidria da Festa
Brava; Notas de Viagem, por Anténio Jérvis Pe-
reira, e ainda outros artigos de actualidade. O su-
plemento dedicado ao sr. tenente-coronel Salvagdo
Barreto, pretende, como lemos na sua primeira pd-
gina, redistar, o melhor possivel, um capitulo novo
na histéria ,das relagdes luso-britdnicas. As ho-
menagdens dispensadas ao presidente do Municipio
da capital tiveram um alto e eloquente significado,
pois abranderam nao apenas o sr. tenente-coronel
Salvacdo Barreto, mas toda a populacdo desta ci-
dade alfacinha que, de dia para dia, é acrescida com
um novo atractivo, um novo valor, um novo titulo de
orgulho.

Felicitamos, cordialmente, os ordanizadores deste
nimero 38 e do seu respectivo suplemento.

Didrio lHustrado

No domingo, 2 do Dezembro, um novo jornal ini-
ciou em Lisboa a sua publicacdo. E o «Didrio Ilus-
trado», que tem como director o sr. Dr. Carlos
Branco, Do seu corpo redactorial fazem parte dis-
tintos escritores e jornalistas da nova deracao.

Jornal moderno, escrito por gente nova, o ptiblico
tem-no distinguido com a sua simpatia.

Desejamos-lhe londa vida e na pessoa do sr.
Dr. Carlos Branco cumprimentamos os seus distin-
tos redactores e colaboradores.

Diario de Noticias

Entrou no 93.° ano de existéncia o ¢<Didrio de
Noticiass, da ilustre direccdo do sr. Dr. Audusto de
Castro. S6 envelhecem os jornais que néo sdo ani-
mados por um vivo sentido de actualidade. Porque
sempre foi um jornal do seu tempo, eis a razdo da
longevidade e da juventude desse grande jornal por-
tugués.

A quantos trabalham no «Didrio de Noticias»
apresentamos 0s nossos cumprimentos.
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BRINDES E CALENDARIOS

Distinduiram-nos com o envio de calenddrios as
seduintes firmas:

Guilherme Graham Jinior & C.%, um calenddrio
com quatro litografias portuguesas, que representam
Sintra, Ponte de Lima, Leiria; Anténio Pessoa, L.da,

duas de Carvalhelhos, Ramon, Corpas, Oliva,
Méquinas de Costura.
Adradecemos.

\ DECLARAGDS
& UM CENTENARIO
USAR OCULOS?
PARA QUE?
EU USO
LABPADAS

LUMIAR

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

g I NS AN s

TEM, FINALMENTE, O

HOTEIL. ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAIlS,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVELI CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJOELVAS

3

;’_1'/

% COM A NOVIDADE SENSACIONAL
R

TRANSPORIE b RESGLTADOS

# A UNICA COM ESTA CARACTERISTICA

REFRESENTANTEGS:

AGEEGIA COMERCIAL SUECA, LDA.

AY. FONTES PEREIRA DE MELO, 37 <Toled 59181 » LISBOA

-

€

MALA REAL INGLESA

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA © BRASIL E RIO DA PRATA
AGENTES EM LISBOA

JAMES RAWES & C.°, L.
Rua Bernardino Costa, 47, 1.° - Telef. 23232/456

E. PINTO BASTO & C.%, L.”*

Avenida 24 de Julho, 1, 1.° - Telef. 31681 (7 llnhas
AGENTE NO PORTO:

\ TAIT & C.*°

zlhla do Infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7

zi“m"“m”-

INERTOL — ICOSIT—ELASTOBIT
PRODUTOS ANTI-CORROSIVOS E DE PROTECGAO
As melhores referéncias nog empreendimentos
Hidro-Eléetricos, Indistric e Construgdo Civil

DEPOSITARIOS :
A ALGODOEIRA W. STAM, LTDA
Rua de Entreparedes, n.° 62 1.° — PORTO
Telef. 2 7647/8/9
AGEINTE EM LISBOA:
4. DOS SANTOS JUNIOR

Run Custilho, n. 57-sclo —LISBO A
Telef. 56999

PRODUTO V. A. P.— PORTUGAL

FORMULA INEDITA

GLYGCOIL

O IDEAL DA PELE

A' venda nas boas casas des especialidades e prineipais far-
miicins. QUEIRA ENVIAR 5850 em selos do Correio, nome e
morada, para receber UMA AMOSTRA, aos Depositirics Gerais :

VENTURA D'ALMEIDA & PENA

Rua do Guarda-Mdr, 20, 3.°, Esq.
fa Santos) — LIS B O A
Telefone 66 4972

L d

- -
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OS VINMOS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositério nos distritos de Lishoa e Setibal

Suciedade dos Uinhos do Sul, b.”

ARMAZEM
AZAMBUJA
Telefone: 50
ESCRITORIO
Rua Luis Pinto Moitinho
(aos Anjos) n.° 3-B

843391 / 92
842070

S B C A

Telefs. ,

SR |

CHAPAS LISAS E ONDULADAS
DE FIBROCIMENTO
[ L]

e T N e e N N

Servigos técnicos especializados

Sociedade Técnica de Hidrdulica, S. A. R. L.

ESCRITORIDS E ARMAZEM — Av. Fones Pareira de Melo, 14
Telef, 4 0798 — § 7127 — 5 7128 — LISBOA

AGENTES E REVENDEDORES EM TODO O PAIS

EE IR R RPRR!

NOGUEIRA Limitada

ASUA MAQUINA DE ESCREVER E DE SOMAR

REPRESENTANTES
OLYMPIA MAQUINAS DE ESCRITORIO LDA
STAND EXP

AV, ALMIRANTE REIS, 205D
T E L E F © ™ € H £ 2 1 & £l

Representantes de:

COMPAGNIE POUR LA FABRICATION DES COMPTEURS
ET MATERIEL D'JSINES A GAZ - Montrouge (Seine), Franca,
A major fébrica especializada, francess, de contadores para dduan,
giis e electricidade — Aparelhos de medida para usos industriais
e de laboratdrios.

DAVUM EXPORTATION, Paris (Franc.a) Tudos os produtos
siderirgicos, pranchas (Palp vigas GREY, Folha
de Flandres,

SICIETE COMMERCIALE DES FONTES, Paris (Franca).
Ferro de fundi¢io — Hematites de todas as qualidades,

COMPTOIR FRANCO-BELGE D’EXPORTATION DES 1U-
BES D'ACIE~, Paris (Franca). Tubos de {erro para dgdun, yds e
vapor — Tubos de ago para caldeiras — Tubos de ago para sonda-
gens — Tubos de aco para mdveis, bicicletm e canalizagdes eléc-
fricas — Tubos para a indistria de petréleo API—Tubos de Acu
pars cunul:zacaes suhtenﬂneus — Tubos hidrdulicos — Tubos para
es — Qarrafas de ago para gases

de
fauefeitos — Postes tuﬁulares

SOVEDA-SOCIETE POUR LA VENTE DES ACIERS, Paris
({Franga). Aros de ago para rodas e vagddes e caruagens - Eixos de
rodas — Perlis para caixilharia metdlica - Pegas forjadas — Rodas
Monobloco.

COMPAGNIE DES SURCHAUFFEURS, Paris (Franga). So-
breaquecedores para caldeiras.

TREFILERIES & LAMINOIRS DU HAVRE, Paris (Franca)

COMPAGNIE FRANCAISE DES METAUX, Paris (Franca)
Metais nflo fgrrosoa-Cabo de #luminio-ago.

SOCIETE VALLOURE *, Paris (Franga). Curvas e acessdrios
de ago para a inddstria petrolifera e outros fins industriais,

USINES & BOULONNERIES HERMANT HICGUET, Hnulamut
Neord)—Franca. Parafusos, tirafundos, crapauds, anilha-,

STEIN & ROUBAIX, Pariz (Francsa), Fornos Psrn todss as
indistrias—Fornos especiais—Grelhas, queimadores e mais aces-
sdrios para caldeiras.

«SIDELOR>-UNION sIDERURGIQUE LORRAINE—Départe-
ment Exportation Matériel de Voie, Paris (Franga). Carris e outro,
material de via.

107, Rua dos Douradores — Telef. PABX 21381-2 1382
LISBOA
186, Rua do Almada — Telef. 27167 — P O RT O
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MOTORES ELECTRICOS

ALTERNADORES
TRANSFORMADORES
DISJUNTORES
ARRANCADORES

MATERIAL ELECTRICO PARA
ALTA E BAIXA TENSAO

0ciodade buso Elactriea, b."

11, Cal¢ada do Marqués de Abrantes, 13
Telef. 6560615 (5liis) LISBOA

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

BRITISH TIMKEN LTD.

CAIXAS DE EIXO
PARA

CAMINHOS DE FERRO

REPRESENTANTES

C. SANTOS LDA.
29, AVEMIDA DA LIBERDADE, 41
LIsSBO &

REGISTERED TRADE MARK TIMKEN — MADE IN ENGLAND

Aniz «Domudzy
O REI DO ANIZ

PRODUTO ALENTEJANO
TRES TIPOS:

DOCE-SECO
MEL DE DAMAS
2 Prove ¢ nao preferira outro

A venda em todas as boas casas

Depositdria em Lisboa:

Francisco Velez Conchinhas

Praga da Figueira, 10-B
TELEFONE 2 7464

SOCIEDADE DOMUZ, L.°>*
ELVAS
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OoOCULISTA

HILARIO ALVES

TECNICO EM OPTICA
Garante todos os seus trabalhos.

DEFENDA OS SEUS OLHOS

A boa visdo depende da fabricacdo de lentes
e da montagem de dculos

Mosalcos e Azulea’os HldraUllcos Execugiio rdpida e impecdvel de todo o receitudrio

FABRICA DE MOSAICOS SANTA ".1“\' L.Da médico da especialidade
Telef.: 3650 Rua do Carme, 69-2.°, Dt." — LISBOA — Telef. 34212

Descontos de 40 %, concedidos a todos os funciondrios da

TOMAR C. P. e suas Ex."* Famlias

TELEFONE SS8S85

FABRRICA DE TUBOS CE GEKES SI LVA & DIAS, I_.DA

Cléudio Joaquim Gongalves Ferreira MAQUINAS INDUSTRIAIS E AGRICOLAS

CAMIONETES CE ALUGUER . Aces drios parn eamionetas em 2.* mio - Ferro
LAMA - BARCELOS para  obra — Sueata de ferro e Metais
Rua das Fontainhas, 19 — LISBOA — Telefone 3 8656
F A B R ’ C A D O S O U T O TELEFONE : 6 4433 CABLE AUDAESS: «JEROVI:
P MANUEL GOMES VILAGA Villarinho & Sobrinho, Limitada
TELEFOM=: 31 VEKDAS POR GROSSO — WHOLES\LE GROCERIES

IMP. RTAGAD E EXPORTAGAO — Conservas de Peixe, Café o Cha,
Fepecialidades Alimenticias. Vinho do Porto Império

BOTOES CELIA

Fivelas, Bijouterlas, Quinguilharlas, Artigos de Novldade 56, Rua das Janelas Verdes, 68 = LISBOA (Portugal)
MINE—MINEHO (Portugal) % = e T

AGERTE EM LISBOA : José Ma ria Gomes & Irmao

A. GOMES DE SA ARMAZEM DE BUCATAS E METAIS

g (] ] r

R. dos Anjos, 8, 1.° d¥13050 % 08 Dronss, Lhem ek iowes JuanClnas sy G T8 sebrws

Tel. 4 7209 Rua do Arco, 46 (a Alcantara)
Telefs. 638191 66 6614 LISBOA

CARAPLETA, LIMITADA CAIXA DE CREDITO
CAUCIONADO

Empréstimos sobre tudo que oferega darantia_juro bE LEI

Rua da Assungdo, 88 1.° —Telef. 25334 _LISBOA

ARMAZEM DE VINHOS

Bede — Travessa dos Buracos N.° 6

oLiIVAILS
Bueursal em Runa — Torres Vedras

| Runa —17
Telet, y Lisbon — 899,92

EMPRESA DE LIMPEZA DE CHAMINES
(® ) GAILLO

de Domingos L. Mega
SEGUROS CONTRA FOGO
Praca da Fidueira, 7-2° Frente
Lisboa — Telef* 23857

A casa que melbor serve por ser a mals entiga

Kiio deixem de mandar limpar as vossas
chaminés para assim estarem i-entos
de pagamento de multa.
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Material eléctrico de alta qualidade
CONSTRUCKO SUICA. Hn“

Representante para Portugal e ul-

tramar da S. A. Brown Bovri et Cie_ ! n"[“
Edovard Dalphin X

Instalagdo de emissoras completas
rara radiofonia e radiotelegrafia,
Instalages de ondas dirigidas.
Fornecimento avulso de lampadas
electrénicas para todos os usos
industriais
111
ESCRITORIO
PALACIO DO COMERCIO

; Rua de $& da Bandeira, 481, 2.°
g TELEFONE: 23411

PORTO

id

Empreosa Electro Ceramica

FABRICA NO CANDAL — VILA NOVA DE GAIA

Isoladores de alta e baixa tensdo; pequena aparelhagem eléctrica de porcelana
e baquelite ; tubos isolantes.
Entre outros, produz os seguintes artigos:

a) — Isoladores de porcelana para todas as aplicagdes, inclusivé para as de
Raios X de alta frequéncia.

b) — Interruptores e comutadores «XAMAX» de bédscula, silenciosos apro-
priados para instalagdes eléctricas de habitagdes, escritérios, hospi-
tais, casas de satude, hotéis, ete.

¢)— Tubo plastico «POLIVOLT> préprio para proteccio de condutores
eléctricos em substituicdo do tubo de aco.

d)—Tubo pléastico «<POLISANITE», indicado para esgotos e condugao de
liquidos, por ser inatacével pela maior parte dos dcidos e bases.

SEDE : — Largo do Bardo de Quintels, 3-1.°—LISBOA
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Baterias «Uniaoy

PARA TODOS OS FINS

MOTOS x AUTOS x BARCOS « CAMIOES
Fornecedores da C. P.

Descontos especiuis para revendedores

AV. ALMIRANTE REIS, 87
TELEFONE 51606 —LISBOA

MANIL

MARCENARIA E CARPINTARIA MECANICAS

1]
MADEIRAS E MATERIAIS

PARA CONSTRUGCAO CIVIL

I
PROJECTOS —ORCAMENTOS

FORNECEDORES
DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

1

Avenida TVoluntdrios da Repiiblica

PACO DE ARCOs

PAPEIS

Quimicos
zJ Fitas para méaquinas
g

de escrever

DOIS EXCELENTES PRODUTOS DA
INDUSTRIA NACIONAL

A venda nas
boas papelarias

Fabricantes:

Fita-Lusa, Limitada
Rua de Sdo Julido, 142-3.°
Telef. 2 11 64
LISBOA

IndGstria de Malérias Plasticas

JOAQUIM LARANJEIRA
FABRICAEM ELVAS TELEF. 400

%

Fabrica de Artigos de Borracha
¢ de Artiges Plasticos, por In-
jeccdo, Extrusio, Conpressao e
Soldagem Electrénica

&

FORNECEDORES DA COMPANHIA
DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

DEPOSITOS :

LEISBOA:

Praceta Pascoal de Melo, 5-A

PORTO:
Rua da Fébrica, 11-1.°

Telef. 40083 Telef, 50211
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PAVIMENTOS PRE-FABRICADOS
PARA

CONSTRUGOES CIVIS E INDUSTRIAIS
LEVES — INSONOROS — RAPIDEZ DE MONTAGEM

DESNECESSIDADE DE COFRAGEM

TUma splicagio de materinis CORFEO

Industrial Corfeo, Lda.

ESCRITORIO: Rua do Telhal, 4 — LISBOA
Telefones 2 6787 — 3 68562

DELEGACAO : Avenida de Franga, 201 — PORTO
Telefone 8 0486
FABRICA: Rua Maria Luisa Braamecamp — SACAVEM
Telefones: 068084 — 058471

4 nﬂlm)(u

/RUA DOS FANQUEIROS-114-£ /S8 0.4 5

TELEFS. 22774- 23312 - 29762

ARMAZENISTAS
E
IMFORTADORES

Telefones  Sinalizagio
Reldgios Eléctricos

Pilhas secas BEREC
Disjuntores autométicos
Réddios DUCRETET - THOMSON
Aparelhagem de Precisio
Aparelhagem de Medida
Aparelhagdem Doméstica
Lampadas e Vdlvulas
Acessérios da T, S. F.

Ferros de soldar e de engomar
Condutores eléctricos
Materiais de Instalacéo

SOPECATE

SONDAGENS E FUNDAGOES
Engenheiro : ALVARO MELO GOUVEIA

Fachada do Cinema Condes

Escritério: Rua do Arsenal, 146, 2.°-Esq.
Telef, 3 4010

LISBOA

rane1seo Fimo. L

Fébrica de Lanificios de Portalegre
SEDE E FABRICA: Rua 1.° de Maio

PORTALEGRE
Telefones: —P. B. X. 103 e 301

Escritério em lisboa:
Rua Augusta, 188-2.° E.
Telefone 2 5183
Agéncia no Porto:

Rua Guedes d'Azevedo, 119-5.°
Apartamento 10
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ATUM

NAS APRECIADAS MARCAS
Neptuno

Dois garotos
Guadiana

Fabrico de FILOTOS & CAPA
VILA REAL DE SANTO ANTONIO

José Alesandre da Fonsecs

CASA FUNDA A EM 1804
CORTICA EM PRANCHA , CORTICA VIRGEM
APARAS , ROLHAS , QUADROS
BOIAS DE PESCA, ETC.

Rua da Senhora da Saiide, 62 a 78 FARO
Telefones 135 324 Teleg. JA'F Caixa Postal 26

Companlia. Industrial
10 Mlyarve

S.A. R, L.
FARINHAS » MASSAS ALIMENTI-
CIAS » PANIFICACAO MECANICA

Apartado 3 FARO Telef. 9

Vatrdinba do Algatve, Limitada

FABRICA DE CONSERVAS DE PEIXE
EM AZEITE E EM SALMOURA

Telef. 25 Teled, SARDINHA
OLHAO — Portugal

- MOBILIARIO

NOBRE DECORACAO
ARQUITECTURA INTERIOR

CASA NOBRE

FARO —Rua de St.° Anténio, 24 — Tel. P. P. C. 186
PORTIMAO —R. de St." Isabel, 47 Tel. P.P. C. 385

E. Lorres Dinto
da Silva, Limitada

Fabricantes e exportadores de cortiga
em prancha, rolhas, quadros, discos
e aglomerados.

FAROQO LISBOA
PORTUGAL R. dos Duques de Braganca, 50-3.°
Tel. Faro 87 Telef. 2 3415-2 3651

FORNECEDORES DA C.P.

Para impermeabilizar

TERRACOS, PAREDES, ETC.

CONTRA A HUMIDADE

Para colar
TACOS (PARQUETS)

Fédbrica em Sacavém

Escritéric em Lisboa:

RUA FILIPE FOLQUE, N.° 10-1.°

Telef. 730156 (4 linhas)  Teleg.: EPALDA — Lisboa

FERRAGENS

Baptista Amaral s

TINTAS
Rua Agostinho Fevereiro, 22-24 E VIDRACA
FUNDAO :
Telef, 125 Teled. BAPTISTA AMARAL
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VINHOS

NACIONAIS
E ESTRANGEIROS

L

LARGO DO MUNICIPIO,

AFE NACIONAL

José Silvestre Frade

31 — FUNDAO

TELEFONE N.° 156

F. Alcada &C’

ARMAZEM DE MERCEARIAS
e Miudezas

K3
COMISSOES E CONSIGNACOES

.3

FUNDAO
TELEF. 18

AUTO-GARE DO FUNDAO

TRANSPORTE DE PASSAGEIROS
NO PAIS E ESTRANGEIRO

/!
AUTO TRANSPORTES DO FUNDAO, L.°*

CAMIONAGEM
E TUDO PARA AUTOMOVEIS

il

AVENIDA SALAZAR — FUNDAO
TELEFONE 12/ 202

Emprésa de Lrandposted
do %énere, Lda.

CARREIRAS DE SERVICO PUBLICO
Mixtas, de Passageiros e Carga

CONTRATO E SERVIGO

combinado com a C. P.

Telef, 42 PP C —End. Teled. Transportes Zezere
Apartado n.° 12 — FUNDAO

A PEROLA DA BEIRA ARMAZEM

de Mercearias

Abel m%eﬁﬁ a@ﬁdﬂ e Miudezas

Rua Anténio Maria Pinto,1 a9 —FUNDAO

&
SECCAO DE RETALHO
Largo da Praga Velha, 12-13-14

Grande sortido de Mercearias finas, especialidades
em chds, cafés, massas alimenticias, bacalhau, salsicharia

SECCAO DE ARTIGOS RELIGIOSOS
Telefone n.° 57
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A Subestacéo principal da Rotunda

METROPOLITANO o LISBOA

ESTA SENDO EXECUTADA PELA

CJ(;c:'ec{aa/e @Onsh'ufora &)rtuguesa;__ogc!a._
FUNDAGCOES FRANKI

ELEF. 72€061 P. CO AREEIRO, 9-4.°

LISBOA

FABRICA DE PORCELANA
DA VISTA ALEGRE, L.”

FUNDADA EM 1824

SEDE — Largo do Barfio de Quintela, 3 — LISBO A

PORCELANAS
DOMESTICAS
INDUSTRIAIS
DECORATIVAS
ELECTRICAS

DE POSITOS:

LISBOA PORTO
Largo do Chiado, 18 Rua Céndido dos Reis, 18




Revista quinzenal

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

MACHADO OCULISTA

TECNICO DE OPTICA
COM MAIS DE 20 ANOS DE PRATICA

Executa todo o receituirio médico da especialidade,
aos melhores preges.
C do d tos iais a todos os Ferroviirios

P

Grande sortido de Bindculos de campo e de teatro, Bardme-
tros, Termdimetros, Higrometros, Lupas, Bassolas, Pesa-
-mosto e leite, Conta-fios, Conta-passos, etc., etc. E
uma coleccio completa das meis modernas arma-
¢hes para dculos em todos os dostos e pregos,

SECGAO DE FOTOGRAFIA

Trav. de Santo Antdo, 14-1.° LISBOA
(ao lado dos Correios dos Restauradores) Tel. 36 8777

SOCIEDADE VINICOLA
SUL DE PORTUGAL, L.”*

EXPORTADORES DE VINHOS E DERIVADOS

SEDE: PRAGA DO MUNIC[PIO, 20, 2.°
TELEFONES : EXPEDIENTE 26552 — GERENCIA 29857

Enderego Telegrafico: VINISUL

ARMAZENS: AREALVA —Almada
TELEFONE: ALMADA 17

A CAFEEIRA, L.PA

END. TEL. CAFEEIRA

ESCRITORIO CAFE RIBATEJANO
Rua dos Anjos, 13-A-Tel. 49661 Rua dos Anjos, 13-A, 13-C
#CASA CHINESA Tel. 41706
Rua do Ouro, 274-Tel. 23680 ARMAZEM
“BAR" Rua dos Sapateiros, 213.215
Rua do Ouro, 278-Tel. 23680 Tel. 28565

«MONTE CARLO» TORREFACGAO

Av, Fontes Pereira de Melo, 41-C Rua das Fontainhas, 74-76
Tel. 4 4789 Tel. 3 804]

DISTRIBUIDORES
CAFES DE TIMOR-CHAS DA BARROSA-WHISKI FOUR ROSES

Panificacao do Chiado, bta.

ESPECIALIDADE
EM PAO DE TODAS AS QUALIDADES

Fornecedores dos principais Hotéis,
Restanrantes e Wagons-Lits

CALCADA DO SACRAMENTO, 26-52
TELEF. 24044 — LISBOA

Farinhas «Favoritay

As melhores farinhas alimenticias de fava,
arroz, sémola, tapmca trido torrado, pudins
instantineos, aveia, batata, etc., etc.

A melhor farinha de trigo para usos culindrios,

Preferir estes artidos, € ter a certeza de bem servir

Pedidos a
Fernandes & Fonseca, Lda.
Praca da Alegria, 36 — Lizsboa — T. 21940

OURO ~— Prmms ART[STICAS — RELGGIOS

B AB TS

JOALHEIROS

65, Rua Aurea, 67 —L IS BOA

PORTUGAL
TELEFONE 2 6329

FILIGRANAS — JOIAS — PEDRAS PREC'O‘!S

Teleg BAETAS

SOCIEDADE CORRETORA

DE

INDUSTRIA E TRACCAO

(SOCITRA, LDA.)

Rua Castilho, 90 r'c. Dto.
e S B0 =4

A RESISTENTE — SOCIEDADE
DE PARAFUSO/JS, LDA,

Féabrica de Parafusos, Porcas,
Rebites e Anilhas, etc.

S.PI¢

Ferragens para Linhas Telefd-
nicas, Teledraficas e Zincadem

ESCRITORIO E FABRICA
CALCADA DOS SETE MOINHOS, 41-47
Telefone 4 7427
LISBOA
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Companhia Uniao Fabril

A MAIOR ORGANIZAQAO INDUSTRIAL E COMERCIAL DA PENINSULA

SUPERFOSFATOS ACIDOS
ADUBOS VELAS
SULFATO DE COBRE

TECIDOS
ENXOFRES

BAGACO PARA ALIMENTA-
CAO DE GADOS

INSECTICIDAS
OLEOS INDUSTRIAIS

CARPETES E PASSADEIRAS

N
<D

CAPACHOS DE CAIRO

SACARIAS DIVERSAS

METALURGICA DO FERRO E

OLEOS COMESTIVEIS ACO
AZEITES CONSTRUCOES E REPARA-
SABOES COES DE NAVIOS

LISBOA — Rua do Comércio, 49 PORTO — Rua S4 da Bandeira, 86

Empresa Geral de Transportes

5. A R. —

TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIO-
NAIS @ SERVICOS AUXILIARES DOS CAMINHOS
DE FERRO @@ RECOLHA E ENTREGA DE MERCADORIAS
F. BAGAGENS AO DOMICILIO | SERVICO DE PORTA A
A PORTA EM CONTENTORES | ARMAZENAGEM DE
MERCADORIAS

= AGENTES DPE. TURISMO
AGENTES DE NAVEGACAO

Rua do Arsenal, 124 e 146 Rua Mouzinho da Silveira, 30

Telefs. 32151/64 ¢ 32261/64 Telefs. 26938/39
LISBOA PORTO l
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Telef. PB X 31 Teleg. MOAGENS

Nova Empresa de Moasens
de Castelo Branco, L."

ESCRITORIO
R. AFONSO DE PAIVA, 4

CASTELO BRANCO
PORTUG L

FABRICAS DE MOAGEM
PADARTIA
SERR ACAO
CARPINTARIA

TELEFONE (ABRANTES) 85

ROLDAO & ROLDAO, (Filhos)

ALFERRAREDE

Armazéns de VINHOS E DERIVADOS
Cereais, Farinhas e Sémeas — Mercearias
Comissdes e Representagdes |
Pneus, cimaras d'ar e acessdrios para autos e camions

Gazolina e Petroleo, Oleos lubrificantes
e combustiveis

Scguros contra fodos os riscos

ALFERRAREDE 18
C. DE CODES 3

Carvalho & Aparicio, L.”
EXPORTADORES DE MADEIRAS

Fabricas de Serracio e Carpintaria Mecénica
em:

ALFERRAREDE E CHAO DE CODES
Madeiras em Tosco e Aplainadas para Construgdo
Civil
TOROS E LENHAS

Sede em ALFERRAREDE

Telef. l

CAFE
ARCADIA

CAFE RESTAURANTE
Telefone 324

CASTELO BRANCO

ARMAZENS
SILVA &.DIAS, | 24
MERCEARIAS — LEGUMES — CEREAIS
Importagiio de Produtos Coloniais
ALFERRAREDE (B. B.)

Telef, P, P, C. 249 (Abrantes)

RECAUCHUTAGEM PINTADO
De ANTONIO ALVES PINTADO
Telelne 20 — ALFERRAREDE

Uma das melhores do Pais

| Suaecurssl de Rechapagem em: MILEPOSTA—MAIGOFORES <inovadera Regaps —Tele-

fone 88 (Anadia) Filiaie de Vuleanizagho em: LISEOX—Avee|da 24 de Julhe, 180
Telefone 660289 — CACILHAS — Roa Gomandenle dntdnlo Felo, 13 Telefone 180
TORRES WOVAS Raa Miguel de krnize, 19-Telefone 2097

Armazém de Dro Adub 227
® A 2w Telef. P B X

e Materiais de Construgho 267

J. CASTANHEIRA, L.”

Eseritério : R, de S, Jorge N.” 11—Estabelecimento: R. de S. Jorge,
M. 13-15-17-19— Armazém : EstagSo C.° Ferro
CASTELO BRANCO

Luir Domingos & Iimdos, Lda.
INDUSTRIA, COMERCIO, LAVOURA

TELEFONE 33 APARTADO 12
CASTELO BRANCO

TERMAS DE MONFORTINHO

Hotel Astdria

Classificado de luxo pelo S. N. L.
ABERTO DESDE 15 DE ABRIL A 30 DE NOVEMEBRO
A sua hospitalidade, ccnforto ¢ cozinha
impecavel tornaram ost¢ estabeleci-
mento num padrioc da moderna Hote-
laria Nacional
RESTAURANTE . BAR , DANCING , FESTAS
DESPORTOS , ATRACCOES
Diérias desde 80300

Infs. @ Res. pelos Telefs. 5, 14, 15, e 16




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenai

A Exploracao Porcina
de A.de La Llave

Fomentadora do aperfeicoamento da

famosa raca «large White» do Norte

de Portugal e fornecedora de repro-
d'tores para todo o Pais

é detentora dos seguintes galarddes, conquistados
em concursos a que mandou os seus exemplares:

Medalhas de Quro.. ......... 60
Medalhas de Prata......... .. 16
1 L = L S S 150
bl = Ty e e R 62
3.9 Prémios.,...... A e 2
Mengdes Honrosa-............. 30
Diplomas de Honra........ ... 50
TRCAR . Vi v S TR e 2
Meias libras de Curo.......... 2

A Exploracao Porcina de
A. DE LA LLAVE
¢ na RUA DE VILA MEA, 7
PORTO

N HO

DE

COLARES
V. s.

VISCONDE DE SALREU

GRANDES CAVES EM COLARES
O MELHOR ENTRE OS MELHORES

VINHO VERDE DAS MARCAS
«CASAL DA SEARA» E «CASAL MIRANDA»

ezl

Azeites finissimos para
«<CONSUMO E EXPORTACAO»

D JaSIb VA DA,

RUA BARATA SALGUEIRO, 15, 1. — LISBOA
TELEFONE 47154

EIMCO

APRESENTA :

O Tractor-Escavador 105 Diesel

PODENDO TRABALHAR EM BULLDOZER
PARA TODAS AS

PRODUGOES E l M C O

CONSULTAR O REPRESENTANTE

EDMOND DARDEL

Rua Rodrigues Sampaio, 19-4.>-B

LISBOA
TELEF. 492 89

Filrica Elocirica Mecanica de Coroaria

IMPORTADORES-EXPORTADORES
QUINTAS & QUINTAS
Rua Patrio Sérgio, 49 // En?. Teleg. «CORDAS»
Telefone 11 [/ Pévoa de Varzim

Filiais: Fabrica de Cordoaria, Leixdes / Telef. 382 - LECA
e POCA DA BARCA — VILA DO CONDE

SECCAO COMERCIAL
Rua Conde S. Salvador, 106 / Telel. 221-1015 / Matosinhos

DEPOSITOS:

MATOSINHOS - FIGUEIRA DA FOZ - OLHAO
Rua dos Douradores, 177-2.° Esq.
Telefone 25962 29080 —LISBOA

Cabos de sisal e de Manila — Amarras e Cabos
de cairo-— Cabos de linho, alcaltroados e em
branco — Fios para pesca de arrasto (3 e 4 cor-
ddes) — Fios de algod&o em todas as grossuras —
Fios da Ceifeira «ALA ARRIBA» —Fios de Cuba,
etc. — Malhetas aramadas — Cabos mistos

Especialidade em:

CABOS DE ARAME DE ACO
CABOS ALUMINIO ACO (A. C. S. R)
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"ONDUCLAIR

A Chapa Translucida que veio revolucionar
a Construcao Civil

Um 'Complexo de Fibras de Vidro e de Polyester

RECOMENDADO PELA UNIAO PROFISSIONAL E
INTERNACIONAL DOS TECNICOS DAS CONSTRUCOES
DOS CAMINHOS DE FERRO (U. P. I. N° 1940)

RESISTENCIA :

. 300 Kg. por m*

CHAPAS ONDULADAS OU PLA-
NAS EM 10 CORES MODERNAS
E INALTERAVEIS

F A LUZ NO QUARTO, NO ARMAZEM,
NA OFICINA, QUALQUER QUE SE/A A PESO:
INTENSIDADE DO SOL 2,300 Kg. por m?
EIPRESENTANTIS PARA PORTUGAL

[ | TRANSLUCIDO, LEVE, INQUEBRAVEL E PROVINCIAS ULTRAMARINAS: .
SERRA-SE — FURA-SE — PREGA-SE 0CIDENTE — Importador e Exportador, Lda.

R. Fduvardo Coelho, 16 LISBEOA
Telefone: 3E78569

E O MATERIAL MODERNO POR EXCELEMNCIAL

S S st
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