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HENSCHEL

Uma experiéncia coroada de éxito

Vastas regiSes aridas desprovidas de dgua e a
existencia de carvlio nacional levaram os South
African Rallways o adquirir locomotivas de
condensagdo, para fazer face @ expansdo
sempre cr te do seuv trafego.
O problema a solucionar pelas fabricas de
locomotivas, requereu uma intima cooperagdo
com os peritos técnicos dos South African
Railways e a solugiio duma serie de questSes
técnicas bem como a efectivagio de nimerosos
ios pr € gui criar déste
modo um tipo de locomotivas, o qual, posto
em circulagdio nos extensos trajectos dos
terri torios aridos da Unido Sulafricana,
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tem provado a sva p el g

g

7

As locomotivas de
¢do “H, bmter

e as svas locomotivas do tipe

~Henschel-Beyer-Garratt’”,

circulando nas linhas do Conti

Afri sdo hos da sua
impecavel qualidade e da seguranca e
economia que proporcionam. A sva criagdo
é o resultado da cooperagdo confidente entre o

Administragdo dos Caminhos de Ferro Sulafricancs e
os fabricantes.
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e e
General Raul Esteves

OM grande comocio recebemos, embora es-
perada, infelizmente, hd muitos meses, a no-
ticia do falecimento do sr. General Rail Es-
teves, e é ainda com emocdo que tragamos

estas linhas de homenagem a sua memdria. Durante
muitos anos o extinto teve o seu nome prestigioso
ligado & Gazeta dos Caminhos de Ferro, primeira-
mente como colaborador, e depois, apés o falecimen-
to do Engenheiro José Fernado de Sousa, na quali-
dade de membro do nosso Conselho Directivo. Dei-
xa em todos nds, nesta nossa
casa, que era tambam sua, uma

ano, pela primeira vez, o General Ratil Esteves fal-
tou. A doenca implacdvel que o vitimou, j4 ndo lhe
permitia sair de casa e muito menos do leito. Dava
dosto vé-lo, sorridente, ordulhoso, entre os seus ca-
maradas da Grande Guerra. O batalhdo heréico, que
tanto glorificou o esforgo portugués, era agora uma nu-
merosa familia, em que todos fraternalmente se esti-
mavam. Sempre Fire era a ledenda do Batalhdio.
Os seus valentes sobreviventes mantinham-se sempre
fixes ao seu comandante. Com a morte do General
Ratil Esteves esse punhado de
bons portudueses sofreu um

profunda saudade. Esse homem,
que foi' um temperamento de
disciplinador, que no comando
do Batalhdo de Sapadores dos
Caminhos de Ferro, se notabi-
lizou pela ordem irrepreensivel
de todos os seus servigos; que,
na Grande Guerra, comandando
esse mesmo Batalhdo, tanto se
distinguiu e fez distinguir os
seus soldados, esse homem ex-
cepcional, estivesse onde esti-
vesse, s0 sabia criar em sua
volta simpatias e amizades. Com
aledgria o viamos entrar nesta
Redaccdo. O General Raiil Es-
teves, sempre distinto, tinha um
sentimento elevado de ‘cama-

General Rail Esteves

rude dolpe.

Esse amigo da ordem, da
disciplina, esse homem de rara
enverdadura moral,ordulhava-se
da sua independéncia. Patriota
acima de tudo, nunca se filiou
em qualquer partido politico.
Mas foi intransidentemente um
servidor do interesse nacional,
Tinha, por isso, numerosos
amigos em ftodos os sectores,
que muito o0 estimavam e res-
peitavam.

Foi um dos chefes do movi-
mento de <18 de Abril», contri-
buindo, de forma eficaz, para o
advento da actual situagéo,

Na defesa do regime actuou

radagem. Foi sempre assim,
Possuidor de uma larga
cultura gderal, foi um publicista distinto, tendo tam-
bém colaborado em muitos jornais e na «Revista
Militars. Nao é pequena a sua bibliografia. Entre
outras obras, deixou as seguintes: <A fortificacdo no
Plano da Defesa do Pais», «O Problema da Defesa
Nacionals, <Algumas Observacoes sobre a Guerra
de Espanhas, «A Defesa da Europa Ocidental> e
<O Problema Nacional dos Caminhos de Ferros.
Antigo combatente da Grande Guerra, como dis-
semos, os lagos de amizade e de camaradagem que
se estreitaram nas trincheiras, nunca se afrouxaram.
Todos os sobreviventes desse herédico batalhao reu-
niam-se todos os anos, num dos primeiros domingos
de Maio, num almogo de confraternizacdo. Esse ba-
talhdo era mais conhecido por Sempre Fire. So este

decisivamente na repressdo do
movimento revoluciondrio de 7
de Fevereiro de 1927. Como ferrovidrio, foi, sem
favor, um dos mais notdveis elementos que a in-
distria dos transportes tem tido ao seu servico. Em
1926 assumiu, por eleigdo, o alto cargdo de presidente
do conselho administrativo dos Caminhos de Ferro
do Sul e Sueste e mais tarde foi investido nas fun-
cdes de vice-presidente do conselho de administracéio
da C. P.. A sua actuacio em ambos esses cargdos
pOs a prova os seus altos méritos.

O Batalhdo de Sapadores de Caminhos de Fer-
ro ndo s6 prestou patrioticos servicos na Flandres,
também, sob o seu comando, serviu a ordem dentro
do préprio Pais, sufocando movimentos revoluciond-
rios e dreves ferrovidrias., Em tudo, o General Raiil
Esteves mostrou-se um grande portugués. Por vdrias

221



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

vezes, foi-lhe confiado o desempenho de servigos de
responsabilidade, como, por exemplo, o de chefiar,
durante a guerra civil de Espanha, a missao militar
portuguesa de observacao.

Alguns dados para a sva biografia

O saudoso extinto, que foi, inquestionavelmente,
uma das mais ilustres figuras nacionais, teve uma vi-
da activa, em que os factos se sucedem e multiplicam,
mas todos eles honrosos.

Da sua biografia consta o que a seguir inserimos:

O general Rail Esteves nasceu em 8 de Dezembro de
1878, na freduesia de Santa Isabel, filho do falecido general
Augusto Sotero Esteves e de D. Maria Brigida de Azevedo
Neto Esteves,

Alistou-se como voluntdrio no Regimento de Cavalaria 4,
sendo incorporado em 28 de Setembro de 1897. Em 1 de No-
vembro de 1903, sendo 1. sardento cadete da Companhia de
Alunos da Escola do Exército, foi promovido a alferes.

Teve na Escola Politécnica os 6 prémios em todas as ca-
deiras de matemdtica. ;

Na Escola do Exército, alcancou prémios pecunidrios em
1900-1901, em 1801-1902 (no 3.° ano do curso de Engenharia Mi-
litar) e (de 80.000 reis) no 4.° ano do mesmo curso em 1902-
-1905, terminando este curso com a alta classificagdo de 15,2
valores.

Foi colocado como alferes, em 1803, no Regimento de En-
dgenharia e promovido a tenente em 1604,

Exerceu o cargo de professor do curso elementar de
construgdes em vérias épocas, desde 1905 a 1909.

Foi encarredado da aquisicio no estrangdeiro de material
para mais duas secgdes da Companhia de Teledrafistas do
Redimento de Endenharia, em 1509,

Em 19:0, foi nomeado vogal da Comissdo de reorgdaniza-
ciio do Exército, entrando nesse mesmo ano no Estado Maior
de Engenharia.

Em 1911, foi nomeado adjunto da inspecgiio do servigo
militar de caminhos de ferro e promovido a capitio, sendo de-
pois nomeado vogal da Comissiio encariega la de remodelar o
regulamento para a promogcdc .us postos inferiores do Exér-
cito.

Em 1915, foi colocado na 5. Companhia do Regimento de
Sapadores Mineiros e nomeado adjunto da inspeccdo do ser-
vigo militar de caminhos de ferro e, depois, nomeado coman-
dante da Companhia de Sapadores de Caminhos de Ferro.

Em 1916 exerceu o cardo de diiector da Escola prepara-
toria de oficiais milicianos de caminhos de ferro.

Em 1917, em 11 de Maio, embarcou para a Franca, com o
Batalhiio.

Em 1918 foi promovido a Major por D. de 16 de Fevereiro
para o Estado Maior de Engenharia.

Em 1 de Maio de 1919 regressou a Portugal.

Em 1919, foi promovido a tenente coronel para o grupo
de Caminhos de Ferro, sendo nomeado comandante do Bata-
Ihdio nesse mesmo ano.

Foi alvo de vdrios atentados durante as dreves ferro-
vidrias ‘de 1919, tendo sido ferido a tiros de pistola quando
redressava a sua casa, no tltimo atentado, em 5 de Janeiro de
1821,

Em 1920, foi nomeado director dos Caminhos de Ferro do
Sul e Sueste.

Em 1924, foi nomeado para a comissdio encarredada de
apresentar as bases para a reordanizaciio dos servigos técni-
cos da arma de Endenharia,
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Em 1925, foi colocado no Estado-Maior de Endenharia e
nomeado chefe da 1. Reparti¢do da Inspeccdio Geral das For-
tificacdes e Obras Militares.

Em 19926, foi nomeado vogdal da comissdo técnica de Pio-
neiros e comandante do Batalhdo de Sapadores de Caminhos
de Ferro, onde seguidamente passou a Comandante Interino,
sendo nesse mesmo ano, em 25 de Setembro, promovido a Co-
ronel passando a Comandante do Regimento de:S. C-F, e
nomeado Administrador Adjunto Militar dos Caminhos de
Ferro do Estado.

Em 1927, Administrativo G.r.l Militar.

Em 1928, foi nomeado para a comissdio encarredada de es-
tudar os diferentes diplomas orgfinicos do Exército.

Em 1929, foi nomeado vodal da Comissfio técnica da arma
de Engenharia, Inspector Interino das Tropas de Comunica-
¢io, acumulando com as funcdes de Comandante do Regi-
mento.

Foi Director da Arma de Endenharia.

Em 1£52, foi aprovado nas provas especiais de aptiddo
para o posto imediato, sendo-lhe aplicdvel desde Adosto a de-
signacdo de coronel tirocinado,

Em 1953, Inspector das Tropas de Comunicagfio.

Em 1934, Vogal de juri para avaliar as provas especiais de
aptiddo para a promogdo ao posto de major dos capities de
Engenharia.

Em 1935, Inspector Interino das Tropas de Comunicagdo
acumuiando com as funcies de Inspector Interino das Tropas
e Servico de Pioneiro. Vogal de juri para avaliar as provas
especiais de aptiddo para a promogdo a major dos capities
de Engenharia.

Em 1936, foi promovido a géneral, por cscolha, na vaga
aberta, deixada pelo General Amilcar Pinto.

No desempenho de todas estas funcdes, o sr. comandante
Raiil Esteves houve-se sempre de forma brilhante.

O reconhecimento do Estado pelos altissimos servigos
prestados pelo ilustre oficial, pelo zelo notdvel, grande dedi-
cagilo, comprovada competéncia, ilustragdo invuldar, patriotis-
mo acendrado, por ele revelados no exercicio das fungdes de
que foi incumbido, constam da sua folha brilhante de servi-
¢os, em muitos louvores, alguns dos quais vamos apontar:

Louvado por se haver distinguido na regéncia do curso
elementar de construcdo, na organiza¢do da secciio de tele-
grafistas de campanha mobilizada, pela elaboracio dum regu-
] mento provisério para a instrucdo do Regimento de Engde-
nhaiia, por haver sido julgada digna de especial consideracido
a conferéncia que realizou sobre fortificacdo na defesa do
Pais, pela correcgiio exemplar com que o Batalhdo de Sapa
dores de Caminhos de Ferro se apresentou na formatura a
seguir ao seu desembarque no regresso de Franga, por, no;
C. E. P., ter comandado desde o inicio esse Batalhiio, pela
maneira por que superiormente orientou a instrucdo dos re-
crutas, duas vezes por servigos relevantes prestados durante
as dreves como comandante do Batalhdo, pela forma como
dirigiu os servigos prestados pelo Batalhéio nos transportes
referentes a comemoraciio nacional aos soldados desconhe-
cidos mortos na Grande Guerra, pela forma como desem-
penhou o cargo de director dos Caminhos de Ferro do Sul e
Sueste,

A atestar o valor excepcional do entdo co-onel
Rail Esteves como oficial de élite — designacao
que lhe é dada num dos louvores e a forma bri-
lhante por que se desempenhou das fungdes de que
fora incumbido, hd a acrescentar a esses louvores
muitas outras distincdes honorificas com que os
governos de Portugal e os das nagoes estrangeiras
lhe testemunharam a consideragdo em que o tinham,
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Condecoragdes e louvores

Em 1805, Cruz de 4. classe da Aguia Vermelha da Ale-
manha,

Em 1907, Oficial da antiga, nobilissima e esclarecida or-
dem de S. Tiago, de mérito cientifico, literdrio e artistico.

Em 1008, louvado por se haver distinguido pelo seu nota-
vel zelo e muita dedicagdio na regéncia do curso elementar de
construgio da escola regimental do R. de Engenharia.

Em 1009, louvado pelo muito zelo, dedicacdo e superior
critériv que manifestou na‘organizagdo da secgiio; de teledra-
fistas da Companhia mobilizada e na direcgéio dos trabalhos
cuja execucdio foi confiada a4 mesma seccdo louvado pelo
inexcedivel zelo e superior ilustragdo de que deu evidentes
provas desempenhando-se da comissdo de que foi encarrega-
do, «elaboragdo de um redulamento provisério para a instru-
¢do do Regimento de Engenharia», trabalho que demandando
ndo sé um aturado estudo, mas vastos conhecimentos, por is-
so que ¢ fundamentado ma racional aplicagio ao nosso
meio do que ha de mais aproveitdvel nos exércitos estrangei-
ros ; foi como urdia num diminuto espaco de tempo.

Louvado por haver sido julgada digna de especial consi-
deracdo a conferéncia que realizou sob o titulo «A fortifica-
¢io na defesa do pais», no periodo de instrugio de 907-908
tendo produzido trabalho de reconhecido mérito cientifico-
militar concorrendo dessa forma para o desenvolvimento da
instrucdio profissional do exército.

Em 1911, Medalha Militar de prata de classe de bons ser-
vigos.

Louvado pelo muito zelo, inteligéncia e dedicacio que
manifestou durante os exercicios das ac¢des mobilizadas da
companhia de telegrafistas de campanha,

Louvado pela muita competéncia revelada nos trabalhos
apresentados e pela dedicagdo e interesse com que procurou
levar a cabo a sua missdio como vogdal da comissdo nomeada
para apresentar um projecto de reordanizacido do exército.

Em 1918, a meilalha militar de prata da classe de compoi-
tamento exemplar.

Em 1919, a medalha comemorativa, com a ledenda Fran-
ca 1917-1918.

Em 19¢0, louvado pzla correcgiio exemplar, porte militar
com que o batalhdio de Sapadores de caminhos de ferro de
que foi ccmandante se apresentou na formatura a seguir ao
sen desembarque de regresso de Fran,a.

Agraciedo por Sua Majestade o Rei de Inglaterra com a
mercé Distinguished Service Order.

Comendador da Ordem de Cristo.

Louvado por no C. E. P. ter comandado desde o inicio do
B. S. C. F., fazendo sentir aos seus subordinados a sua acgéo
disciplinadora e exemplo de dedicagio pelo servigo, orientan-
do todos os trabalhos com reconhecida competéncia, sendo
o citado batalhdo a unidade portuguesa que com mais persis-
téncia e assiduidade cooperuu na zona de guerra, onde pres-
tou notdveis e assinalados servicos em circunstdncias por ve-
zes dificeis e arriscadas.

Agraciado pelo Governo da Repiiblica Francesa com a
«Croix de Guerre avec palmes.

Medalha de ouro da classe de bons servigos.

Medalha da Vitdria.

Louvado pelo muito zelo, cuidado e competéncia desen-
volvidos na instrugdo das pracas de engdenharia.

Louvado pela maneira criteriosa, como superiormente
orientou a instrugfio de recrutas.

Em 1921, grau de Oficial de Ordem de Torre e Espada de
valor, lealdade e mérito, por ter comandado com especial dis-
tingiio o Batalhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro du-
rante toda a per ia dessa unidade em Franga, manten-
do nela sempre um elevado moral e um espirito de corpo fo-
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ra do vuldar e conseguindo que esse batalhdo, pelo seu porte
irrepreensivel e pela disciplina e proficiéncia que constantes
mente manifestou, gozasse sempre du melhor reputacdo entre
os comandos aliados.

Distintivo especial do art.43 do D. 6205 de 8 de Novembro
de 1919, por ter tomado parte nos feitos por que o Batalhdo
de Sapadores de Caminhos de Ferro, de que era comandante
no C. E. P., foilouvado e condecorado com o grau de comen-
dador da Ordem de Torre e Espada do Valor, Lealdade e
Mérito.

Medalha de Ouro da classe de bons servigos.

Louvado pelos relevantes servicos prestados durante &
dreve como comandante do B. 8. C. F,, demonstrando o maior
zelo, enerdia, decisdo e sdo critério, confirmando, mais uma
vez, os seus créditos de oficial de excepcionais qualidades de
inteligéncia, comando, ordanizagéo e decisdo.

Em 1922, louwvado pela forma como dirigiu superiormen-=
te os servigos prestados pelo pessoal do Batalhdo de S. C. P.
nos transportes referentes 4 comemoracio nacional dos sol-
dados desconhecidos mortos na Grande Guerra, e que entre
outros consistiram nas separagdes de alduns trogos da estra-
da Leiria-Batalha, no guarnecimento do comboio presidencial
do dia 10 de Abril, e no modelar policiamento de dares, tendo
mais uma vez comprovado as suas qualidades de oficial de
élite. 3

Louvado pela enerdia desenvolvida no comando da sua
unidade e pelos altos servicos prestados no periodo agitado
das dreves a que foi chamado a intervir, com as tropas do seu
Batalhdo, que mostrou a mais intedra disciplina.

Ordem da Coroa da Bélgica,

Comendador da Ordem Militar de Aviz.

Louvado pela dedicacéio que sempre mostrou e pelo pa-
triotismo com que desempenhou a missdo espinhosa de que
foi encarregado de engenheiro director dos Caminhos de Fer-
ro do Sul e Sueste.

Ordem de Mérito Militar de Espanha,

Em 1923, louvado pelo zelo, competéncia, disciplina e
comprovada dedicagiio que demonstrou no desempenho da es-
pinhosa missdo de dirigente de toda a instrugéio dos recrutas

Oficial da Legido de Honra da Repiiblica Francesa.

Louvado pela superior competéncia que imprimiu & ins-
trugdio da sua unidade.

Louvado como comandante do B, S. C. F,, «pela inexcedi-
vel dedicacdio, pelo servico que o duia como a todos os seus
subordinados no cumprimento dos seus deveres militares, de
que resulta para a unidade que comanda um notédvel espirito
de disciplina, de ordem ¢ de firmezas.

Agraciado com a medalha de prata de mérito, filantropia
e generosidade.

Condecorado com a Cruz de Guerra de 2. classe «Por
no desempenho das fun¢des que lhe competia no Corpo Ex-
pediciondrio Portugués a Franca no comando de B. S, C. F. ter
prestado servicos relevantes demonstrando a mais constante
dedicacdo, energia e decisiio, conseguindo com os brilhantes
actos da sua acc¢dio impulsionadora, manter o moral das tro-
pas ainda apds o rude combate de 9 de Abril, fortalecendo a
disciplina, concorrendo assim para o levantamento do nome
do Exército, nobilitagdo da raga e maior gléria da Pétria.

Condecorado com a medalha de ouro da classe de com-
portamento exemplar.

Em 1950, agraciado com a Grd-Cruz da Ordem de S, Sil-
vestre por sua Santidade o Papa Pio XL

Agraciado por Sua Majestade o Rei de Espanha com a
Cruz de 5.2 classe da Ordem de Mérito Militar.

Agraciado por Sua Majestade o Rei de Itdlia com o Grau
de Comendador da Ordem da Coroa de Itdlia.

Em 1931, louvado pelo superior critério, inteligéncia e
dedicagdo com que se desempenhou da importante missdo
que Ihe foi confiada de ordanizar e estudar um convénio entre
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o Ministério da Guerra e a Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses.

Louvado pela forma criteriosa e modelar como fem co-
mandado o Regimento de Sapadores de Caminhos de Ferro
revelando, a par de invuldares qualidades de comando, muita
competéncia, saber, zelo e dedicagéo, e sobretudo inexcedivel
lealdade.

Em 1953, condecorado com a Medalha Militar de Prata da
classe de bons servigos.

Louvado pela muita competéncla, dedicacdio, lealdade, inex-
cedivel zelo com que exerceu o comando do Regimento de
Sapadores de Caminhos de Ferro, no qual evidenciou drandes
qualidades de cardcter e patriotismo, especialmente em mo-
mentos de drande risco, para a Pdtria e Repiblica, pelo que
0s servigos que prestou naquele comando, e pelos quais é
louvado, devem ser considerados como comissdo extraordina-
ria e importante servigo.

O seu funeral

Todos os jornais deram grande relevo a noticia
do falecimento do sr. General Ratil Esteves e o seu
funeral constituiu uma eloquente manifestacdo de pe-
sar. Registamos nas nossas colunas os nomes de al-
gumas individualidades que acompanharam o ilustre
extinto até ao seu jazigo, no cemitério dos Prazeres.

Fizeram-se representar no préstito fiinebre, os srs. Presi-
dente da Reptiblica, pelo coronel Bento da Franca; Presiden-
te do Conselho, pelo coronel Esmeraldo de Carvalhais; Minis-
tro da Defesa, pelo seu chefe de gabinete, major Kaulza de
Arriaga; Ministro do Interior pelo seu chefe de dabinete, sr.
Dr. Higino Bordes de Meneses; e Ministro da Marinha, pelo
1.2 tenente Carlos Benvindo da Fonseca.

No cortejo incorporaram-se ainda, os srs.: comandante Sar-
mento Rodrigues, Ministro do Ultramar; tenente-coronel Sd
‘Viana Rebelo, Subsecretdrio de Estado do Exército; denerais
Domingos de Oliveira, D. Miguel Pereira Coutinho, D. Fer-
nando Pereira Coutinho, Afonso May, Costa Macedo, Lopes da
Silva, Frederico Vilar, Ferreira Martins, Daniel de Sousa, Fa-
ro Viana, Afonso Botelho, Ferreira Passos e Jiilio Botelho Mo-
niz e almirante Sousa Dias. Os generais Barros Rodrigues e
José Esquivel fizeram-se representar, respectivamente, pelos
capitdes Eduardo de Abreu e Donas Botto. Estavam também
presentes o brigadeiro Nunes Freire, coronéis Lobo da Costa,
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Garcia Gomes, Mdrio Cunha, Jorge Oom, Ermaus Leite Ribei-
ro e Oscar de Freitas; tenente-coronel Alvaro de Mendonga;
majores Silva Pais, Vassalo Pandayo e Ribeiro Viana; capitio
Santos Romio; endenheiros Antdnio Emidio Abrantes, Mario
Coste, Libério Canas, Marqués de Alcdgovas, Carlos Alves e
Espregueira Mendes; Prof. Rui Ulrich, conde do Funchal e
Dr. Gomes Mota, pelos «Amidos de Olivengas; a Cimara Muni-
cipal de Lisboa, pelo seu vice-presidente, sr.Luis Pastor de Ma-
cedo; Dr. Ferreira Deusdado, Matos Sequeira pelos «Amidos
de Lisboa», Liga dos Combatentes do Barreiro e Ateneu Fer-
rovidrio, com os respectivos estandartes, e Direccdo do Sin-
dicato dos Ferrovidrios do Sul. O Centro de Cultura Popular
fez-se representar pelo sr. Dr. Carlos Miduel Gongalves,

O sr. end.” Raiil da Costa Couvreur representava o Conse-
lho Directivo da «Gazeta dos Caminhos de Ferros, e 0 nosso
Director-Gerente, sr. Carlos de Ornellas, representava a Re-
daccdo, Administragdo e o pessoal grdafico desta publicagiio.

Os sobrinhos do falecido, srs. capitiies Délio Esteves Fel-
das e José Esteves Felgas, transportaram em almofadas a es-
pada e o chapéu armado; e o tenente Artur Afonso Picdo, as
condecoragdes. :

Quando a urna deu entrada no jazigo foram da-
das as 15 salvas de artilharia devidas a alta distingao
da Ordem da Torre e Espada e as trés descardas de
infantaria, da ordenanca.

A familia enlutada a «Gazeta dos Caminhos de
Ferro» apresenta a expressdo do seu profundo pesar.

Como nota digna de registo, acrescentaremos
que os oficiais do Batalhdo de Sapadores de Cami-
nhos de Ferro, acompanhados dos seus comandante
e segundo comandante, velaram constantemente o
corpo do ilustre extinto e conduziram o caixdo,
desde a sua entrada na Idreja do Santo Condestével
até a capela onde ficou depositado, até a hora do
funeral, e desde a entrada, no cemitério dos Praze-

res, até ao jazido de familia. Pragas do mesmo ba-

talhdo acompanharam também a urna no seu tra-
jecto.

Foi esta a dltima e sentida homenadem que a
antida e prestigiosa unidade prestou & memdria de
quem tinha sido seu digno comandante.

224




Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Companhia dos Caminhos de Ferro

0 que nos diz o Relatério do Conselho de Administragéo,

referente ao exercicio de 1954

OB a presidéncia do sr. Dr. Anténio Bustorff
Silva, que tinha & direita os srs. Prof. Dr.
José Alberto dos Reis, comiseério do Go-
verno junto da Companhia e Dr. Arnaldo
Pinheiro Torres, e & esquerda o sr, Dr. Mendes de
Carvalho, reuniu-se, no dia 29 de Junho, a assem-
bleia geral da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, para, em obediéncia ao disposto no
artigo 48.° dos Estatutos, tomar conhecimento do
relatério e das contas do exercicio de 1954 e ele-
ger um administrador e 0 presidente do couselho
fiscal.

A reuniao, desta vez, decorreu na maior calmsa,
tendo apenas intervindo na apreciagao do Relatd-
rio e das Contas, o nosso antigo colaborador, sr.
Lucas Coelho dos Reis, que, depois de ter sau-
dado o ilustre Conselho de Administragdo, se con-
gratulou com a profunda transformacao que se es-
t4 operando na C. P., assinalando a importincia
da electrificagao das linhas Lisboa-Sinira e Lisboa-
.Entroncamento. Elogiou o sr. presidente do Con-
selho de Administragao, Prof. Mdrio de Figueire-
do, a cuja accdo a C. P. muito deve. Abordou
também algumas consideragdes Acerca dos hord-
rios dos comboios.

O Relatério, a que, mais abaixo, nos referimos
espsgadamente, foi aprovado na sua generalidade
e votadas as conclusdes do parecer do conselho
fiscal, e um agradecimento ao Governo.

Por 1ltimo, procedeu-ge & eleigdo de um admi-
nistrador e do presidente do conselho fiscal,sendo
reeleitos, respectivamente, o8 sre: eng. Manuel Jo-
g6 Pinto Osoério e dr. Emidio Guilherme Garcia
Mendes.

O sr, dr. Campos Figueira propds —tendo sido
aprovado por unanimidade — um voto de louvor
4 mesa da assembleia geral.

Temos presente o Relatério e as respectivas Contas do
Conselho de Administragdo da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, contendo o Parecer do Conselho Fiscal,
Balango e outros documentos.

Com grande interesse o lemos. Porque se trata de uma
emipresa, & qual a economia nacional muito deve, desde a sua
fundagfio, hd quase cem anos, Vamos ocupar-nos desse relato-
rio com'a largireza a.que tem direito.

O resultado da exploragfio apresenta um deficit que se

aproxima muito da ordem dos 88000 contos, pouco se distan-
ciando do deficit atingido no ano anterior.

Se é certo que as receitas aumentaram de cerca de 12700
(5700 de passadeiros e 7000 de mercadorias) aumentaram tam-
bém as despesas de cifra sensivelmente correspondente. Esse
aumento de despesas— informa-nos o Relatdrio—na parte que
tem significado, é sobretudo imputével ao agravamento dos
encargos sociais e destes, em especial, a0 novo esquema de
abono de familia estabelecido.

As despesas com o pessoal, tanto da exploragdo como das
oficinas, baixaram de uma cifra da ordem dos 5 mil contos, mas
subiram as despesas com os servigos, incluindo nestes tanto as
feitas com material como as feitas com pessoal pado pela obra
e nfio por verba especialmente inscrita no orgamento geral da
Companhia.

A quese deve, pois, 0 aumento-de receitas? Ao aumento, que
ndo foi pequeno, do tréfedo tanto de passageiros como de
mercadorias,

Efectivamente, o trafego de passageiros aumentou em 1954
de cerca de 2.200.000 unidades em relagdo a 1953, devido aos
bilhetes de tranvias e, sobretudo, as assinaturas. O mimero de
passageiros transportados com bilhetes de assinatura aumen-
tou de cerca de 17.500.000 para cerca de 19.3C0.000.

Os niimeros que passamos a transcrever oferecem parti-
cular interesse:

Esse aumento deu-se essencialmente em passageiros de
pequenos percursos e que beneficiam de tarifas tdo baixas que
tém antes um sentido social do que lucrativo, 20 MENos no es-
tado actual dos meios da exploraciio. A tendéncia do aumento
dos beneficidrios daquelas tarifas vem de tréds. Assim, em 1950,
o0s passageiros de tranvias eram cerca de 16.000.000 e em 1954
cerca de 18.000.000; os de assinatura eram, em 1950, cerca de
12,000,000 e, em 1954, cerca de 19,300,000, Isto explica que, ape-
sar de se manterem as mesmas tarifas, a receita do tréfedo de
passageiros ndo tenha crescido proporcionalmente ao aumen-

_to de passageiros transportados e possa mesmo,.como jé suce-
_deu, ser, em um ano em que se transportaram mais, inferior &

do outro em que se transportaram menos.
Vejamos adora 0 que se passou com o trafedo de merca-

dorias, :
Este trifedo aumentou, em 1954, de cerca de 177.000 tone-

ladas em relac@io ao do ano anterior. Em relagdo a 1953, as al-
teracdes mais sensiveis, verificadas na tonelagem das princi-
pais mercadorias foram as seguintes:

a mais

RAGDO8 .0 wia 5 6 e em e oo+ G861 toneladas
Animais vivos. . . . . .« = + & 2 806 »
TRl h i 5 W e os Pl e ae dets e BEOOE »
PRERNER o ot s B S o v n et BUL »
Materiais de construcdo (cimento, telhas,

tijolos, ete.) . . . .« o+ 4 o . 55544 »
Ferro em brutoe emobra. . . . . 8670 »
Minérios, pedra, argilas,etc. . . . -« - 32744 »
Matérias téxteis, papel e pasta celulésica . 39550  »
Vinhos e outras bebidas. , . . . . . - 12862 »,
VECHIOR: »- v o 5= o x5 pbiEEEetEE 2643 »
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a8 menos
Carviio mineral nacional , . . . . . 41854toneladas
ATroZ il o e e R s i ok s s 00} »
Cereais e legumes diversos. * . . . . 18357 »
JEENE 0 s LA e e e d Sl S 5 887 »
Produtos alimentares diversos. . . . . 6 560 »

Vale a pena saber quais as razdes que concorreram para

que um certo nimero de mercadorias se transportasss a mais e

outras mercadorias se transportassam a menos.

Nas mercadorias que se transportaram a mais, a razéo fun-
damental do aumento—esclarece-nos o Relatdrio,— deve estar
no facto da existéncia de acordos do transporte através dos
quais se instituiram pregos especiais. A esta razdo fundamen-
tal podem juntar-se, funcionando independentemente dos acor-
dos ou em colaboragéio com eles, alguns regimes tarifarios que
se estabeleceram para determinadas categdorias de mercado-
rias sem consideracdo do transportador, ou circunstincias
provenientes do praéprio condicionalismo da vida econdmica.
O reconhecimento crescente, por parte da lavoura, das vanta-
dens da utilizacdo dos adubos, e o acordd, que contribuiu pa-
ra este reconhecimento, tornou possivel um sistema de vendas
que levou o produto a todo o Pais, sem agravamento de encar-
gos na distribuigdo. E, a proposito, o Relatdrio comenta:

«Pode dizer-se que, com 6 acordo, lucraram ndo s6 o pro-
dutor e o transportador mas também a economia nacionals.

A razdo da diminuicdo das mercadorias que se transpor-
taram a menos — continua a informar-nos e a explicar-nos o
o Relatério — reside em geral, em circunsténcias exteriores a
propria vida dos transportes. Assim, relativamente ao carvio,
a diminuigio deve imputar-se ao aumento de produgio da
energia hidroelétrica; e, quanto aos cereais e legumes diver-
s0s, & menor encorporagido de cevada e centeio na farinha
para panificacdo ou a reducdo das colheitas nos iiltimos anos,
do feijio e do grdo. Quanto ao arroz, pode dizer-se que a
diminui¢@io, em 1953 e 1954, ¢é igual ao aumento, verificado em
1952, de 33.000 toneladas. E que neste tltimo ano fez-se uma
exportacdo acidental deste cereal e ainda nio faltava a ca-
mionagem o trigo que lhe fugiu em virtude do acordo com a
F.N.L M. i

Continuemos a ler o notdvel Relatorio.

O resultado do exercicio, que se exprimiu, em 1953, por
um deficit de cerca de 55000 contos, &, em 1954, representado
por um deficit de cerca de 45 000 contos, A raziio fundamen-
tal do aumento reside no facto de as despesas do 1.°> Estabe-
lecimento terem sido, em 1953, de cerca 6 500 contos e, em
1955, de cerca de 1800 contos. Estes 18000 contos foram
aplicados, na sua quase totalidade, pela Via e Obras na reno-
vagdo da via, de pontes e pontdes e na ampliaciio de esta-
cdes,

. O Relatério passa, a seguir, a falar-nos dos problemas da
seduranca, entre os quais o da renovacdio da via é o que mais
tem preocupado a Administracdo.

Desassombradamente, o Relatério expde :

«Tem-se a consciéncia de que a via néio estd boa; conhe-
cem-se perfeitamente as suas necessidades e exerce-se sobre
ela uma vigildncia constante e aturada. Estd elaborado o
plano que, uma vez executado, pord a via larga, de um modo
geral, em boas condi¢des de aproveitamento dos meios de
tracgdo de que dispomos e, portanto, de circulacdo. Segundo
esse plano, renovar-se-ia a linha Lisboa-Porto com carris de
50 quilos e assentar-se-ia a segunda via no trogo Fatima-Al-
berdaria. A estimativa para levar a efeito esta obra é de
540000 contos, O material levantado nesta linha seria reapro-
veitado em outras, o que importaria numa despesa da ordem
dos 60000 contos. Ainda ficariam por renovar cerca de 800
quilémetos nas linhas de via larda em condicdes de poderem
esperar mais algum tempox»,
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Um pouco mais adiante o ilustre Conselho de Adminis-
tracdo acrescenta:

Devemos esclarecer que, ao dizermos, acima, {er a cons-
ciéncia de que a via ndo estd boa, — nfio queremos sidnificar
que estejam afectadas as condi¢des de seguranga da circula-
¢do nos termos em que esta se faz. Queremos significar ape-
nas que ela ndio nos permite, sem as cautelas de diminuigdo
de velocidades até limites hoje inadmissiveis, e que o piblico
suporta com dificuldade e mau humor, e sem uma vigilancia e
o cumprimento dos esquemas de velocidade estabelecidos,
muito cuidadosos, fazer o servi¢o que a Companhia desejaria
e que os meios de exploracdo de que dispde tornava impossi-
vel fazer, A situacdo agravar-se-ia amanhd (se ndo se pudesse
levar a efeito a renovagdo) com o desvio, em maior escala,
dos novos meios de exploragéio para Ijnhas diferentes das do
Norte, que a electrificacdo facultard.

Sobre o equilibrio econémico da Companhia e a politica
do abaixamento de mercadorias, o Relatréio oferece-nos in-
formacdo interessante.

O ‘equilibrio econémico da empresa — esclarece-nos o
presente Relatdrio — sé pode conseduir-se através do aumento
da receita ou da diminui¢iio da despesa, O aumento da receita
sé pode provir do alardamento do trafedo, conservando-se as
tarifas as mesmas, ou da elevacdio das tarifas se, com ela, se
ndo for conduzido a um abaixamento do trafego. Mas a eleva-
¢io das tarifas de mercadorias nfio parece que possa fazer-se
sem provocar o abaixamento do tréfego, apesar de, como se
mostrou, no Relatério do ano passado, elas ndo terem acom-
panhado a alta geral dos precos médios por tonelada-quild-
metro e o dos pregos por grosso, o primeiro sobe, em 1953,
para 162 e o segundo para 286,

Para evitar a fuga do tréfego de mercadorias e apesar
das indicagdes dos indices, a Administraciio da C. P. tem
continuado a fazer uma politica de abaixamento das tarifas
de mercadorias, Nao obstante esta politica, — informa-nos o
Relatério — ndo se tem conseguido aumento sensivel na tone-
lagem transportada, embora se tenha porventura evitado a
sua queda vertical.

O quadro, que vamos transcrever, documenta a afirmacéo
feita acima. E mostra igualmente que as variacdes de tonela-
dem transportada néo tém influéncia correspondente nas
variagdes de percurso dos comboios de mercadorias, o que &
muito importante para a economia do transporte.

Segue-se 0 quadro:

(Percurso, tonelagem fransportada e toneladas-quiléme-
-lros. Receita em contos) ;

Tonela- |'l' | y

Anos F tr pent | CERAQUL ] Reael

tada (1) |

T st E e o = AT 5310 | 520439 | 372041
11 A S T | 5479 | 585147 | 369895
W62 . .. ..0.0.... 4554 3769 | 678480 | 387915
1965 . . . .o 00 o |  4THO 3509 | 642571 357 577
1904 . . . iy 4745 5686 | 683844 | 364345

(1) Bé lag niio incluida, portanto, a do servigo.

Também as tarifas de passageiros ndo tém acompanhado
o aumento do custo da vida. Efectivamente, se representarmos
por 100 o indice, em 1838, dos pregos médios por passageiro-
-quilémetro e o custo da vida, aquele é representado, em 1953,
por 167, e este por 204,7. Se, nos tiltimos anos tem aumentado
substancialmente o nimero de passageiros transportados, tem
também aumentado muito o percurso. Aquele aumentou de
cerca de 7.700.000 e este de cerca de 1.200.000 quilémetros.
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Sobre este aumento, transcrevemos, intedralmente, este
comentdrio do Relatério:

«0 aumento de percurso niio foi fun¢do apenas, nem tal-
vez sobretudo, do aumento de passagdeiros transportados: foi
devido ao melhor servico que se tem procurado prestar ao
piiblico e dus novos meios de exploracio utilizados. Pense-se
que, naquele aumento de 7.700.000, s6 cerca de um milhdo é
de passagei os que pagam pela tarifa deral, sendo os restan-
tes de assinatura e de tranvias e pense-se, por outro lado,
que os precos destes dificilmente cobrem os custos; lodo se
concluird que a variagdio no nimero de passageiros com re-
flexos favordveis na economia da empresa € minimas.

O Relatério ocupa-se seguidamente, do excelente material
rolante com que se melhorou considerdvelmente o servigo de
transportes, além de trazer para a Companhia vantagens eco-
ndmicas.

Em referéncia #s automotoras, |&-se nesse documento:

«As automotoras tém-se revelado um admirdvel meio de
exploraciio, Sdo econdmicas, sdo um dptimo elemento de ca-
ptacéio de trdfedo e tém a virtude de tornar remunerador o tra-
fedo de passageiros que, em gderal, o ndo é.»

Oferece bastante interesse o mapa seduinte, que mostra
o nimero de unidades de que a Companhia digpde ou jd estdo
encomendadas e que poderdio estar ao servigo até ao fim des-
te ano ou principios de 1956 e aquelas de que se carece:

Designagio | Exi i A adguiri
Automotoras de via larda . 46 70 24
Atrelados de via larga. .... 25 70 47
Automotoras de via estreita. 13 28 15
Atrelados de via estreita.... & 28 20
Automotoras (Foguete). . . 6 10 4
Atrelados (Foguete). ... . 3 8 5

Com’as automotoras de que a Empresa dispde ou vai dis-
por, os servicos serdo melhorados substancialmente. Acabar-
-se-d com o vapor na linha do Oeste e em seguida na via es-
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treita, sobretudo na situada ao norte do Douro. «Na elimina-
¢iio do vapor de certas linhas — lemos no Relatério — en-
quanto ndo pode eliminar-se de todas, estd mais uma fonte de
economias,

E o Relatério traca, depois, um largo programa de reno-
vagiio, assim o justificando :

«Com as sutomotoras de que dispomos ou vamos dispor
melhoraremos substancialmente o servi¢o. Acabaremos com o
vapor na linha do Oeste e daremos um passo largo no senti-
do de o eliminar na via estreita, sobretudo na situada ao
norte do Doaro. Na eliminagdo do vapcr de certas linhas, en-
quanto ndo pode eliminar-se de todas, estd mais uma fonte de
economia. Salta aos olhos que uma linha sujeita a um inico
sistema de exploraglio dispensa instalagcdes e servigos que tém
de existir nas sujeitas a mais de um sistema de exploragio.
Nestas é preciso duplicar as instalagdes e o cortejo dos ser-
vigos que lhes respeitam. Por isso se insiste na politica de eli-
minar o vapor de onde se puder e designadamente da via es-
treita, cuja exploraciio é adravada por ser constituida, se as-
sim nos podemos exprimir, por seis redes independentes.

Nesta orientacdo, vamos melhorar enormemente o servigo
das linhas de via estreita ao norte do Douro,

Ainda ndio poderemos pdr, em todas, as novas automoto-
ras que ji comecgaram a chegar; mas poderemos com estas
automotoras e com as que possuimos, de gasolina, fazer liga-
¢des, niio se dird muito comodas, mas bastante rdpidas, a via
largda.»

Noutra pdgina do Relatério 1&-se:

«E para o barateamento dos meios de exploragéio que de-
vemos caminhar porgue o nosso trifego, sobretudo de merca-
dorias, nfio acusa nos tltimos anos oscilagdes de considerar.»

«Mas o pior,—comenta se e explica-se ali,—¢€ que o nivel em
_que mais ou menos se estabilizou € tdo baixo que até custa
referi-lo, por representar um indice pouco animador de de-
senvolvimento econdmico, sobretudo quando se compara com
o de outros paises.»

Os dois quadros seduintes, que reproduzimos do Relatério,
mostram os niimeros estatisticos relativos ao movimento de
passadeiros e mercadorias, ne ano de 1953, em treze paises
da Europa:

PASSAGEIROS
Kimero Pagsageiros-quilémetros E:ﬂnrm médio
Paises transportados Total Por km. de li-| Capitagio n-;‘;impn“.
(em milhares) | (em milhares) inha P por habitant 16

PORTUGAL. . . . . * . 49707 1 580 866 380 280 176 28,0
NMorueda . . % .:-= e 30374 1 504 000 347 344 455 38,2
Diiamarea ™ v = = o e e 105 350 5085802 | 1175096 720 293
Shécinn s G i 113453 5954884 | 385230 850 51,7
Bepanha ... v . « & W s 115571 7 974 505 6153517 284 60,0
Austria, . bR e catog S FRE 1 D 0 5031798 | 845 447 725 37,2
Holanda b oonie s s e 160 658 - 6621255 | 2620561 646 41,2
Sifen -/ 0oL e TR S BET 6225162 | 2796061 1320 29,0
BEIgICH: .. e s e e e g 296 740 7528344 | 1765973 865 35,2
Hilia . « % + = i 390175 22422108 | 13561639 475 57,5
Prancas =5 o ~ 495 495 25 882 000 848 590 605 52,2
Inglaterra . . . . . 085 209 55480741 | 1081451 G4 34,0
Alemanha Ocidental . .| 1369880 53 626685 | 1096641 704 24,5
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MERCADORIAS

(Comerciais e de serpigo)
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Pai e enes| s deneadapnliomoteos | Pereurso médio.
S e | s b rons | o et | poc ELEh83,, [ quitomecroe)
PORTUGAL . ; T 4108 714706 200 164 o1 174,0
Dinamarca: . . %~ . . 7060 | 1299666 498 338 . 305 184,1
Noruega e sl 14119 | 1354713 300 336 410 96,0
Sufca & . . s . 22 335 2 585 180 869 260+ 548 15T
Holanda . . : : 95508 | 3444142 | 1074615 335 136,1
Erpanha: ' Wl alt. 34 446 8 860 101 676 860 - 316 257,2
Stiécta: s S i 37857 | 8527214 551 638 1218 219,5
Austria” "L 4 40379 5 606 247 941 966 808 138,8
(L R .| 52428 [12155764(a)| 738 068(x) 257(2) 274,8(a)
‘Bélgica.” o .-, o % ooubT €834 | 6181711 | 1252626 710 90,4
Franga. : . . .| 183008 (43769000 1 1032999 1024 L2300
Alemanba Ocidental *. . .| 249214 |46452005 | 1518396 o753 186,4
s Inglaterra . . . . . .| 313794 37224005 | 1202013 759 1186

(a) — Sd6 comerciais

] Relatdrfg.cnménta estes mapas, dizendo que, quanto a
passadeiros, Portugal ocupa o peniltimo lugar, e quanto a
mercadoriag, ocupa, em todos os aspectos, a pior posigiio.

«Em quase todos estes paises. — transcrevemos textual-
mente — as tarifas sdio mais elevadas do que as nossas, mes—
mo muito mais elevadas e, ndo obstante, vive-se em regime de
deficit e de subsidios proporcionalmente muito maiores do

_que aqueles que nos tém sido atribuidoss.

_- ' O Relatério refere-se ao Plano de Fomento, que habilitou
a C. P, além de certos investimentos na via e nas pontes, a
iniciar a obra da electrificacio. A exploracio eléctrica na li-
‘nha de Sintra iniciar-se-4 no dia 28 de Outubro de 1956, por
ocasido do centendrio dos Caminhos de Ferro Portugdueses
Nessa data, a C. P. levard também até ao Carregado, onde, hd
cem anos, chedou o primeiro comboio a vapor, uma formacéo
eléctrica. Em meados de 1958 estard completada a electrifica-
¢do de todo o tmco até ao Pntrancmnenm

O Relatério fecha com pa]avras de agradecimento ao Go-
verno gue, «mais do que as ajudas que nos presta quando lhas
pedimos, chega a suderir-nos, indo adiante de nds, a realizagdo
de melhoramentos para os quais faculta os necessdrios finan-

ciamentos» ; ao seu banqueiro e a todo o pessoal, dirigente e
dirigido, que sofre e ndo se poupa a sacrificios para servir
bem a empresa.

Em anexo, nos termos do art.° 15.° do contrato da Conces-
sfio técnica, inclui-se o Relatério do conselho de administra-
¢iio da Empresa Geral de Transporles, referente ao exercicic
findo em 31 de Dezembro de 1954.

Neste exercicio, a Empresa continuou a modernizar o seu
material, o qual se encontra em boas condigdes e devidamen-
te eficiente, .

O activo imobilizado soma 9456 contos, encontrando-se jé
amortizado na importante verba de 66582 contos. As relagdes
da empresa com a Companhia dos Caminhos. de Ferro Portu-
dgneses continuam sendo as melhure‘;, 0 que regmamos gusto»
samente,

Felicitamos vivamente o ilustre Conselho de
-Administragao da C. P. pela obra magnifica de in-
teresse nacional, que vem realizando a bem do pi-
blico.

Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 16 de Julho de 4905)

Desenvolvimento dos Caminhos de Ferro em Portugal’

Comparando o rendimento das differentes linhas terreas
portuguezas em 1794 a 1902 vé-se que todas teem tido um
augmento de receita. '

As estatisticas dizem o seduinte :

1884 1800 . 1902

Contos Contos Contos

Companhia Real. . . ... .... . 3206 4664 5019
Belra Al e . o re vl e o sy o e 3T
Nacional. . . ¢ . = v v 2in 4 v wv 69 &8 94
PoOvOa; o o P assith s il Coiph 80 120 152
EMITBTRES ¢ - o o e e o i s 62 . 89,1, 88,7

Em 1902 s6 os !mpostos de transito e de séllo renderam

para o Estado duzentos e noventa e nove contos, e, como as
receitas das diversas empresas augmentaram, pagou menos
noventa e cinco contos de darantia de juro.
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Revue Matisa

Dublivac

Por oferta da Sociedade Fornecedora de Maqui-
nas Industriais, Ld.”, recebemos o n.° 3, correspon-
dente a- Maio, da nova revista Matisa, editada em
francés, inglés, alemdo e espanhol. O exemplar que
nos foi oferecido é o da edigdo em lingua francesa.

«Nao se trata apenas, afirma-se na edi¢do deste nii-
mero, de um simples catdlogo das novas mdquinas
Matisa. Editada em quatro linduas e espalhada entre
os ferrovidrios de todos os continentes, tem como re-
gra absoluta responder a todas as exigéncias das
companhias de caminho de ferro. Propde-se também
aceitar a discuss@io.de todas as questdes importantes
respeitantes ao dominio -das linhas férreas. Por isso,
os seus leitores podem comunicar & sua direccéo as
suas ideias, as suas sudestdes e os seus problemas.
Adradecemos o exemplar enviado & nossa Redacgéo.
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Companhia do Caminho de Ferro de Benguela

Aumento de receitas e diminuicio de despesas

o Conselho de Administracdo da Companhia

do Caminho de Ferro de Bengduela apresen-

tou na Assembleia Geral Ordindria, de 30 de
Maiv, o relatério da sua deréncia, no ano de 1954,
com as respeclivas contas e balango.

Nas suas Consideragdes Gerais, o sr. Dr. Alexan-
dre Pinto Basto, ilustre Presidente do Coaselho de
Administracdo, comega por nos informar que o Ba-
lango apresentado exprime a solida situacdo em que
se encontra a Companhia. Com efeito, o exercicio de
1954 foi coroado com o importante saldo de Es.
75.073.736%93 inteiramente disponivel, visto que es-
te nimero se obteve depois de deduzido ao Rendi-
mento Liquido da Exploragdo todo o servi¢o de obri-
dacdes e demais encardos ledais e estatudrios e fei-
ta a provisdo estabelecida para o Fundo de Renova-
coes.

Todas as importancias em atraso referentes as
obrigacdes de 4°/, foram pagdas, ficando assim o res-
pectivo servigo perfeitamente em dia.

O saneamento da vida financeira da Companhia,
refere o Relatorio, conseguiu-se com a emissdo das
obrigacdes de 57, e assim se pode continuar o pro-
grama de investimentos que, desde hd anos, a Admi-
nistragdo vem realizando, «gracas a generosidade e
alta compreensdo dos srs. Accionistass.

Adivinha-se a satisfacdo com que o sr. Dr, Ale-
xandre Pinto Basto pode anunciar, nos seduintes ter-
mos, a distribuicdo do primeiro dividendo da Com-
panhia:

eArrumado todo o passado e darantidos os pesa-
dos encargos dos programas de Estabelecimento em
curso, encontramo-nos agora em situacdo de poder
provar o pagamento dum dividendo de 10 °/, cativo
de impostos que, sendo o primeiro desde a fundacéo
da Companhia, é apenas modesto e justo prémio do
imenso esforgo e perseveranca de que a Companhia
pode orgulhar-se de ter dado um exemplo. A distri-
buicdo do primeiro dividendo ndo afecta o crescimen-
to do fundo da reserva deral, que atingird a impor-
tdncia de Esc. 291.125.7538525».

O sr. Dr. Alexandre Pinto Basto, falando em no-
me do Conselho e ao apresentar esta proposta a As-
sembleia Geral, presta humenagem a memdria do
fundador da Companhia, Sir Robert Williams, e a to-
dos aqueles que com ele e depois dele se dedicaram
«a esta obra de transcendente interesse nacional, e
regista, dostosamente, o seu apreco pelo constante
apoio do Governo e pela dedicacdo de todos os seus
colaboradoress.

As receitas do Caminho de Ferro de Bengduela

EM cumprimento do art.” 440 dos seus Estatutos,

em 1953 atindiram a quantia de 520.824.761$12 e em
1954 a totalidade de 360 976.546$50, havendo, por-
tanto, um aumento de 40.151.785838 deste dltimo
ano. Tendo as receitas aumentado, as despesas, po-
rém, diminuiram, como se vai ver pelo seduinte qua-

dro:
1954 1953
Escudos Escudos
200.099.187§68 206.881.425897
20125000800  20,125,000$00

220,224,187$68 227.005.425§97
6.782,238529

O movimento de passadeiros em 1954 foi o se-
duinte, por classes:

Despesas ordindrias . .
Fundo de Renovagdo. .

Diferenga a menos em 1954 . , .

1.} clagge™ S0 v s IRe A Tain 6.936
2R Tl o A e Sl e OO BA()
DuaEy LR i ey 7.946
Indigenas. . . . S ERBRAGRY

O sr. Comandante Alvaro de Melo Machado dei-
xou, a seu pedido, em 31 de Outubro de 1954, o car-
go de Administrador-Deledgado, que vinha desempe-
nhando desde Abril de 1925 e no qual sucedeu a seu
pai, o General Joaquim José Machado, primeiro Ad-
ministrador-Delegado da Companhia.

O sr. Dr. Alexandre Pinto Basto, prestando-lhe
justa homenagdem, afirmou o seduinte, que muito nes
apraz registar: «Durante quase trinta anos, o sr. Co-
mandante Alvaro de. Melo Machado servia a Compa-
nhia com ilimitada dedicaco, licida inteligéncia e in-
quebrantdvel enerdia, mostrando-se em todas as cir-
cunstdncias e através de todas as vicissitudes o ho-
mem verdadeiramente & altura das suas grandes res-
ponsabilidades».

Em 15 de Margo do corrente ano faleceu o Admi-
nistrador por parte do Governo, sr. Eduardo Candi-
do dos Reis, que desde fins de 1911 desempenhava
aquelas fungoes e era Vice-Presidente do Conselho
de "‘Administracdo desde 24 de jJulho de 1930. Era um
dos trés administradores—e o tnico sobrevivente—
que o Governo nomeara para o Conselho de Admi-
nistracdo da Companhia, nos termos do Contrato de
Concessao, lodo depois de constituida a empresa. A
propdsito do seu falecimento, o sr. Dr. Alexandre
Pinto Basto manifestou, com expressivas palavras,
em nome do Conselho, o seu profundo pesar. -

A Companhia do Caminho de Ferro de Benduela,
saneada como estd a sua vida financeira e tendo con-
quistado, gracas a uma administracdo intelidente e
honesta, uma drande e invejdvel situacdo, estd apta
a prestar ainda maiores ‘servigos do que aqueles que,
até agora, com tanto patriotismo, tem sabido levaria
efeito. 5
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0 GRUPO BRITANIGS.

)
RITANICO)

- _
(GRUPO B

ENGLISH ELECTRIC
EXPORT & TRADING CO., LTD.

Representantes:

MONTEIRO GOMES, LIMITADA
Rua de Cascais, 47 — LISBOA — Tel. 37083

METROPOLITAN VICKERS
ELECTRICAL EXPORT €0, LTD,

Representantes:

E. PINTO BASTO & C.*, LDA.
Av. 24 de Julho, 1 — LISBOA — Tel. 31581

B. I C. CONSTRUCAO PORTUGUESA,
SARL

Associada da

BRITISH INSULATED CALLENDER'S
CONSTRUCTION CO., LTD,
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S ABEL

A mentalidade de certa gente

iniciativas do Pessoal da Companhia Carris de

Ferro de Lisboa, publica, na pdgina 2 do seu
niimero 30, referente aos meses de Maio e funho, sob o
titulo de «Maldade ou Estupidez ?», uma gravura muito
curiosa, que reproduz um quadro de hordrios das carrei-
ras de autocarros, destruido, com certeza a magarico, por
um desses individuos falhos de espirito civico, que des-
troiem so pelo prazer perverso de destruir. «Lisboa Car-
ris», ao inserir aquela gravura, diz que é «uma amostra evi-
dente e clara da maldade ou estupidez de certas pessoas
que se comprazem em destruir so pelo prazer morbido de
inutilizar aquilo que pode ser iitil aos outros... e a si pro-
prioss,

E a simpdtica revista acrescenta :

«Como toda a gente sabe, a Carris coloca em fodas as
suas zonas das carreiras de autocarros e em muifas «Pa-
ragens», quadros com hordrios que constituem valioso ele-
mento elucidativo para o piiblico, que nesses locais espera
por estes transporites.

Os referidos quadros, i cautela, foram construidos de
maneira a oferecer a mdxima resisténcia a todos os ata-
ques, melhor ou pior intencionados, Apesar disso, porém,
sdo frequentes as destruigdes. O «caso» que apresentamos,
é apenas um, entre 16 iltimamente registados, e verificou-se
na carreira n.° 7, na calgada de Carriche. A sua destrii-
¢do s6 poderia ter sido feita... a magarico.

Francamente, é de desejar que estes casos se ndo re-
pitam, para que ndo acontega 0 mesmo que sucedeiu com
0s cinzeiros dos autocarros ; tantos foram subtraidos que
a Companhia viu-se forgada a mandar retirar 0s poucos
que restavam, por lhe ser praticamente impossivel ir subs-
tituindo todos que desapareciams.

Dispensamo-nos de fazer mais comentdrios. O leitor,
por certo, ndo deixard de lamentar, como nds, estes actos
de pessoas civilizadas, que ddo um triste testemunho do ni-
vel da sua mentalidade.

”z:‘SBOA CARRIS», simpdtico orgdo cultural e de

Lamentével tragédia

res, & nossa arma aerondutica, foi tristemente assina-
lado com um horroroso desastre, que enlutou oito
familias e o Pais inteiro.

Mais oito rapazes, estuantes de vida, acrescentaram o ja
londo martiroldgio da nossa Aviagdo. Foram eles: Tenente
Anténio Albino Rocha Mdés, Alferes José Guerreiro Bispo,
Alferes Henrique Ferreira Howell, Alferes Alfredo Fernando
Ventura Pinto, 2. Sargento Fernando da Silva Santos, Furriel
Antdénio Carvalho, Furriel Dinis Alves Martins e Furriel Da-
nilo Martins da Fonseca.

Com a publicagdio dos seus nomes expressamos as nossas
sentidas homenagens e apresentamos as familias enlutadas e
a Aerondutica Militar as nossas sinceras condoléncias,

O dia um do corrente, dedicado, como nos -anos anterio-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Uma espécie rara no Jardim Zooldgico

ZoolGgico. Instalado num dos mais belos e acessiveis

parques de Lisboa, constitui um elemento de cultura
nfio s6 para as criancas, mas, também, para adultos, A varie-
dade de animais ex6ticos ali existentes, a beleza dos seus
jardins e as formesissimas drvores, que refrescam de boas
sombras o recinto, sdo motivo de atracgélo constante, em es=
pecial na época em que floresce o seu maghnifico roseiral.

E o nosso Jardim Zoolégico um dos mais belos da Euro-
pa, e ao seu progresso tem dado todo o esforco a sua actual
Dirécciio que, com amor, procura alindé-lo e valorizé-lo ainda
mais.

Muito gentilmente fomos novamente convidados para
assistic & inauguragdio das instalacdes para um animal com
que foi enriquecida a sua colec¢do.*

Trata-se de um Ocapi, oriundo do Congo Belda, espécie
rarissima que tem sido muito dizimada pelos pigmeus, indide-
nas que habitam a zona onde se criam tais animais.

O ocapi existente no nosso Zooldgico € um simpdtico
bicho com as seduintes caracteristicas:

Esta espécie foi descoberta no comego deste século por
viajantes europeus que, a principio, o juldavam como perten-
cente a4 familia das zebras: mas, depois de mais aturado es-
tudo, foi incluido na familia das Girafas. O seu pescogo e os
seus membros sfio muito mais curtos do que naquela ; as ore-
|lhas mais largas e a sua coloracdo é inteiramente diferente.

A cor varia de animal para animal. Os lados da face séo
de cor castanha muito escura (pulda) e o pescoco e a maior
parte do corpo em ouro piirpura ; as faces externas das ndde-
das e os pontos superiores dos membros sdo transversalmente
listrados de preto e branco enquanto que, para baixo dos
joelhos, sdo brancos, com anéis pretos nas articulagdes do
boleto. O rabo é mais curto do que o da Girafa terminando
com menor penacho. ]

O curioso animal, que se encontra em exposigdo, foi da~
diva da Companhia dos Diamantes de Angdola, e ndo foi sem
muitos trabalhos e cuidados que se conseguiu a sua remogdo
para Lisboa.

No lanche, que se seguiu & visita as instalagdes do ocapi,
o sr. General Carvalho Viegas dirigin aos jornalistas palavras
de agradecimento pela sua visita.

B4 noddod colaboradores

NOS, o0s lisboetas, podemos ter orgulho no nosso Jardim

Eng. Orlando Galrinho Pernes

Encontra-se actualmente ao servico do Caminho
de Ferro de Benguela, na catedgoria de Inspector de
Via, o nosso prezado colaborador sr. Orlando Galri-
nho Pernes, diplomado em Endenharia pelo . . L. e
que, durante cinco anos, desempenhou com muita
competéncia as fungdes de Subchefe de Via e Obras
da C. P. em Castelo Branco.

Brevemente, 0s nossos leitores poderdo apreciar
de novo os seus valiosos estudos sobre via férrea a
acrescentar aos ja aqui publicados com tanto brilho
e com merecida repercussdo internacional.
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Recortes sem Comentarios

Heroismo de um investigador cientifico

Turim, 2 — Vitima da ciéncia e da sua abnedacdo, o
prof. Vittorio Porzio, antido director da Secgiio de Radiolo-
gia de um hospital de Turim, sofreu, esta manhd, a amputagio
de todo o brago direito (atacado por um cancro provocado
pelos raios X), da omoplata e de parte da clavicula. A opera-
¢do, feita pelo prof. Achille Mario Dogliotti, durou duas horas,
necessitando varias transfusdes de sangue,

Nos iltimos trinta anos, isto &, desde que trabalha com

- aparelhos de raios X, sem luvas, o prof. Porzio foi submetido
a quinze intervengdes cirirdicas no mesmo brago. (F. P.)

Toma la. .. que é para o almogo. Para o jantar. ., veremos

Diz o nosso prezado colega Comarca de Arganil, que
trés mulheres do ludar de Alcaperna —que esquisito nome |—
deram uma valente tunda em Manuel Carvalho, operdrio niima
fabrica de lanificios da Lousd, causando-lhe ferimentog, de que
foi receber curativo ao hospital daquela vila, v

Deu motivo & tareia, o adgredido — que se foi queixar as
autoridades — para maior vergonha! — ter difamado na sua
dignidade as trés mulheres,

R

v/ zs&oa de.sporl‘wa

Bem sabemos que foram trés contra um, mas bolas, o um
era do sexo forte e as trés do sexo fraco. Ora ou se € ou nélo
€ forte. O sr. Manuel. . comeu... e pelos vistos comeu bem»
pois teve de ir ao hospital e depois as autoridades. V4 l4. ..
vd 14, . que se elas fuzem o que o nome da terra donde sdo
naturais, quer dizer, ndo sabemos o que aconteceria e o que
teria a fazer o sr. Manuel Carvalho.

Parece-nos que era melhor fer comido o almogo e... ca-
lar-se. Assim o jantar,.. ndo sabemos o que venha a ser e vi-
rd a ser dado no tribunal, onde, para prestigio, bom nome e
partes adjacentes do sexo forte ndo deve aparecer a nio ser...
a ndo ser,,. sempre dizemos, que leve o fato encharcado para
causar do.

(Do Mensageiro, Leiria)

Caminhos de Ferro

As linhas dos caminhos de ferro actualmente abertas
4 circulagdo no Mundo inteiro, formam uma extensdo de
40,344 milhas, ou TU:T13 quilémetros; isto &, perto de 2 vezes
a volta do Globo, Os seduintes paises tém: Estados Unidos,
21.528 milhas; Inglaterra, 7.744; Franga, 2.180: Espanha, 60:
América do Sul, 60,
(Dos jornais)

Clube de Futebol «Os Belenenses» deixou hia muito de ser um clube de bairro,
para se tornar uma das maiores associages desportivas de Portugal. Fundado
em 23 de Setembro de 1919, o Belenenses orgulha-se de ter saido vencedor,
em futebol, na categoria principal, dos Campeonatos de Lisboa de 1921/22,
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1925/26, 192829, 1929/30, 1931/32, 1943/44 ; dos Campeonatos de Portugal de 1926/27,
1928/29, 1932/33; do Campeonato Nacional de 1945/46 ; da Taga de Portugal de 1941/42;
e da Taga de Lisboa de 1953/54 —isto para sé falarmos no Desporto Rei, por se tornar
impossivel discriminar todas as vitérias deste clube, em Andebol (cinco campeonatos
de Lisboa e um de Portugal), Voleibol, Basquetebol, Oquei em Campo, Ténis de Mesa,
Ciclismo, Atletismo, etc.: inimeros triunfos que lhe deram a gldria de possuir mais
de 760 tagas e troféus conquistados com o maior brilhantismo desportivo.

O Bel anda pr t te empenhado na construgfo de um novo estadio que
possa servir as necessidades e aspiragdes do clube cada vez mais instantes e prementes.
A vontade inquebrantdvel da massa associativa, a boa

orientagdo dos dirigentes e o valor de numerosos atletas

gue orgulhosamente ostentam nas camisolas a gloriosa G

Cruz de Cristo, hiio-de superar todas as dificuldades que \ / \
possivelmente surjam; e o Clube de Futebol «Os Bele-

nensesy orgulhar-se-4, dentro em breve, de ter contrituido 4‘
com mais um elemento da méxima importincia para a / \ =
valorizagio do Desporto portugués. ’ ‘
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Uma pégina de REBELO DE BETTENCOURT

Anténio Corréa d Oliveira

Anténio Corréa d’Oliveira é um dos grandes
poetas portugueses da actualidade e um dos poucos
que melhor, mais liricamente, exprimem o senti-
mento lirico da Raga. Quem ndo leu, um dia, com
enlevo, esse admirdvel poema intitulado Awfo do Fim
do Dia, o livro que foi, sem divida, aquele que mais
o popularizou? Sonetista extraordindrio;, muitas das
suas quadras tiveram a gléria suprema de entrar
para o cancioneiro popular. Natural de S. Pedro do
Sul, foi com as dguas claras e murmurantes do seu
poético Rio Vouda que ele aprendeu a cantar. Com
efeito, sente-se nos versos de Antdnio Corréa de
Oliveira, tdo belos, a influéncia lirica e musical do
mais lusiada de fodos os rios lusiadas, na expres-
sdo feliz e sentida de Cldudio Corréa d'Oliveira
Guimaraes, parente chedado do drande poeta por-
tudués.

S. Pedro do Sul, onde nasceu o Poeta, e Espo-
sende, onde Anténio Corréa d'Oliveira vive hd
quarenta e quatro anos, vdo prestar-lhes homena-
dens, a primeira das quais se efectua amanha. O
Governo da Nagdo associa-se a estas cerimdénias.

Pela voz dos drandes poetas é que o Povo ver-
dadeiramente fala.

Musica brasileira

A Camara Municipal de Lisboa, a cuja acgdo
cultural ninduém, em boa justiga, poderd deixar de
prestar grata homenagem, promoveu, na noite de 14
do corrente, no Pavilhdo dos Desportos e com o
brilhante concurso da Orquestra Sinfénica da Emis-
sora Nacional, um concerto de masica brasileira,
dirigido pelo notdvel compositor do pais irmao, José
Siqueira, jd4 conhecido e admirado entre nés. Cola-
borou nesse concerto, que a assisténcia aplaudiu
entusiasticamente, sua esposa, a cantora D. Alice
Ribeiro, filha de portugueses e um dos melhores,
mais expressivos valores de que o Brasil artistico se
pode orgulhar. Aplaudindo, com simpatia, os dois
ilustres artistas, o publico de Lisboa manifestou a
sua compreensdo e, ao. mesmo tempo, a sua ternura
pelo pais que, na América do Sul, representa e pro-
longa, gloriosamente, nio apenas o espirito latino
mas, sobretudo, as nossas imortais caracteristicas
lusitanas,

B

Os nossos artistas

RAMALHO ORTIGAD — Desenho de Antdnio Carneiro

AGUA DA FONTE

Hd-de brotar mais dgua das nascentes
Num queirume de mdgoas infinitas...
E derramar-se em veios transparentes
A cantar suas penas e desdifas. ..

Hd-de seguir, levada nas correntes

Dos rios de dguas claras e benditas. ..

E transbordar, em ondas, em torrentes,

Para inundar as margens, tdo bonitas. ..

Hd-de embater, cair, de [frdgua em fragua,
E passar solugando pelo mundo
Nos seus queixumes de infinita mdgoa!

Hid-de correr, saltar de monte com monte,
Até chegar enfim ao mar profundo,
A dgua clara e pura, dgua da fonte,..

5 : BEATRIZ MACHADO

(Do livro, Quaudo_f;_(i__j\"épe nos Caminhos .. _
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Garagem Progresso

_DE_

Amaras @aslus, s

Camionagem
Telefones 90 e 102

—
ESTACAO DE SERVICO
Oficinas : Acessérios: Oleos
Gasolina: Gasdleo

ESTARREJA

Transportes

B A Vv O R ILT A

Telefones: 84 5351-52-54 Telegramas FAVOR
Apartado 119 CENTRAL
Fabrica de bolachas, chocolates, cacau,
, bomb car I r G e drops
ESCRITORIOS: Rua da Penha de Franca, 15
FABRICAS: Rua Ant6nio Maria Baptistd, 5a 11—LISBOA

Fébrica Lacticinios «FAVORITA»—Avanca
Manteiga - Leite em pé—A primeira a lancar em
Portugal o consumo do leife em pd no pdo
Gragas i espléndida aceitaglo do produto, a FAVORITA &, hoje,
a maior fornecedora da Inddstria de Panificagio do Pais
A utilizaglio do leite em pd FAVORITA garante: Rendimento com-
pensador (0 eusto do piio fiea mais barato). Quaalidade superior
(melhor paladar, duragiio e apresentagio)

Pedidos 3 FAVORITA AYANCA—Telefone 7 ou ao seu depdsi-
to no PORTO: Freitas & Freitas, R. Formosa 450-Telef. 23666

AFONSO JOSE MARTINS
Casa Fundada em 1826
Vinhos e seus Derivados

Rua Heliodoro Salgado, 27— OVAR
End. teleg. Yinhos-O 1 Telef. Ar 92 : Resid. 195

Silva, Percira & Dazareé

Exportagcdo de Madeiras

Serragdo de Madeiras para Caixolaria

Diz 265

Telef. Noite 327 ALFERRAREDE (Portugal)

A Mercantil de Estarreja, L.*

Apartado, 3 : Telefone, 9 : Teleg.: Mercantil
EXPORTADORES DE VINHOS
Armazém de Mercearia, Yinhos, Azeites,
Cereais, Sal, Adubos e oulros artigos.
ESTARREJA

A Mobiladora Estarrejense
~ de José Martins Coutinho

Méveis, Estofos, Aparelhos de T. 5. F., Agente da Companhia
de Seguros «solllullzn.

Mobilias a0 mais baixo prego do mereado—Méveis avulso —Mobilias
riisticas @ de estilo, Pegam desenhos e pregos 4 MOBILADURA
ESTARREJENSE—Avenida Yisconde de Saireu

Telefone 98

ESTaRREJA

[ ] "~
Silva Pereira (Irmdos), L.ds
Importagdo e Exportagio
Azsites-Coreals-Logumes-Tripas-Fratas-Calro @ Folha de Flandres
ALFERRAREDE— Telsfone 81 ABRANTES — Telegramas SILVAR
LISBOA—Rua Rodrigues Sampaio, 18-5. D-Tell, 45258—Telg. Silvarlls
ALFERRAREDE (Portugal)

Manuel Trigueiros Coelho d’Aragédo

Telha (tipos) Mourisca, Marsclha n.™ 5, 29,'50, 125,
Luza n.* 90, Felrado Luza n.® 93, Canal Luza n." 94,
Cumes Luza n.® 51 ¢ Marsclha n.® 14, Tijolos de todes os tipos.

Ceramica de Rodao

Telefone n.* 16 Quinta da Ordem—VILA VELHA DE RODAO

JOAO MOURATO VENTURA
com serragio d'leﬁ:ﬁ'g:‘cg::::::o' aparelhadas.
e VILA VELHA DE RODAO

Telefone 13

Fabrica de Boldes e Fivelas
Botdo Primor

Telef. 4656

=i D= :
Luis Carvalho M. de Araijo

Louro—V. N. de Famalicdo
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Associacao Internacional do Con-
oresso dos Caminhos de Ferro

DisposicSes estalutdrias e regulamentares

o Congresso de Londres aprovou a proposta

apresentada pela Comissdo Permanente da

Associacéio para uma revisdo dos artigos 2
e G dos Estatutos.

A modificacdo do artigo 2 tem por fim tornar
maledvel a formula da adesdao das UniGes Nacionais
de caminhos de ferro particulares. A do artido 6
tende a regularizar um habito jd antigo que consiste
em nomear «<Membros de Honra» personalidades que
obtiveram um mandato de membro da Comissdo Per-
manente durante um periodo demasiado londo, e a
permitir, quando as circunstancias o justificarem,
nomear <Presidente honordrio» os antidos Presiden-
tes da Associacéo.

Em conformidade com os Estatutos (art. 22), um
escrutinio escrito das administragoes, ordanismos e
governos aderentes realizou-se nos prazos prescritos
(6 meses). O resultado deste escrutinio foi afirmativo.
Recolheram-se quinhentos e doze votos favordveis
num total de 710 votos susceptiveis de serem emi-
tidos.

Nenhum voto desfavordvel chedou a sede da
Comissdo Permanente.

O artigo 22 prevé que as mudificagdes a introdu-
zir nos Estatutos sdo adoptadas quando tiverem reu-
nido os dois ter¢os dos sufrdgios recebidos na sede
da Comissdo Permanente antes de ter expirado
aquele prazo.

Os Estatutos revistos entraram pois em viger no
dia 26 de Novembro tiltimo, ou seja seis meses depois
do encerramento do Congresso de Londres.

Vamos reproduzi-los a seguir:

N A sua sessdo plendria de 25 de Maio de 1934,

Objecto, sede e composicao
da Associagao

Artido Primeiro — A Associacdo Internacional do
Congresso dos Caminhos de Ferro tem por fim favo-
recer 0s progressos dos caminhos de ferro pela rea-

lizacdo de congressos periddicos e edicdo de publi-
cagdes.

A sua sede é em Bruxelas. -

Art. 2 — A Associacdo compde-se de administra-
coes de caminhos de ferro do Estado e de adminis-
tragdes que exploram directamente caminhos de ferro
de interesse piiblico nos paises aos quais ela se
estende.

Os governos dos paises aos quais a Associagéo
se estende podem aderir 4 Associagéo.

A lista destes paises pode ser modificada por uma
decisdo da Comissdo Permanente, como estéd expresso
no artigo 4.

Podem ser admitidos a aderir a Associagéio os
organismos internacionais cujo objectivo se relaciona
essencialmente com a exploracdo dos caminhos de
ferro bem como com as unides nacionais de caminhos
de ferro que, néo fazendo parte da Asscciagao, explo-
ram quer um minimo de 5000 quilémetros, quer uma
quilometragem pelo menos igual a 10 por cento da
rede total do pais.

Comissao Permanente

Art. 3 — A Associagdo é representada por uma
Comissdo Permanente composta de membros nomea-

dos, como se refere no artigo 6.

Art. 4 — A Comissdo Permanente pode, por um
voto escrito, dirigido a maioria dos trés quartos dos
votos da totalidade dos seus membros, decidir uma
modificagdo na lista dos paises aos quais se estende
a Associagéo.

Ela decide acerca dos pedidos de admissdo dos
organismos aptos a fazer parte da Associagiio e das
administracdes de caminhos de ferro, em relatério
escrito por um membro designado, para cada caso,
pelo presidente.

As tinicas administracdes dos caminhos de ferro
que poderdo ser admitidas a fazer parte da Associa-
¢do, além daquelas que a instituiram em 1922, sdo
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as que tém por objectivo principal a exploracdo de

linhas a trac¢do mecdnica, administradas ou conce-

didas por uma autoridade piiblica, abertas ao servigo

piblico e tendo pelo menos 100 quilémetros de exten-

sdo em exploragdo e uma receita média de dois

milhdes de francos-ouro nos dllimos trés anos (').
Deixam de fazer parte da Associacao:

a) As empresas que estiverem em liquidacio ou em
faléncia e as administracdes dos caminhos de ferro
que deixarem de explorar directamente um servico
de interesse publico;

b) Os membros que nio tiverem pago a sua coti-
zagdo hd mais de dois exercicios e que, devidamente
avisados, ndio tenham regularizado as quotas atra-
zadas.

¢) As administragcdes de caminhos de ferro admi-
tidas posteriormente & constituicdo da Associagao
em 1922, que jd4 ndo preencham as condigdes pre-
vistas na 3.“ alinea do presente artigo,

A admissdo das administracées que dizem res-
peito a um Estado ao qual a Associacdio se estendeu
provisdriamente, em virtude da primeira alinea do
presente artigo, é proviséria enquanto a admissdo
do Estado ndo for definitiva.

Art. 5—A Comissdo Permanente organiza os
congdressos da Associagdo, designa as questdes a
examinar, prepara o seu estudo, manda redigir e
publicar os relatérios dos debates, faz o or¢amento,
fixa as quotizacdes em conformidade com o artigo 17,
fiscalizar a administracdo das financas e manda pro-
ceder a todos os trabalhos, estudos e publicagdes
que ela juldar dteis para o interesse da Associagdo.

Art. 6 — A Comissao Permanente compde-se dos
antigos presidentes de sessio, membros de direito,
membros eleitos cujo nimero é fixado por cada con-
dresso, membros de honra e presidentes honorarios.

Os membros eleitos sdo, tanto quanto possivel,
escolhidos nas diferentes nacionalidades dos ade-
rentes. Em caso nenhum pode haver ali mais de nove
membros eleitos pertencentes & mesma nacionalidade.

Os membros de honra sao escolhidos de entre os
membros eleitos da Comissdo Permanente, quando
tiverem permanecido de uma maneira constante a
Comissdo Permanente durante pelo menos 20 anos,

Em casos excepcionais, o congresso tera a facul-
dade de conferir o titulo de membro de honra a anti-
dos membros que, embora ndo preenchendo as con-

di¢oes acima referidas, terdo prestado servigos excep- -

cionais & Associagao.

Os mandatos dos membros eleitos sdo renovados,
num ter¢o, em cada congresso. Os membros sdo
reelediveis.

Os membros que mudaram de posicéo, por deixa*

(') No cdlculo da extensdo, as secedes da montanha explo-
radas por interesses especiais de traccdio sdio contadas pelo
dobro do seu trajecto.
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rem de estar ligados aos servicos do gdoverno ade-
rente no referente a caminhos de ferro, ao organismo
aderente ou a administracdo de que dependia no
momento da sua eleicdo, j4 ndo podem fazer parte
da comissdo. Devem informar o presidente da mu-
danca operada na sua posicdo. A Comissdo Perma-
nente, sob proposta de cinco membros, pode decidir,
por um voto escrito e com a maioria dos votos de
todos os seus membros, manté-los até ao proximo
congresso.

Os antigos presidentes da Associacfio podem ser
nomeados presidentes honordrios.

Os mandatos de Presidentes honordrios e dos
membros de honra sdo conferidos com cardcter
vitalicio.

A comissdo tem, em todo o tempo, a faculdade
de se completar pela designagdo proviséria de mem-
bros escolhidos entre os delegados dos participantes
e aderentes. Neste caso, procede-se a eleicdo defi-
nitiva por ocasiao do mais proximo congdresso.

Quando o local de reunido de um condresso estd
determinado, a Comissdio Permanente pode ser alar=
gada, a titulo tempordrio, com membros escolhidos
no pais onde a préxima assembleia vai ser reunida.

Art. 7—A Comissdo Permanente elede no seu
seio um presidente e dois vice-presidentes na pri-
meira sessdo que se sedue a cada co-gresso da
Associacdo.

O presidente e um dos vice-presidentes sao esco-
Ihidos entre os membros belgas.

A Comissdo nomeia um secretdrio deral, um
secretdrio-tesoureiro e secretdrios. Assistem as ses-
sdes da Comissdo com direito apenas consultivo.

A Comissdo reune-se por convocagdo do presi-
dente, tantas vezes quantas o interesse da Associacio
0 exidir e pelo menos uma vez por ano.

Deve ser convocada sempre que cinco dos seus
membros o requeiram.

As resolugdes da Comissdo sdo tomadas perante
a maioria dos membros presentes. No caso de em-
pate, o voto do membro que preside é preponde-
rante.

As deliberagdes da Comissdo sdo consignadas
por processos Verbais. Ndo terdo valor se pelo menos
nove membros ndo tomarem parte nelas.

Se, numa primeira reunido, este nimero for atin-
gido, pode ter validade, seja qual for o nimero de
membros presentes, na reunido seduinte, convocada
cada com um més de intervalo,

Art. 8—A Associacdo é representada em justica e
em todos os actos da vida civil pelo presidente ou, em
caso de impedimento, pelo secretdrio-geral da Comis-
sdo Permanente.

Conselho Directivo

Art. 9—Na primeira sessdo que se realizar apds
um congdresso, a Comissdo Permanente delegard trés
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dos seus membros que formardo com o presidente e
os vice-presidentes da Comissdo, um Conselho direc-
tivo.

O Conselho Directivo é presidido pelo presidente
da Comissdo Permanente.

O secretdrio-deral, o secretdrio-tesoureiro e o0s
secretdrios da Comissdo Permanente sido agredados
a ela, com direito a deliberar, mas néo de votar.

O mandato dos membros do Conselho Directivo
tem duragdio idual ao intervalo de dois congdressos.
Pode ser renovado.

O Conselho reune-se por iniciativa do presidente
ou a pedido de trés membros.

O Conselho é encarregado especialmenie da expe-
dicdo dos assuntos correntes, da administragdo das
financas, bem como da fiscalizacdo e da direc¢do de
todos os trabalhos, estudos e publicagdes, da redac-
cdo do «Boletim», da conservagdo da biblioteca e
dos arquivos. Manda imprimir integral ou parcial-
mente as memdrias e os documentos destinados aos
congressos da Associagdio que lhe paregam necessdrio
distribuir para esclarecer as discnssdes. Fica & dis-
posigio dos participantes e dos aderentes para lhes
fornecer as informacdes especiais que lhe forem
solicitadas.

O Conselho nomeia e revoga o pessoal. A execu-
cdo das decisdes do conselho é confiada ao presi-
dente e ao secretério-geral.

Congresso

Art. 10 —Em cada congresso a Associagao desi-
dna o local e a data da sessdo segduinte.

Contudo, a Comissao Permanente pode modificar
estas disposicdes, em circunstancias excepcionais.

Art. 11 —Tém direito a tomar parte nos congres-
sos da Associagéo:

1.° Os membros da Comissdo Permanente, 0s
secretdrios e 0 secretdrio-tesoureiro;

2.° Os delegados designados pelas administragdes
participantes, os governos e os ordanismos aderentes.

Os delegados devem fazer parte do pessoal regu-
lar e permanente da administragao delegante;

3.° Os secretérios da seccéo e os relatores encar-
regados da exposicdo das questdes do prodrama,
nomeados pela Comissdo Permanente, ou pelo Con-
selho Directivo.

Art. 12— As administragdes participantes podem
nomear um nimero de delegados em relagdo com
a extensdo da sua rede, a saber:

1 delegado para as exploragdes que néo ultrapas-
sem 200 km.

2 delegados para as exploragdes de 200 a 500 km.
1 delegado mais por 500 km. ou por fracgdo de
500 km. aldm de 500 até 3000 km. ;

1 delegado mais por 1000 km. ou por fracgio
de 1000 km. além de 3000 até 6000 km. -
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1 delegado mais por 2000 km, ou fraccéio de
2000 km. além de 6000 até 10000 km.

Os dovernos e os ordanismos aderentes podem
nomear os delegados até ao nimero méximo de 10,
arazdo de um delegado por 100 francos-oiro de quo-
tizacdo até 500 francos-oiro e de um delegado mais
por 250 francos-oiro de quotizagdo para cima de
500 francos-oiro.

Nao estdo compreendidos nos maximos referidos
acima os membros que tomam parte nos Congressos
em virtude dos pardgrafos 1.° e 3.° do artigo 11 e que
as administragdes participantes ou os governos e os
organismos aderentes compreenderiam entre os seus
deledados.

Todos os delegados tomam parte nos congressos
com 0s mesmos direitos.

Art. 13 — Na abertura de cada Congresso, o gabi-
nete da Comissdio Permanente desempenha as fun-
coes do gabinete provisério e a assembleia procede
imediatamente & eleicdo do seu gabinete, composto:

1.° Por um ou vdrios presidentes e vice-presiden-
tes de honra;

2.° Por um presidente;

3.° Por um ou vdrios secretdrios-derais e por um
ou vérios secretdrios-gerais adjuntos.

Fazem também parte do dabinete os presidentes
das secgdes nomeadas como consta no artigo 14
logo a seguir,

O primeiro delegado de cada governo € por
direito vice-presidente.

Todos os membros do gabinete sdo nomeados
para uma sessdo.

A eleicdo realiza-se nas condigdes indicadas no
artigo 16, alinea 6. As fun¢des dos membros do gabi-
nete sdo determinadas pelas redras em uso nas
assembleias deliberantes para a direcgdo dos debates.

Ap6s a formagdo do gabinete, o Congresso divi-
de-se em seccdes em conformidade com a reparticao
das questdes inscritas no programa elaborado pela
Comissdo Permanente.

Um membro pode inscrever-se ao mesmo tempo
em varias secgoes, 3

O Congresso pode, além disso, constituir comis-
sdes especiais para o estudo de certas questdes.

Art. 14— Cada secgao ou comissdo nomeia o seu
dabinete composto:

1.° De um presidente ;

2.° De um ou de vdrios vice-presidentes;

3.° De 'vdrios secretdrios principais e de secre-
tarios.

No entanto, os secretdrios principais de cada
seccdo ou comissdo sdo nomeados pela Comissdo
Permanente.

As seccdes e as comissdes especiais sdo dissol-
vidas no final de cada sesséo.

Art. 15 = As discussdes do congresso diram em
volta das questdes inscritas na ordem do dia da
sessdio pela Comissdo Permanente. Esta recebe as
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propostas respectivas, quer & inscri¢do de uma ques-
tdo quer a uma das questdes inscritas apresentadas
pelos participantes ou os aderentes.

Um relator designado pela Comisséio redide sobre
cada questdo inscrita na ordem do dia uma exposicéo
suméria com a andlise dos documentos que lhe forem
transmitidos ; ndo formula conclusdes.

Nenhuma questdo pode ser discutida em sessio
plendria sem ter sido _préviamente examinada em
seccdo ou em comissao éspemal ’

Art. 16 — As discussdes sdo feitas em francés e
e na lingua do pais onde se realiza a sessdo. Os intér-
pretes traduzem em francés os discursos proferidos
numa outra lingua.

Os processos-verbais e os relatdrios sao redigidos
em francés, mas, a pedido dos oradores, as suas
declaracdes origniais sdo reproduzidas com a tradu-
¢do a vista.

Os gdabinetes das sec¢des redigem um resumo
dos debates formulando as diversas opinides emitidas
na secglo. Depois de aprovados pela secgdo, estes
resumos sdo apresentados a assembléia plendria.

S8o0 em seguida insertos no processo verbal,
depois de terem sido completados, se houver ocasido,
pela mencgdo das opinides novas emitidas no seio da
assembléia plendria,

O Congresso s6 emite votos sobre as questdes
relativas ao regulamento ou adstritos & organizagao
da instituicao.

Os votos sobre estas questdes especiais verifi-
cam-se com a maioria dos membros que assistem ao
Congresso. A votacio € feita sentado ou de pé; se
existir uma divida sobre o resultado da votagédo,
‘procede-se ao escrutinio. O voto por chamada nomi-
nal s6 é feito a pedido de doze assistentes.

Quotizacdo e verificagao de contas

Art. 17 — As despesas dos Congressos, da Comis-
sdo Permanente e do Conselho Directivo sdo cober-
tas:

1." Pelas quotiza¢des anuais dos parhmpantes,

2.° Por subvengdes e outras ajudas.

As quotizagdes anuais compdem-se:

a) Para os dovernos e os organismos aderentes,
de uma verba fixa e que, para os organismos aderen-
tes, ndo serd inferior a 200 francos-ouro.

b) Para as administragdes participantes, de uma
contribuigdo varidvel proporcional a extensdo das
suas redes. Esta contribuicio varidvel é fixada pela
Comissao Permanente, sem que ela possa ultrapassar
o tergo de um franco-ouro por quilémetro.

O ano social comega no dia 10 de Janeiro.

Art. 18 - As quotizagdes ddo as administracdes
participantes, aos dovernos e aos ordanismos ade-
rentes o direito de receber dratuitamente os relaté-
rios das sessdes e outras publicagdes, num nimero
de exemplares igual ao nimero dos seus delegados.
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Art. 19 — A Comissdo Permanente apresentard,
em cada Congdresso, um relatério sobre a sua acgio
financeira. O Congresso nomeia dois comissdrios
encarregados da verificacdo de contas.

Revisao dos estatutos, dissolucao
e liguidacao

Art. 20— Os estatutos podem ser revistos pelo
Congresso por proposta da Comissdo Permanente,
levada ao conhecimento dos participantes ou aderen-
tes por carta expedida dois meses pelo menos antes
da abertura da sessdo.

As propostas de modificagdes apresentadas pelos
participantes ou aderentes devem chegar & Comisséo
Permanente seis meses pelo menos antes da aber-
tura da sessdo. Se a Comissdo as adoptar, serdio
submetidas ao Congdresso, por intermédio do seu
relatério, que deverd ser expedido aos participantes
e aderentes dois meses pelo menos antes da aber-
tura da sessdo.

Se a Comissdo Permanente nio adoptar uma
modificagdo proposta, esta ndo serd submetida ao
condresso se ndo reunir a adesdo, assinada, de
administragdes participantes, de dovernos ou de
organismos aderentes tendo direito a enviar ao Con-
gresso 100 delegados. Neste caso, a proposta é
comunicada aos participantes e aderentes por carta
da Comissdo Permanente expedida dois meses pelo
menos antes da abertura da sessdo.

Art. 21 — Todas as propostas de revisdo dos esta-
tutos sao discutidos pelo Congresso sobre relatirio
de uma comissdo especial pesidida pelo presidente
da Comissao. Permanente ou pelo seu delegado e
composta de onze membros:

a) O presidente da Comissdo Permanente ou seu
delegado;

b) Quatro membros delegados pela Comissdo
Permanente ;

¢) Um delegado de cada uma das cinco secgdes
de que se compde o Congresso, deledado esse que
serd eleito apés discussdo da proposta em seccgio;

d) Um delegado dos autores da proposta.

Art. 22 — 86 é tomada em consideragdo a modi-
ficacdo proposta perante a maioria absoluta dos
delegados presentes & assembléia plendria.

A modificacdo sé & adoptada a titulo definitivo
depois de um escrutinio escrito, que a Comissdo
Permanente deve provocar por uma circular expedida
no més seduinte ao encerramento do Congresso.
Neste escrutinio, cada administragdo, gdoverno ou
brg'anismn fazendo parte da associacdo, dispde de
um nimero de votos idual ao dos delegados ao qual
tem direifo.

O escrutinio termina ao expirar o prazo de seis
meses apos o encerramento do Congresso.

Sé sdo adoptadas as modificagcdes que tiverem
reunido os dois tercos dos sufrdgios recebidos na
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sede da Comissdo Permanente antes do termo desse
prazo.

(Os resultados do escrutinio sdo publicados no
boletim mensal da Associagdo.

Art. 25 - Os aderentes participantes esforgam-se
por facilitar as reunides da Associagdo e a missdo
da Comisséo Permanente,

Art. 24 — A dissolucdo ndo pode ser deliberada
sendo pela maioria de trés quartos, por um voto
escrito das administragdes participantes, cada parti-
cipante tendo um nimero de voto igual ao dos dele-
gados ao qual tem direito.

Art. 25 —Em caso de dissolucdo, a Comissdo
Permanente fica encarregada da liquidacdo. O activo
da associacdo é atribuido, sob os seus cuidados, a
obras conforme ao objectivo da Associacdo ou a
obras filantrépicas dos caminhos de ferro.

Art. 26 — Em nenhum caso, os membros partici-
pantes e aderentes, que deixem de fazer parte da
Associagdo por qualquer motivo, tém direito aos
haveres sociais.

Locomotiva eléetri.

ca fornecida em
19523 aos Cam.
Ferro Federais

Alemdes

HENSCHEL*SOHN = KASSEL

Programa de fabricatio de locomotivas:
Locomotivas a vapor para linhas principais, fins industriais e de construgio
Locomotivas a vapor sem fodo / Locomotivas de condensagéo HENSCHEL
Locomotivas eléctricas / Locomotivas diesel-eléctricas Henschel-General-Moto1s®
Locomotivas diesel hidréulicas.

REPRESENTANTE: CARLOS EMPIS - rUA DE 5.JULIAD, 23 -
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Lista dos paises que fazem parfe da
Associacdao Internacional do Congresso
dos Caminhos de Ferro

Alemanha: Argentina; Australia; Austria; Bél-
gica e sua coldnia; Birménia; Bolivia; Brasil; Bul-
gdria; Cambodge; Canadéd; Ceilao; Chile; Colim-
bia; Costa Rica; Cuba; Dinamarca; Repiblica
Dominicana; Egito; Equador; Espanha; Estados
Unidos ; Finlandia; Franca e Unido Francesa; Reino
Unido da Gra-Bretanha e norte da Irlanda e territ6-
rios ultramarinos dependentes ; Haiti; Hungria ; fndia;
Indonésia; Irdo; Irak; Irlanda ; Itélia ; Japdo; Libano;
Luxemburdo; México; Nicardgua; Nova Zelandia;
Noruega, Paquistdo; Paraguai; Reino dos Paises
Baixos (Paises Baixos); Suriname; Antilhas neerlan-
desas: Nova Guiné); Per; Poldnia; Portugal e ter-
ritérios ultramarinos; Roménia; Salvador; Sido;
Suddo; Suécia; Suica; Siria; Checoslovaquia; Tur-
quia; Unido Sul-Africana; Uruguai; Viet-Nam e
Jugosldvia.

LISBOA
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Lompntia g6 Pegca Transallantca, §.A.R L. |

SEDE:
RUA DR. SOUSA VITERBO, 85-1°

PORTO

A maior organizacdo de Pesca da cidade do Porto

PROPRIETARIA DOS NAVIOS:

Arrastdo «INVICTA»
Lugre-Motor «CONDESTAVEL>
Lugre-Motor «<AVIS»
Navio de Pesca «MASSARELOS»
Navio de Pesca <MIRAGATIA>

CONSELHO DE ADMINISTRAGAO:

. ADMINISTRADORES :
ALVARO DE MAGALHAES JUNIOR
FERNANDO MOREIRA DE ALMEIDA

JOSE DA CUNHA TEIXEIRA

ADMINISTRADOR-DELEGADO : I

240



Revista quinzenal

RECORDACAO DE VIAGENS

CAZETA DOS CAMINHOS DE  FERRO

Por Espanha e Franca

Pelo DR.

MANUEL BUSQUETS DE AGUILAR

XVI

freram uma melhoria sensivel com o esta-

belecimento, em 1950, de uma carruagem

directa, mista de 1.* e 2.* classes, atrelada
aos rdpidos n.° 1 e n.° 4 na linha do Norte e aos
semi-directos n.® 5013 e n.° 5014 da linha do Minho.
Porém o seu funcionamento de Lishoa ao Porto é
86 no perfodo da hora de Verao, ou seja do pri-
meiro domingo de Abril ao primeiro sibado de Ou
tubro.

A cireulagao das carruagens directas todo o
ano s6 traria vantagens ao piiblico e & Companhia
Portuguesa, evitando o trasbordo de Campanha,
principio que se podia alargar a outros combéios
de modo a tornar mais ficies as comunigagoes fer-
rovidrias de Lisboa com o Alto-Minho. No perfodo
de circulagao, a carruagem directa de Lisboa & Co-
runha vai quase sempre com a lotacdo completa, e,
por vezes, O excesso obriga os passageiros a pro-
curar lugar em outras carruagens, o que mostraa
importincia deste servigo, principalmente nas fes-
tas de Nossa Senhora da Agonia em Viana do Cas-
telo, no més de Agosto.

Foi num dia de lotagdo excedida, que tomei a
carruagem directa numa estagao do Alto Minho pa-
ra me conduzir até Santiago de Compostela. Esta-
va uma tarde quente de Agosto, dois dias depois
das festas de Nossa Senhora da Agonia, que go-
zam de justificada celebridade especialmente mais
no Sul do que no Norte do Pais, originando im-
portante afludncia de forasteiros & linda e encan-
tadora cidade minhota de pessoas vindas das mais
diversas origens, mesmo do Estrangeiro.

Um inconveniente a evitar é a falta de bilhe-
tes directos entre qualquer estagio portuguesa e
as suas congéneres espanholas do percurso da car-
ruagem directa, que 86 existem nas estagdes prin-
cipais, obrigando os passageiros a descer em Va-
lenga para apressadamente comprarem o bilhete.

Em Valenga observei um comboio especial
constituido por carruagens americanas, que trans-
portavam uma excursio de turistas dos Kstados
Unidos a Santiago de Compostela, depois de have-

Q S comunicagdes entre Lisboa e a Corunha so-

rem visitado Fdtima. Quando poderemos conduzir
por caminho de ferro até ao Santudrio de Fétima
as centenas de milhar de peregrinos que de todo
o Mundo &i se dirigem?

Estava em Santisgo de Compostela, o sonho
dog peregrinos medievair, e que é sem diivida uma
das mais belas cidades da Peninsula, quer pelo seu
aspecto antigo de verdadeiro museu, quer pela sua
justa importancia religiosa, mas desta vez nao me
demorei sendo uma noite, alids bem passada no
tinico bom hotel que entao existia e que 86 foi ul-
trapassado desde 25 de Julho de 1954 pelo histéri-
co Hospital dos Reis Catdlicos. »Poucas cidades,
afirmou Garcia Marti ('), entre ¢8 de maior presti-
gio produzem no dnimo do visitante uma tao fecun-
da emogao como esta nobre cidade, mistica e eter-
na, que se chama Santiago de Compostela, nome
de sonoridades arcaicas e de lendas heréicas. Cada
rua, cada praga, cada pedra coberta com o p6 dos
géculos, pela acgao da passagem dos ancs e dos ho-
mens, encerra um segredo da Hist6ria ou estd cheia
do perfume de uma poética tradi¢ao.»

Nao me levava a Santiago de Compostela apre-
ciar o seu glorioso passado, observado noutras
ocasioes, mas tomar na manha seguinte a camio-
neta da carreira para Lugo e que, apesar da sua
importéncie, 6 agora comeg¢a a melhorar o mate-
rial antiquado e em mau estado. Por vezes parecia
uma das velhas diligéncias, que Perez Lugin (*) tao
admiravelmente observou no seu célebre livro <La
Casa de la Troyar.

Nascia o dia quando a camioneta, repleta de
passageiros das duas classes, se pds em marcha,
para, depois de um percurso de mais de trés horas
chegar a Lugo. A paisagem & sempre bela, peque-
nas aldeias rodeadas de campos de milho e de pi-
nhais, casas severas de pedra lavrade, enquanto

(") Victoriano Garcia Marti, Mes Narraciones Gallegas,
Madrid 1930, pdg. 93.

(*) A Barrero, Lu Ruta de la Casa de La Troya, Madrid
1947, péd. 22 a 24; e Alexandro Perez Lugin, Obras Completas,
Madrid 1945, pag. 534 a 385.
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em cavalos ou burros passavam galegas vestidas
de escuro. De vez em quando a camioneta parave,
e, como jd ndo havia lugar no interior, passavam
08 passageiros para o tejadilho, sentados em cima
da bagagem e dos volumes das encomendas, mos-
trando a imperfeigio dos servigos de transportes
colectivos por estrada.

A antiga cidade de Lugo ocupa um lugar ele-
vado, dominando a campina vizinha, e conserva
monumentos importantes como as muralhas, donde
se observa um inferessante panoramsa., Apesar da
sua remota origem, vé-se depressa, e, para nao pas-
sar uma noite inc6moda, vi-me obrigado a andar
riapidamente para descer & estacao e tomar o cor-
reio das 12 h., que felizmente, trazia lugares sen-
tados que me permitiam com comodidade observar
a paisagem até Leao.

A dnsia de renovagao é hoje uma das caracte-
risticas mais de louvar em Espanha, e encontra-se
desde as vias de comunica¢ao s casas e ao bem es-
tar das pessoas. Os camiﬁhos de ferro estao sofren-
do a mais completa remodelagao da sua histéria,
comecgando a ser notada nas vias bem britadas, em
estegdes novas, como é o caso de Ponferrada, por
vezes auto-falantes a indicar a chegada ou partida
de comboios.

De Lugo a Leao a disidncia é apenss de 310 k=,
mas o comboio, correio-expresso, leva 12,20 horas
a percorrer.

A paisagem galega, a partir de Monforte de Le-
mos vai perdendo a sua beleza, para tomar a seve-
ridade do planalto leonés, e possui pouco interes-
se..Pelo contrério Leao, devido aos seus monumen-
tos, de antiga capital, muralhas bem conservadas,
importante catedral, perfeita urbanizagao moderna
de ruas bem tragadas e amplas com casas préprias
de uma cidade histérica, ocupa um proveitoso dia
para ser visitada, e é uma povoagao onde tudo 6
perfeito, desde o hotel ao restaurante, da pastela-
ria & loja vulgsr. E’ uma cidade com que se fica
satisfeito depois de a visitar.

Como nao conhecia Bilbau e estava em Leao,
aproveitei a ocasiao de ir visitar esse importante
centro industrial e seguir pelo caminho de ferro
de via esireita, que liga as duas cidades.

i Era domingo, e, depois de ouvir missa numa
igreja moderna, pertencente a uma comunidade re-
religiosa, embarquei.

;. A viagem & de tipo familiar, em que o pessoal
© 08 passageiros confraternizam na atitude de pa-
rentes e conhecidos antigos, enquanto o percurso
oferece o seu pitoresco para vencer a altitude on-
de se encontram Leao e a zona & beira-rio de
Bilbau,

Terrenos perdidos, como ainda & vulgar em Es-
p_:_mha, comecam a ger repovoados florestalmente,
alternando com ruinas da Guerra-C.vil, e, em Mon-
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tes-Claros, uma importante represa comecada em
1928, por determinagdo do General Primo de Rive-
ra na sua orientagao renovadora, encontra-se, um
quarto de século depois de iniciada, em via de con-
clusao, destinando-se a abastecer eldctricamente
uma regiao necessitada. A descida da linha torna-
se mais acentuada nas proximidades de Bilbau,
anunciada pelas fdbricas e chaminés que dominam
os seus arredores.

As duas estagoes de Bilbau encontram-se reno-
vadas, apresentando a cidade um sspecto de abas-
tanga e de riqueza préprio duma zona industrial.
Rodeado de montanhas elevadas, Bilbsu é interes-
sante, embora, como se estava em Agosto, turistas
vindos de diversos lugares de Espanha enchiam os
hotéir, sendo extremamente dificil encontrar aloja-
mento mesmo para uma noite. A falta de comodi-
dade e o calor determinaram uma visita rdpida,
que ndo abrangeu o museu, por este se encontrar
fechado devido a ser segunda-feira.

Bilbau encontra-se ligado a S. Sebastiac, por
um caminho de ferro de via estreita explorado pe-
la Companhia dos Caminhos de Ferro Vasconga-
dos, que como a sua congénere de Leao a Bilbau,
ndo faz parte da Renfe, sendo os 116 k™ de distin-
cia percorridos em 3 h, 29", como é préprio de li-
nhas que ndo permitem grandes velocidades.

O Passado...

No presente:

TRANSPORTES

0o # '
02U
em combinagfio com: ; 5
SAMPAIO, COSTA & AZI, L.pA - °
R. dos Douradores, 21— LISBOA

k-], organizaram o servigo didrio, de domieilio

1 entre PORTO a LISBOA e

hy, i LISBOA a PORTO, eom entregas regulares
S de um dis para outro

a domieflio,

TELEFONES
26,953 — LISBOA

DESPACHOS
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O percurso ¢ pitoresco, e, a alguma distincia
de 8. Sebastiao, a linha s-gue junto 4 costa alcan-
tilada com rochedos e penedias, sucedendo se 08
tiineis. Esta costa faz recordar as de Garraf, na
Catalunha, na parte de Sitges a Castelldefels.

Quase a tabela, chegou-se a S. Sabastido, ten-
to do meu agrado, e que estava no apogeu da fre-
quénecia veraneante. Seria um absurdo procurar
um hotel, e assim atravessei apressadamente a ci-
dade para tomar um dos muitos comboios eléctri-
cos que a ligam com Irun. Muitas cidades espa-
nholas substituiram os carros eléetricos por auto-
carros, mas algumas passaram a ser mal servidas
como aconteceu com S. Sebastido, pelo que em pe-
quenas distincias é preferivel ir a pé.

Os comboios tranvias com compcsigdes regula-
mentares, vencem com boa marcha ¢s 20 km. que
separam S. Sebastiao de Irun, e quem nao desejar
o comboio, tem o eléctrico e o autccarro, havendo
afluéncia para todos estes meios de transporte,
pois trata-se de uma das zonas de maior movimen-
to e mais civilizadas de Espanhe.

Ao atravessar Irun, verifiquei com prazer que
a reconstrugao se encontrava quase completa, de-

pois das terriveis devastagdes provocedas pelas

hordas vermelhes em Setembro de 1937, e que eun
emocionado pude observar em Maio de 1937. Os

[
(J1ii4Y o, R.de Traz, 13— PORTO

EMBARQUES
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crimes comunistas durante a Guerra Civil estao
bem patentes para que se possam esquecer, mas é
bom lembré-los adqueles que numa complacéncia
de covardes simpatizantes, parecem esquecé-lo.

Depois de descamsar num megnifico, mas caro
hotel, a 600m. da fronteira francesa e junto da et-
trada, que é um constante passar de pesioas e au-
toméveie, mesmo durante as hores da noite, resol-
vi no dia seguinte voltar a S. Sebastido num c6-
modo autocarro.

8. Sebastiao é, como se sabe, a mais importan-
te praia espanhola, favorecida altamente pela po-
sigao geogréfica, da proximidade com a Franca e
praiss internacionais como Biarritz e 8. Joao da
Luz; além disso encontra-se numa regiao estrema-
mente industrial e rica, sendo com a Galiza e a
Catalunha das mais pitorescas. A extensa praia
constitui a atracio de milhares de banhistas, en-
gquanto a propagsnda comercial aproveita a p16-
pria areia para desenhar antincios.

Nesse dia o Generalissimo Franco terminava
o veraneio em S. Sebastido, e partia embarcedo
para a Catalunha, pelo que pude assistir & entusi-
dstica despedida que lhe foi feita. Apresentando a
mesma boa disposicio que eu lhe observara em
Lisboa, quando da visita de Outubro dc 1949, re-
cebeu antes de partir, o diploma de alcaide das
corporagoes maritimas, pelo que ao agradecer
préferiu um magnifico discurso, nao lide, no qual
demonstrou os beneficiocs que para a Espanha
advém do seu desenvolvimento maritimo, :

Foi pela manha seguinte que parti cedo para
Franca, atravessando a pé a ponte infernacional
sobre o rio Bidéssoa, e senti o encanto inesqueci-
vel que é sempre entrar em contacto com a genti-
leza francesa que se manifesta logo na elfindegs,
em que, apds uma ligeira pergunta, nem abrem as
malas, e nos passaportes basta apenas um simples
carimbo. &g

Entra-se em Hendaia por uma extensa rua, la-
deada de casas e de estabelecimentos, enquanto &
esquerda se cbserva a importante estacao ferro-
vidria onde tudo indica ordem, asseio e pro-
gresso.

Como desejava seguir para Pau, tomei um com-
boio tranvia, que, em mencs de uma hora me le-
vou, a Baions, para #i passar para outra composi-
¢do, anliga mas bem conservada, que me conduzin
a Pau. Até Baiona a paisagem é fundamentalmen-
te maritims, duma beleza tantas vezes descrita,
mas entre Baiona e Pau sfio os Pirinéus o elemen-
to predominante na sua grandicsidade eimponéncia.

Estava uma farde quente quando-cheguei &
Nau, apés um percurso pitoresco jd do meu co-
rnhecimento de outras ocasides ! quanto a cidade
visitava-a pela primeira vez. Situada num alto, dq-
minando um vale, com um admirdvel passeio que
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permite descoriinar um dos melhores panoramas
pirinaicos que se podem observar. Além disso tra-
ta-se de um ceniro importente de turismo, com
intimeros hotéis, monumentos, e o célebre castelo
onde Henrique IV nasceu. Intensa arborizacgao cer-
ca a cidade, que se apresenta modernizada e cheia
de luz, atraindo logo os visitantes.

Dada a situago de Pau, a linha férrea passa
num vale, pelo que & saida da ampla e boa esta-
¢d0, como sdo quase todas as suas congéneres em
Franga, tem de se subir através duma encosta ar-
borizada e em forma de parque para se chegar ao
centro da cidade que recebeu vantajosas transfor-
macgdes nos tiltimos anos.

Instalado convenientemente, tratei de observar
a cidade, 0 que se faz rapidamente e a seguir ir
ao castelo, que é de facto admirdvel.

Do tipo de castelo paldcio, tao vulgar em Fsan-
¢a, bem conservado, parece que desde o primeiro
momento a sombra de Henrique IVnos ecompanha e
nos guia, através de salss ornamentadas com as
letras G. E, em homenagem 2 sua apaixonada Ga-
briela d’Estiées. Se certas atiludes do galante rei
ndo sao de aplaudir, compreende-se que os f an-
ceses a0 presenciarem a decadéncia pclitica actual

Revista quinzenal

do seu pais, recordem com saudade e respeito o
nobre soberaro, que 86 pensou no engrandecimen-
to da Franca com tao bom senso e cuj s dotes es-
pirituosos s2o conhecidcs por todos.

Encontra-se Pau a 39km de Lurdes, pelo que
ai me dirijo tomando um dos mu'tos e eémodos
comboios de magrifica compcsi¢fio, onde sbundam
lugares, e com a velocidade ferrovidria francesa
nao demorou em chegar aquela cidade, avistando-
-ge a gruta das aparigoes desde o caminho de fer-
ro, um pouco antes de nos aproximarmos da es-
tagao. Sobre Lurdes muito haveria a escrever e uma
vez mais visitei a gruta onde se deram as apari-
¢oes de Nossa Senhora, assim como a basflica que
bem cedo se encontra repleta de peregrincs vindos
de diversos lugares de Franga ou do estrangeiro.
Nessa ocasidio uma peregrinagio belga bastante
importante, vinda em comboio especial com com-
posicdo desse pais, manifestava a sua fé e a sua
devocao. A intensidade da vida religiosa em Fran-
¢a encontra se bem demonstrada em Lurdes com
as multidoes de catélicos, que dao provas ardentes
da sua crengs.

Rapidamente voltei a Pau para tomar o trans-
pirinaico, a fim de, por Madrid voltar a Portugal.

BROWN

BOVERI

Valvulas Rectificadoras
Triodos de Emissao

de ondas curtas ¥ Geradores industriais.

Representada em Poriugal por:

EDOUARD DALPHIN

para emissores de fraca poténcia #x Aparelhcs terapéuticos

Construcao da BROWN BOVERI & ("

Ruva de Sé da Bandcira, 481, 2.°
(Paldcio do Coméreio)

Pregos vantajosos. Seguranga de servigo. Rendimento elevado. Longa duragio utilizivel até ondas muito curtas
Para cada poténcia de emissfio o tipo de vilvula que mais convém. Fornecimento rapido.

Pega V. Ex.? indicagoes sobre a aplicagdo adequada das nossas vdlvulas nos vossos
emissores de rddiodifusdo

BADEN
SUiGA

PORTO
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O MELHOR CAFE E O DA %inhos da

BRASILEIRA cy?_ea( Dinicola

AS MAIS VASTAS INSTALAGOES EM GAIA

CABA FUNDADA EM 1503

o Ea Vinhos de mesa
Espumantes naturais
Yinhos do Porto
H ‘ ‘ Brandies
REAL COMPANHIA
VINICOLA DO NORTE
Importagdo directa de: DE PORTU GAL
CAFES
]
CHAS
FeEHCIARIAS PORTO —R. Entreparedes
: GAIA —R. Azevedo Magalhges
ARTIGOS BRASILEIROS LISBOA — R. do Alecrim

Telef. 22116 ToE emeE %EC_O

Fernando Magalhaes

Rua de S4a da Bandeira, 31-39 PORTO

Interposto dos Acglcares

EoE da
Colonisis do Norle, L. Descontos - Depédsitos - Cambios

Papéis de Grédito-Cupdes
Rua Infante D. Henrique, 31-1.° PORTO Agénclas e Correspondentes no Continente, Ultramar e Estrangeiro

TELEFONES 22862 E 28592 P. P. C. DESPACHOS E TRANSPORTES

Ferro cobreado e estanhado — Tubos de cobre ——

e latdo — Estanho — Chumbo — Especialidade
em ferramentas para automdveis, etc.

A . qui '
L José da Costa Rodrigues Jia__ U'm—iﬂfa_

Lisboa, Porto e Coimbra /| Domicilio a Domicilio

Lt S L LS L) Largo da Estagdo de Campanhd — Telef. 52722
PORTO
Chapa e discos de cobre — Chapa de latdo,
zinco, aluminio e metal branco — Arame de Nganle em Lighen: Mgente em Golmbra:
cobre, latdo, alpaca, aco Mascimento, Pacheco & Simdes Luis Duarte Carrito
B. dos GCaminkes de Ferro, 134-1.° Esq, Rea Pedro Moalelre, 36
157, Rua do Almada, 161 PORTO Telefone, 25923 Telefone, 3539
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Fabrica de Estamparia
de Lavadores, Lda.

I
ESTAMPARIA

del N RACR T A

ACABAMENTOS

Escritério no Porto
R. de Santa Catarina, 511
Telef. 21539

Féhrica em Lavadores
VILA NOVA DE GAIA
Telef. — Afurada, 5

Ualente, Costa & €., L
E————

R. Visconde das Devezas, 75
Telefones  7106,/85,86/87

P
Vila Neva de Gaia

TINTURARIA PORTUGUESA
de GERMANO DE PAIVA & C.A, L.°*

Avenida de Serpa Pinto, 679 Tel. 30-M — MATOSINHOS

tinge e lava todos os artigos de vestuario e adorno,
impermeabiliza gabardines, etc.
A PREGCOS MODICOS

Filiais no Porto/Rua de Santa Catarina, 325; R, de Cedo-

feita, 277; R. do Bonjardim, 130; e R. Formosa, 393. Em Ma-

tosinhos Rua Conde S. Salvador, 54. Em Leca da Palmei-

ra Rua Moinho de Bento 249. Na Foz do Douro/Rua Se-
nhora da Luz, 205

Servico de encomendas postais para todo o Pais

Manoel Carneiro Bessa

DESPACHANTE DOS CAMINHOS DE FERRO
Residéncia: TELEFONE : 52.890]
Rua da Estagio, 117, 1.° Escritério em Campanhi
P O R T O

FABRICA DE LOUGA DE ALUMINIO «SUMA»

MANUEL DE JESUS

RUA PARTICULAR A JUSTINO TEIXEIRA, N.° 6
TEL. 53555—PORTO

Fabricas
Devezas Pampilhosa
Telef. 710252 Telefone 2

COMPANHIA CERAMICA
DAS DEVEZAS

Rua C. Veloso da Cruz, 206 -GAIA

PAPELARIA DE CAMPANHA
J. M. FERREIRA GONCALVES

Artigos de Escritério — Tipografia e Encadernagdo
Fabricante de Papéis de Prateleiros e de Chita

130, Rua da Estagio, 132 PORTO

TELEFONE : 286 TELEG, : Vidva CAMBEY
Viova CAMBEY & FILHOS
Negociantes de peixe fresco e salgado
Armazém e Escritdrio — Avenida Serpa Pinto, 269

MATOSINHOS
Apartado, 77

Osério, Vasconcelos & 6.2

Obras de palheta Artigos para l“rmador
Telefone 23004 — Rua Trindade Coelho, 33

PORTO

Irmaos Cabral
ARMAZENS — Malhsg, Miudezas e Fazendas Brancas

50, Rus Passos Manuel, 52'— Telef, 21960 — PORTO

JOAC PINTO & IRMAO

Transportes @ despachos nos Caminhos de Ferro

g Rua da Ponle Nova, 11 // Telel. 22582 // PORTO // Campanki 512 08
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CONCRETO. L.™

TUBOS DE BETAO VIBRADO para esgofos e saneamento

(composi¢iio dranulométrica e lavagem de areias)

Blocos, Azulejos

todos os maleriais de cimento para construgdo

Matosinhos Tel. M. 106

A madeu A Ives Barbosa

MOVHS
TELEFONE, 38
LORDELO-DOURO

* X ¥

A 25 quilémetros ao norte do Porto
Estrada Porto—Valongo—Pagos de Ferreira

CONTINENTAL

SOCIEDADE DE CONSERVAS, LDA.
Telefone 41-M — Teleg. CONTINENTAL

R. do Godinho, 83 // MATOSINHOS (Portugal)

VICTORINO GONCALVES

Com Fibrica de Serragiio de Madeiras
Compra e vende madeiras Nacionais e Estrandeiras
Depdsito de moveis em branco para revenda

Corregais — Lordelo — (Douro)

Telef. PP C Matosinhos 10089

Sociedade Produtora de Leveduras Seleccionadas, Lda.

A cu“s"mma Moderna Agenle da Companhla de Seguros «Fl‘elidades

Augudte Dias Castelo, Filko
(SERVULO DIAS CASTELO) Correspondente Bancirio

Materiais de eonstrupio | Adubos quimicos| Gasoling e dleos | Ferra®
mentas/Tintas, Lougas e vidrosiMaterial eléetrico[Cristais ¢ Fspelhos

FABRICA DE MOBILIAS
Yosé Dias Gazeneizo
¥k

Lordelo DOURO

Rua Herdis de Franca, 846 MATOSINHOS Telef. 3 LORDELO
Casa fundada em 1923 Tala) proniss Pcor oo Fereie Fabrica de Elisticos de Yalongo

Jdosé Pereira de Carvalho

Rua Conde Ferreira, 17 Telefone 27

—_——

Valongo — ———

%zna(do c%azbom

SERRACAO DE NINE

Telefone 11

Fabrica Nacional de Correias
para Transmissdes

Aptdonio da Silva Reis, Sucessora
27, Rua Dias de Oliveira Valongo

Sociedade Industrial de Serracdo e Mobilidrio, Lda.

Sarragho, Madairas, Caixotaiia, Carpintaria @ Mobilidrio

Filiais em Barcelos na Rua D. Anténio Barrose, 56
e em Famalicio na Rua de Santo Anténio

Telefone 17 NINE
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INDUSTRIA DE MOBILIARIO
Antonio Neto

Telefone, 32 Apartado 2

LORDELO—(DOURO)

FABRICA DE MOVEIS

Eduardo Ferreira da Costa

TeLegrone 8 — LORDELO
Méveis em todos os estilos
LORDELO-DOURO

TINTURARIA LUSO-FRANCESA
Gerente : Abel Marlins Costa Pinlto

Fabrica a vapor g Escritdrio - R. Conde Alto Mearim, 598
Telefone, 152-M. -
Sucursais : R, Bago Coutinka, 185 & R. Roberlo lvens, 287 — Matosinhos
Rua de Cedofeita, 260 e 262 — Praga Carlos Alberto, 112 e
113 — Rua Formosa, 416 e 420 — Passeio de S. Ldzaro, 13
e 14 — Avenida Saraiva de Carvalho, 73 e 75 (2 entrada da
Ponte) Porto — R. S.* da Luz, 176 e 178, F. do Douro
Agéncia em Vila Nova de Gaia : Rua 1.9 da Kalo, 3 -Telefo:e 710646
Agéncia em Vila do Conde : Rua Bario do Rlo Ae, 51-Telefane, 93
Lavados a saco em todos os artigos de vestudrio e ador-
no. Aceitam-se fatos, gabardines e sobretudos s0 para
brunir. Servico esmerado. Impermsabilizagio em gabardines, ele.
Lutos diirios e com perfeigfio. Tintos por amostra
Lavagens quimicas em reposteiros e cortinados

Servico de encomendas postais

MOVEILS
MAR-COSTA
Mario Augusto Ferreira da Costa

Telefone, 1 (DOURO)--LORDELO

FABRICA DO SOUTOC
de MANUEL GOMES U‘ll.l\;ﬂ

BOTOES CELIA, Fivelas, Bijuterias, Quinquilharias
Artigos de novidad

NINE Telefone 31 MINHO (Portugal)

MOVEIS-—MADEIRAS

Manuel Ferreira Dias

SOUTELO TELEFONE

LORDELO 50
(DOURO)--LORDELO

DEPOSITO DE MOBILIAS

QUARTOS, SALAS E ESCRITORIOS  Mobilias avulso

Joio do Couto ¢ Silva

Guarda vestidos. Camas, Cadeiras, Mesas de lodos os estilos, ele

FRAZAO — PACOS DE FERREIRA

Paulo da Silva Ranito, L.°°
FABRICA DE CURTUMES
E CORREIAS DE TRANSMISSAO

POMNTE DA PEDRA
( CORREIO DE S. MAMEDE DE INFESTA)

Novo sistema de transmissdo
R A N 1 L O N
correia plana ou trapezoidal de plastico e couro
Nio estica — Transmite a curtas distincias — Grandes

desproporgdes de didmetros — Menor lardura
— Maior Aderéncia,

TRAPEZOIDAIS RANILON
— Onde trabaiham duas basta uma

Manuel Pereira Meireles
VINHOS — MERCEARIA — CEREAIB E OUTROSB ARTIGOS
Irivo — (Pago de Sousa)

Alexsndre Teixeira da Silva
Talheres de aluminio

1RIVO — PACO DE SOUSA (Penafiel)

Telefone, 6 — GRIJO

Serracdo da Feiteira, B

SZRRACAO, MADEIRAS APARELHADAS
——— F PARQUFETS =

Grije—GAIA

fbrica de Brinquedos de Ermesinde
LUCIANO MOURA, SUCRS.

Telefone 235 i ERMESINDE
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Missoes da D. C. 1.

Estudo do Major de

Engenharia ADALBERTO C. F. PINTO

Nota ao leitor — O {fexfo deste artigo
reproduz a palestra que foi proferida na
Lousd, em 30 de Abril do corrente ano, no
Saldo Nobre da Cimara daquela risonha e
priospera vila beird, a convite do tlustre
Presidente da Cdmara, sr. Manuel Maga-
thaes Mezia.

Nesta palestra, o autor chamou prévia-
mente a atengdo das pessoas desprevenidas
para ndo tomarem «D. C. T., Defesa Civil
Territorial, ou Defesa Civil do Territdrios»,
no sentido de defesa armada do territdrio,
outro-sim como defesa das populagdes, e
socorro a pessoas e lares atlingidos pelas
vicissitudes da vida.

A palavra «territérion, enquanto figu-
rar junto ds iniciais «D. C.», terd paru nds
o significado de bens maleriais da popula-
¢do a proteger, bens que sdo, afinal, a nossa
terra.

O facto da D. C. T., estar a cargo da
Legido Portuguesa, significa que os seus ele-
mentos tenham de ser Legiondrios. Os legio-
ndrios, sé o sdo por vontade prépria, mas
86 podem sé-lo pessoas tanio masculinas
como femininas com o desembarago fisico
e intelectual, iniciativa e espirito de sacri-
ficio, isen¢do de egoismos de ordem pessoal
¢ material e apresentagdo, qualidadss muito
afins ds exigidas aos componentes das for-
¢as armadas.

A D. C. T. procura, além de formar
chefes que dirijam cequipasr que, dum modo
geral, podemos chamar de «Salvamento e
Socorror, procura que o trabalhador como
trabalhador, o operdrio como operdrio, o
capitalista como capitalista, o enfermeiro
como enfermeiro, o médico como médico, o
intelectual como intelectual, v sacerdote co-
mo sacerdote, todos dentro das suas faculda-
des e meios préprios, tenham o seu papel no
socorro a desveniura do prézimo.

Esta desventura, infelizmente, ndo
existe 86 em tempo de descalabro social, ou

em conflito armado, é da vida corrente,
numas terras mais que noutras.

Nao se pretende distribuir o ¢mal» pe-
las aldeias, mas sim o sbem», que é afinal
a missdo da D. C. eque entre nés poderd
ser tdo vasta quanto quisermos.

Com o texto da palesira a seguir trans-
erita procura se fazer adivinhar a cada um
o papel importante que a D. C. terd a
desempenhar em caso de conflito armado.
Fazer adivinhar, que a ampliagdo da acgdo
da D. C. serd tanto mais eficiente quanto
melhor estiver constituida em tempo de Paz.

A.C.F. P,

As lutas dos povos, o8 destinos des Nagdes,
nos séculos anteriores ao que estamos vivendo,
resolviam se num convencional campo de batalha,
consoarnte a resultante das pugnas travadas entre
as élites representativas desses povos, dessas Na-
¢Oe, élites que eram constituidas norm:lmente
por uma pequena percentagem dos seus naturais,
embora providas com o médximo de recurtos mo-
rais e bélicos que os seus compatriotas podiam
fornecer.

Hoje, os conflitos inter-Pdtrias perderam os
limites dos campos de batalha, transbordaram,
atingem e exigem a comparticipagao integral das
populagdes inteiras nos seus totais recursos, mo-
rais, cientificos e materiais.

Tudo o que se podia chamar <Defesa Militar
Territorial, duma Nagao, que tanto se podia efecti-
var nas suas fronteiras como fora (nao hd muitos
anos, na Grande Guerra de 1914-1918, assim acon-
teceu a Portugal e outras Nagoes) hoje ndo basta.

Pela forga das circunstincias, nasceu automati-
camente a necessidade de todos os Povos, que pre-
zam a sua dignidade e independ@&ncia de Socbersanisa,
criarem, manterem permanentements a <Defesa
Integral Territorial>. Por isso, todos os elementos
que constituem esses Povos, nesta defesa devem
tomar parte, e assim a par da existéncia da D.
M. T., tém de manter a sua D. C. T..
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Como actuardao uma e cutra?

A D. M. T. continuard a desempenhar a missao
de todos os tempos, sympre provida dos méximos
e melhores recursos morais, cientificos e materiais,
dando corpo e vida a defesa do territério confiado
4 sua guarda.

Defenderd a sua Pdtria atacando o inimigo, ndo
86 nos campos de batalha, esmagando as fropas
contréirias que se lhas opdem, mas também des-
truindo o dmago das populagdes civis adversas, le.
vando-lhes a devastagao, a morte e até & sua rui-
na ou colapsc.

E nesta segunda ac¢io da D.M.T. ofensiva en-
contrard ¢ mo reacgdo, a D.C.T. das populagdes
atacadss que terdao de, além de apoiar e sustentar
a sua D.M.T., contrariar e precaver-se da ac¢do de-
vastadora inimiga.

Que modalidades pode ter a acg¢do ofensiva des
«xéreitos ou tropas atacsntes nas populagdes civis?

— Destruico-s por via ¢érea.

— Iafiltragoes de tropes, paraquedistas ou de-
sembarcados.

— Acgoes de agentes secretos, e até actividades
de elementos vendidos. Em todos ¢s tempos houve
«Ju 'ass,

Esta iltimo processo de luta estd fazendo ces-
cola», 6 um modo para a «<degradagao» dos P.vos.
Esta modalidade de ac¢ao é extremamente peri-
gosa, porque fazem a sua acfuagio desde o tempo
de Paz, 6 um preambulo de <guerra fria> que nesto
periodo se intensifica, e que torna mais fécil presa
as suas vitimas durante «a guerra quente».

A esta accdo ofensiva inimiga, o que pode opdr
as populago:s civis? A D. C. T..

Quem pode valer #s tropzs da D. M. T.?
A DaCo T

Podemos afirmar que o valor moral das tropas
na linha de combate estd na razao directa do va-
lor da D. C. T. na retaguarda, uma D.M.T,
pouco ou nada valerd sem uma bem constituida
D. C. Outrora, a luta das Necoes era entre os
seus exéreitos; hoje, a luta, se houver, serd entre
03 mesmos exércitos e 08 seus povos.

A D. C. T., nao 86 é indispenséivel em tempo de
guerra como & necesséiria no tempo de paz. Com
ela procura-se concentrar os trabalhos de equipa
d 8 vdrias corporago:s e entidades existentes para,
num planejimento tnico, tornar mais profizua s
sua acgdo, serd o agente coordenador desta acgdo.
Procura oriar e manter em todos a disciplina in-
dividual e oolectiva para em caso de emergén-
cia evitar o j dnico.

Com' a sua organizagdo procurari obfer com
maior prof ciéncia o so orro és popu agdes pacifi-
cas em caso ds emergéncia, quer em meros auxi-
lios singu'ares ou colectivos em vulgares sinistros
quer o apoio substincial em desasires em terra,
no ar ou mar, da vida corrente; serd também a
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providéncia nos acidentes imprevistos ocasionados
pela Natureza desde a tempestade ou ciclone a. s
cataclismos teliiricoes.

Entre nés, ndo nos faltam organismos ou enti-
dades de preciosa e indispensdvel colaboragdo na
D. C. T.: Lembramo-nos da Mocidade Portuguesa,
Escoteiros, Bombeiros, Socorros a Niufragos,
Cruz Vermelha e congéneres, Legiao Portuguesa,
Governos Civis, Cimaras Munieipais, Juntas de
Freguesia e outros servigos piiblicos e Associagdes
desportivas e recreativas.

O valor de uma D. C. T., estard em proporgao
com o carinho e o interesse do povo por ela.

Se, em tempo de paz, as missoes de uma D, C.
£4~, em plano geral, uma obra para a paz, missdes
altamente humanitirias e eetritamente patridticas,
precisamente neste tempo de paz a existéncia da
méxima eficiéncia torna-se absolutamente necessa-
ria, para que em tempo de guerra possa prolon-
gar os seus objectivos, porque a D. C. é uma obra
para a paz e para a guerra como hd pouco justifi-
camos.

Dsvido &4 L. P. tem a nossa D. C. T. um noté-
vel plano de trabalhos uns concluidos e outros
em execugdo, possui uma organizagio que foi
muito lisonjeiramente apreciada pelo Conselheiro
da N.A.T.O. Sir John Hodsoll, que hid poucas
semanas esteve em Portugal.

Nao nos vamos prender aos esquemas ji exis-
tentes; por preferéancia de ordem pessoal, vamos
passar uma rdpida visdo de algumas missdes da
D. C. em tempo de guerra consoante ss modalide-
des de actua¢ao do inimigo. Estas missoes no fundo
840 sempre o salvamento, transporte e tratamento
dos sinistrados, a minoragao dos prejuizos em lares
e haveres, que ror isso nao impede no fim a que
se propoem e dos meios que lhe sdo préprios re-
duzir nas populagdes civis os efeitos das modali-
dades possiveis da ac¢do ofensiva inimiga que
pode esquecer as leis humanitdrias de guerra.

. A D. C.T. terd também de colaborar, na inutiliza-

¢io dos meios de destruigio dos bens piiblicos e
de interesse colectivo, na vigilancia aérea, no for-
talecimento do espirito e da resisténcia da popu-
lagao.

Tudo isto, & primeira vista, que parece ser sim-
ples, como vamos ver, é complexo, e varia con-
goante o0s cascs que nos propomos analisar. Para
haver proficiéncia, esta nao pode ser obtida a
custa de improvisagoes.

(QQuais sao as prineipais modalidades de astuacao
do inimigo, numa populagdo civil, em tempo de
guerra?

A —Infiltragoes de elementos, quer por via
terrestre, quer por via aérea, quer até de elemen-
tos desembarcados transportados por submarinos.

B —Bombardeamentos aéreos e ouiros enge-
nhos accionados por fissdo molecular.

Sue —
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C —Dessiminagio de meios quimicos.

D —Dessiminagdo de agentes biolGgicos.

E — Langamento de mecanismos dsvastadores
e demolidores actuados por fissdo atémica ou
nueclear.

¥ — Luta psiquiea.

A —No caso de infiltragao inimiga a viva forga,
cabe a4 D. M. T., no seu papel, neutralizir os seus
efeitos. Mas nao dispensard a D. C. T., de efectivar,
nos pontos mais vulnerd veis, nos possiveis objecti-
vos dos elementos infilirados o estabelecimento de
postos de vigilineia, que subsidiiriamente alerta-
rao os meios préprios da D. M. T.

Os postos de vigilincia quanio bem distribui-

dos sao de valdr incaleuldvel na limitagao e redu-

g10 dos efeitos de infiltragao de paraquedistas., Os
pastos de vigilincia colaborarao na vigilincia do
espago aéreo, das fronteiras e orgdos sensiveis da
vida da Nacao.

Eantre nés tem particular importanecia a vigilan-
cia costeira afim de prevenir o desembarque de
agentes inimigos.

B -Nosataques aéreos aparecem as bombas, pro-
jéoteis e subtdacias incendidrias.

Sa0 nossos bam conhecidos o8 exarcicios ji rea-
lizados em algumas zonas do Pais por iniciativa da
L.P. em simulacros de ataques aéreos.

Nestes exercicios foi realgado o valor que en-
cerra a D.C.T. e a grande accdo que tiveram os
organismos que nela colaboraram.

Num destes exercicios, o efectuado no Enfron-
camento em 1952 cabe aqui registar a grande va-
lia que teve a cooperagio da Cimara Municipal
através dos elementos compreensivos que a diri-
gem, e a colaboragio preciosa de outros organis-
mos looais.

S b o ponto de vista, e exemplo de quanto po-
dem as orgin'zagdes fabris e iniustriais citamos
neste exercicio os p1éstimos dos serviges locais da
Companhia Portuguesa de Caminhos de Ferro, néo
86 por cedéncia de recursos materiais como a de-
diczg¢o de corpo e alma dos seus agantes, desde o
de mais alta categoria ao mais humilde servidor
revelando grande espirito de cooperagdo e com-
preensio.

O enquadramento dos recursos locais efectiva-
do pela L.P., por intermédio da sua D.C.T,, fez re-
sultar que os mencionados exercicios fornecessem
elementos de estudo, ao mesmo tempo a avaliagao
dos resultados dos trabalhos da pracmao e organi-
zagdo elaborados pela D.C.T..

A D.C.T. tem um trabalho gigantesco, ela efe-
ctua e organiza a coordenacéo de todos os elemen-
tos regionais, vulgariza as instrug¢des do emprego
de material, modos de comportamento de cada um,
procura evitar o pinico e manter a ordem.

Monta e acciona a defesa individual e cclecti-
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va, os sooorros a ineéndios e os transportes a fe-
ridos.

Looaliza centros hospitalares e de assisténcia, e
mantém o servigo religioso.

Prové ao problema das evacuagdes e alojamento.

Providencia nas transmissdes, nos abastecimen-
tos. Procede ao desentulhamento e repara as vias
de cdmunicagao.

E’ primordial a sua colaboragao com a D.M.T.
pelo estabecimento de meios de vigilincia e alerta
préprios.

C — Guerra quimica, esta modalidade de com-
bate utiliza substincias quimicas como meio des-
truidor. Fez o seu aparecimento em larga escala
na guerra de 1914.1918. Neste perfodo as substin-
cias quimicas empregadas eram os ¢gases>. Actual-
monte a ciéncia seoreta da guerra, dé-nos além
dos <gases» substincias sdlidas e liquidas para o
mesmo efeito, e nada impede ao homem o seu
emprego em pré daquilo que chama Paz e Li-
berdade.

A actuacfio das matérias quimicas que nds refe-
rimos tém caracteristicas especiais, e em especial
serd a protec¢ao a dar pela D, C. T. em cada caso.

Qs efeitos destes meios quimicos sao terriveis,
principalmente os gases. Esies quase instantinea-
mente podem imobilizar um grande agregado po-
pulacional quando atacado. Quase todos exigem
medidas especiais para se adivinhar a sua existén-
cia. Sao insidiosos, alguns sdo dotados de aromas
agraddveis, normalmente 86 manifestam os seus
efeitos depois de passado mais ou menos tempo,
até dias, apds estarem introduzidos no organismo.

Constituem notével colecgdo em que se cat lo-
gam em:

—gases de nervos;

—g18es vesicantes;

—gases lacrimogénios;

—gases estarnutatérior;

—gases mistos, consoante os seus efeitos.

A defesa ou protecgfio serd dada pela méscara,
desinfecga » e tratamento.

Num ataque as populagdes civis, por gases, 14
estd a D. C. T., procurando dar a protec¢do indi-
vidual e colectiva, distribuindo méscaras e abrigos,
e neutralizando o podsr activo com reagentes proé-
prios.

Os efeitos serao quase nulos se for perfeito o
treino do pessoal, parfeita a organizagio, e houver
o8 meios préprios de protecgao. Se isto existir o
inimigo reconhece que nao lhe vale a pena gastar
os seus esforgos com tal método de exterminacgao,
que além de moroso é para ele prdprlo carma de
dois bicos».

Das substincias s6lidas aparece o f6iforo bran-
co como matéria prima, este além de ser produtor
de gis toxico, 6 incendidrio.

Das substancias liguidas, além de outras, co-
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nhecem se a cloridrina sulfiirica, e o8 tetracloretos
metélicos, que reagem com a humidade produzindo
fumos abundantes extremamente corrosives.

Ag substincias quimicas sao muitas vezes em-
pregadas como incendidrios e como incendidrio, de
exceldncia, figura o <Napalm» de consisténcia
pastosa.

Todos sabemos que para gue um fogo se ali-
mente é necessiirio combustivel, oxigénio e calor,
no caso de provocado, este é inicialmente fornecido
pelo incendidrio que, normalmente, possui oxigénio
préprio.

Aqui tem a palavra a D. T, C.:

Como combater um inedadio, provocado por
uma substineia incendidria?

Logicamente procarar eliminar ou limitar a
ac¢do dos trés elementos que sustenda o fogo.

T inttil tentar apagar incendidrios com figua, se
possivel com pé (e balde) transporta-se a substin-
cia incendidria para o local onde nao prejudique,
ou atenua-se os seus efeitos utilizando areia ou
tarra seca».

Diligenciard num incéndio :

1) — Eliminar ou limitar o combustivel : — reti-
rando o combustivel (mobilidrios de madeira, de
verga, cortinados, tapetes, roupas e os artigos in-
flamdveis ou de fdcil combustao) do alcance do
fogo, ou, retirando este perto daquele.

— compartimentando o fogo, eriando focos mais
pequenocs, de mais fdcil extingdo ou que possam
ser abandonados a si préprios sem perigo de pro-
pagacao. :

2) — Eliminar ou limitar o exigénio:

— obstruindo entradas de ar, fazendo com que
o fogo fique circunserito a um espago fechado.

—evitar o contacto de ar com o fogo, por inter-
médio de sustincias incombustiveis, areia, terra
seca, ou de outras subati 12ias utilizadas em extin-
tores.

3)— Arrefecimento da temperatura ambiente:

— Langamento de dgua, tanto quanto possivel
sob a forma de nevoeiro.

E valor incaleuldvel a disciplina das popula-
¢g0es quando aglomeradas em recintos onde o fogo
se declare, onde ela, «a disciplinar ndo existe,
<«fogo» é sinénimo de «pdnicor, o causador das
tlinicas vitimas do fogo.

Sobressai também neste aspecto uma das prin-
cipais missdes da D. C. T.:

Evitar o pénico.

D — Esté proibida, pela convengdo de Genebra
de Junho de 1925 a ¢guerra biolégica», mas temos
de estar precavidos contra ela. Como evitar o seu
emprego ? Os utilizadores tentardo convencer nao
gerem culpados do mau estado sanitdrio das popu-
lagdes adversas, dird que o desenvolvimento de
epidemias é derivado do préprio estado de guerra
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e em consequéncia do atraso higiénico das popu-
lagoes vitimadas!

Deve ser sempre esperada, O inimigo procurari
efectuar a dessiminagao de rickstts, virds, fungos
e hormonas por todos os meios desde os projec-
teis aos agentes secretos. Estes agentes secretos
efectuam a dessiminagao citada quer directa quer
por inssctos. O3 elementos patogénicos prolife-
rando 14 vao através da fgua, do ar e dos animais
ocasionar a doenga ou invalidez permanente aos
homens, animais e plantas, a fim de incapacitar as
populagdes civis e as forgas armadas da Nagido
atacada.

Nao cabe aqui nomear esses elementos. Sio em
niimero de 33 os conhecidos de interesse bélico os
transmissiveis ao homem, animais e plantas pela
via aqudtica, aérea e seres vivos, a fim de incapa-
citar as populac¢das civis e as forgas armadas da
Nacgao atacada.

Como é de calcular, o efeito psicolégico é
grande.

O papel da D. C. T. a desempenhar em similar
emergéncia é gigantesco. Tem de estabelecer:

| Servigo de diagndaticos bacterio-

légico

de saneamento de dgua

de vigilincia contra sa-

botigem

> de vigilincia contra in-
cursdes aéress.

a)—Medi- »
das preventivas| »
instalando y

b) — Medidas de detecgao e identificagao de
agentes patogénicos (difieil).

individual, preconizando o uso de
méscara e higiene in-
dividual

colectiva, pelo estabelecimento
de abrigos convenien-

¢c)-Medi-
das de pro-

tecgao tes, defesa das habi-
tagoes, dos alimen-
tos, ete..

d) — Medidas de descontaminagdo ou desinfes-
tagao e desinfecgao.

e) — Medidas contra a propagacgao de epide-
mias, de cardcter imediato, de cardcter perma-
nente e a longo praso.

f) — Medidas para vacinagdes em série, em-
prego imediato de soros antibi6iicos, insecticidas
e desinfectantes.

Cabe aqui dizer a afirmagdo do General Ro-
mieu.

«A vacina estd para a guerra bacteriolégica
como a mfscara para a arma quimicas.

g) — Medidas contra a propagacao de doengas,
pela vigilincia e adope¢do de medidas profildcticas.

h)—Medidas para manter a remogao de focos
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de insalubridade existentes e elevar o nivel sanité-
rio gerzal.

Lembrar s populagdes que os preceitos higié-
nicos e sociais constituem a primeira linha de de-
f2sa contra a guerra bioldgica.

E—Em guerra atémica? Como veiculo destrui-
dor e devastador em larga zona de ferreno, é ex-
poente méximo da concepgao humana. Esta foi até
ao amago do dtomo que é o elemento mais infimo
da matéria organizads. No entanto este é um enor-
me universo em miniatura.

Pois os homens conseguiram modificar ou fa-
zer alterar o equilibrio interno deste universo. E
que formidéveis e terrificos efeitos desse miniiscu-
lo e invisivel mundo quando dissociado e desinte-
grado: é expresso pela frase jd vulgarizada <Bom-
ba Atémica:!

Restam-nos umas vagas esperancas. £ o custo
da manufactura da bomba continuar a ser extrema-
mente elevado e que portanto a sua aplicagio seja
86 em alvos cujo valor lha seja superior; e também
subsista ainda o antigo racioecinio, se a destruigao
do inimigo for total, o que ficari depois para pa-
gar as despesas e ouiras inerentes & guerra?

Mas ag verdadeiras esperancgas na diminui¢ao
dos efeitos da bomba atémica, estdo na defesa or-
ganizada e tao organizada que convenga o inimigo
que ndo vale a pena o emprego de tal arma exaus-
tiva de qualquer erdrio piiblico.

86 o destino poderd saber onde serd o seu al-
V0, @ por isso nao nos parece mal referirmo-nos li-
geiramente ao assunto.

«Entre mortos e feridos alguém hé-de escapars.

Vamos raciocinar se a D.C.T. em tal emergén-
cia nos poderd dar ou ndo ensinsmentos, que per-
mitam salvar muitas vidas e minorar sofrimentos.

A bomba atémica, quando fiver lugar, o seu
efeito pode produzir-se:

a) —no ar, sobre a terra ou mar;

b) —junto a terts;

¢)—sob a superficie do mar ou terra.

Falaremos 86 no caso da explosio atémica 86
no ar embora quase junto ao solo por ser aquele
em qu> os seus efeitos sao mais extensos e conse-
quentemente de perigo maior.

Nast1 hipdtese dizem os peritos :

A primeira indicagdo duma explosdao atémica, é
o clarao que tem a forma duma esfera luminosa,
chamada bola de fogo.

Durante 3 segundos, verifica-se o desenvolvi-
mento de calor intensissimo e de radiacdes nuclea-
res.

A bola de fogo aumenta de diimetro, arrefece,
diminui de brilho e eleva-se um balao de fogo, fu-
mos e gases, até aproximadamente 450 metros aci-
ma do ponto de rebentamento.

Todos os efeitos imediatos, praticamente se
passam em 10 segundos.
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Ao subir na atmosfera, a bola de fogo aspira o
ar da superficie do solo, num fenémeno andlogo
a0 da tiragem duma grande chaminé, origina uma
corrente de ar a superficie da terra em todsas &s
direc¢des para o ponto de empate da bomba, o
que levanta um turbilhao de poeiras e detritos, e
forma a chamada ¢nuvem atémica> com a forma
de um cogumelo. Tudo isto é arrastado pelo vento
local, facto muito importante para prever a zona
que mais ou menos serd contaminada pelas radia-
¢oes. Permite, com antecedéncia em fungdo da di-
recgdo e velocidade do vento, poder prever a firea
total contaminada.

Os efeitos da bomba atémica sao:

1.° ) — clarao

2.2 ) — calor

3.2 ) — sopro ou onda explosiva

4.° ) — radiagoes nucleares

5.2 ) — efeitos apés o rebentamento.

Como famos dizendo, o que nos poderd valer a
D. C. T. em tal emergéncia ?

Preventivemente estudar em tempo de paz a
dispersiao dos orgaos vitais do Pais, dar-lhes loca-
lizagdo e estrutura apropriada, isto quanto aos
iméveis.

E quanto &s genies? Falemos no facto consu-
mado. Informada a D. C. T. dos efeitos da bomba
atémica, analisemos 0 que nos aconselhar4:

1) — Quanto ao clarao, note-se ¢ue este é um
avultado niimero de vezes a intensidade da luz di-
recta solar, e pode produzir o cegamento.

A 9.600 metros calcula-se que o brilho do ecla-
rao é 100 vezes maior que o do sol. Para evitar o
efeito deste clardao é evitar olhé-lo, fechar os olhos.

2) — O calor produzido pela B. A. calcula-ge
que 6 superior a 106 graus centigrados. O efeito
deste calor pode sentir-se a 16 Kms.

Dura 86 10 segundos. E interessante notar que
a 750 metros um abrigo profundo e bem coberto
dé uma excelente protec¢ao. A uma distincia maior,
uma casa, um abrigo, um muro, uma vala, o uso de
trajes claros, e resguardo das partes expostas, o
uso de chapéu que origina sombra em relagdo ao
ponto de rebentamento; a pele 4 sombra nido &
queimada, constitui protecg¢do conveniente e con-
veniente é ter presente.

3) — Para os efeitos do sopro ou onda explosi-
va (a velocidade é 400 m/s), teremos de diminuir a
superficie do corpo exposta & sua direcgao, deitar
no chdo com os pés para o lado da explosao, maos
debaixo da cars, colocar-mo nos atrds de paredes
mestras de edificios ou muros existentes, valas,
excavagoes. Dentro de casa procurar refiigio de-
baixo da mesa, secretdria ou cama, de costas para
a janela.

4) — Em referéncia as radiagdzs nucleares —
sdao extremamente perigosas.

Metade das radiagdes sao emitidas no primeiro
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segundo, se uma pessoa se -abrigar dentro deste
primeiro segundo poderd evitar metade dss radia-
¢des, o que poderd representar a diferenca entre
morrer e viver, deve-se procurar estar o menos
possivel exposto as radiagdes. Os sdos ndo devem
hesitar na prestagio dos primeiros socorros, aos
atacados porque a radioactividade nio é contr
gioss.

Uma acgdo rdpida e eficaz salva muitas vidas.

As radiagoes podem actuar interna ou externs”
mente. Para o primeiro caso procura-se a prctiec-
¢flo quanto possivel de um abrigo: proceder como
indicAmos para o sopro, com a pele toda ccberta
para evitar os efeitos internos tapar todas &s par-
tes expostas da pele, colocar méscara, evitar tocar
e desprezar tudo quanto foi exposto &s radiagoes,
e dirigir-mo-nos ou esperar que nos levem aos lo-
cais de tratamento e centros de descontaminagdo.

A uma distdncia para além de 3.000 meiros do
ponto de empate ndo & necessdirio tomar precau-
¢do instantinea e pode procurar-se um abrigo a pé
e a descoberto ndo esquecendo as precaugdes con-
ira o cslor.

5) — Efeitos apds o rebentamento:

a) — Sdo os incéndios :

Nesta emergéneia ji vimos como uma D. C. T.
organizada pode diminuir os seus efeitos, como
medida imediata os inoéndios serao limitados com
langamento de terra.

Se houver artigos incendiados dentro de insta-
lagoes, deitd-lcs fora para o ar livre e deixéd-los
arder, efc.. :

b) — Sdo os ratos L B V em resumo a radio-
actividade, que ainda persistem por muito tempeo.

E muito importante ter presente que se deve
evitar a contaminacdo interna que se pode efectuar
por inalagdo, quando e respira na ausdéacia da
méscara, por ingesido, por alimentagdo, figua, ta-
baco contaminado, e pela pele através de feridas,
escoriacgoes, ete..

Nao se deve beber, comer, fumar, em 4drea con-
taminada.

Desempenharé papel importante a D. C. T. com
as brigadas de pesquisa e descontaminagao.

De estudos e experidncies realizadas, coneluiu-
-se que uma populagdo desprevenida sofrerd per-
das pesadas (morte) até 200 metros do ponto de
empate da B. A., e baixas por efeito térmico até
3.600 metros ; para uma populagdo prevenida que
acute e cumpra as medidas aconselhdveis, ji as
perdas se podem classificar de ligeiras até essa
distincia (de 700 a 2,000 metros) e moderadas até
a0 limite de acgdo da arma B, A. tipo Hiroshima
(4.600 m.).

Infelizmente mesmo com abrigo, nenhum pes-
soal e comsirugio organizada se pode manter até
ao raio de 700 meiros a partir do alvo atingido.
Desta distancia tudo depende das circunsténcias
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locais e comportainento individual, quase ia dizer
da disciplina e coesao, disciplina individual, disei-
plina colectiva, auséncia de péinico.

A B. A. difere nos seus efeitos mecéinicos das
bombas explosivas pelo seu poder ser equivalente
a 20.000 toneladas de T. N. T..

A disciplina das populagdes e a D. C.T. com 08
geus gervigos préprios, que irdo desde os socorros
urgentes até aos servigos clinicos demorados, pro-
vird e minorard aos viventes os sofrimentos e pre-
jufzos de ordem moral e material, em tal emergéncia.

Bastaria 86 o <perigo nuclear», passe o termo
para justificar a existéncia e ac¢do da D. C, T. em
tempo de psz, para prevengdo e educagdo das po
pulagoes.

-I& de importinecia capital um proficiente estabe-
lecimento de brigadas de vigias contra aeronaves:
e um sistema de alerta bem montado com uma po-
pulagao compenetrada do papel que tem a desem-
penhar.

Nao se .deve desprezar o alarme a efectuar em
presenca de um avido tnimigo vosndo isolado ou
em grupo, mesmo que se julgue ser 86 de obser-
vacéao.

Dentro do esquema que tragimos sobre missoes
da D. C. T. vamos citar a importincia do seu pa-
pel na luta psiquies, e que guardamos proposiia-
damente para final.

Em tempo de guerra a grande parte das activi-
dades destrutivas que o inimigo pode provoear
materialmente nas populagoes civis dos exéreitos
que enfrenta, vimos jd que os efeitos sao imediatos.

Nao sio menos destrutivos os efeicos na luta
psiquica, nem mostram a causa imediata porque a
preparagdo vem mais de longe, porque, enquanto o
inimigo ndo entra na fsse da luta pelas armas,
procura preparar o terreno, mna sua pretendida
infiltragao, sendo enfranquecendo quanto pode as
populagdes materialmente, pelo menos debilitar-lhe
o moral, provocando e estimulando efeitos degra-
dadores das resisténcias que lhe podem opor. Pa-
ra isso serve-se de agentes secretos ou vendidos
que pelo seu campo de actuagao lhe podemos cha-
mar «inimigos internos». Estes insinuam a desmo-
ralizacdo dos costumes, criam o boato, o péssi-
mismo, a intriga e por fim enfregam-se & sabota-
gem, 4 progagacdo do fatalismo e ao crime anéni-
mo, empregam todos os esforgos para abater o
moral da popula¢ao tornando-a inepta para a luta
das armas.

Foi por iseo, que no nosso modesto estudo, ei-
tamos que as lutas entre #8 nagoes obrigava a com-
participacdo integral dos seus recursos morais,
cientificos e materiais. Citamos em primeiro lugar
08 recursos morais porque sio o fulcro das lutas
dos povos.

Por muitos recursos cientificos e recursos ma-
teriais que haja nao hd wiféria, se ndo houver
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razao sentida do ideal por que se bateu, se nao
houver a <justiga» que se procura realizar.

Os recursos cientificos e materiais nao valerao
para o povo que luta, se nao houver confianga em
cada cidadao; em si préprio, no seu camarada e
no seu chefe; se nao houver fé em cada um no seu
destino e nos destinos dos seus entes queridos, se
nao houver um ideal eriado, o ideal da sua liber-
dade, da sua independéncia, da sua soberania, se
ndo houver vontade de vencer da afronta que se
recebeu.

Os recursos morais de um povo sio avaliados
pela ética dos seus elementos.

Cada elemento deve ser possuido de carécter
integro, isento de sentimentalismo doentio; puro
nos principios morais, rigido no cumprimento do
seu dever ; abstragdo dos interesses materiais ou
pessoais, elevado espirito de sacrificio e abnega-
¢do pelo seu companheiro de luta: amigo do seu
amigo; colega do seu colega; camarada do seu
camarada; patricio do seu patricio; ter {6 que se
enconfra e estd sempre acompanhado pelo seu
«anjo da guarda» e por mais dificil e critica que
stja a sua situagdo, o ampara sempre O pensa-
mento da sua familia, o ideal da sua luta, os
santos da sua devogdo.

Tao importante é esta luta pelo ideal que po-
demos afirmar que os governantes dos psises sus-
tentam e materializam esse ideal por simbolismos.
E & custa destes simbolos que se forma a propi-
ganda quer da verdadeira liberdade de todos, quer
em falsa {6 para firmarem a liberdade de uns &
custa do suor de escravos cujo niimero pretendem
aumentar.

Se olharmos o panorama geral que o Mundo
nos oferece, parece que este nos indica estar a hu-
manidade dividida em duas partes:

Uma, a que tem o simbolo da ocruz, nao tem di-
reito nem avesso, simbolo da religido crista, simbo-
lo da {é, simbolo da democracia dos povos, simbo-
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lo do sacrificio de Cristo pela liberdade humana,
liberdade dos coragoes, a vida eterna da alma,
Na outra parte, apregoam-nos uma isca num

‘anzcl, «a foice e 0 martelos. Dizem eles : 0 martelo

é o simbolo esforgado da indistria; a foice, o atri-
buto do trabalho agricola, simbolizam a colheita do
pao e trabalho para todos.

Assim vao engodando e encortinando povos pa-
ra seus escravos.

Mas vejamos este simbolo de avesso, a reali-
dade:

O martelo, instrumento da fortura esmagante
da tirania, «tirania a martelos.

A foice, o atributo do evelho tempo» barbado
vestido de tiinica com ampulheta e foice esta re-
presentativa da morte, a morte causada antes do
tempo. ..

a) — Iofelizmente muitos caiem na iseca, 840 0
perigo de nés todos, desempenham o papel im-
posto pelo inimigo, preparam o colapso extempo.
rianeo dos seus conterrineos.

Isto tembém significa, que a D. C. T. na luta
psiquice da Nagao tem um papel a desempenhar:

Por isso:

b)—A D. C. luta na paz, luta na guerra fria,
terd de lutar na guerra quente, tem de ter sem-
pre presente que é o pilar da D. M. T..

¥ por isso que na paz a D. C. tem de fazer o
toque de unir de todos os portugueses, qualquer
que seja a sua raga, a sua cor, qualquer que seja
a sua politica e religido, quer viva no solo pitrio,
quer sinta a nostalgia do sclo onde nasceu em
terras estranhas.

Sao intimeros os elementos nocivos em activi-
dade e em poléncia a vencer pela nossa existéncia.
L tao vasta a obra a desempenhar pela D. C. T.
que parece podermos terminar e repetir que todos
nao somos demais a ajudd-la para continuar a nos-
sa Pidtria. Assim manda a palavra: PORTUGAL
(Por ti grei o mais).

e T

COMPANHIA FUROPEA DE SEGUROS

Capital: 5 MILHOES DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVIGO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End, Teleg. EUROPEA
TELEFONE: 20911
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(Conclusio)

Defeifos dos carris

Os carris podem ter varios defeitos que sdo sen-
sivelmente os mesmos em todos os caminhosdeferro do
mundo. Vamos examinar os mais frequentes oumaispe-
rigosos e indicar quais as medidas tomadas na Fran-
¢a para remedid-los.

1.°) Frataras nos furos das jungies

O niamero dessas fraturas foi reduzido pela mo-
dificacdo do didmetro dos furos de 32 para 25 mm,
como jé foi dito. Acreditamos ter também uma not4-
vel melhoria com o acabamento dos furos, jé men-
ciunado com a fabricagdo, pois esta furagdo-fresa-
dem j4 estd sendo feita em todas as fabricas fornece-
doras. '

Em cerca de 60.000 toneladas de carris fabrica-
dos por esses processos hd 12 anos, por uma deter-
minada fdbrica, ndio houve até hoje nenhum caso de
rutura dessa natureza, o que nio deixa de ser um
resultado sensacional.

' 2.°) Rachaduras transversais infernas

Este defeito, conforme jd dissemos, é mais co-
mum em carris de ago Martin do que em carris
Thomas, & portanto bastante raro na Franca. Entre-
tanto, ¢ um defeito drave, pois varias ruturas po-
dem aparecer simultdneamente na mesma barra.

Para nos precavermos contra esta eventualidade,
temos em servico uma instalagdo mével de detecgiio
que procede a um exame sistemdtico das linhas.

Entretanto esse defeito € bastante raro para que
ndo tenhamos que contemplar na Franca, a aplica-
¢do do resfriamento controlado durante a fabricacéo
como é o caso, por exemplo, dos Estados Unidos.

L]

3.°) O esmagamento dos irillios

Pode aparecer seja nas juntas, seja nos desvios e
chaves, seja nos carris baixos nas curvas onde cir-
culam trens pesados e lentos.

O qltimo caso assinalado (carris baixos nas cur- -
vas) tende a desaparecer na Franca devido ao au-

mento das velocidades consecutivas ao emprego do
freio continuo nos trens de carga. Quanto aos outros
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dois casos, o aumento constante das cardas e das
velocidades tende a tornd-los bastante perigosos.

Por isto estudamos actualmente vdrios proces-
s0s de endurecimento das extremidades, os quais
consistem todos em temperar o carril, seja depois da la-
minagdo, seja na via, por meio de varios fluidos: ddua,
ar comprimido, etc..

Estamos ensaiando também um processo de tém-
pera por corrente alternada de frequéncia média.
Também executamos corriqueiramente o reforgo de
extremidades dastas por meio de arco eléctrico.

4.° As ruturas e os danos devidos & segrega-
¢do desapareceram praticamente, depois que as es-
pecificagdes vieram exidir ensaios macrograficos.

5. Finalmente, a titulo informativo, mencionare-
mos um defeito particularmente drave, a rachadura
longitudinal do patim desenvolvendo-se em rachadu-
ra transversal. Este defeito praticamente desapare-
ceu das nossas fabricagdes, com os novos métodos
de laminacdo empredados. Antigamente, este defeito
causara numerosas ruturas por tempo frio; portanto
a sua eliminacdo constituiu um verdadeiro progresso.

Em resumo, numerosos esfor¢os de vulto trouxe-
ram como resultado o desaparecimento praticamente
completo dos principais defeitos.

Estalisticas

Depois das numerosas consideracdes relativas a
fabricac@o e ao empredo dos carris, vamos examinar
os resultados conseguidos.

Um primeiro meio consiste no uso de estatisticas
comparativas entre as diversas redes. Porém este
método pode dificilmente ser usado para o objectivo
que temos em vista, pois ndo representaria um indi-
ce de qualidade dos carris, por ser influenciado si-
multdneamente por vérios factores tais, como:

— a qualidade da manutenc¢io das vias

— a idade dos carris

— as caracteristicas do trdfedo, densidade, cardas
por eixo, velocidades, etc.

— o0 peso dos carris, o tipo do material usado
para as talas de juncao

— a natureza do leito, o tragado, etc.

Além do mais, os algarismos ndo sdo sempre re-
colhidos nas mesmas condigdes.
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E portanto dificil comparar os resultados de um
caminho de ferro com outro.

Por outro lade ndo h4 dificuldade em comparar
carris de fabricacdo diferente colocados nas nossas
linhas, por serem usados nas mesmas condigdes:

a) os carris de aco Martin fabricados na Fran-
¢a com minério da Lorena, ndo se diferenciam em
absoluto dos carris Thomas fabricados com os mes-
mos minérios.

b) os carris Martin fabricados na Franga por
certas fdbricas com minérios de proveniéncia es-
trangeiras ou dos Pirineus bastante puros, tém sido
sujeitos nos tltimos anos a frequentes ruturas em
servico.

c) os carris Martin importados duranfe a guer-
ra de [914 18 deram bons resultados, porém ndo
permitem tirar maiores conclusdes, pois trata-se de
quantidades pequenas .de carris meio-leves de 4o
kg m colocados em linhas secunddrias.

c) os carris Martin importados em quantidades
importantes em 1945, 1946 ¢ 1947 e colocados em
linhas importantes, os quais demonstraram certos
defeitos no desembarque, o que nos obrigou a pedir
aos fabricantes modificacdes das especificagdes usa-
das. Os ensaios feitos por nés em certo niimero, de-
monstraram macrografias pouco satisfatorias e uma
certa fragilidade.

As entredas subsequentes foram melhores. Entre-
tanto, devido ao pouco tempo que estes carris esti-
veram em uso, ndo nos € possivel ainda formular um
julgamento definidvo. Até adora, tém-se comportado
bem.

Podemos concluir que pela experiéncia da SNCF,
nenhuma vez foi demonstrada superioridade alguma
dos carris Martin, os quais ndo estdo mais sendo fa-
bricados na Franca de uns quinze anos para ca.

Tendéncias actuais

Relativamente ao perfil, a tendéncia é para o au-
mento de peso por metro e o uso de perfis mais
equilibrados. Como ja foi dito, estd sendo feita
actualmente uma padronizacdo dos perfis dos carris
europetis. Convém lembrar também que a SNCF
procede cada vez mais a estudos baseados em méto-
dos modernos de laboratdrios, inclusive medidas nas
vias com extensémetros do tipo estrain-dages.

No tocante a qualidade do ago, constantes pro-
dgressos foram realizados nos tltimos vinte anos, sob
o impulso da Comissdo Mista dos Carris, fundada
em 1925 pelo Ministério das Obras Piiblicas.

Esta Comissdo composta de engenheiros da SNCF
e de produtores de carris, aos quais se tém juntado
ultimamente os representantes do «<Instituto de Pes-
quisas da Siderurdia», estuda todos os problemas en-
contrados na fabricagdo dos carris ou seu desempe-
nho em servico.

Ela dirige e coordena as pesquisas e dispde dos
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laboratérios dos diversos membros da Comisséo, in-
clusive o Laboratdrio dos Carris da SNCF, e os es-
pléndidos laboratérios do Instituto de Pesquisas da
Siderurgia Saint-Germain-en-Laye, que constituem o
conjunto mais completo que se possa encontrar na
Franga para o estudo dos metais.

Sob o impulso muito activo desta comissdo, a
tendéncia é para uma qualidade sempre maior com
um estudo minucioso de todos os factores: qualida-
de das matérias primas, controles técnicos em todos
os estddios de fabricagéo, etc., que repercutem no
valor do produto acabado, e no aprimoramento cons-
tante dos métodos.

Por seu lado o Instituro de Pesquisas da Siderur-
gia, dispondo de meios financeiros muito importan-
tes, empreendeu uma série de pesquisas que interes-
sam toda a Siderurgia francesa em geral, e das quais,
o0s carris particularmente hdo de beneficiar. i

Resumo e conclusdo

o) i

Para concluir em poucas palavras as considera-
¢des desenvolvidas nesta conferéncia, os carris usa=
dos na SNCF, a qual é uma das redes mais impor-
tantes do mundo pela sua extensé@o e pelo seu tréfe-
do, sfio na maioria fabricados com ago Thomas. As
severas exigéncias das Especificagdes Francesas; o
niimero elevado de ensaios e as tolerdncias restri-
tas, pdem-nas entre as mais eficazes do mundo.

Posso fazer esta comparacdo porque a Siderur-
gia Francesa tem fornecido carris a numerosos pai-
ses, em todos os continentes e em todos os climas,
de acordo com as especificagdes mais variadas. Es-
pecificacdes tdo exigentes requerem uma fabricagéo
esmerada, e de facto a fabricacdo dos carris Thomas
é alvo de numerosos cuidados que darantem a sua
qualidade, e que jd examinamos.

O carril é, outrossim, alvo na Franga de pesqui-
sas constantes e aprofundadas que representam um
trabalho considerdvel; hd poucos problemas de fa-
bricagdo ou de servico que ndo tenham sido ataca-
dos. E principalmente sob a influéncia da referida
Comissdio Mista dos Carris que os melhoramentos
de fabricacdo jia mencionados foram desenvolvidos.

- Os defeitos encontrados em servigo sdo apresens
tados a essa Comissdo de modo sistemdtico, para se=
rem, um por um, eliminados.

Nenhum novo perfil € posto em servico sem que
tenha sido consultada. Também dracas a ela, é que
a solda dos carris foi desenvolvida e aperfeiqoadai,ﬁ
fornecendo assim um auxilio muito precioso ao En-
denheiro da Via Permanente. '

Embora esses trabalhos 'ndo ienham sido pubh-
cados, eles ndo tém nenhum cardcter confidencial: a
SNCF sempre tem satisfacdo em comunicar aos in-
teressados os resultados das suas pesquisas..- g

Concluindo, sentimo-nos justificados em afirmar
que, a luz da experiéncia e de acordo com o que
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ora apresentamos, pode-se fazer irrestrita confianga
nos carris de aco Thomas tais como sdo fabricados
na Franca para as necessidades da Sociéfé Nationa-
le des Chemins de Fer Frangcais. nIﬁO n US'I'PiC]
ANEXO 1
Produgio francesa de ago em milhares de toneladas-lingotes S L da
| Percent, da produgdo total em a n OC] nense’ L
Ano Produgdo i
total | 0o Thomas|dgo Martin| Mes cléstiices
| & espesials
1929 . I BT | Rl R
1908 .0 . 6.221 60,0 53,5 6,6
L0 R e 7.236 50,0 82,4 8,6 -
111 PR s R 9 152 61,9 30,2 7.9
WD e o 8,652 62,9 29,9 72
{ggl SR c 9.835 59,4 32,0 | %fi'l
R i ) S P 60,8 31,1 -
1955. . . . . 10.000 | €03 52,0 77 gramas: UNIAO
AR k. | 2l479 515 55,8 9.1 Tele
(1. trim.) . fone: 79
ANEXO 2
Percentagem da produgiio total do ano de 1952, em ago Thomas R
por tipo de fabricagiio
1 — Carris e material de via
Ears e s ST R0 R = *
Dormentes. . . . . . 995% S. Joao da Mﬂd@"’a
Talaseplacas. . . . . 97,5%
2 — Construgdo metdlica e mecdnica (PORTUGAL)
Vigas Uyete. . . . . . 98 ®)
Vigas de abas lardas . . . 100 °/,
Vergalhdo . . . . . . 98 v,
Leaminados . . . . . . T4 °,
3 — Chapas laminadas a quente I:AU s ]D Df CA i{VA I_l'lo
Grossas, salvo aros . . . 27 °/,
Médias, salvo aros . . . 49 °/, BICICLETAS
Grossas,aros . . . . . 575% PNEUS E CAMARAS SPRINTER
Finas, salvoaros, . . . 8965,
Madias, aroe. .. .0 . 2 o B0 Telefone 2 1] SANGALHOS
Finas,aros. .. . . . + 100:%,4
4 — Chapas finas laminadas a frio . 242°,
§ — Fioparamdquina. . . . . . 7T1,5% -
6 — Chapeados para tubos 100 °/, Benjamim B_ro"'?': Ménica
Oun‘{)s 5 = . < x 7‘2 °JI’° CONSTRUTO A L
7 — Diversos (pranchées, tubos, efc.) 23 °', Gafanha da Nazaré Telefone 142 — AVEIRO

“GQRLCY"”

VIGAS E FERROS T

Agentes exclusivos para Portugal e provincias ultramarinas

NOGUEIRA Limitada

FErrOT § GREY

LISBOA B.# PORTO
R. dos Douradcres, 107, 1.° 134, Rua do Almada, 136
Telef. P B X 2 1381-82 Telef, 7107
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ARMAZENS DE AVEIRO, L.pA

Sortido completo de fazendas brancas, lds, lanificios
e retrozeiro. Calgado. Loica esmaltada e de aluminio,
vidros, colchoaria, artigos de viagem, etc.

Tudo de superior qualidade

0s maiores vendedores das loigas de porcelana
da VISTA-ALEGRE
Avenida Dr. Lourenco Peixinho—AVEIRO
TELEFONE 49

O ficinas WVWeigas

Reparacdes mecanicas, soldas, elc.

VERDEMILHO—A VEIRO

Fabrica de Ceramica e Terras
Corantes Youga Sul, L.*°
Apartado 25.--Telefone, 535 —AVEIRO

Cérantes, Tintas em pé. Fabricantes do cré ¢império» e «Vouga Sul»

" Telef. 142-P.P.C.

Estaleiros Monica

——{ B o ————

Manuel Maria Bolais Monica

GAFANHA — AVEIRO

DOCA FLUTUANTE
SERRACAO X
MOAGEM DE RAMAS

Empresa de Pesca de Hveiro
Praga Luis Cipriano — Aveiro — Portugal

Pesca do bacalhau por arrasto e ins'alagdes de secagem
e conservagdo de bacalhau na Gafanha, Aveiro
Produtores de dleo de figado de bacalhau, tipo medicinal

Pesca longinqua do atum
Pesca costeira do arrasto

Frota de arrastdes de bacalhau: «San'a Joana», «Santa Prin-
cesan, «<Santa Mafalda», «Santo André» e «Sdo Gongalinho»

Frota de atuneiros:
«Rio Vouga» e «Rio Aguedan

Frota de arrasto cosleiro:
sRio Caima»
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Empreda Ciclista da Portela, Lda.

BICICLETAS ACESSORIOS
Centaur :: Kewel :: Sterling Importagdo :: Exportacdo
Telefone 45 i SANGALHOS (Portugal)

REGIONAL VINICOLA

FSP MAWTE‘E NATUR llS = vwrms DE MESA MA-
ROB E LicO 085 1 AGUARDEN-
TES LIOORRB SUPERF[NDS &PERITIVOE E XAROFES

Apartado 14 [ Teleg. <REGIONAL> / Telef, 40
SANGALHOS -~ (PORTUGAL)

Construccdes Electro-Mecdnicas
da Beira, L.*
FUNDIGAO DE FERRO E OUTROS METAIS

Construcgiio Reparacio
e de méaquinas
reparacgio e
de aparelhos
mdquinas eléctricos

APARTADO 8 MOGOFORES TELEFONE 23
(PORTUGAL)

M. Rodrigues da Silva

ARMAZENS OMEGA
[HPU({TA(AU — BICICLETAS — ACKSS(RIOS

Bicicletas : OMEGA :: COLOSSAL :: R, 8. BILVA :: ALFA / PNEUS DOBM
Toleg. OMEBA /7 Telel. 19 SANGALHOS (Portugal)

Centro Velocipédico ae Sangalhos, Loa,

IMPIRTADORES — Biclclelas e ccessirios : BAUER / INVAR | PHILLIPS ; EABLE-FAKIR
Teleg. Ceniro Velocipédico :: Telefone 12 :: Apartado 8
SUCURSAL EM COIMBRA : 8, Rua das Azelielras, 10 — Teleions 4 646

8 ANGALHOS (PORTUGAL)

Caves Alianca

PROPRIEDADE DA
Vinicola de Sangalhos, L.¢2

PRODUTORES E EXPORTADORES
ESPUMANTES NATURAIS — VINHOS DE
MESA E LICOROSOS — AGUARDENTES

BRANDIES — LICORES

FILIAL EM LISBOA

Calgada D. Gastdo, 17 Telefone 39 1506

TELEFONE 3 —SANGALH2S — TELEG. ALIANGA
PORTUGAL

Miguel R. de Oliveira
ARMAZENISTA-IMPORTADOR

Bicicletas e acessdrios em completo sortido — «Olivas —
«Dakota» «L'Ardels—«Express-Pariss — Bicicletas de alta
—_———— classe — T ————

Apartado 15 i Telofone 25 i SANGALHOS

ARMAZENS DE BICICLETAS E ACESSGRIOS

Cadtros & Tnoura, Lda.

IMPORTADORES :: REPFREEENTANTES :: DEPOSITARIOS

Representantes dns bicicletas Havila, Ibéria e Marvil
Vendedores das bicicletas Eudge, Pku.ihpu e Hircules

Apartado 18 Telefone 36 SANGALHOS (Fortugah

ARMARZENS PARAISO
D. Simdes & C.*
Bicicletas e acessérios

Representantes para Portudal das afamadas Bicicletas
New Hudson
Peugeot
Comrade
Trés Castelos
Centaur
Veleda
& dos poews ingleses Britannia

i gramas PARAISO
gl I fon.e 8

A melhor hicicleta ingltsa sANGALHOS

(Portugal)

Armazenistas importadores

SUIL, L.

MANTEIGA LEITE EM PO

Todos os derivados da Caseina
tnelutndo o <Galalite»

Areal — Vila da Feira — Telefone 74-PBX

José Luis da Rocha

BATATAS E ADUBOS

TELEFONE 17

QUINTANS — COSTA DO VALADO
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Veponeap e viajar em Dopfu al
J 9

a ameaca do calor que invade Lisboa, todos

nés sentimos o anseio de abandonar a

Capital, procurando ludares apraziveis onde
descansaremos o espirito e o corpo.

Apetece-nos mudar de ambiente, repousar os
nossos olhos numa paisagem diferente; ver novas
caras, novos usos; ouvir falar a nossa lindua com
um sotaque diferente daquele a que estamos habi-
tuados a ouvir e, até, distrair o nosso paladar, sabo-
reando novas iguarias.

Assim, quando chega o Verdo, uma drande per-
centagem dos alfacinhas abandona os seus lares e
vai por esse Pais fora em demanda de outros cli-
mas, aldeias, vilas ou Cidades, onde, longe do buli-
cio da vida moderna, possa retemperar 0s nervos e
readquirir novas for¢as para mais um ano de labor.

Héa quem prefira as praias chiques com casinos
e bons hotéis de turismo; hd quem procure as praias
modestas, terras de pescadores, onde o homem em
luta constante com o mar dranjeia o pdo nosso de
cada dia, entre costumes pitorescos e cheios de co-
lorido; hd ainda aqueles que, por indicagdo médica,
ou por suposta doenga, vdo até as termas em busca
de alivio para os seus males.

Nestes locais onde jd existem modernos hotéis e
onde se dispensa ao aquista um acolhimento riso-
nho, faz-se vida de sociedade ; organizam-se bailes,
excursdes, festas de caridade, etc., dando ocasido
a que uma pessoa se ndo sinta atacado de aborre-
cimento. -

Existe ainda outra espécie de veraneantes que
ndo podendo parar num tinico local, apreciam a va-
dabundagem; organizam préviamente um programa
e eles ai vao, parando aqui, parando acold, vendo
o que hé digno de admiragao.

E hé tanto que ver na nossa Terra!

Uma grande percentagem de portudueses nao
conhece devidamente o seu Pais, e, se nos permi-
tem um conselho, sugerimos que, antes de visitarem
terras estranhas, procurem visitar Poriugal.

De Caminha a Vila Real de Santo Anténio ou de
Miranda do Douro ao Cabo de S. Vicente, hé tanto
que verl

Cidades e vilas com o0s seus monumentos e as
suas tradicdes historicas; os seus campos de paisa-
gem e aspectos diferentes nas suas culturas e aci-
dentes de terreno; os usos e costumes do povo, tor-
nam, sob todos os pontos de vista, interessantes as
viagens pelo nosso Portugal. E hoje somos bastante
procurados por estrangeiros que nos visitam pelo

DEPOIS de um ano de trabalho, ao aproximar-se

inédito, pela cor e até pela amabilidade das nossas
dentes.

E porque niio hido-de os portudueses, antes de
qualquer outro, conhecer o seu préprio Pais?

E, porque esta época do ano é, talvez, a mais
aconselhdvel, comecemos pelo Norte, Minho e Trés-
-os-Montes, Porto, Braga, Viana do Castelo, Barce-
los, Chaves, Vila Real, isto para falarmos sé nas
cidades de maior importdncia, porque muitas vilas e
até aldeias oferecem aos nossos olhos visdes mara-
vilhosas de colorido riistico e quase primitivo.

Sob o aspecto terapéutico é nas provincias do
Norte que existem em maior nimero as estagdes
termais; ali obterdo os nossos leitores alivio para
os seus males procurando o equilibrio da saiide,
com as suas miladrosas dguas.

Mas, além dessas dduas de excepcionais virtudes
terapéuticas, a tradicional cozinha nortenha, tdo
rica, tio saborosa, e os nossos vinhos magnificos,
desde o refrescante vinho verde ao famoso e uni-
versal vinho do Porto, completam a cura. A todos
nés compete reabilitar a tradicional culindria portu-
duesa, que os estrangeiros, que jd nos visitam em
grande ndmero, tanto apreciam.

Mas, nem s6 o Norte do Pais merece ser visitado,
e, para nos, todas as épocas do ano sdo propicias;
em muitos casos depende, muito principalmente, da
disposicdo de quem se propde viajar.

Temos as Beiras com as suas belas cidades;
Coimbra, Aveiro, Guarda, Viseu, Covilha e Cas-
telo Branco, Funddo, efc.; mais ao centro, nas
Provincias da Estremadura e Ribatejo, Leirfa, To-
mar, Caldas da Rainha e Santarém; em todas estas
localidades hd muito que apreciar tanto nos seus
aspectos monumentais como histéricos.

Abaixo do Tejo sdo notdveis as cidades de Setti-
bal, Evora, Beja, Estremoz, Portalegre e tantas tipi-
cas vilas de sabor rural muito acentuado.

Mais ao Sul, onde Portudal acaba e -quase se
avistam Africas, temos o Algarve, campo florido de
amendoeiras e alfarrobeiras, com as suas casinhas
ornadas de curiosas e monumentais chaminés ; Vila
Real de Santo Antdnio, Tavira, Olhdo, Portiméo sio
terras que encantam, e do Cabo de S. Vicente,
olhando o mar poderemos imagdinar a visdo do
Infante D. Henrique que, ao realizé-la, deslocou a
civilizacdo latina de Mediterrdneo para o Atlantico.

E, em qualquer dos casos, estamos certos, a
caminho do redresso, vos sentireis retemperados fi-
sica e moralmente, dando o tempo por bem empre-
gado, fazendo, mentalmente, projectos para nova
excursdo, no préximo ano.
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BARCELUS — Largo da Porta Nova

Fébrica Barcelense
BARCELOS (Minho)
PORTUGANL

MEIAS NYLON PARA SENHORA
PEUGAS PARA HOMEM
MEIAS SPORT PARA CRIANGA
RENDAS DE ALGODAO E SEDA

BARCEILOS

« O Nosso Bar - Café »

Na Avenida Combalentes G. Guerra

E a casa preferida por toda a dente que visita Barcelos
A sua recomendagdo estd em visitd-la

Proprietario: ALEXANDRE PINTO SILVEIRA

Sociedade Decorativa de Loucas de Barcelos, L.da

Lougas artisticas e regionais—Exportacao
Fabrico de Imadens em terra-cota
BARCELOS—Portugal

Galegos, Santa Maria

CERAMICA“REGIONAL

Jodo Vasconcelos do Uale

LOUCAS PARA USO DOMESTICO E ORNAMENTACAO
AREIAS, S. VICENTE BARCELOS

AUQuSto Figueiredo & Silva, b.e

Armazenistas de Mercearia

R. Filipa Borges, n." 7 e 9 TELEFONE N.° 8335
BARCELOS

- ks APARTADO N, 16
Fibrica Cerdmica de End. Telegrafico: CERAMICA

Candido Pinheiro Duries
FUNDADA EM 1918

Loucas redionais e artisticas—Exportacéio
Galegos, 5. Martinho BARCELOS Portugal

José Pereira da Quinta, Sucrs., L.%

Armazenistas de Mercearia
Depositério de tabacos, edubos e sulfstos—AGENTES BANCARIOS

Telefone n.° 8223 BARCELOS

' Restsurante BAR DANUBIO

Almocos e jantares & lista. Disrias e dormidas
SERVICOS DE BANQUETE
Sempre os melhores vinhos verde e branco da regido
Rua Bom Jesus da Cruz —Telefone 8518
BARCELOS

Jodao Gongalves Martins
Depésito da Vidago, Melgago & Pedras Salgadas//Agéncia de A Mundial
Telef. 8279 — Avenida Alcaides de Faria — BARCELOS

MOAGEM DE GALEAA
de Orlando Fernandes Macedo foulelo
Areias, S. Vicente BARCELOS
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Palicio cos Condes de Vila Real, em Mateus

Almogos
e Jantares
Servico @ Lista

Cafe Pastelaria e Bar
Bithares Tabacos Nacionais
Restaurante e estrangeiros

A casa preferida pelos seus melhores precos,
esmerado servico e agradavel ambiente

Café Excelsior

RUA DE SERPA PINTO
Telefone 43 VILA REAL

Moreira de Carvalo & Botelho, b2

Concessiondrios da G:neral Motors nos Distritos
Vila Real e Braganca
Chevrolet - Vauxhall - Beford - Opel

Stock de pecas
Estagdo de Servigo e Oficinas

g i Apartado 209
Garagem S. Cristovao Teleg. Uril

Wilan Real

fapataria Lufs de Luis Morais de Castro

O mais completo sortido para Homem, Senhora e Crianca

Sempre as ilt idades em calpado em fodos o8 géneros ¢ 08
pregos mais econdmicos l
Esta casa continun a sua marcha eom os seus Ezclusivos

Rua Dr. Roque da Silveira, 156
Telef. 456 Vila Real

lransportes lO IJ REIRO

de
Forgamatu. Carros ligeiroa
Garagem e Oficina de Reparagies

Telef. 135 Teleg. LOUREIRO VILA REAL

CASA SERAFIM TABOADA FUNDADA EM 1808

s« José Augusto Taboada

Telefone &5 P. P. C. / Largo de S. Pedro, 12 a 26 / VILA REAL
Agentes dos produtos ROEBIALAC ¢ CIMENTO 11X
Arfigos sanltdrios // Tubos de grés // Vidros // Metais /7 Tiatas, elo,

GASA SARREIR0 de Belarmino Arau|o Couhnho

Armazenistas de cereais e batata |Refalhist,

Av, Carvalho Aradjo, 112, 114 ¢ Talef 107 / V{In Real

Tinturaria e Chapelaria Americana
R. Combatentes da Grande Guerra — Telef, 50 — Vila Real

Vila Real Panificadora, L.*

Escritérios e Depdsito Central

Rua Alexandre Herculano, n.° 8 Telefone n.” 120
ViLa REAL

Mercearia ¢ Pasielaria Gomes
R. Aoténio d’Azeveds, 2, 1.° L, do Pelourinho, 13 e Av. Carvalho Aratijo
Telefone 11 — VILA REAL

Sapataria CARLOS s Carlos Correia
Exposigio dos mais finos modelos para Senhors, Homem e Crianga

Rua Direita, 105 — Vila Real — Telef. 370
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J. Sobral Mendes

AGENTE DE VENDAS DA SACOR
Rua Sia da Bandeira, 605, 3.°

PORTO

InstalacSes e Depositos na estrada da Circunvalacdo

OLEOS
GASOLINA —PETROLEO
GASOLEO

TELEF. 2 5491/3

Sociedade

Portuguesa de

Algoddes, L.9=

IMPORTAGCAO DE ALGODAO
EM RAMA
EXPORTACAO DE TECIDOS

TELEFONE 23235 TeLesramas: HORTEX

.

Rua Céndido dos Reis, 130-1.° Esq.

P ORTO

sueiedate ALVADIAS, Limitad

FERRO - ACOS
FERRAGENS B FERRAMENTAS B CUTELARIAS
MAQUINAS AGRICOLAS B PRENSAS PARA VINHO

CHAPA ZINCADA E DE FERRO
FOLHA DE FLANDRES — ARAMES — PREGARIAS

Ferragens para construgdo civil.
Ferramentas de todas as espécies
para serralheiros, carpinteiros
marceneiros e funileiros

LOUGCAS DE ESMALTE, ALUMINIO E DE FERRO
UTILIDADES DOMESTICAS

ACESSORIOS PARA A INDUSTRIA

FILIAL: SEDE:
Rua do Almada, 144 L. de 8. Domingos, 77 a 79

Telefone, 27150 PORTO  Telefone, 25528
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Aniz «DOmuz»
O REI DO ANIZ

PRODUTO ALENTEJANO
TRES TIPOS:
DOCE-SECO

MEL DE DAMAS
Prove ¢ nao preferirda ouiro

A venda em todas as boas casas

Depositdria em Lisboa:

Francisco Velez Conchinhas

Praga da Figueira, 10-B
TELEFONE 2 7464

Depositiria Gerals

SOCIEDADE DOMUZ, L.~
ELVAS

COMPANHIA DO CAMINHO
DE FERRO DE BENGUELA

SEDE—FKua do Atafde, 7-A
LISBOA

K_——*

LOBITO LUAU (FRONTEIRA)-1.348 QiIms.
Capital: Esc. 330.000.000800
—:: — ouw £ 3.000.000 —::—

=i

0O MAIS CURTO CAMINHO ENTRE
A EUROPA E A AFRICA CENTRAL

K

Comité de Londres
Princes House, 95 — Gresham Street, E, C, 2

Lobito (ANGOLA)
Enderego telegrafico : <LOBITANGAs
LISBOA // LONDRES // LOBITO

PRODUTO V. A. P.-— PORTUGAL

FORMULA IREDITA

GL.Y COL

O IDEAL DA PELE

A' venda nas boas casas das espeecialidades e prineipais far-
micins. QUEIRA ENVIAR 5850 em selos do Correlo, nome ¢
morada, para receber UMA AMO3STRA, aos Depositirios Gerais @

VENTURA D'ALMEIDA & PENA

Rua do Guarda-Mdér, 20, 3.°, Esq.
(a Santes) — LIS B O A
Telefone €6 4972

[]
Material ferrovidrio '
Material circulante — Instala¢les de derivagio
Cabrestantes para manobra de material rolante
Planos inclinados (elevadores)
Placas giratérias — Transbordadores
Locomotivas

Aparelhos para mudar eixos e «bogies: de loco-
motivas

Parafusos, <crapauds: e tirafundos

WIESE & C.» L.°*

Agentes de Navegagio Maritima e Aérea
Rua do Alecrim, 12-A LISBOA
Telefone: 3 4331

F I. V A S

TEM, FINALMENTE, O

HOTEL ALENTEJO
O MAIS MODERNO DO PAIS,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVELI CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJO—ELVAS

Iy

L3 - - -

MALA REAL INGLESA

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA © BRASIL £ RIDO DA PRATA
AGENTES EM LISBOA

JAMES RAWES & C.°, L.
Rua Bernardino Costa, 47, 1.°— Telef. 23232/4 §
E. PINTO BASTO & C.%, L.
Avenida 24 de Julho, 1, 1.° - Telef. 315681 (7 llabas)

AGENTE NO PORTO:

TAIT & C.°

Rua do Infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7

e,

265



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

CHAVES — Fachada principal do Museu Regional

H Celheira de Chaves, L™

Telhas, tejolos, madeiras e oulros
matleriais de consltrugédo
I T E

Fabrica Escritério e depésito

Campo da Roda--Telef. 202  Largo do Arrabilde--Telef, 363

CHAYVYES

Gerdmica Flaviense, bimitada

FABRICA—Campo da Roda

ESCRITORIO E DEPOSITO—LARGO DAS FREIRAS
FILIAL EM YALPACOS

CHAVES

(Premiada com medalha de ouro na Exposigiio Agri-
cola Pecudria e Industrial de Mirandela de 1935

Féabrica de Telhas e Tijolos, Madeiras em bruto,
aparelhadas e esquadrias,
Material para construgdes e instalagdes sanitdrias

Empresa de Refrigerantes Flaviense
e DB

Justniano M. Guedes & £.2b.%

Armazenista e Produtor de Batata
Consumo e Semente

FABRICANTE DA LARANJADA TAMEGA

reer | ne CHAUES

Francisco Rodrigues Alves

ARMAZEM DE MERCEARIA
PRODUTOS DA REGIAO

Telefone 114 L] CHAVES

José Garcia de Oliveira

Estabolecimento do longas, Rea da Ponle, 48 a 62 — Armazém de mvels, Rua do Tebolade, 27

Telefone 139 Chaves

FONE, 64

T ELE | grawas: siLMO

Silva, Mocho & C.2, .42

IMPORT.—EXPORT.

Mercearias, Batata-semente e consumo, Castanhas, nozes e presuntos

Largo do Arrabalde, 50 —CHAVES

FLAVIO AMORIM DE FREITAS

S te Certificada
Telefone 164

Produtor e Ar ista de Balak

Rua do Tabolado, 30-32 Chaves
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A Estacao do Rossio foi reaberta

ao servico do publico

A caminho da eclectrificacao — Em Junho do préximo ano

comecarao as experiéncias com vma avtomotora cléctrica

AVIA jd quatro londos meses que os habi-

I——I tantes dos arredores de Lisboa servidos por

caminhos de ferro, suspiravam pela rea-

bertura da estacdo do Rossio ao trafedo
ferrovidrio.

De facto, por motivo de importantes obras a efec-
tuar no tinel, todo o servico que tinha inicio na
nossa dare principal foi desviado para as estagdes
de Sete Rios, Entre Campos e Santa Apoldnia, pri-
vando uma grande parte dos passadeiros, que o uti-
tilizam didriamente, para o acesso as suas ocupagies,
da comodidade que oferece o términus no centro da
cidade. Esses passageiros viram-se obridados a ser-
vir-se de um sedundo meio de transporte para ligar
aquelas estacdes com a Baixa.

Mas, certamente, a grande maioria dara por bem
empredados estes quatro meses de espera e de ma-
cadas, se levar em linha de conta v beneficio que
passa a usufruir.

E, na estagdo calmosa que atravessamos, depois
de um dia de calor, é adgraddvel a frescura do tdnel,
sem que o fumo e a fuligem nos incomode, pois
poderemos passd-lo com as janelas das carruagdens
todas abertas.

Com as obras do tinel do Rossio deu-se inicio
ao vasto plano de electrificagao da C. P., a que jd
fizemos referéncia no nosso nimero 1610, de 16 de
Janeiro deste ano, e que compreende as linhas
subterrdneas da regdido de Lisboa, bem como a linha
de Lisboa-Porto; a primeira fase da sua execucdo
abrande a linha de Sintra, a linha do Norte entre
Lisboa e Entroncamento, o trogo entre Alcéntara-
Terra e Campolide, a bifurcacdo de Benfica, a con-
cordédncia de Xabregas e o trogo entre Santa Apo-
lénia e Braco de Prata, num total de 142,093 km de
via dupla e 5,654 km de via simples sem contar com
as linhas de resguardo das estacdes,

A execucdio deste plano serd levada a efeito em
ritmo acelerado, pois estamos informados que as
primeiras experiéncias com uma locomotiva eléctrica
serdo realizadas em Junho do préximo ano.

A fim de dar comeco a tdo importantes trabalhos,
foi, em 6 de Abril altimo, assinado o contrato para
a sua primeira fase, com a empresa Groupement

g dos A d
@ do Director Geral da C. P. na visita 4 estagiio do Rossio

0 sr. Ministro das C.

d'’Etude et d’Electrification des Chemins de Fer en
Monophase 50 Hz,
*® Kk %k

A estacdo do Rossio recebeu, no dia 11 do cor-
rente, a visita de S. Ex." 0o Ministro das Comunica-
¢oes, Sr. Coronel Gomes de Aradjo, que foi rece-
bido na gare pelos membros do Conselho de Admi-
nistracdo e Direc¢do da Companhia, srs.: Dr. Médrio
de Figueiredo, Engd.® Manuel José Pinto Osdrio,
Eng. Mdrio de Melo de Oliveira Costa, General Fre-
derico Vilar, Eng.® José Jilio Martins Nogueira Soa-
res, Conde de Penha Garcia, Dr. Mdrio Malheiro
Reimédo Nogueira, Dr. Augdusio Vitor Santos, do Con-
selho Fiscal, Eng. Antdénio Branco Cabral, Secretd-
rio Geral, Eng.” Roberto Espregueira Mendes, Di-
rector Geral, Eng.” Pedro de Brion e Campos Hen-
riques, Subdirectores, e ainda pelos srs.: Prof. Jodo
Faria Lapa, End. Sousa Nunes, Eng. Julio Santos,
Engd. Fernando Arruda, Eng.° Constantino de Car-
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O-Ministro dag Comunicagies eumprimenta os funciondrios
: que dirigem as obras

valho, Eng.” Manuel Campélo, Eng.® Horta e Costa,
Eng.® Custédio Nazaré, Eng.® Ricardo Gaioso, Eng.”
Alves Ribeiro, Eng.° Filipe Barata, Dr. Carlos de
Albuquerque, Anténio Montés, Dr. Torroais Valente,
Dr. Pereira Coutinho, Dr. Libanio Ferreira, Eng.°
Joaquim de Barros, Dr. Luis Figueira, Inspector
Augdusto da Costa Murta; Conde Penalva d'Alva, Di-
rector dos «Wadons Lits», End. Luis Costa, Eng.®
Miranda Coutinho, Director Geral dos Transportes
Terrestres, Eng.® Mdrio Dias Trido, Eng.” Ferreira
Dias; Presidente do Conselho de Administracdo da
Companhia Nacional de Electricidade, Eng.® Brito
dos Santos, Carlos Ribeiro, Chefe dos Servicos de
Propadanda dos Caminhos de Ferro de Lourengo
Marques, Inspector Principal Manuel Domindos Coe-
Iho, Jodo Camarinhas, chefe de Servigo da Fiscali-
zagdo e Receitas; Adriano Monteiro, subchefe de
Servico da 5. Circunscricdo, etc.

Sua Ex." observou as obras de limpeza feitas na
estagdo, obras que muito a melhoraram no seu as-
pecto, pois que, além de ter sido modificada a sua
iluminacdo, que passou a ser em luz florescente,

A estagdo do Rossio ap

" com ar limpo e agradivel
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foram feitos novos pavimentos em que se assenta-
ram novas linhas; foram melhoradas as curvas de
entrada e a sinalizacdao, e, por ter desaparecido o
trafedo com as mdquinas a vapor, suprimiram-se as
gruas de abastecimento de dduas as locomotivas.

A seduir os visitantes foram convidados a tomar
uma automotora Diesel a fim de irem verificar os
trabalhos executados no tanel.

Para se conseduir a darantia da zona de protec-
cao exidida pelos cabos condutores de alta tensdo,
e por razdes ce ordem técnica e econémica, impds-se
o rebaixamento da plataforma em 60 cm., o que im-
plicou outros trabalhos, como o recalce dos pés
direitos, consolidagao do solo, captagdo e drenagem
de dduas, etc.

Estes trabalhos foram adjudicados a um emprei-
teiro pela importancia de 2.782.000800, com o praso
de 70 dias, ¢ que ndo foi possivel cumprir, em vir-
tude das dificuldades que surgiram e da custosa
adaptacao do pessoal, etc..

Foi feita a substituicdo total da via existente, por
material novo, e, no seu assentamento, aplicou-se a
mais moderna técnica. Com fixa¢do duplamente elds-
tica, os novos carris sdo de 55 kds, por metro, os
mais robustos usados até hoje na peninsula, solda-
dos entre si, deixando apenas as juntas impostas
pelo cantonamento automdtico, chegando a haver
barras de 324 metros.

Todo o tinel é caiado e profusamente iluminado,
0 que permite a verificagdo rdpida do estado da via
e proceder a qualquer reparacdo necessdria.

Durante o percurso, até Campolide, houve vérias
paragens para observacdo da nova soleira, exaustor,
e, ao km. 1,950, a abdbada que deve ser reforcada.

Alguns nimeros interessantes

Por turnos consecutivos trabalharam 1.600 ope-
rdrios;

foram escavados cerca de 17.000 m' e transpor-
tados para o vasadouro cerca de 25 m’ de terras e
entulhos;
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(Gazeta dos Caminhos de Ferro»

0 nosso niimero especial dedicado
ao Ultramar

O namero especial da «Gazeta dos Caminhos de
Ferro» de 16 de Maio, consagrado ao Ultramar, me-

receu da Imprensa elogiosas referéncias, que muito
adradecemos e que passamos a arquivar:

De «Noticias da Beira», de Mangualde:

«Consadrado especialmente a Andola e Mogambique, a
«(iazeta dos Caminhos de Ferro» acaba de publicar um exce-

consumidos cerca de 20.000 sacos de cimento e
5.000m* de brita.

aplicaram-se ainda cerca de 1.500m’ de betdo
asféltico e 15.000m* de reboco betuminoso.

O tiinel do Rossio foi inaugurado oficialmente,
com a Estacdo Central de Lisboa, em 11 de Junho
de 1890); tem a extensdo de 2.612 metros, 6 m. de
altura e 8m. de largo, com um desnivel de 25 me-
tros, descendo de Camplide a Lisboa-Rossio.

O seu custo foi de cerca de 1.470 contos, atin-
dindo as expropriacdes cerca de 1.000 contos.

& * &

A visita deixou todos os que a ela assistiram
muito bem impressionados pelo notdvel progresso
dos servicos ferrovidrios da nossa capital, promessa
evidente do muito que hd a esperar com a execugao
dos planos ja estudados e ainda a estudar.

O sr. Ministro das Comunicagdes, ao abandonar
o edificio da Estacdo do Rossio cumprimentou os
Administradores da Companhia, o Director Geral,
endenheiros, tendo também apertado a mao ao
Agente técnico sr. Morais Carvalho, desenhador
Seita Gordo, contramestres Licio Lourenco, Fran-
cisco Anténio Nunes, Antdnio da Silva Moreira,
Angelo Faria e aos Chefes de Lango Rebordao e

Rocha Soares.
£ * £

Logo no dia seguinte, 12 do corrente, sob a di-
reccdo do sr. Engenheiro Espredueira Mendes,
Director Geral da Companhia, se iniciou o servigo
de passageiros, com os comboios para Vila Franca
e Sintra, respectivamente, as 6e 20 h. e 6 e 55 h.,
continuando por todo o dia o movimento normal,

Por intermédio de uma instalagédo sonora vinha
o piblico recebendo instrugdes e avisos de partidas
e chegadas de comboios.

Os comboios de longo curso continuam a utili-
zar a estacdio de S.* Apoldnia, todavia, apesar do
descongestionamento verificado na estagéio do Ros-
sio, ainda nela se registard o movimento de 126
combeios,

Notdmos a boa disposi¢do do publico ao voltar a
servir-se da gare central, e ainda a boa impressao
causada pela higiene e ordem em todos os servigos.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRG

lente niimero especial, o qual, como de costume, se impde niio
s0 pela cuidada apresentagdo dréfica, como pela profusdo das
dravuras e seleccionada colaboragiio, g

Para completar a matéria contida nesse nimero, a referi-
da revista anuncia, para breve, a publicacdio de outro mimero
especial».

Do semandrio «A Aurora do Lima», de Viana do
Castelo:

«Esta prestigiosa revista. que vem sendo dirigida por Car-
los d'Ornellas, e se impde pelo que oferece aos seus leito-
res, publicou um magnifico numero dedicado ao Ultramar. Em |
prosa firmada por individualidades autorizadas no assunto, €
devidamente realcado o valor das nossas possessdes ultrama-
rinas.

A fim de poder completar, com novo documentdrio, a ma- |
téria do nimero em referéncia, a «Gazeta dos Caminhos de
Ferro» publicard brevemente outro nimero dedicado ao Ul- -
tramar», ;

De «Noticias da Covilhd»: 1

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro» brindou-nos agora |
com um nimero especial, dedicado a Andola e Mogcambiquer :
e anuncia a publicacdo doutro niimero especial, que serd o .
complemento do que agora safu a lume. Profusamente ilustra-
do, magnificamente colaborado e com uma excelente apresen- |
tagéo dgréfica, o presente mimero da «Gazeta dos Caminhos de |
Ferros é magnifico elemento de propaganda ultramarina, e !
honra a entidade que a editou». i

BRITISH TIMKEN LTD.

CAIXAS DE EIXO

PARA
CAMINHOS DE FERRO

REFRESENTANTES

C. SANTOS LDA.

29, AVENIDA DA LIBERDADE, 41
LISBEOA
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Auto - Transporles
do Fundé&o, L.”

FUNDAO

CAMIONAGEM — PRODUTOS VACUUM

Estacdo de abastecimentos
no Largo da Estacdo

Transportes para todo o Pais
Passageiros e mercadorias
Carreiras de Servigo Pdablico

Tudo para Automéveis
e Camions

Rema do Funddo, L

AZEITES
CEREAIS
MERCEARIAS
Telefone 77
AVENIDA SALAZAR
Fundao

- -~ d
Metalargica do Fund3o, L.*
Avenida Salazar e Largo de Santo Anténio
Mecinica geral de automéveis
Recondicionamento de motores — Rectificacéio
de cilindros—Rectificagdo de cambotas—Electri-

cista— Pintura—Bate-Chapas—Estofador—Banco
— de ensaio e afinacdo de Bombas Diesel —

Estagiio de Servigo
Oleos—Gasolina— Pneus — Baterias — Acessérios
para Automdveis — Motores e Moto-Bombas

RECEPTORES T. S. F,

Telefone 117 FUNDAO

A PEROLA DA BEIRA
oE ABEL PEREIRA DELGADO

ARMAZEM DE MERCEARIAS
Rua Anténio Maria Pinto, 1 a 9

Secgiio de Retalho — Largo da Praga Velha, 14

TELEFONE N.° 57 FUNDAO

Empresa de Moagem to Funddo, b."

COM FABRICAS DE MOAGEM DE TRIGO
E CENTEIiO ESPOADAS E EM RAMAS

FUNDAO

Nova Empresa de Moagens

de Castelo Branco, L.92

FABRICAS DE MOAGEM, PADARIA,
SERRACAO E CARPINTARIA
Telef. PBX 31 Teleg. MOAGENS
ESCRITORIO:—R. Afonso de Paiva, 4
Castelo Branco

PORTUGAL

F. ALCADA & C.»

ARMAZEM DE MERCEARIAS E MIUDEZAS
COMISSOES E CONSIGNAGOES

Telef. 16 FUNDAO

CcCaASA CONFIlAMNRCA
ANTONIO DOS SANTOS MARQUES

Estabelecimento 69
Telet. Inelldénaia 212 Fundao

CORREIA & OLIVEIRA, L.DPA

Fabrica de Tecidos
Telef 48305 Yizela

(a6 Restaurants Areddla

CERVEJARIA
E MARISCOS
[
Rua Siddnio Pais Telefone 324
Castelo Branco
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Eduardo da Conceigao
Amorim & Filhos

CASA FUNDADA EM 1856

Paramentos e artigos de Igreja

Premiada na exposicdo indusirial
no Paldcio de Cristal no Porto e
medalha de ouro na Exposigdo Inter-
nacional do Rio de fameiro de 1923

91, Rua do Souto, 97
Telefone 2 725

BRAGA
(Portugal)

FABRICA DE TECIDOS
BRACARENSE, L.pA

Avenida Artur Soares

Braga
Telefone 2 731

Fabrico de tecidos de algodio

e mixtos com seda

ESPECIALIDADE
EM COLCHAS E «CACHE-NEZ»

Fabrica de Tecidos da Ponte
de Negr_eh)s, | oe

S. Martinho do Campo (Minho 1)

Ful;lli — Telefong 4 — 5. Marfinho do Campo - TECELAGEM
TINTURARIA—Estagio do Caminho dm Ferro—Lordelo—AGABAMENTOS

Especializada no fabrico de panos para
lengéis, atoalhados e riscados
para o Conlinente e Africa

Fabrica de Balangas e Construgio Civil
FABRICANTE

Antonio B. Ferrceira

(ERVILHA)
Telefone 33556 /| FERREIROS |/ BRAGA (Portugal)

Prove o licor ROSA DO ADRO
Beba Laranjinha BOM JESUS

Empresa de Refrigerantes Bom Jesus, Lda.

Telefone 2687 (1] TENOES (Braga)

CONFEITARIA BENAMOR
A. Vilela & Irméo
CONFEITARIA-PASTELARIA
Largo Bardo de S. Martinho

Salso de Chs

Av. M. Gomes da Costa
TELEFOMNE 3207

BRAGA

Casa dos Biscoitos

Rua Francisco Sanches
TELEFOMNE, 3148

BRAGA

Filial em GuimarSes—Largo do Toural—Telefone, 4105

Companhis de Fiagcdo
e Tecidos de Guimar3des

Sociedade Andnina de Responsabilidade Limitada

Endereco Telegrafico: «CAMPELOSs — Guimariies

Telefones:
Direccéo, 4304/Armazém, 4164/Campelos, 4718/Ronfe, 4662

Guimardes
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B que todos devem dsabesr

Facilidades coferecidas pelos Estados Unidos
aos viajantes

Algumas modificagdes introduzidas no regulamento de
«vistos» facilitam a entrada nos Estados Unidos, a negocian-
tes, turistas e visitantes que ali desejem ir, com cardcter tem-
porério.

Dando direito a um niimero indeterminado de visitas um
«visto» para visitante, nedociante ou turista é, actualmente,
vdlido por quatro anos, em vez de dois, como era antigamente.
Ao fim daquele espaco de tempo, poderd ser renovado por
mais quatro anos, e o seu portador poderd sair dos Estados
Unidos para qualquer pais estrangdeiro e, voltar, antes do seu
regresso ao pais de oridem, ndo sendo necessdrio um segun-
do visto de entrada.

Revista quinzenil

Os questiondrios a que era obrigatirio responder séo ex-
traordinariamente simplificados; sdbmente aqueles que nio
possam comparecer nos Consulados serd exidida a antiga for-
mula que contém 50 perguntas. 3 .

A obrigatoriedade das impressdes digitais é mantida, ex-
ceptuando-se os portadores de passaportes diplomédticos ou
oficiais.

Estatistica de 1953

Segdundo o censo de 1950 a popula¢do das provincias ultra-
marinas era como segdue:

Cabo Verde 148351 : Guiné 510,777 ; S. Tomé e Principe
60.159; Angola 4.145.266 ; Mocambique 5.732.517 ; India 657.591;
Macau 187.772 e Timor 442.578.

O movimento do comércio especial de importagiio e ex-
portacdo foi, em contos, v seduinte :

Cabo Verde 271.842 e 202,583 ; S. Tomé e Principe 117471
e 246,471 ; Angdola 2.435.554 e 5.496.064; Mocambigue 2.288.070
e 1.619.757 e Timor 65,562 e 5.119.

Moura & Baptista, L.*

Fabricantes
DE LANIFICIOS

TELEFONE 9

TORTOZENDO

Francisco Fino, L.

FABRICA DE LANIFicios
DE PORTALEGRE
RUA 1.’ DE MAIO
PORTALEGRE
TELEFONE 105 P, B. X.
Fornecedor da C. P.

Escritério em Lisboa

Rua Augusta, 188-2,° Esq.— Telef. 2 5183

Rail Ferreira e Matos Romaosinho
FABRICA DE LANIF[CIOS
Especialidade em Tecidos de Senhora

| Fibriea | 24

TELEFONES | pocianota | 37 Cebolais de Cima

Fabrica de Colchas «ARPOR» 4, ApMiNDO PORTAS
Especialidade em fabrico de Colchas de Seda e Fustio Inglés
Telefone, 48299 — Vizela — Portugal

Fabrica ALFOUFREI-A. de Sousa & Freitas
Especielizada em colehas de sedaf/Fabrico do em panos b

Telef. 48250 VIZELA—Portugal

Salavessa, Ramos & Belos, Limitada

Fdbrica de ultimagao e Tinturaria a Vapor
TELEFONE N’ 25

BEIRA BAIXA Cebolais de Cima

Jo3o Ferreira de Matos
FABRICANTE DE LANIFICIOS
BEIRA BAlIX A

Telefone 5 Cebolais de Cima

Jost Gonealves Duarte Belo

LANIFicilos
CEBOLAIS DE CiIMVMA

Emilio Mendes Ramos

Fabricante de Lanificios

Telefone 35 Cebolais de Cima
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- Jodo Ferreira das Neves
& Filhos, L.*°

Sede: Largo do Toural, 78-82, GUIMARAES
Filial: P. D. Filipa de Lencasire, PORTO

4156 - Guimardes
Toizi; } 20881 - Porto

GUIMARAES

Seppagdo (Je [Qom(:'lo
Manuel Gosé Machado

Tolefone, 48 — Nogrolos

) S

Aves Negrelos

). J. da Silva Pereira, 1.°

FABRICA DE FIACAO,
TECIDOS E ACABAMENTOS

FUNDADA EM 1914

Cobertores, riscados,
sarjas, colins
e estamparias.
| N |
Artigos para o
Continente e Ultramar.

BAIRRO - MINHO
e TELEFONE 48 =——

FAMALICAO

Joao Carlos Soares

CARREIRAS:
Guimardes (Est.) Famalicdo (Est.)

SERVICO COMBINADO
COM O CAMINHO DE FERRO

CARREIRAS DIARIAS

GUIMARAES

MANUEL DIAS CARNEIRO

DEPOSITO DA FABRICA

R. Formosa, 160 P:@ RT*Q)

Telefone 31 Lordelo - Douro

Fundi¢cdo e Serralharia Neiva

de V." de Anténio Martins Neiva
Fundi¢dio em Ferro, Bronzes, Aluminio e Metais

Reconstru¢iio de Mdquinas, Reparacides e Soldaduras
Santo Amaro—Covas Telef. 40122

Manuel Pinheiro Guimaraes

a
& C.°, Sucessores
{Casa Fundada em 1798)
ARMAZEM de Lanificios » Tecidos de Algodio—AGENCIA da Compa-
nhia de Seguros «Nouro« e «Pesrl Assuranee Company Ltd.«
Vendas por junto e a retalho

106, Largo do Toural, 111 — Telef. 4118 — GUIMARAES

Arnaldo Barbosa
Serracdao de NINE

Especialidade em eaixotaria
Telefone n.o 11

FERNANDO ALMEIDA & CA

Armazém de Tecidos de Algodio 2
GUIMARAES

Sampaios, Delgado & C.®, Ld.*
Serraglio, mareenaria @ earpintaris, Madeiras nacionsis e estrangeiras

Telefone 13 Fibrica da Balastreira Céte Douro
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Feiras Internacionais
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As principais feiras e exposi¢des internacionais
anunciadas para funcionar de Maio a Novembro, séio
as seduintes:

JULHO

Feira de Posndnia, Polénia, de 3 a 24.

Feira de Luremburgo, de 9 a 24,

Feira de Ancona, ltéilia, de 16 a 31.

Feira de Stanleyville, Congo Belda, de 25 a 31.

Feira de Valencia, de 21 de Julho a 3 de Adosto.

Feira de Sandander, de 25 Julho a 3 de Adosto.

Feira de Dornbirn, Austria, de 29 de Julho a
7 de Agdosto.

AGOSTO

Feira de Vitdria, de 3 a 5,

Feira da Sicilia, em Messina, Itilia, de 10 a 24.

Feira da Carintia, com a Feira Austriaca de
Madeiras, em Klagenfurt, Austria, de 11 a 21.

Feira de S. Sebastian, de 15 a 16.

Feira de Esmirna, Turquia, de 20 de Agosto a
20 de Setembro.

Feira de Bilbao, de 20 a 30.

Feira de Esfocolmo, Suécia, de 27 de Agosto
a 11 de Setembro.

Feira Djakarta, Indonésia, Adosto-Setembro.

SETEMBRO

Feira de Zabreg, Jugoslivia, de 2 a 13.

Feira de Damasco, Siria, de 2 de Setembro a
1 de Outubro.

Feira de Vicenza, ltélia, de 5 a 8.

Feira de Esirasburgo, Franca, de 3 a 18,

Feira de Francfort (Outono), Alemanha, de
4aé.

Feira de Leipzig (Oufono), Alemanha, 4 a 9.

Feira de Saldnica, Grécia, de 4 a 25,

Feira de Ulrecht (Outono), Holanda, de 6 a 15.

Feira de Plovdiv, Buldéria, de 6 a 20),

Feira de Coldnia (Outono), Alemanha, de 9 a 11
e de 18 a 20,

Feira do Levante, em Bari, Itélia, de 9 a 27.

Feira de Grand, Bélgica, de 10 a 25,

Feira de Viena (Outono), Austria, de 11 a 18,

Feira de Salamanca, de 12 a 14.

Feira de Valladolid, de 19 a 22,

Feira de Bolzano, ltilia, de 16 a 217,

Feira de Malta, de 17 a 25,

Feira de Marselha, Franca, de 17 de Setembro
a 3 de Outubro.

Feira de Helsinquia, Finlandia, de 23 de Setem-
bro a 9 de Outubro,

Feira de Innsbruck, Austria, de 24 de Setembro
a 2 de Outubro.
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Caves do Solar de S&o Domingos

SEMEDO & FILHOS, L.°*
Sede: FERREIROS — ANADIA — Telef. 168
T
ADMINISTRACAO EM LISBOA
Rua de Campo de Ourique, 76
Telef. 663622

INDUSTRIAIS E COMERCIANTES
AGORA A VOSSA DISPOSICAO

«Injectometaly

UM PROCESSO — PARA REPARACAO
INTEIRAMENTE A FRIO, DE PECAS
FUNDIDAS, PARTIDAS OU FENDIDAS

Injectometal € uma liga nova, injectdvel a FRIO sem
empredo de massas, um processo inteiramente mecd-
nico, para reparagdes de materiais de fundigdio, cuja
soldadura é impraticédvel, perigosa e impossivel.

As suas propriedades—alta resisténcia a traccdo,
compressio, choque, calor, fadiga e oxidacio —
elevada elasticidade — bzixo drau de expansiio —
Gptima resisténcia & corrosdo quimica, aconse-
Iham o uso de «INJECTOMETAL», em fracturas,
roturas, fendas em motores fixos, semi-fixos ou
mdveis, etc., e fundigdes industriais as mais
diversas,

Injectometal tem uma técnica. Devem consultar os
especialistas de «INJECTOMETAL:, que se desloca-
rio imediatamente onde quer que seja. A reparacdo
«INJECTOMETAL®» faz-se quase sempre no proprio
local, evitando assim a desmontagem da mdquina
a reparar.

Um preco baixo para um processo
de alta eficiéncia
DIRIJA-SE A:

REPARAGOES INJECTOMETAL (INTERNACIONAL), LA,

RUA DO TELHAL, 4, 5.° Frente —Telef. 34001 —LISBOA
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Mais de 20.000 pessoas depositam as

suas economias e lransaccionam com

PINTO DE MAGALHAES, L

BANQUEIROS

PORTO — PENICHE — AMARANTE — ARCOS DE VALDEVEZ
E FATIMA (SANTUARIO)

CAPITAL E RESERVAS 24.083.343300

FABRICA E ARMAZEM DE TECIDOS DE ALGODAO E SEDA
FABRICA DE SERRACAO E MOVEIS
ARMAZEM DE LANIFicIOS

A”Jepfo Dimenfo Machoc]o & Fi”wf

GUIMARAES — PORTUGAL

(CASA FUNDADA EM 1919)

Exportadores para o Ultramar e Estrangeiro

TELEFONES: Armazém de Tecidos de Algodio — Armazém de Lanificios — Fibrica de Serragiio ¢ Méveis
P. B. X. 4111 | 4112 | 4113

Fibrica de Tecidos de Vila P aa2a Estabelecimento de Venda ao

eite i el el il Piblico (R. de Santo Anténic) 4478
Edhclex G Taclien da Avenida = 4RSS, Particulares-Guimaries  4128—4405 -40396
Escritério Geral-Geréncia 4485 S. Torcato 4472

TELEGRAMAS — ALPIMENTA

m S
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