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Yornal do

Lol
omerclo

O NOSSO CARTAO DE CUMPRIMENTOS
PELO 1° CENTENARIO DA SUA FUNDACAO

Jornal do Comércio completa ama-
nh& o primeiro centendrio da sua

fundacio. Com efeito, foi no dia 17 .

de Outubro de 1853 que apareceu o
o primeiro ndmero do mais antigo didrio do
Pais, pois O Comércio do Porto, de que muito
justamente a capital do Norte se orgulha, 86
um ano depois comecou a publicar-se.

O Jornal do Comércio teve, porém, um an-
tecessor: o Paguete Comercial, aparecido em
1852 e que no ano seguinte tomaria o nome de
Folha Comercial da Praga de Lisboa, para,
pouco depois, tomar o titulo, mais expressivo
e feliz, de Jornal do Comércio,

A necessidade de alargar o seu campo de
ac¢io e de lhe introduzir novas seccdes, levou
08 seus proprietirios a alterar, mais uma vez,
o titulo deste 6rgdo da Imprensa para Jornal
do Comércio, Agricaltura e Inddstria, e, mais
tarde, para Jornal do Comércio e das Colénias,
titulo este que se manteve durante bastantes
anos, até que, finalmente, voltou a chamar-se
Jornal do Comércio.

A Imprensa do Pais estd de festa com o
centenario do Jornal do Comércio. A sua lon-
gevidade é um titulo de gléria ndo apenas para
o préprio didrio que amanhd completa cem
anos de existéncia, mas, também, para todos os
disrios e publicacdes periédicas, pois essa lon-
gevidade constitui a consagracdo do nobre exer-
cicio do jornalismo, que exige, de quem o pra-
tica, entusiasmo constante, espirito de sacrifi-
cio e isencdo.

A longa existéncia do Jornal do Comércio
estdo ligados alguns periodos, dos mais inten-
sos, da histéria politica e econémica do Pais
e pela sua Direccio e Redaccdo passaram, numa
sucessio fulgurante, figuras de alto relevo so-

cial e literério, algumas das quais pertencem

ainda, felizmente, ao nimero dos vivos.

O Jornal do Comércio tem a honré-lo uma
brilhante folha de servicos prestados néo ape-
nas a uma classe, o que por si 86 ji seria
muito, mas, também, a varios sectores da vida
nacional. O Jornal do Comércio pode orgu-
lhar-se dessa folha de servicos.

Quando, h& anos, Dinis Bordalo Pinheiro
assumiu a direccio do Jornal do Comércio,
de que é também editor, o velho didrio passou
por uma grande transformacdo e dir-se-ia ter
remocado, Dinis Bordalo Pinheiro, herdeiro
de um nome ilustre e irmao do saudoso Pedro
Bordalo Pinheiro, que deixou um lugar jamais
preenchido no cora¢io de quantos o conhe-
ceram pessoalmente, soube imprimir aquele
jornal a marca inconfundivel da sua inteli-
ligéncia, do seu espirito de iniciativa e da sua
mocidade,

Os jornais, como as Arvores, quanto mais
velhos mais profundas raizes estendem no solo
e na existéncia. A velhice, para eles, em vez de
ser uma expressio de decrepitude, é, pelo con-
trério, uma afirmac¢io de vitalidade.

O Jornal do Comércio possui tradigdes, tem
sido uma escola de grandes profissionais da
Imprensa e impde-se como um exemplo de
dignidade. ;

Na véspera das celebrages do seu primeiro
centenario, desejamos apresentar a Dinis Bor-
dalo Pinheiro, seu Director e Editor, aos seus
administradores, ao quadro da sua distinta
Redaccio e a todos quantos lhe prestam a sua
colaboracdo brilhante, a expressio muito sin-
cera das nogsas felicitacSes, da nossa camara-
dagem e da nossa admiracdo.
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Iroblemas da Via Férrea

CONSIDERACOES SOBRE
JUNTAS DE CARRIS

Por

ORLANDGOC GALRINHO PERNES

da via. A superficie do rolamento

Q S juntas constituem os pontos fracos
do carril apresenta descontinuida-

des planimétricas e altimétricas, de modo -

que os choques que se produzem a pas-
sagem das rodas desconsolidam a via e
provocam deformagdes nos carris, que se
podem tornar permanentes e aumentam o
seu escorregamento longitudinal,

I — Tipos de Junta

Divergem as opinides sobre o sistema
‘a adoptar tanto no apoio das juntas, como
na sua configuracéo.

A junta pode ser:

1.°— Banalizada

2.°—Em falso; ;
3.°— Apoiada sobre duas travessas (ge-
minada);

4.°— Apoiada sobre uma travessa.

A junta banalizada, isto 6, situada ao
acaso, qualquer que seja a posiciio relativa
das travessas, s6 pode ser adoptada numa
via equipada com earris longos pesados,
sobre travessas muito aproximadas.

A junta em falso é de uso mais genera-
lizado, porque é mais elédstica e evita o
corte da travessa pelo carril em junta
apoiada, quando se ndo usam chapins, pois
que o choque da roda na junta é dividido
pelas travessas adjacentes. Note-se, no en-
tanto, que apesar dos choques se atenna-
rem pela flexéio dos carris, o desgaste entre
o carril e a barreta, produz a desarticula-
¢do do conjunto, aumentando, consequen-
temente, a intensidade dos choques, que
desgastam os topos dos carris.

A junta em falso satisfaria plenamente,
se se dispusesse de uma ligagio que ate-
nuasse consideravelmente o inconveniente
apontado.

A junta geminada parece ser a que
melhor satisfaz, quando as travessas se
encontram intimamente ligadas (aparafu-
sadas), conquanto o ataque seja mais eficaz
ge for mecéinico.

Este sistema é usado pelos Caminhos de
Ferro Suicos, Neerlandeses, Italianos do
Estado, Alemdaes, Sul Africanos, Bilgaros,
Romenos, Jugoslavos, Austriacos e Suecos.

A junta apoiada sobre uma travessa de
dimensdes vulgares, na realidade néo satis-

an
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faz, pois que a travessa sob a junta suporta
a maior parte da carga e estd, por conse-
quénecia, sujeita a uma grande fadiga.

Em via de 1,670 parece-nos dar bom re-
sultado uma junta apoiada sobre uma tra-
vessa de dimensdes especiais, por exemplo
com 31 x 15 x 275 e as travessas adjacentes
aproximadas o mais possivel, de modo que
permitissem wm ataque manual eficaz.

A elasticidade pretendida deve ser dada
pelo balastro.

Os Caminhos de Ferro da Gra-Bretanha
usam uma travessa de junta com 31 x 13
x 259, em via de 1,435 com um elevado co-
eficiente de travessa (16.800 kgs. para C =
5 kgs./cm®.).

Nestas condi¢des, prescinde-se da gemi-
nagéio -das travessas, exigida pela junta
perfeita (tipo ¢), podendo-se dizer que as
barretas desta junta ficam apoiadas sobre
trés travessas, atendendo ao seu compri-
mento (830™), havendo melhor distribui¢éo
‘de esforgos.

O corte na travessa evita-se com 0 uso
de chapins, contribuindo o férro para a
_suavidade do rolamento.

11— Perfil e comprimento das Barretas

As barretas devem impedir o movi-
‘mento transversal ou vertical dos carris,
“permitindo contudo a sua dilatacdo térmica.

A sua forma e dimensdes néio devem
quebrar demasiado a resisténcia e rigidez
dos carris. -

As forcas exteriores que actuam nas
barretas tém origem na cabeca e patilha
‘do earril e nos parafusos.

Os esforgos verticais exercidos a meio
‘e transmitidos pela cabeca, fazem traba-
lhar as barretas como vigas simplesmente
-apoiadas pelos seus extremos, sobre as
patilhas, dependendo os pontos de aplica-
cdo daquelas forgas do estado das superdi-
cies de contacto entre os carris e as bar-
retas. |

O momento flector méximo produz-se
na sece¢dio mediana e néio ultrapassa 86°/,
do momento fleetor na secc¢dio correspon-
‘dente do earril e 6 em geral 40 a 80°/..
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Chama-se coeficiente de momento na
junta, & relagiio em que

Mgy
r= MO

< 0,85

Mp=momento flector méximo num
par de barretas

Mo = momento flector maximo no
carril sob a mesma carga.

O valor numérico de r é inversamente
proporeional ao somatério das folgas en-
tre as superficies de contacto das barretas
e dos carris.

Conclui-se, portanto, que é vantajoso
apertar os parafusos mos eziremos das
barretas, porque, quando Mg é pequeno,
algumas travessas vizinhas da junta supor-
tam a carga da roda sobre a junta, o que é
pernicioso para a conservagio da via.

O aperto dos parafusos torna as folgas
menores, tornando-se F maior.

As barretas lisas sdo preferiveis as
barretas angulares, porque naquelas as
tensdes méximas sdo por vezes sensivel-
mente 50,/° menores, a0 passo que nas an-
gulares, o eixo neutro da sec¢do sob o mo-
mento flector vertical tem uma certa ineli-
nagdio sobre a horizontal, devido & sua
agsimetria e a tensio méxima na seccio
aumenta proporcionalmente ao dngulo de
inelinacdo deste eixo neutro.

E vantajoso, por conseguinte, que o
dngulo de inclinagdo do eixo neutro seja o
menor possivel, porque, além disso, a bars
reta de cantoneira, de eixo neutro ineli-
nado, flecte lateralmente sob cargas ver-
ticais, deslocando-se progressivamente,
dando aso ao abaixamento excessivo da
junta.

O comprimento das barretas nao tem
influéncia sobre o seu momento flector e
por conseguinte as barretas longas. nido
aumentam a rigidez da junta.

Todavia, nas barretas de 6 parafusos, o
efeito do aperto destes é atenuado e a
pressiio do contacto entre as barretas e og
carris é menor do que em barretas curtas,
de 4 parafusos. : Sh
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Além disso, a folga entre o carril e as
barretas é menor e a flexfio nio eldstica da
junta diminui, satisfazendo assim as con-
digdes apontadas.

Os parafusos devem ter um didmetro
relativamente fraco, permitindo orificios
de pequeno raio na barreta e no carril,
beneficiando consideravelmente a elastici-
dade do metal do parafuso.

A posigio dos parafusos é funcio da
dos tirefdes e o aperto pode ser dado exte-
riormente ou interiormente.

Algumas empresas colocam alternada-
. mente as poreas dos parafusos no interior
e no exterior da via, de modo a diminuir
a possibilidade de fractura de todos os pa-
rafusos, por pecas pendentes do material
circulante.

Ainda outras alternam, em anos suces-
sivos, a sua posicio.

A primeira vantagem é demasiado ted-
rica e ndo tem sido observada na prética.
Assim parece néo haver inconveniente em
se adoptar a posi¢iio no interior da via.

Uma boa concepciio tedrica e pritica
da seceao da barreta, pode-nos levar a
preferir uma de menor secc¢iio, suportando
menores tensdes médximas que uma de
maior seccéo.

O par de barretas deve ter pelo menos
a mesma drea da sec¢do do carril, nido
significando, no entanto, que a rigidez
daquelas e as tensdes desenvolvidas devem
ser da mesma grandeza das do carril, pois
que neste sdo cérca de metade.

Como a altura da barreta é limitada
pela alma do carril é dificil estabelecer

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

uma ligaciio robusta, em especial quando o
carril tem um peso inferior a 50 kgs. por
metro. :

No quadro abaixo poder-se-d verificar
que a relacdo s/8 se aproxima da unidade
sendo s a secg¢io da barreta e § a secciio do
carril.

E de notar que, de uma maneira geral, .
é costume reforgar a parte inferior da bar-
reta para lhe aumentar a seccéio, contri-
buindo, também, para atenuar o escorre-
gamento dos carris e manter o afasta-
mento das travessas.

Porém, esse refor¢o da parte inferior
provoca o abaixamento da fibra neutra, su-
portando a parte superior grande fadiga.

No ecarril portugués de 45 kgs/m foi
considerada a junta forrada, que tem a bar-
reta interior angular e a exterior dupla-
mente angular, o que contribui conside-
ravelmente para aumentar a seccfio do par.

Uma boa barreta deve obedecer ds se-
guintes condigdes :

1.*—ter uma boa superficie de apoio
sobre a patilha do carril e sob a cabeca;

2.* — oferecer uma folga suficiente entre
a barreta e a alma do earril, para permitir
o ajustamento repetido da barreta até um
limite de desgaste determinado;

3.* —apresentar uma distribui¢dio equi-
tativa de metal acima e abaixo do eixo
neutro para absorver os esforgos dirigidos
tanto de baixo para cima, como em sentido
contrdrio;

4." — possuir a méxima resisténcia para
uma determinada sec¢iio adoptada

Relacao entre a seccao de um par de barretas ¢ a do carril correspondente

PAISES Portugal | Austria Itdlia Suécia 3 Holanda l Argélia Bélgica Japfio
Pesc por metro, . 45,125 49,05 46,03 43,2 63 50 50 50
Par de barretas. .| 49,58 41,86 | 46,90 55,24 81 66 64 60,29
Oapril e e ol - b7 62,48 59,26 55 81 63 63 64,35
Tipo de barreta, .| Angular | Lisa re- | Lisa re- | Angular Lisa Angular | Lisa tipo | Angular
forgada | forgada C
Relagaos/S . . . 0,857 0,667 0,791 1,000 1,00 1,00 i 1,00 0,987
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b.*— ter o eixo neutroinclinado o menos
possivel, sobre o horizonte;

6. —realizar uma robusta ligacio dos

topos dos carris adicionando a tensdo dos
bracos a dos parafusos eentrais;

7. —1ter a estabilidade suficiente para
amortecer os choques; :
 8.—ter a configuragdo necessdria para
compensar os desgastes dos planos inecli-
nados do earril 2 medida que esses desgas-
tes aparecem;

9.* — permitir variagdes no comprimento
dos carris; .

10.* — manter ao mesmo nivel as duas
extremidades dos carris;

11.*—ndo exigir grandes despesas de
conservagcio; :

12> — Ser fdcil de montar e desmontar.

O momento de inérecia do par de barre-
tas é em geral 30’ a 40 °o do momento de
inéreia da sec¢iio do carril, atingindo 50 %
e 100 %o, respectivamente, nos Caminhos de
Ferro da Pensilvinia e Sul-africanos, gragas
no entanto, a refor¢os que as tornam-assi-
‘métricas.

Acentue-se, que na barreta belga «lipo
'C», considerada excelente, aquela relagido
é da ordem dos 50%, parecendo nio ser
uma exigénecia primacial atingir 100 %.

Em face de todas as considerac¢des sobre
‘barretas e parafusos, ajunta Cesar (tipo C),
apresenta vantagens sobre todas as juntas
que conhecemos, porque possui o maior
somatério de condigdes favoraveis.

l 831 L
T

e

o

%

l

//2/ ////’/ﬁ’/////

Jumta € da B N. C. B,
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kista barreta compreende:

1*—uma parte mediana ou parte eclis
sante propriamente dita;
2.* — dois bracos elasticos.

A sua parte superior apresenta uma
folga de 1 m/m. quando os bragos da bar-
reta nfio se colocam em tensio pelos para-
fusos, aproxima os bragos da alma do car-
ril, obrigando a parte inferior a deslizar
sobre a patilha, até que a parte superior
fica em contacto com a espalda superior
do carril.

Os bracos flectem simultdneamente,
horizontal e verticalmente, constituindo
deste modo fortes molas, que conjugam a
sua accio com a das anilhas eldsticas
postas em tensdo pelos parafusos 1 e 2
e obrigando a parte média a suprir o des-
gaste existente, impedindo o abaixamento
da junta e comprimindo fortemente os
topos dos carris.

O contacto longitudinal é limitado a 150
na parte média que corresponde a parte
mediana de uma barreta ordindria onde o
desgaste é maior.

Nos extremos esse contacto é de 50 m/m,
na parte inferior, o que permite um des-
gaste pouco sensivel e de 10 m/m supe-
riormente afim de que os extremos se des-
gastem na mesma propor¢do que a parte
eclissante (150 m/m), para manter a mar-
gem de tensiio dos bragos e impedir a sua
tenséio pelo aperto dos parafusos 5 e 6.

A barreta César, simétrica, além de
satisfazer a grande parte das condigdes
exigidas por uma boa barreta, apresenta
além disso as vantagens da barreta longa,
que dé a melhor continuidade 2 via e, de-
vido a sua forma e elasticidade, pode-se
adaptar a uma junta com carris diferentes.

A junta perfeita permite realizar a
a junta apoiada sobre lravessas duplas,
com chapins ou sobre uma travessa espe-
cial, com as de contra-junta a uma distan-
cia minima, que permite um ataque ma-
nual eficaz.

Em stuma, a Junta César marca um ni-
tido progresso sobre as juntas ordinérias,
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sobretudo quando se usa a via cldssica com
carris de comprimento médio.

I1I — Posicao relativa das juntas
dos carris

A junta concordante é a mais generali-
zada, conquanto os Estados Unidos da Amé.-

rica e o Canadd usem juntas alternadas

e banalizadas.
Na junia alternada com carris curtos,
verifica-se que:

1.°—os pontos fracos da via sdo dupli-
cados;

2.*—o trabalho de conservagio assim
como as oscilagdes dos veiculos, sio aumen-
tados; ;

3.°— é necessirio maior ndmero de tra-
vessas pois as travessas de junta sio mais
aproximadas;

4.°— 08 choques e as vibragdes dos vei-
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culos sdio duas vezes mais frequentes, em
bora menos intensos;
5.°—o0 material tem uma tendéncia a
ressoar com cada espécie de oscilagdes;
6.”— o movimento de bergo é acentuado
quando hé deficiéncias ao ataque da junta.

Contudo a intensidade do esfor¢o que
provoca as oscilagdes forcadas é menor com
Juntas alternadas do que com juntas con-
cordantes, havendo portanto vantagem em
adoptar aquele sistema com carris longos
soldados, sobre travessas com pequeno

afastamento. _
Sendo vantajoso o emprego das juntas

alternadas nas curvas de pequeno raio mas
niio sendo pratico adoptar juntas quadradas,
simultdneamente com juntas alternadas, é
de recomendar o seu emprego generali-
zado, em linhas assentes em regides aci-
dentadas onde predominam as curvas de
pequeno raio.

Linhas Portuguesas

Anunciou-ge, na Alemanha, que a firma <Krup
Stahlban Reinhausen» concluiu um acordo com a
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
para o fornecimento de uma ponte de eaminho de
ferro, destinada a linha da Beira Alta, utilizada
pelo «Sud-Expresss.

Esta obra de arte, que deve medir 1.100 metros
de comprimento e pesar 3.507 toneladas, custard
cerca de 50 mil contos.

Acerca desta noticia, os gabinetes dos srs. mi-
nistros da Defesa Nacional e das Comunicagoes
tornaram piiblicos os seguintes esclarecimentos:

Com intervengao do Estado foi, na realidade,
firmado recentemente um contrato entre a Com-
panhia Portuguesa dos Caminhos de Ferro e uma
importante firma alema da especialidade para a
substitui¢do, ndo de uma, mas de todas as pontes
metédlicas do caminho de ferro da Beira Alta,
reparagdo que estard concluida no prazo de ca-
torze meses, isto 6, no dltimo trimestre de 1954. O
periodo de duragdo das actuais pontes estd, de h4
muito, ultrapassado, facto que impede a utilizacao
das modernas méquinas naquela linha e obriga a
que os comboios, mesmo os de pequena composi-
¢A0, n40 possam atravessar as pontes a velocidade
superior a 5 quilémetros por hora.

Logo que a gubstituicfio esteja concluida, a
exploragio da linha melhorard, extraordinaria-
mente, permitindo que a duragdo dos percursos,
sobretudo em relagdo aos comboios internacionais
de longo curso, seja sensivelmente reduzida. Por
outro lado, a composi¢gio dos comboios poderi ser
muito aumentada, com grande vantagem para a
capacidade de frifego e para as condigdes econd-
micas e militares da exploracao.

Teleférico para a Pena

Na opinido da CSmara Municipal
de Sintra € vifivel a sua instalagéo

Na sessao de 3 de Setembro da Cimara Muni-
cipal de Sintra, & qual assistiram os srs. Dr. Oésar
Moreira Baptista, presidente; capitio Américo dos
Santos, vice-presidente; visconde de Asseca, José
Maria Tavares e Rui da Cunha, vereadores, foi
presente e lida uma comunicagao da comissao en-
carregada do estudo da proposta em que a Com-
panhia Sintra-Atlantico solicitava a concessio para
a instalagio de um teleférico que ligasse aquela
vila & Pena.

Nessa comunicagao, a Companhia proponente
informou desinteressar-se da proposta apresentada
por, presentemente, a mesma nao ter viabilidade.

A Camara entende, porém, que a instalagao do
teleférico em causa tem viabilidade, em todos os
pontos de vista, incluindo o econémico, e propds
superiormente, fundamentando devidamente a pro-
posta, a resolugdo do assunto, a fim de ser dada a
concessao da sua exploragao, por um prazo razoé-
vel, a uma empresa que oferega garantias de ido-
neidade moral e material.

A Céimara resolveu que, feito o estudo, o
mesmo seja remetido ao sr. ministro das Comuni-
cagdes,
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Uma pégina de

PANORAMA

Lisboa, grande capital evropeia

Com a realiza¢ao, nestes iltimos anos, de vi-
rios congressos internacionais, Lisboa conquistou,
finalmente, a categoria e o tftulo de grande capi-
tal europeia. Airosa e clara, com raizes no passado
-— de que tanto se orgulha, —e orgulhosa também
do seu presente, confia com optimismo no seu
futaro. Todos cs estrangeiros que a visitam, mesmo
apressadamente, nunca deixam de se confessar
conquistados pelo sortilégio dos seus encantos.

A trés grandes congressos internacionais nos
queremos referir hoje, nesta pégina: o dos médi-
cos, o dos arquitectos e o da reunido Internacio-
nal dos Organismos Oficiais de Turismo. Cada um
desses congressos trouxe a Portugal centenas de
ilustresindividualidades, que, encantadas com as be-
lezas naturais, os monumentos e o clima, também
ficaram agradavelmente impressionados com a
hospitalidade da gente portuguesa.

Os médicos estrangeiros que vieram a Lisboa,
por alturas do seu Congresso, puderam admirar,
além dos encantos da cidade e seus arredores, dois
magnificos edificios que colocam Portugal na pri-
meira plana dos pafees mais actuais: O Instituto
de Oncologia e o novo Hospital Escolar.

A arquitectura portuguesa e o seu inte-
resse artistico e nacional

O Congresso Internacional de Arquitectura
constituin também um notével acontecimento e foi
de algum modo a consagragao dos arquitectos por-
tugueses. Com efeito, os arquitectos estrangeiros,
entre os quais alguns russos, nfo 86 apreciaram a
arquitectura histérica do nosso Pafs, mas também
a arquitectura inspirada na tradigao nacional.

Conclui-se daqui que o que é verdadeiramente
belo e contém uma ideia ou um sentimento elevado
nunca envelhece.

Hotéls ¢ paisagens de Portugal

Integrado na realizagio do VIII Congresso da
Uniao Internacional dos Organismos Oficaiis de
Turismo, foi aberta nos Saldes do S. N. I. uma bela
exposicao de fotografias reproduzindo paisagens,
monumentos e hotéis de Portugal. Ao vé-la, fica-
mos com a eerteza de que Portugal é um pais ma-
ravilhoso e que a inddstria hoteleira ji &, final-
mente, alguma coisa.

.
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REBELO DE BETTENCOURT

Os nossos artistas

Gladiolos — Aguarela de dlice Manarte

Congresso Internacional dos Organismos
Oficiais de Turismo

Nada menos que 48 paises estiveram represen-
tados no VIII Congresso da Uniao Internacional
dos Organismos Oficiais de Turismo. O aconteci-
mento & de molde a envaidecer-nos. Portugal jé
deixou de ser um pais desconhecido, principal-
mente desde a segunda Grande Guerra, quando
milhares de refugiados vieram encontrar na parte
mais ocidental da Europa a tranquilidade de um
lar amigo e a dogura de um clima incomparével.

Portugal, no ponto de vista turistico, € excep-
cionalmente dotado: clima, praias, termas, histé-
ria, monumentos arquitecténicos, museus, vinhos,
docaria e cozinha regional.

Falta, agora, que a iniciativa particular dote
com mais hotéis, ndo 86 Lisboa mas as principais
terras da provineia.

Neste momento em que o turismo estd na ordem
do dia, hd que prestar homenagem 4 memoéria de
Fausto de Figueiredo, o criador do Estoril, e &
C. P., a quem se deve a organizaco dos Expres-
sos Populares, que deram a couhecer Portugal aos
portugueses.
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido e

condensado por

JORGE RAMOS

Henri Jouvenel foi durante muitos anos chefe de re-
dacglio do Matin., Um dia, chamou como de eostume todos
08 redactores do jornal : — Ent#o, que hé de novo ?

Imediatamente Jouvenal'acendendo um cigarro:

— Nada, responderam-lhe.

—Ora até que enfim chegou o dia em que vamos fazer
um jornal excelente !

(do semandrio Na Prora — Trieste)

O bacteri6fago foi hd pouco descoberto pelo professor

Herelle do Instituto Pasteur: & um corpiiseulo vivo, muito -

mais pequeno que os micrébios, vive no intestino do homem
e alimenta-se da sua substdncia. Para combater as epide-
mias do cblers ji se fazem ingerir aos doentes ampolas
bacteriéfagas.

(da Revue de France — Paris

Perguntaram um dia a Ponson du Terrail o que signi-
ticava <Rocamboles, nome cda célebre personagem do romance
universalmente conbecido.

— Encontrei-o num dicionirio de horticultura : alho de
Espanha, cuja semente abre o apetite. E assim chamei ao
men herdi.

(de Literaturnaia Gazete — Varsévia)

Em Inglaterra funcionam ji centros de distribuictio de
sub-produtos atémicos a baixo preco para médicos e cien-
tistas, Dos laboratérios de Amersham sai para os hoepi-
‘tais o iodo radioactivo destinado a auxiliar o estud por-

o estanho, o cobre e a platina, Estes corpos, porém, estfio
distribuidos de maneira desigual pelo globo e algumas
regides detém o monopélio de certos metais, O manganés,
que é de primeira importdnecia para a fabricaciio do ago
existe somente no Brasil e na Costa do Ouro.

(de Europaisehe Revrie — Estugarda)

O mais pequeno automével utilitdrio foi langado pelas
fébricas de conhecida empresa americana, Pode ser accionado
com o pé ou com a mio. Cento e cinquenta 4 hora, consumo
de 3 litros aos cem quilémetros e «chassiss estreito permi-
tindo que o carro entre por uma cancela que nfo tenha
mais de 656 centimetros de largura,

(de Mundo Argentino — B, Ayres)

Segundo um sébio hfingaro a insignificante quantidade
de dgua duma gota de orvalho bastaria para inutilizar
78,000 lampadas e o simples vapor emitido por uma colher
(das de chd) de dgua quente pode dar cabo de mais de cinco
milhdes de 1dmpadas.

(do Sie Und Erg — Zofingen)

No Congo Belga a moda ajudou a combater a maldria
do seguinte modo: a pele das serpentes & muito procurada
nos mercados, e o8 indigenas criam em cada casa estes
répteis alimentando-os com certas espécies de peixes, que
por sua vez consomem grandes quantidades de ovos de
i tos que encerram o germen da maldria e o transmitem.

menorizado da meefinica do corpo humano.
(do semandrio Oggi — Roma)

A ciéneia ao atingir o zero absoluto adquiriu espan-
tosos conhecimentos sobre as leis da termodinémica. Como
se sabe o zero absoluto estd a 273,18 graus centigrados. Le-
vando por diante tanto quanto possivei o abaixamento da
temperatura mediante o magnetismo das moléculas e conti-
nuando depois a magnetizaghio dos nicleos dos préprios
dtomos, atinge-se um centéssimo-milionéssimo de grau
scima do zero absoluto,

(da revista Réforme — Paris)

Produzirsm-se incidentes sangrentos no paldcio de
Burd Agassair que acaba de falecer com 103 anos. Os 24
filhos e as 28 filhas do falecido puseram-se a disputar a
heranga. O tumulto foi terrivel. O governo albanés ordenou
um inguérito rigoroso, e em Tirana esta desordem iinica
na sua histéria é o assunto de que falam os jornais.

(do Eleviheron Vima — Atenas)

Na composicio de eertos agos gue se usam para 08 cru.
kadores entram muitos elementos entre os quais o cromo,

(do diério Basler Nachrichten — Basileia)

Julga-se que o precioso exemplar da Biblia roubado da
Biblioteca do palicio de Windsor, se encontra em poder
dum judeu receptador de raridades, em Haya.

(do Temoignage Chrétien — Paris)

Uma senhora de Surrey escreveu ao editor do «New
Boston Herald» a pedir que suspendesse o seu aniinoio
para conseguir um quarto sem mobfilia, pois, ao fim de
quatro meses consecutivos de publicagfio, apenas receben
resposta dum doente dum manicémio, na Florida, a ofere-
cer-lhe o dele.

(de La Risa — Barcelona)

O grande inventor Edison deixou uma mensagem de 10
palavras que garantia poder repetir postumamente a uma
pessoa de sua escolhia. Este documento estd em poder de
Joseph Duninger. A pessoa, que, invocando o espirito de
Edison, registe a mensagem receberd 15.000 délares legados
pelo sdbio, depois da verificaglio oficial deste facto.

(do Lineoln Mereury Times)
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Comentarios

Isto passa-se na Suécia, ..

A uma pergunta, formulada pela Imprensa sueca:—
«Que se passa no pais no espago de 24 horas ¥ — respon-
deu, nos seguintes termos, um dos maiores didrios de Es-
tocolmo : ;

<Em 333 nascimentos, trés pares de gémeos. Hi 165 ca-
samentos, 21 divéreios e 202 falecimentos. Bebem-se 746.000
litros de cerveja, fumam-se... 10.900.000 cigarros, 86 pes-
soas sfio punidas por embriagués, 150.000 pessoas vio ao
cinema, expedem-se 21.000 telegramas, estabelecem-se cinco
milhdes e meio de ligaches telelénicas, os correios distri-
buem... 3.900.000 encomendas e o Governo arrecada
7.500,000 «coroas» de impostos. ...

86 em 24 horas!...

(De O Despertar, de Coimbra)

500 desempregados em Luanda

Um jornal ultramarino dava-nos hd dias esta triste in-
formagHo:

Calcula-se que haja hoje, 85 emLuanda, cerca de 500
desempregados europeus, o que deve comstituir <record»
em toda a historia da colonizagdio de Angola.

O facto leva-nos pois a sugerir, mais uma vez, no inte-
resse de todos, que se procure a0 menos nfio se agravar a
situaglio, com a vinda de mais gente sem possibilidades de
encontrar aqui ocupagiio.

Que venha sim, e muita, mas quando seja possivel asse-
gurar-lhe uma situaglio de desafogo, quando se abrirem a
uma exploracHo racional as largas chanas que viio irrigar-se
no 8al de Angola, quando as férteis terras de entre Cuanza
o Bengo vierem a transformar-se em lindas fazendas Irrigé-
veis, capazes de absorverem milhares de bragos portugueses.

Mag, até 14, suspendamos a vinda de novos colonos gue,
desde que nfio encontrem ocupaglio, 86 v8m abalar o nosso
prestigio de povo colonizador, e agravar uma situagfo, jd
hoje bastante grave, no que respeita & vida dessa gente que
para ai anda desocupada.

(Da Gazeta de Cantanhede)
Um incundbulo de 1640 vendido por 4.100 libras

LONDRES, 6 — O marqués de Linlithgow mandou ven-
der em leilio um exemplar do «Catholicons, de Mogfincia,
publicado em 1460 e que atingiu o prego de 4.100 libras
esterlinas. Os peritos admitem gue se trata da primeira
obra nlo religiosa que foi impressa e créem que é um
trabalho de Gutenberg. — (F. P.),

(Dos Jornais)
Um enxame de abelhas fez parar o comboio «Foguete»

GRANJA DO ULMEIRO (Alfarelos), 6 —Deu-se hoje um
caso inédito nos anais do caminho de ferro. Quando o chefe
da estaglio de Formoselha pretendia <abrir o discos, sinal
que, a cerea de um quilémetro da estaglio, devia indicar a
via livre para a passagem do comboio <Foguetes, o disco
nfio funcionou. Por tal motivo o comboio parou naquele
loeal, como ordenam os regulamentos. Verificou-se, depois,
gue o facto de o disco n#io funcionar era devido a um enxame
deabelhas que se tinha introduzido no mecanismo do mesmo-
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Um inspector de Via e Obras, que seguia no comboio,
certificou-se do acontecido, depois do que o «Foguete> se

pies em marcha.
(Do Didrio de Noticias)

Tabernas ao Domingo

Na Guarda hd um regulamento camarfirio que pres-
ereve o encerramento das tabernas nos Domingos, ao meio

‘dia.

Este regulamento estava, desde hd muito, a ser cum*
prido, sem inconveniente para minguém a ndo ser para a
caixa dos taberneiros.

O Grémio do Comércio da cidade pedin & Céimara a re-
vogaciio deste regulamento, no que diz respeito #s tabernas,
de maneira a estas voltarem a estar abertas todo o dia, nos
domingos.

Porém a Camara indeferiu o pedido. A experiéncia en
sina que a taberna fechada ao domingo, pelo menos durante
a tarde, 6 uma medida moralizadora, de que beneficiam
muitas familias a quem a taberna aberta leva frequente-
mente A miséria.

A Chimara da Guarda defende a famfilia.

Honra lhe seja.
(De O Almonda)

Caminhos de ferro em miniatura

Hé caminhos de ferro em miniatura em mais de 250.000
lares americanos, manejados por homens ou criangas, O pri-
meiro combéiozinho & normalmente comprado para o bébé
da casa. Mas hd algo de atraente nos caminhos de ferro
que faz com que o domo da casa acabe por se colocar de
joelhos para ver melhor e depressa segue os fillios ino
desejo de dirigirem o combédiozinho.

Méquinas, vagdes e linhas sfio vendidos por fabrican-
tes especializados, a pregos baratissimos. No entanto, muito
dos apaixonados por este tipo de passatempo preferem
construir o seu préprio equipamento ferrovidrio.

Engenheiros e empregados do caminho de ferro auxi-
liam muitas vezes os clubes juvenis a construirem combdios
em miniatura,

(Do Boletim da Imprensa dos Estados Unidos)

Vai acabar o Mundel. ..

VIENA, 8 — Tendo ouvido dizer que ia acabar o mundo,
muitos habitantes de Muerzzuschlag, pequena localidade da
Essiria, na Austria, levantaram as suas economias do Banco
e fizeram uma grande festa de despedida da vida, outros
abandonaram as mulheres para passarem as «iltimas horas»
com raparigas conhecidas e o dono de uma taberna ofereceu
bebidas gratuitas durante toda a noite.

Alguns dos habitantes ofereceram os seus haveres, tor-
nados generosos pelo pensamento de «nfio o levards con-
tigo». Muitos pediram dinheiro emprestado e gastaram
dinheiro de que nfio esperavam ser obrigados a reptituir, e
outros dancaram durante toda a noite, enquanto alguns
choravam e rezavam,

Tudo isto aconteceu, quando a filial de uma seita reli-
giosa indicou aos seus sequazes «a data em que acaba o
mundos.

A Polieia estd agora tentando encontrar a solugfio de
certos problemas domésticos e financeiros resultantes da
«iiltima parddia», — R.




Revista quinzenai

Linlzas Estpangeiﬁas

ARABIA SANDI Foi recentemente inaugurado na

Aribia Sandi, entre o golfo persa

e a oapital, um servigo rdpido de comboios, com
carruagens Budd.

O expresso didrio & constituido por trés car-
ruagens Budd, de ago, com servigo de restaurante,
que percorre as 350 milhas do trajecto em 9 horas.

A estagio de Dhahran foi reconstruida, sendo
actualmente um imponente edificio de betao, com
bufete e salas de espera.

Em 18 locomotivas instalaram-se aparelhagens

O revisor de bilhetes duma earruagem Budd,
de 2,» elasse, do comboio ripido que presta servigo
entre o golfo persa & a capital da Aribia Sandi

de rddio-telefone. O sistema permite as seguintes
comunicagdes: contactos locais entra todas as esta-
¢Oes; entre o despacho central de Dammam e os
comboios que circulam em qualquer linha.

Reuniu-se, hi pouco, em Granada
a Conferéncia Hispano-Luso-Fran
cesa de Caminhos de Ferro para
combinar horirios entre os trés paises, reducgdes
de duragdo das viagens e facilidades de servigos
de passaportes e alfandegdrios em todas as fron-
teiras, Entre as redugdes de viagens conta-se ji a
de Lisboa-Madrid-Paris por Irun, que passa a ser

de menos 4 horas. :
— O plano geral de reconstrugiao da rede geral

dos caminhos de ferro espanhéis, que se encontra
em execucgfio, importa em 12,661 milhoes de pese-
tas

ESPANHA

Trata-se da renoﬁaqao de 6.000 quilémetros de

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

via férrea, melhoria e ampliagdo de estagdes
aquisigdo de locomotoras e carruagens, eleotrifi-,
cagdio de 1.100 quilémetros de linhas. Além de ma-
terial encomendado no estrangeiro, serao cons-
truoidas em Espanha cem locomotivas eléctricas e
seiscentas carruagens,

iNDIA Em 7 de Margo inaugurou-se em
Nova Delhi a Exposi¢io comemora-

tiva do Centendrio dos Caminhos de Ferro Indianos.
A Exposigao, que reflecte nao sé o progresso
dos caminhos de ferro mas também o papel que
desempenha no desenvolvimento econémico do
pais, ocupou uma frea de 16 hectares. Numerosas
pinturas manuais descreviam os meios de trans-

porte antigos e modernos empregados na india
Entre o8 objectos expostos de maior interesse

figuraram modelos de virios tipos de ponte utili-
lizados nos caminhos de ferro indianos. Fazendo

parte da exposigao, que num g6 dia registou a en
trada de 50.000 visitantes, foi montado um cami

nho de ferro em miniatura com céreca de 3 quil6-
metros de linha, em que andaram modelos das

locomotivas e carruagens de Darjeeling.
Numa nota acerca dos progressos dos caminhos

de ferro realizados na India, distribuida por oca-
sido da referida Exposigdo, 1é-se o seguinte:
«Durante os iltimos cinquenta anos, a rede dos
caminhos de ferro alargou-se mais de 1.000 vezes.
Hoje dispoe de 55.000 quilémetros de via servindo
uma drea de 1.177.000 quilémetros quadrados, a
maior rede de caminhos de ferro da Asia. Tem
6.273 estagoes, das quais a de Sonepur, no Bihar,
tem o cais mais comprido do mundo — 736 metros.
A ponte mais comprida (a ponte de Sone) tem 95
tramos de 30 metros cada um; o maior tiinel tem

1.200 metros de comprimento.
Os Caminhos de Ferro Indianos tem quase um

milhao de empregados de todas as categorias, que
vencem 1,230 milhoes de rupias (7.380.000 contos) de
ordenados e salirios—o maior niimero trabalhando
para uma mesma empresa, na lndia. Também sdo

os mais importantes compradores da India, sendo
de 976 milhoes de rupias (5.856.000 contos) o valor
do material comprado durante o ano passado.
Nesta rede viajam 2.340 passageiros em cada mi-

nuto, seja, a maior aglomera¢iao em qualquer rede
do mundo. O niimero de comboios que circulam

diariamente & em média, de 8.877 transportando
2.131.000 passageiros. Se fosse possivel juntar todas
as carruagens de passageiros que existem hoje na
fndia formar-se-ia um comboio com 200 quil6me-

tros de comprimento.
Calcula-se que 18.6756 vagdes sdo carregados

didriamente com 262.828 toneladas de mercadorias
diversas. A quantidade fotal de carvao consumido
nos caminhos de ferro indianos excede 10 milhdes
de toneladas por ano. O Governo empregou nesta
rede de caminhos de ferro a quantia de 8.600 ru-
pias (51.600,000 conios)s.
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Publicacies recebidad

Memérias da Ordem dos Engenheiros

O fasoiculo II do volume I das <Memdrias da
Ordem dos Engenheiross, agora distribuido, con-
iém colaboragao valiosa dos ilustres engenheiros
Pedro Celestino da Costa, Albano do Carmo Ro-
drigues Sarmento, Alexandre R. Ferreira Chaves,
Anténio Damido M. Melo, Agnelo Caldeira Praze-
res, Alvaro Queiroz de Morais, José Manuel Leitao,
José Melo Cunha, José Gomes Alvarez, Luis Gui-
napo Feronha e Dr. Bernardino de Pinho.

Entre os assuntos versados neste fasciculo,
todos eles de interesse, avultam os seguintes:
«Perspectivas de Engenharia Sanitdria em Portu”
gal», pelo eng. P. Celestino da Costa e «Necessi”
dade, viabilidade e experiéncia actual dos proces-
sos do tratamento de #guas, esgotos e eixoss,
pelo eng. Agnelo Caldeira Prazeres.

Liga Portuguesa de Profilaxia Sociaj

— Conferéncias (7.% série)
Num grosso volume, a Liga Portuguesa de Pro-
filazia Social reuniu mais uma série de notdveis

conferéncias proferidas com o seu alto patrocinio.
O presente volume, que abre com algumas

palavras do sr. dr. Alvaro Rosas, arquiva as con-
feréncias pronunciadas no Clube Fenianos Por-
tuenses de 25 de Junho de 1938 a 15 de Abril de
1939, por algumas das mais ilustres individualida-
des de que a Medicina do nosso Pafs muito justa-
mente se orgulha 6u que,noutros sectores nacionais,
como o Brigadeiro Manuel Gongalves da Silveira
Azevedo e Castro, como o dr. Joao de Deus Ra-
mos, pedagogo, ou o dr. Armando de Lacerdas,
professor de fonética, ocupam posigdes de relevo
e que foram levar & Liga Portuguesa de Profilaxia
Social uma colaboragao preciosa.

De entre as conferdncias reunidas neste volume,
desejamos, pelo seu alto significado social, distin-
guir as do Prof. Augusto Monjardino, sobre a fun-
¢do das maternidades; da Dr.* D. Domitilia de Car-
valho, acerca da assisténcia de menores a cinemas
e a espectdculos teatrais e da Dr.* D. Maria Ce-
leste Coelho Ribeiro da Costa sobre a educacgio
feminina, como fonte de rejuvenescimento dos
povos. '

Album de la Exposicion Objetiva Nacional
(Venezuela)

O Presidente Provisional dos Estados Unidos
da Venezuela, coronel Marcos Perez Jimenez, orde-
nou a publicagio de um album, que ficasse como
uma recordagio da Exposigio Objetiva Nacional
realizada, recentemente, em Caracas.

Venezuela § uma nagio em pleno progresso
econémico e social e o documentdrio presente,
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enriquecido com uma série de espléndidas foto
grafias, di-nos um resumo das numerosas obras
efectusdas nos tltimos quatro anos. O leitor, ao
percorrer as pédginas deste album, fica habilitado.
a julgar o critério com que foram invertidos os
dinheiros ptiblicos, nestes tltimos anos, e até que
ponto a acgdo oficial influiu no desenvolvimento
socjal e cultural da Repiiblica.

Historia da Tauromaquia

Com o fasciculo n.° 25, desta obra monumental,
a que Jayme Duarte de Almeida, um dos seus
principais organizadores, vem dando um grande
interesse literdrio e artistico, terminou o eapftulo
destinado ao <Arquivo Biogrdfico» das individua-
lidades com prestigio no meio tauroméquico na-
cional (aficionados, escritores, criticos, pintores,
empresirios, toureiros, etc.) bem como de todos
os cavaleiros, bandarilheiros e espadas portugue-
ses com alternativa e mogos de forecado que che-
fiaram grupos, iniciando se o Vocabulério de todos
os termos técnicos e de giria, usados em tauroma-
quia. :

O interesse artistico deste fasciculo é valori-
zado com dois magnificos <hors-textes, que repro-
duzem, o primeiro, desenho de eabegas de foiro, e
o segundo o retrato, a 6leo, de Diamantino Viseu,
pelo notdvel desenhador e pintor Alvaro Duarte
de Almeida.

Imprenda

«DIARIO POPULAR>

Entrou no 12.° ano de publicagao o <Didrio
Popular», da direcgao actual do ilustre escritor e
jornalista, dr. Francisco da Cunha Leao, a quem
apresentamos os nossos cumprimentos de felicita-
gdes, extensivosao quadro redactorial e a quantos,
noutros sectores, contribuem para o seu prestigio.

Caminhos de Ferro Ultramarinos

ANGOLA

A firma alema <Krupp Stahlban Rheinhausen»
recebeu do Ministério do Ultramar de Portugal —
segundo noficias provenientes de Bona, uma enco-
menda de seis locomotiva pesadas do tipo «Garrat»,
que se destinam aos caminhos de ferro de Angola.

Esta encomenda estd orgada em 32.000 contos.

— No Ministério do Uliramar foi assinado um
contrato, no montante de 8.500 contos, relativo ao
fornecimento e montagem da estrutura metélica e
construgdo de paredes da oficina central das Ofi-
oinas-Gerais do Caminho de Ferro de Luanda.
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Centenério da fundacdo
do «Jornal do Comércio»

A Comissao Executiva das comemoragoes do
primeiro centendrio da fundagao do <Jormal do
Comeércio», que decorre no préximo dia 17 do cor-
rente, desejando que toda a Imprensa do Pais se
associe 4 homenagem a prestar ao mais antigo
didrio portuguds, por cuja redaccao tém passado,
na qualidade de directores ou colaboradores, algu-
mas das mais ilustres figuras nacionais, solicita,
por este meio, a todos os directores dos jornais
da provincia, ilhas adjacentes e ultramar, o favor
de, na referida data, enviarem ao sr. Dinis Bor-
delo Pinheiro, director e proprietdrio do «Jornal
do Comérecio», um telegrama de saudagdes ou de
cumprimentd-lo pessoalmente, consagrando se, as-
sim, um século de trabalho e de servigos aos
interesses superiores do Império.

* % =

Decorrendo amanha o primeiro centenério do
«Jornal do Coméreio», a grande Comissio da
Imprensa ea Comissao Executiva, constituidas com
o fim de prestar homenagem ao mais antigo didrio
portugués, vio na tarde desse mesmo dia, pelas
16 horas, cumprimentar o seu ilustre Director,
sr. Dinis Bordalo Pinheiro.

A concentragio das duas comissdes fazse a
porta do «Jornal do Coméreio», Rua de D. Luis
d’Almeida e Albuquerque, n.° 5.

A COMISSAO EXECUTIVA

Excursao de ferrovidrios italianos a Portugal

Com o patrocinio do Ufficio Centrale Dopola-
voro, de Roma, da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses e a colaboragio do «<Boletim
da C. P.>, organizou-se uma nova excursio de fer-
rovidrios italiemos a Portugal, a qual, desta vez, foi
dividida em dois grupos: o primeiro, constituido
por 34 pessoas, entre as qusais algumas senhoras,
chegou a Lisboa no dia 15 de Setembro, e o se-
gundo, composto por 23 pessoas, —agentes e fa-
milias — e chefiado pelo sr. dr. Ant6nio Puoti, fun-
ciondrio superior do Dopolavoro, chegou a Lisbhoa
no dia 23.

K pela terceira vez e no espago de trés anos
que o nosso Pais é visitado por ferrovidrios italia-
nos, e o facto, que nos honra por constituir uma
prova de interesse e simpatia dos italianos por
Portugal, deve-se, em grande parte, & politica de
boa camaragem e amizade que o <Boletim da C. P.»
vem desenvolvendo com éxito apreciivel entre
ferrovidrios portugueses e de outros paises.

Ambos os grupos foram excelentemente rece-
bidos pelos seus camaradas portugueses e 0 pro-
grama de visitas e passeios, integralmente cum-
prido, compreendia Lisboa (Aeroporto, Parque
Eduardo VII, Montes Claros, Jerénimos, Museu
dos Coches, Estddio Nacional), Sintra, Cascais, Na-
zaré, Alcobaga, Batalha e Cova da Iria.

Os excursionistas levaram do nosso Pais as
melhores impressdes,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

P 50 anos

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Outubro de 1908)
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Linhas portuguezas

Novoe director — Tomou posse do cargo de director dos
caminhos de ferro do Sul e Sueste o distincto engenheiro
#r. Antonio Lourengo da Silveira, que ali foi substituir o
r. conselheiro Justino Teixeira.

O sr. Lourengo da Silveira, era chefe de divisfio de via
@ obras da direcgfio fiscal dos caminhos de ferro, tendo sido
chefe da construc¢lio de linhas que hoje se acham abertas
é exploragio na réde ferroviaria que vae dirigir.

A competencia do novo director garante a sua adminis-
tragfio,

O sr. conselheiro Justino Teixeira, que interinamente
desempenhava o logar de director, continua no seu cargo
no conselho de administragio dos caminhos de ferro do
Estado e na fiscalizagfio da construgfio dos novos caminhos
de ferro.

Locomotivas — Por todo o mez de novembro sfio espera-
das em Lisboa mais duas locomotivas compound de n.** 70
e 71, para a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portu-
guezes.

0 $811 aniversério fo Grupo “0s Carog”

No dia 4 de Novembro préximo, o grupo «Os
Carlos» completa 23 anos de existéncia. Vai, por-
tanto, entrar no XXIV ano de actividade e para
celebrar o facto organizou o seguinte programa:

Domingo, | ;

A’s 16 horas — Exposigio de Enxovais ofereci-
dos pelas familias e pessoas amigas, para serem
distribuidos aos Carlos recém-nascidos no dia 4,
dia de 8. Carlos, Patrono do Grupo.

A’s 16 horas— Homenagem do pessoal da Se-
cretaria ao ex-secretirio do Grupo, sr. Carlos Par-
dal Cardoso.

Segunda-feira, 2

A’s 15 horas — Visita dos directores aos hos-
pitais onde distribuirao tabaco aos homé6nimos ali
internados.

Terga-feira, 3

A’s 10 horas — Visita dos directores as prisdes,
e distribuigio de tabaco, géneros e dinheiro aos
Carlos encarcerados por qualquer delito.

A’s 15 horas — Distribuicio de um bodo a 500
dos seus protegidos, a qual se realiza na séde,
Praga da Alegria, 38.

Quarta-feira, 4

A’s 9 horas— Migsa de sufrégio pelos Carlos
falecidos, no altar de S. Carlos, na Igreja de Santa
Maria da Madalena.

A’s 20 horas— Jantar de confraternizaco dos
Carlos e suas familias no Salao Nobre da sede.
Domingo, 8

A’s 10 horas — Distribuicao de enxovais e ber-
cos aos Carlos nascidos no dia 4, nas maternidades
ou fora destas.

A’s 15 horas— Visita cultural ao novo Museu
Escola de Arte Antiga nas Portas do Sol.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Lom s
Direcgdo-Geral de Transportes Terresires

Direc¢io dos Servicos de Exploracio e Material
3.* Repartigio

O <Didrio do Governos, Série IlI, n,° 228, de 29 de Se-
tembro de 1953, publica o seguinte :

Em conformidade com o disposto no artigo 5.° do De-
creto-Lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de hoje desta Direcgfio-Geral, o projecto de adita.
mento & tarifa especial n.® 6 (passageiros), apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual
08 grupos de excursionistas, viajando ao abrigo do capi-
tulo I da referida tarifa, poderfio ser constituidos por qual-
guer niimero de pessoas niéo inferior a dez ou pagando dez
bilhetes inteiros.

MINISTERIO DO ULTRAMAR

IO TSI
Direcgdo Geral do Fomento

Reparticio de Obras Publicas, Portos e Viacio
Aviso
O <Didrio do Governos, Série III, n.° 231, de 2 de Outu
bro de 1953, pusliea o seguinte :

Concurso piblico para a execugiio da empreitada de cons®
trugiio do 4.° trogo, entre Matala e Vila Artur de Paiva,
na linha de leste do Caminho de Ferro de Mo«,‘lmedu.

* Faz-se piiblico que no dia 28 de Dezembro de 1953, pelas

15 horas se procederd na Direc¢lio-Geral do Fomento, na
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MUSEU DE RAFAEL BORDALO PINHEIRO

PARA bem se conhecer a obra do grande Mesire de caricatura e ceramica
que foi Rafael Bordalo Pinheiro, é indispensavel visitar o seu Museu :
um dos mais interessantes da Capital.

Toda a sociedade portuguesa e brasileira dos ultimos decénios do
século XIX, vista pelo lapis sorridente daquele grande Artista, se encontra
exposta nestas salas, dando-nos uma invulgar sensagdo de vida, gracas
a maneira crileriosa como o Museu se encontra organizado.

De uma visita ao «Museu de Rafael Bordalo Pinheiro® colhem-se
impressées que dificilmente serdo esquecidas.

ABERTO TODOS OS DIAS, EXCEPTO AS SEGUNDAS-FEIRAS E DIAS
DE FERIADO NACIONAL, DAS 11 AS 17. ENTRADA GRATIS.

PASSAM JUNTO DESTE MUSEU: ELECTRICOS DAS CARREIRAS 2 £ 2A
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Praga do Prineipe Real, 18, em Lisboa, e na Direcclio dos
Servigos dos Portos, Oaminhos de Ferro e Transportes de
Angola, em Luanda, & recepglio e abertura das propostas
para o concurso acima indicado.

Para ser admitido ao reo & irio r no
Banco de Angola, & ordem do Ministério do Ultramar, o de-
pésito provisério de 850.000%, ou na tesouraria do Caminho
de Ferro de Luanda o correspondente em angolares, me-
diante guias passadas respectivamente pela Direcgio-Geral
do Fomento e pela contabilidade da Direc¢lio de Exploragiio
do Porto e Caminho de Ferro de Luanda, até & antevéspera
da data do concurso.

Este depdsito pode ser substituido por garantia ban-
edria, aceite pelo Estado e védlida até & efectivagiio do depd-
sito definitivo.

As garantias submetidas & aceitagfio superior por inter-
médio desta Direcgfio-Geral deverfio ser entregues com uma
antecedéncia de, pelo menos, dez dias em relaglio 4 data do
coneurso.

O programa do concurso e caderno de encargos podem
ger consultados todos os dias fteis, durante as horas de
expediente, na Direcgfio-Geral do Fomento e na Direcgiv
dos Bervigos dos Portos, Caminhos de Ferro e Transportes
de Angola, em Luanda.

SE CASA POE CASA...
SE TEM CASA SEGURE-A NA

ULTRAMARINA

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS
COLISEU - A's 21,30 - Companhia de Circo.
EDEN — 1s 15,50, 18,15 e 21,50 — «Sangarees
OLIMPIA — As 14,30 e as 21 — «A grande mentira»

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgder.

JARDIM ZOOLGICO — Exposigio de animais.

Do mingos de Lisboa .

(CAMPO GRANDE)

AUTOCARROS DA CARREIRA 7
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COMPANHIA DE SEGUROS COMPANHIA

«BONANCA» : .
A mais anliga Companhia de Seguro‘s; Porluguesa « C' m en ’. O Te’ O »

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO
SRR BN 1nes FABRICA EM ALHANDRA

I

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

SEGUROS : Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessuais,
Automéveis, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos-
tais, Transportes Ierrestres e Aéreos, Cagadores, / / /

Viagens, Caugdes e Fraudes

Delegagdo no PORTO: Rua S4 da Bandeira, 283. Je

Delegacdo em COIMBRA : R, Visconde da Luz, 88, 2.° SEDE
Rua da Viléria, 88-2°—L | S B O A
Sede: Rua Aurea, 100-LISBOA Telefones 2 8552 — 2 8953

| COMPANHIA DO CAMINHO .

DE FERRO DE BENGUELA cgeofd %ayazd

SEDE—Run do Ataide, 7-A
LISBOA

L

LOBITO-LUAU (FRONTEIRA)-1.348 Oims.
Capital: Esc. 330.000.000S00
—::— ou £ 3.000.000 —::—

| ——

O MAIS CURTO CAMINHO ENTRE
A EUROPA E A AFRICA CENTRAL

L | —
17, Rue du Conservaloire
Comité de_Londres s
Princes House, 95 — Gresham Street, F. C. 2
Direcolio da_Exploraglio O hotel onde se fala a noesa lingua,
Lobito (ANGOLA) com quartos com ou sem refeicdes
Enderego telegrifico: <LOBITANGA- e que 08 portugueses preferem por

—— estar no centro de Paris -—

LISBOA [/ LONDRES // LOBITO
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