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Caminho

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

de Ferro

da_BQira

NUmeros e factos de maior interesse,
:—: referentes ao ano de 1951 :—:

Administracdo dos Servicos dos Por-
A tos, Caminhos de Ferro e Transportes

da Provincia de Mogambique, no seu
Relatério do ano econémico de 1051, con-
sagra um capitulo especial ao Caminho de
Ferro da Beira, referente a0 mesmo ano.

O Director dos Servigos, sr. Eng.’ Pinto
Teixeira, ao apresentar ao sr. governador-
-geral de Mogambique o relatério deste
caminho de ferro, diz:

«E o segundo relatério anual sobre o
caminho de ferro da Beira, pois este embora
tivesse sido adquirido pelo Estado em 4 de

Abril de 1049, continuou sob a administra-

¢do da Rodésia Railways até 1 de Outubro
desse ano, data em que comegou entdo a ser
administrado directamente pelos caminhos
de ferro de Mogambique-».

Depois, o sr. Engenheiro Pinto Teixeira
informa que devido 4 falta de grande parte
dos elementos estatisticos necessdrios que a
extinta Companhia Beira Ralways nio pade
fornecer, pelo facto de ndo os possuir, a
Administragdo se limitou, em 1949, a apre-
sentar o relatério referente ao periodo de
Outubro a Dezembro desse ano, embora
com limitados elementos, pois sé nesse
periodo foram montadas as estatisticas dos
Servicos, que ndo existiam na extinta Beira
Railways. Assim, o primeiro relatério anual
completo foi o de 1950, e deste modo tor-
nou-se possivel, no relatério agora apresen-
tado, estabelecer comparagio dos elementos
estatisticos de 1951 com os do ano anterior.

A nacionalizagio do Caminho de Ferro
da Beira embora exigindo, de comego, um
grande sacrificio, representa um acto de ele-
vado patriotismo e uma conquista no sentido
da valorizagdo da Provincia de Mogambique.

O capital do estabelecimento em 31 de
Dezembro de 1951, informa o Relatério, era
de 631.874 contos, em comparacio com
476.169 contos em 31 de Dezembro de 1950,
ou seja um aumento de 155.705 contos.
Quanto as receitas totais da exploracio,
estas foram de 185.717 contos, do que resul-
tou um aumento de 21,2°/, sobre a previsio
calculada de 153.110. Por outro lado, gasta-
ram-se 108.973 contos, ou seja menos 3,5°/,
da despesa prevista, que foi de 112.829
contos. Estamos, portanto, na presenca de
nimeros animadores, que representam uma
grande melhotia na exploragio da linha,
porque se de um lado houve um aumento
de receita de 27.580 contos em relacio a
1950, regista-se, por outro lado, uma diminui-
cdo da despesa de 3.794 contos em relacdo
a0 mesmo ano.

Em 1951 continuou-se a melhorar activa-
mente a exploracdo desta linha, quer exe-
cutando e estudando as obras necessdrias
para aumentar a sua capacidade, quer pre-
parando, para o cabal desempenho das suas
funcdes, o pessoal da exploragdo, quer,
ainda, organizando convenientemente os
diferentes servigos daquele caminho de ferro.

Figuram, entre as obras novas concluidas
e que contribuiram para melhorar a explora-
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¢io da linha, a ampliacdo do Depésito de
médquinas da Beira para a instalacao das
Oficinas do Depésito e a construgdo da im-
portante estagdo fronteira da Maclipanda,
podendo também considerar-se praticamente
concluido o depdsito de Gondola.

Para o pessoal de exploragdo ao longo
da linha foram construidus mais casas; me-
lhoraram-se algumas estagGes com a cons-
trucio de mais linhas, além de outras obras
realizadas pelo Fundo de Melhoramentos.

Ainda no decurso do ano de 1951, fize-
rem-se os estudos necessarios das obras des-
tinadas a aumentar a capacidade da linha,
como a construcdo de mais cruzamentos
para comboios e estagdes, melhoria das ram-
pas mais acentuadas e das curvas mais aper-
tadas.

O sr. Eng. Pinto Teixeira, a certa altura
do seu Relatério, afirma que se torna cada
vez mais necessdria e urgente, conforme jd
dissera no Relatério anterior, a construgio
das oficinas gerais do caminho de ferro da
Beira e a aquisicdo de todo o seu equipa-
mento oficial. E acrescentou, logo em
seguida:

«Nio podemos contar com a Rodésia
para a recuperacio do nosso material de
traccdio e circulante, pois as oficinas de
Unt4li j4 hoje tém grande dificuldade em
reparar as nossas locomotivas «Garrats» e
necessitamos de assistir e reparar as loco-
motivas «Santa Fé» e «Mikados» e o material
circulante que jid possuimos».

Mais adiante, informa:

«Temos também de contar na linha da
Beira, nos préximos anos, com a renovacio
anual de 20 quilémetros de via, pois os car-
ris sofrem um desgaste grande devido ao
intenso trifego e 4s caracteristicas da linha
de grandes e dificeis rampas e de curvas
apertadas. Os carris retirados em melhor
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estado servirdo para a substituicdo fréquente
dos carris das curvas de pequeno raio que
se gastam rapidamente e serdo também apli-
cados na conservacdo normal da via».

Lé-se ainda neste Relatério que vdo ser
construidas mais vinte casas em Gondola
para o pessoal operério do novo depésito de
méquinas e para alojamento de mais tripula-
¢oes para se poder atender ao aumento do
trafego continuo na linha da Beira, pois jd
havia vério pessoal sem casa e outro habi-
tando em dependéncias.

A extensio da linha férrea assente, de via
normal de 1,067, no fim do ano de 1951, no
caminho de ferro da Beira—Beira a Untdli—
era de 327 quilémetros e mais 75,011 de
linhas de servico e desvios, ou seja um total
de 402,611 quilémetros.

Em servico interno transportaram-se
78.971 passageiros e no combinado 199.201,
num total de 278.172, ao passo que em 1950
se transportaram, respectivamente, 90.985 e
146.725, que perfizeram a totalidade de
237.710. As mercadorias transportadas atin-
giram o total de 2.148.402, sendo 223.502 em
servigo interno e 1.924.840 no combinado, e
em 1950 o total foi de 1.726.191, sendo em
115.313 em servigo interno e 1.610.878 em
servigo combinado.

Em 31 de Dezembro de 1951 estavam ao
servico do caminho de ferro da Beira 2.625
agentes, sendo 678 europeus e 1.947 indige-
nas. Do pessoal europeu 252 transitaram da
extinta Companhia concessiondria, 306 foram
admitidos, sendo destes 53 contratados e
258 assalariados e 120 destacados dos quadros
dos Portos, Caminhos de Ferro e Transpor-
tes de Mogambique.

Eis, nas suas linhas gerais, os factos e os
nimeros de maior interesse, a que o Re-
latério de 1951 do Caminho de Ferro da
Beira faz referéncia.
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O 10.” aniversario do

L] A L]
«Lusitania Expresso»
Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de
Julho de 1943 dava, em primeira mao, a
agraddvel noticia da circulag¢do de um com-
boio de luxo, com o nome de <Lusitinia

Expresso», composto de carruagens metdlicas de
1.» e 2.* classes e camas, que saia de Lisboa para
Madrid as tergas, quintas e sdbados, &s 19 horas e
20 minutos, chegando a capital espanhola &s 9 e
meia do dia seguinte. O comboio de Madrid para
Lisboa partia as 20 horas e 20 minutos, chegando
a Lisboa &8s 10 horas e 18 minutos.

Produziu grande efeito esta noticia, porque
eram deficientes, entdo, sob todos os pontos de
vista, as ligagdes entre Lisboa e Madrid e vice-
-versa.

Realizaram-se vérias reunides na Direcc¢do da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
em conjunto com delegados da RENFE (Rede
Nacional de Ferrocarriles Espanhéis), delegados
da P.I. D, E. do nosso pais e de Espanha e outras
entidades, que directamente intervieram no assunto.

E, de facto, no dia 20 de Julho de 1943, saiu o
«Lusitiinia-Expresso» para Madrid, iniciativa que
se ficou devendo aos bons entendimentos dos cola-
boradores, que foram incanséiveis para o seu bom
éxito, sem esquecer o nosso querido amigo, Enge-
nheiro D. Gabriel Urigiien, que foi um precioso
elemento na conjungao de hordrios em ligagao com
as Alfindegas e Policias dos dois paises, cuja inter-
vencgdo era feita em trinsito, o que hoje se man-
tém sem qualquer aborrecimento para os pas-
sageiros, que ji nao tem demoras na fronteira.

Para comemorar a introdugao de tao belo me-
lhoramento nas linhas férreas portugueses, a C. P.
e a «Wagons-Lits>» convidaram as entidades que
nele colaboraram hé dez anos, para um «Vinho do
do Porto», que foi servido meia hora antes da par-
tida do <Lusitdnia», no dia 20 do més findo, acto
em que também participou a Imprensa do nosso
Pais, que ali se encontrava largamente represen-
tada a convite dos srs. Engenheiro Espregueira
Mendes e Conde de Penalva.

Entre os convidados, além do Director-Geral
da C. P. e do Director da Companhia Internacio-
nal dos «Wagons-Lits» e dos Grandes Expressos
Europeus, encontravam-se os srs. general Afonso
Botelho, comandante-geral da G. N. R.; capitao
Agostinho Lourengo, director da P.I. D. E.; dr. Ta-
vares de Almeida, Chefe dos Servigos da Imprensa
do 8. N. I.; engenheiro Luis Costa, em represen-
tagdo da Direccdo Geral dos Transportes Terres-
tres; Jacinto Cdmara Pestana, director geral da
Alfindega; dr. Malheiro Reim#o, administrador
da C. P.; engenheiros Pedro de Brion, Alberto
Carlos Sousa Rego e Cust6dio Nazaré, respectiva-
mente, Subdirector, Chefe e Subchefe de Divisao
de Exploragao da C. P.; Professor Dr. Faria Lapa,
Chefe da Divisao Comercial, engenheiros Sousa

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O sr. Eng. Lima Rego faz um brinde & <Gazeta
dos Caminhos de Ferros» na pesaoa do seu director

Nunes, Fonseca, Chefes de Divisao; engenheiros
Horta e Costa e Constantino de Carvalho, subche-
fes de Divisao; engenheiro Almeida Henrignes,
inspectores Rui Martins e Gongalves do «Wagons-
-Lits» ; Leite Pinto e Augusto da Costa Murta, do
Servigo de Turismo e Publicidade da C. P., dr.
Mério Pinto da Lugz, ete., ete..

Também estavam presentes os engenheiros es-
panhdis D. Mariano Lanzarote e D. Ricardo Garcia
Torres, respectivamente, engenheiro principal e
subchefe de servigo da RENFE., que vieram
expressamente de Madrid para felicitar os enge-
nheiros portugueses colaboradores de tao precioso
melhoramento.

Uma vez na carruagem restauranfe o sr. dr.
Malheiro Reimao, administrador da C. P., agra-
deceu a presenga ali dos convidados, felicitou
a familia ferroviiria, a RENFE e a Direccao
dos «Wagons-Lits», na pessoa do sr. Conde de
Penalva, actual director, e teve palavras de cari-
nho para os colaboradores que, hé dez anos —
disse o distinto orador — satisfizeram uma antiga
aspiragdo de portugueses e espanhéis, com a rdpida
e cémoda ligagao ferrovidria entre as capitais das
duas nacdes peninsulares. Terminado o répido
improviso, o sr, Conde de Penalva, em nome da
Companhia Internacional de «¢Wagons-Lits> e dos
Grandes Expressos Europeus dirigiu algumas pa-
lavras aos convidados, congratulou se com os éxi-
tos obtidos nos dez anos com o Lusiténia-Expresso»
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e terminou as suas consideragdes brindando pela
Imprensa, que sempre tem acompanhado as boas
iniciativas de cooperagio entre as organizagdes
que sabem fomentar e desenvolver o turismo atra-
vés dos tempos que correm. :

. Esta simples mas tocante manifestagdo das em-
presas organizadoras originou o ajuntamento de
curiosos, que na <gare» aguardavam comboios de
partida, e se associaram saudando os passageiros,
que ficaram surpresos com os cumprimentos.

Uma vez o comboio em marcha—20 horas e 5
minutos — o Director Geral da C. P., sr. Enge-
nheiro Hspregueira Mendes tomou lugar no res-
taurante, acompanhado de vérios convidados, a
quem ofereceu um jantar, sendo servido, no final,
um espumoso, de que compartilharam os passagei-
ros inscritos para a primeira série. O sr. Enge-
nheiro Espregueira Mendes dirigiu-se, em seguida,
ao outro compartimento onde jantavam os viajan-
tes e comunicou-lhes o objectivo da sua visita, de-
sejando-lhes sboa viagem»>. Uma dama, visivel-
mente comovida, levantou-se, agradecendo o es-
pontdneo brinde do Director da Companhia. Mi-
nutos depois, o ocavaleiro tauromfquico que
seguia viagem para Madrid, D. Francisco de
Mascarenhas, levantou-se do seu lugar e dirigin-
do-se 8o Director Geral da C. P., agradeceu, em
nome dos passageiros que se encontravam no res-
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taurante, as suas boas palavras e congratulou-se
a0 mesmo tempo com 08 progressos dos caminhos
de ferro portugueses, que bem sabem gervir o
piblico—disse o orador. Coroaram esta simpitica
manifestagdo as palmas da assisténcia.

Seguidamente o sr. Engenheiro Lima Rego,
figura inconfundivel de «<gentleman>, brindou pela
Gazeta dos Caminhos de Ferro, como a mais an-
tiga Revista portuguesa da especialidade, e pelo
nosso velho e querido colaborador D. Gabriel
Urigiien, para quem pediu a lembranga do seu
nome na grande criagdo de 1943,

. % »

O jantar, primorosamenie confeccionado pelo
distinto cozinheiro, Abel da Silva — um verdadeiro
mestre na sua arte — foi servido pelos empregados
de mesa José Alvares, Guilherme Araiijo e Per-
feito Lamela, que, por sua vez, sabem do seu ofi-
cio e contribuem também, pela distingao com que
gservem os passageiros, para o prestigio da Com-
nhia Internacional dos «Wagons-Lits>.

Eis a ementa do primoroso jantar:

Consomé Real: Filetes de linguado & moda de
Grenoble; Frango salteado; Queijo e Frutas; Pu-
dim de laranja; Vinhos tinto e branco; Vinho es-
pumoso e café.

0 Director
a0 Entroncamento, com as ilustres ensidades convidadas mo jantar no sLusitinia»
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Uma visita
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de estudo

a Angola

Pelo Eng® EDUARDO FERRUGENTO GONCALVES

VII

partimos de S4 da Bandeira, de automd-
vel de via, a caminho de Mogadmedes.
Estava uma deliciosa manhd suave e
fresca. O sol brilhava intensamente no magnifico céu
azul sem nuvéns da Huila, a confirmar a extrema
secura da atmosfera no planalto. Pouco passava das
6 horas da manhé e, contudo, j4 a cidade se agitava
no iniciar de mais um dia de trabalho, porque em
Africa, mesmo no planalto, o labutar das dentes
comega salutarmente mais cedo do que nas nossas
civilizadas cidades da Europa, até certo ponto em
virtude das caracteristicas do clima, e sobretudo por
causa da duragdo relativa do dia e da noite ao londo
do ano, duragdo bem diferente da correspondente as
latitudes metropolitanas.
Partimos a caminho da serra da Chela, do deserto
e do mar. Através dos verdejantes arredores de S4
da Bandeira, e ap6s uma ligeira descida, a linha
comeg¢a a subir lentamente, enquanto se aproxima
de modo prodressivo das elevagdes da Chela, que,
com aspecto de pouco mais que simples colinas, se
estendem primeiro & nossa esquerda do lado do
poente, e depois se erguem altivas bem na nossa
frente, como que a barrar-nos o caminho. Passamos
em Quilemba — considerada interessante local de

C ERTO dia, numa manha radiosa de Setembro,

turismo, valorizado com deslumbrante panorama da

serra —e acabamos portanto de ultrapassar o ponto
de maior altitude da linha, & cota de 1925 metros.
J& em plena montanha, vamos iniciar a descida para
a costa. MogAmedes, & irrisdria altitude de 3 metros,
fica-nos apenas a 225 quilometros de distdncia!

A marcha do automével de via abranda agora
ligeiramente, ndo s6 para nos permitir boa visdo das
inesqueciveis paisagens da Chela e dos trabalhos em
curso para o alargamento da plataforma da linha
precedendo o assentamento da nova via, mas tam-
bém porque as sucessivas curvas de apertados raios
que o caminho de ferro vai forcosamente descre-
vendo para se adaptar as saliéncias e as reentran-

cias das vertentes da montanha, aconselham, por
prudéncia, reducdo da velocidade de marcha.

Um olondo imprevidentemente estacionado numa
curva, fode espavorido serra acima ao ruido da
nossa aproximagdo. O apeadeiro seduinte por
onde passamos é Pambala, ludgar perdido em plena
montanha e sem vestidio de importante sanzala pro-
xima. Um extenso comboio de mercadorias aguar-
da-nos ai pacientemente para, uma vez a via livre,
poder continuar a sua herdica marcha, arrastando-se
dolentemente a caminho de S4 da Bandeira.

Continuamos a admirar a imponéncia da Natu-
reza que nos rodeia. As inclinacdes das encostas da
serra tém valores altissimos; precipicios profundos
estendem-se a nossos pés; importantes «mulolas» (1)
converdindo ao fundo dos apertados vales, fazem-nos
imaginar, ainda que por certo muito ténuemente, a
rudeza das levadas que na época das chuvas rugindo
assustadoramente se devem precipitar encosta abaixo
a caminho dos talvegues e dos rios. A nossa volta,
e a perder de vista, &€ um intrincado macico de dspe-
ras elevagdes atingindo aprecidveis altitudes. :

Durante a noite é frequente a humidade conden-
sar-se nos vales profundos da serra formando espésso
nevoeiro que o sol da manha, com os seus raios
quentes, vem fazer a pouco e pouco dissipar. Hoje
hd talvez pouco mais de hora e meia que o sol
nasceu e, contudo, o nevoeiro persiste ainda cobrindo
a parte inferior dos vales até altitudes naturalmente
elevadas, mas ainda consideravelmente inferiores
aquelas em que nos encontramos. E assistimos entdo
a um dos espectaculos mais inesqueciveis que nos
tem sido dado presenciar: de um manto infinddvel
de nivens aglomerando-se abaixo de ndés como um
mar revolto de flocos de aldoddo emerdem apenas
o0s cumes das elevagdes da Chela, doirados em miil-
tiplos cambiantes pela luz forte do sol da manha,
enquanto viajamos por caminho de ferro acima das
ntivens, semelhantemente ao que ndo raro acontece

() Leitos cavados no terreno pelas torrentes na época
das chuvas.
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Caminho de Ferro de Mogimedes, Ao km, 205 — Na Serra de Chela

nas viadens aéreas, e por nés j4 havia sido experi-
mentado quando, de avido, de Luanda nos dirigiamos
para Sd da Bandeira. Em viadens terrestres o facto
tem por certo aldo de inédito. Além disso é curiosa
e incomparavel esta sensagdo aparente de viajar no
espago acima das nivens, quando efectivamente o
estamos fazendo por segura via terrestre (especial-
mente por se tratar de uma linha férrea), sabido
como é serem por natureza os transportes ferro-
vidrios normais tdo pouco adequados a regides de
dsperas montanhas, e muito menos apropriados para
atingir as suas zonas mais elevadas.

Uma portela verdadeiramente providencial e facil-
mente praticdvel permite que a linha férrea salte da
vertente continental da serra para a vertente oposta,
do lado do Atlantico. Estamos no quilémetro 205 e a
pouco mais de 1.600 metros de altitude. Comega
aqui a importante variante do tragado, que a adopgéo
da nova bitola obrigou a construir, para a via poder
satisfazer as exigéncias técnicas de um maior afas-
tamento entre filas de carris.

Deste ponto da linha {érrea — quilémetro 205 —
domina-se extenso trato da escarpa da serra sobre
as terras baixas gue se estendem até ao mar. E in-
dubitavelmente drandiosa e avassaladora esta escarpa
rochosa em que predominam os gdranitos de cores
claras e que, com a sua abundante mica, originam
intimeros reflexos cintilantes sob a forte luz do dia.
Uns 400 metros, ou talvez mesmo mais, abaixo de
nés, ja4 proximo do sopé da vertente em que nos
encontramos, divisa-se uma linha de escavacdes e
de atérros que facilmente reconhecemos como sendo
de novo o caminho de ferro. Vamos ld passar dentro
de minutos, talvez dentro de uns 30 a 40. Porém,
para ld chegdar teremos ainda que percorrer quase
todo o tracado da variante, e ele tem cerca de 18
quilémetros de extenséo!

Continuamos o percurso. A linha ora atravessa
profundas trincheiras (algumas atindindo 30 ou mais
metros de profundidade em uma das vertentes
enquanto na vertente fronteira ndo excedem umniimero
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digito de metros) ousadamente cavadas no granito,
ora se lanca sobre arrojados atérros, equilibrados
frequentemente por ndo menos audaciosos quéo dis-
pendiosos muros de suporte de grande altura. Nao
sabemos que mais admirar: se a rudeza estranha e
avassaladora da serra e dos seus panoramas, se 0s
verdadeiros prodidios de endenharia — no seu sentido
mais lato de resolugfio lddica de problemas de cardc-
ter técnico—, cometidos para o lancamento e a
construcéio da variante da linha férrea, sobretudo se
tivermos em atencdo que esta variante se sobrepoe
em aldguns trogos ao tracado antigo, mas a cotas
diferentes, e que, além disso, o corta, na parte nao
comum, por trés ou quatro vezes e também a cotas
diferentes, e que foi ainda imperioso manter a cir-
culacdo dos comboios.

Penetramos adora durante alduns segundos no
interior da montanha atravessando o curto tinel do
tragado, e que € tinico na rede ferrovidria andolana.
Passamos na Humbia e atingimos mais adiante Vila
Arriada, jd a altitude de apenas 905 metros. Percor-
remos 79 quilometros desde S4 da Bandeira!

Sdo cerca de 8,30 e no modesto restaurante que
fica fronteiro a estacéio, e que pomposamente ostenta
o nome de Hofel, ematabichamoss adradavelmente,
saciando o apetite que esta espléndida viagem ma-
tutina nos despertou.

Vamos prosseguir a caminho do deserto, agora
que atindimos as faldas da serra. J4 descemos o
suficiente para que o manto de névoa que se esten-
dia abaixo de nds, constitua adora um teto de niivens
relativamente alto, que o sol ainda ndio desfez por
completo, e que nos dd o aspecto de vuldar céu
nublado.

A serra da Chela vai-nos ficando progdressiva-
mente para trds e atravessamos o vale do Munhino,
de solo arenoso coberto por vegetagdo pobre e de
modesto porte, dominado a distancia pelo tipico
quao imponente «<Monte Malucos, visivel de drande

trato de terreno em redor, inclusivé do planalto do

Bimbe.

LOBITO — Bilos na Fébriea de Cimentos e entrada da baia
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Num dos apeadeiros cruzamos com o ¢automovel
de via ascendente» que estabelece as relagdes rdpi-
das de passagdeiros de Mogamedes com Sd da Ban-
deira, e que sedue repleto.

O engdenheiro do caminho de ferro que gentil-
mente nos acompanha presta-nos os necessdrios
esclarecimentos técnicos sobre os trabalhos de via
que vamos sucessivamente observando, todos relati-
vos as modificacdes de bitola de linha.

Trés sdo os sistemas usados para o assentamento
da via, atendendo a que a mudanga para a nova bi-
tola terd de ser feita em curto lapso de tempo em
toda a extensdo da linha, como alids se compreende.
Em alguns trogos, como na variante da serra de
Chela, o assentamento dos novos carris de 30 Kg/m
foi feito com uma das filas descentrada-em relagédo
A travessa metdlica, que possui duas furagdes (cor-
respondentes respectivamente a bitola actual e a
futura), bastando por isso, na altura da mudanga da
bitola, levar & posicdo conveniente a fila de carris
actualmente descentrada. Noutros trogos o assenta-
mento faz-se jd com quatro filas de carris, pelo que
depois serdo simplesmente retiradas as filas inte-
riores que servem & bitola actual. Noutros trocos
ainda, tem sido adoptado o sistema de colocar ape-
nas trés filas de carris, estando uma das filas exte-
riores em condicdes de ser utilizada indiferentemente
pelos veiculos das duas bitolas, sendo mais tarde,
apds a transformagdo, retirados os carris da fila
intermédia que serve a bitola estreita actual e que
passard entdo a ser superabundaﬁte.

Também o problema das travessas foi objecto de
cuidado estudo, tendo a experiéncia aconselhado a
utilizacdo de travessas de madeira, em substituicdo
da de travessas metdlicas, até cerca de 30 quiléme-
tros da -costa, a fim de melhor se poder obviar ao
prejudicial ataque destas travessas pelos agentes
atmosféricos, fortemente influénciada a sua accao
corrosiva pela proximidade do Oceano. Parece espe-
cialmente adequada para travessas de madeira a
utilizar em Africa a esséncia de muiumba, por ser
muito densa e dura, e além disso praticamente
inatacada pelo salalé, o que é de muito drande im-
porténcia.

Passdmos jd Cuto e Luso e estamos a chedar a
Dois Irméos.

Percorremos a pé um pequeno troco da linha
para melhor observarmos os interessantes trabalhos
de medificacéio da plataforma e os de assentamento
da via, dentro da sujeicdo de ndo perturbar a circula.
cdo dos combdios, embora esse assentamento se
faca com travessas novas e com (quatro filas de
carris.

Em Dois Irmdos é ja sensivel o ambiente de
secura da regdido em que nos encontramos, a avaliar
pelos muretes convenientemente construidos em
torno dos afloramentos rochosos que circundam o
local, e que se destinam a facilitar a recolha da
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" pouca mas preciosa chuva que aqui cai. A dgua

recolhida é conduzida para reservatérios adequados
que tornam possivel o seu racional ulterior aprovei-
tamento. O problema da falta de dgua € um dos mais
importantes que preocupa a exploracdo do caminho
de ferro de Mogadmedes. Especialmente no trogo
Mocamedes-Vila Arriaga a 4dua ndo s6 ndo € abun-
dante como também a que existe é de um modo
geral de md qualidade. Por isso a alimentagdo da
maior parte das tomas de ddua escalonadas ao longo
da linha é feita por combdios de vagdes cisternas
que transportam o indispensdvel e vital liquido dos
poucos locais em que ele com relativa abundancia
se encontra —rios ou cacimbas.

E ja cerca de meio-dia e o calor comega a aper-
tar um pouco. A nossa esquerda fica a esta¢do expe-
rimental de Caracul — verdadeiro odsis neste Ka-
lahari austero de morros rochosos escalvados e
ressequidos e de areais infinddveis que se estendem
em longitude até ao mar. Falam-nos vivamente deste
centro de civilizacdo perdido no deserto, enriquecido
pelos seus valiosos rebanhos de carneiros e de
ovelhas.

E prosseduimos viagem. Aldumas paragens im-
previstas ou mais demoradas, para melhor podermos
observar os trabalhos da linha férrea e dar satisfacéo
a4 nossa curiosidade técnica, fizeram-nos atrasar
apreciavelmente o hordrio previsto para a marcha
do automdvel de via e urde recuperar, na medida do
possivel, o tempo perdido. O perfil da linha € agorg
francamente mais favordvel do que no troco até Vila
Arriada. Continuamos a descer, e as altitudes jd nao
chegam a atingir 500 metros sobre o nivel do mar.

Sob um sol escaldante ndo vemos mais que um
intermindvel oceano de areias que por todos os lados
nos rodeia, emprestando a paisagem um inconfundi-
vel aspecto de terra queimada e séca. Continuamos
a rolar rapidamente a caminho de Mocamedes. Fal-
tam ja pouco mais que umas trés ou quatro dezenas
de quilémetros para atingir o términus da linha. A
todo o instante parece-nos divisar jd ao longe o
azul forte da imensidao do Atlantico. Outras vezes
temos a sensacgiio de que a linha acaba bruscamente
adiante de nds em alguma importante e inesperada
comifima» (') ou cochitenembas (*) que tivesse
logrado resistir & acao dos raios solares, em suces-
sivos dias de ardente incidéncia. E contudo, sé6 as
desoladas areias do deserto sao irrefutdvel realidade!

Passamos por vdrias brigadas de trabalhadores
indigenas que, sob a chefia de capatazes brancos,
labutam nas obras do caminho de ferro. E a hora do
almogo, e ei-los comendo e descansando a magra
sombra das vagonetas de transporte dos materiais,
porque outra sombra protectora e revigorante ndo e
possivel nas redondezas encontrar.

(1) Pequena ladoa.
(3) Poga de dgua estagnada.
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Dizem-nos que o deserto & extremamente rico
em caca, encontrando-se nele representadas nume-
rosas espeécies cinedéticas andolanas.. Mas o nosso
olhar 4vido nada divisa que ndo seja a mondtona
areia. Nem uma sé das tao caracteristicas zebras...
E passando ao reino vedetal: nem uma pobre quéo
tipica «Welvitschia mirabilis» !, .. :

O declive da linha acentua-se agora e o caminho
de ferro lanca-se através de vales de erosdo abertos
no solo arenoso, e que no seu aspecto particular se
assemelham a pequenos «cafions». Divisa-se o leito
de um rio ndo completamente séco, embora jd ndo
chova hd vdrios meses, e junto dele hd verdejante
vedetacdo, contrastando assim notavelmente com as
redides que acabamos de atravessar, aparecendo-nos
por isso como indice positivo da existéncia de vida
perto. E o Giradl. A linha férrea transpde-no sobre
uma moderna ponte de betdo armado, e prossegue
em direccdo a costa, que agora se comega irrefuta-
velmente a divisar. Mais adiante é o Saco, pequenina

. & pobre povoacdo de humildes pescadores. Encon-
tramo-nos finalmente & beira das dguas da formosa
quao vasta bafa de Moc¢amedes, dum profundo azul
marinho que tdo bem se casa com o nosso tempera-
mento de portugués da beira-mar, e que verdadeira-
mente nos encanta. A brisa do oceano, soprando
revidorante do Atldntico calmo e fresco, enche-nos

Ha 50 anod

(D& Fa) )

dos O

inhos de Ferro, de 1 de Agoso de 19083)

Linhas Portuguezas

Mirandella a Braganga.— Foi inaugurado o comeco dos
trabalhos da construcglio d’esta linha ferrea'. No logar em
que ha de erigir-se a estacfio de Bragan¢a compareceram
no dia 20 o prelado d’esta diocese, governador eivil, 0 em-
preiteiro da construc¢fio Jofio Lopes da Crusz, proferindo o
primeiro um curto discurso, no fim do qual levantou um
viva a el-rei, seguindo-se outros do sr. governador eivil ao
digno bispo de Braganga.

Assistiram a camara municipal, fazendo-se representar
a de Vimioso pelo sr. dr. José Joaguim Pinto, a Associagfio
Commercial, o engenheiro sr. Serrfio e Cabral Sim#o, Mar-
ques Pinheiro, representante da Companhia Nacional de
Caminhos de Ferro, officiaes da guarnigfio, funceionarios e
grande multiddo de povo.

Sant'Anna a Vendas Novas. — Os trabalhos continuam
com extraordinario desenvolvimento.

Em setembro conta-se ji com a ligac#io desde a margem
gfquerda do Tejo até Vendas Novas.

No Sorraia estdio em constrnegfio cinco pequenas pontes,
que devem estar terminadas no proximo mez de agosto,
para o que se jd estfio montando os respectivos taboleiros.
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0s pulmdes de um ar forte e sauddvel que ja quase
desconheciamos e que nos faz prontamente esque-
cer as ardéncias do deserto.

A linha vai contornando a baia até a cidade, que
nos fica ainda um pouco distante. A vedetagdo mul-
tiplica-se, sobretudo do lado do mar. Passamos o
Bero, que estd completamente seco, sobre uma
outra extensa e recente ponte, muito semelhante a
do Giradl —pertence ja hoje ao Passado aquele
tempo em que, habitualmente, na época das cheias,
a linha férrea era arrastada pelas dgduas impetuosas
do Bero e do Giratil, interrompendo-se entdo forgo-
samente a circulagdo dos combdios, com todos os
incomodos e inconvenientes de tal facto resultantes.

Atravessamos as celebradas e vigosas hortas,
desenvolvendo-se em ricos nateiros. Mais para o
interior, a umas escassas centenas de metros, e na
base de uma ondula¢do do terreno, aglomera-se um
estranho bairro indigena em pleno areal, na orla do
deserto que até a propria cidade indefectivelmente,
nos persedue. Todo o ambiente tem o seu qué de
original e de impressionante. Entramos finalmente
na estacdo ferrovidria términus da linha. Passam
poucos minutos das 15 horas. Estamos em Mogéa-
medes.

(Continua)

O assentamento da via passa j& além de Coruche (50 ki~
lometros), e do lado de Vendas Novas chegou & ponte de
Lavre.

A estagio de Muge fica concluida ainda este mez, bem
como as suas dependencias,

Prosegue a construcgio das demais: Setil, Marinhaes
Agullade, Coruche, Canha, Lavre, e Vidigal, as quaes estfo
muito adeantadas, principalmente as de Coruche e Vidigal,

Terminou a plataforma de montagem da ponte de Azam-
buja, cujo taboleiro estd sendo armado, assim como o da
ponte de Muje.

A’ importante obra da ponte sobre o Tejo falta-lhe uni-
camente o 13.° pilar.

Esta ponte, pela forma como os trabalhos correm, deve
estar pronta em dezembro proximo.

Cascaes. — E’ faocultada, nas estagles da linha de Cas-
caes, a compra de bilhetes e 0 d ho de bagag no dia
anterior ao da viagem, aos passageiros que se destinem ds
linhas do Norte, Leste, Oeste, Beira Baixa e suas combina-
das.

Os bilhetes d#io direito aos passageiros a seguir até o
Caes do Bodré, devendo tomar na esta¢do de Santa Apolonia
ou na do Rocio o8 respectivos comboios.

Tambem em todas as estacdas da réde do Norte e Leste
88o°'vendidos bilhetes e despachadas bagagens com destino
d linha de Cascaes,

Portalegre a Aviz. — Causou grande regosijo a noticia
de se abrir o concurso para a construcgfio d’esta linha. As
corporagbes locaes com a camara municipal de Portalegre
4 frente agradeceram ruidosamente a deliberagio do go-
verno. Em Fronteira festas analogas e egual entusiasmo
dos povos.
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PANO

-Uma phgina de

RAMA

REBELO DE BETTENCOURT

Uma notével exposicdo de
Painé¢is de Portela JUnior

Portela Jinior, que pertence a uma ilustre fa-
milia de artistas e escritores e a quem o Alentejo
deve muitos quadros de exaltagdo, de rara beleza,
pintou para o Salao Nobre dos novos Pagos do
Concelho de Beja trés admirdveis painéis, em que
se desenvolve o tems <A concessio do Foral por
D. Afonso III». Orientou a sua ordenagio histé-
rica o Dr. Diogo de Castro e Brito e a iniciativa
da composicao desses quadros deve-se a0 Sr. Dr.
José Anténio da Silva, presidente da Camara
Municipal.

O notével triptico, que esteve exposto numa das
salas do Secretariado Nacional de Informacso e Cul-
tura Popular, juntamente com alguns dos desenhos
de estudo das personagens representadas, 6 uma ver-
dadeira obra prima. Mestre pintor, Portela Jiinior
parece que se excedeu a si préprio. £ a obra de
mais expressao, de maior vigor, de mais perieito
equilibrio que lhe tem saido das maos. Todas as
figuras foram tratadas magistralmente. Entre os
grandes pintores contemporineos, Portela Jinior
figura como um dos que mais honram a arte pe-
ninsular,

Olegario Mariano

Deniro de poucas semanas Lisboa recebers,
pela terceira vez, e agora com demora, o grande
poeta brasileiro Olegério Mariano. O sonetista incon-
parével das Cigarras, nobre continuador, no outro
lado do Atlintico, do lirismo portugués, vem exer-
cer entre nés o alto cargo de embaixador do seu
Pais. Amigo sincero de Portugal e contando entre
nés nao apenas muitos amigos mas, também, inti-
meros admiradores, o exercicio do seu cargo longe
de representar uma tarefa espinhosa, constituird
para ele, que adora Lisboa, um delicioso pericdo
de férias, em que s6 por gosto e sem fadiga se
trabalha.

As relacoes entre as duas nagbes s4o as me-
lhores que se poderiam desejar.

Com a vinda de Olegirio Mariano a Portugl,
a amizade luso-brasileira, que é j4 um facto, vai
ganhar novos titulos de garantia e raizes mais
fundas nos nossos coracdes., Nada mais honroso
para nés, portugueses, do que recebermos, como
embaixador do Bragil, o maior poeta lirico do
grande pais irmao.

Os nossos artistas

Maritimo da Costa de Caparica
Por Alfredo de Morais

Presenca de espirito

Para se triunfar na vida nao basta apenas fer
paciéncia e saber esperar — é preciso, também, em
muitos casos, ter presenga de espirito e resolver,
de improviso, os casos mais complicados—que sdo,
paradoxalmente, a maior parte das vezes, 08 mais
simples. ..

Exemplifiquemos: Quando o escritor ameri-
cano Damon Runyon se apresenfou na redacgao
do <Post», de Denver, & procura de emprego,
aquele jornal tinha ao seu servigo um grupo noté-
vel de escritores.

O continuo, que nao compreendera bem o nome
do jovem- pretendente a um lugar na redac¢do da
revista, anunciou-o ao director desta maneira:

— Um sujeito de nome Ranyan, ou coisa pare-
cida, estd 14 fora e pretende falar com o seuhor.

— Diga-lhe que me mande um cartao de visita,
rasmungou, aborrecido, o director.

O continuo transmitiu o recado a Ruonyon.
Tste, que naotinha cartoesde visita, mas, em conpen-
sacdo, possuia aquela admirdvel presenca de espi-
rito que o tornou famoso—tirou do bolso um
baralho de cartas de jogar e tomando um #s disse
ao continuo: — Dé-lhe isto.

O director do «Post» recebeu-o imediatamente
e cinco minutos depois Damon Runyon estava
empregado.
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_c%norama dos Cgransportes Gnternacionais

Os Estados Unidos e os caminhos
de ferro em 19562

Resultados obtidos pelos caminhos de ferro
norte-americanos no passado ano:

Gastos e produgdo.— O aumento dos gastos
foi inferior & receita. Os gastos do trdfego dimi-
nuiram, em virtude da menor procura de servico,
tendendo pelo contrdrio a aumensar as da conser-
vagao e manutengio de material e instalagoes.
Deve-se ter em aten¢ao que os precos das primei-
ras matérias primas que o caminho de ferro con-
some se mantiveram estiveis em consequéncia
principalmente da diminui¢ao do prego dos com.
bustiveis liquidos e sélidos.

A diminuigao do trdfego impediu superar todas
as cifras indices de produtividade de 1951, o qual
nao significa que os caminhos de ferro america-
nos tenham experimentado retrocesso algum na
sua produtividade potencial. Em todo o caso, por
comboio-hora foram transportadas 48.938 tonela-
das brutas e 22.521 liguidas contra 46.424 e 21.747,
em 1951, e 35.503 e 16.132, em 1952, respectiva-
mente. A média difria percorrida pelas locomoti-
vas de passageiros foi de 261,1 milhas em 1952,
contra 246,56 em 1951 e 206,8 em 1942,

As cifras correspondentes para as locomotivas
de mercadorias sao de 126,2, 1225 e 122,4 milhas
por dia. Acusam diminuigio em comparagido com
1951, as toneladas liquidas transportadas por com-
boio (1952: 1.299 toneladas; 1951: 1.301 toneladas),
e por vagao (1952: 32,5 toneladas; 1951: 33,0 tone-
ladas) aumentando, em comparagao, a utilizagao
do material de passageiros (18,3 passageiros por
carruagem e 100,4 por comboio, em 1952, contra
18,1 e 97,5, em 1951).

Sem diivida, a utilizacdo dos comboios de pas-
sageiros é muito inferior actualmente & que era
em 1942 (23,1 passageiros por carruagem e 1255
por comboio). Os gastos totais com pessoal foram
de 5.325 milhoes de délares, contra 5.339 em 1951.
Como o niimero de agentes (1.226.429 em 31 de
Dezembro) diminuiu em uns 50.000 durante o ano,
o salirio médio aumentou de 4.184 délares anuais
(1951) para 4.342 em 1952, Este aumento é na rea-
lidade consequéncia da implantagio desde 1951 da
escala mével de saldrios em fungao do indice do
custo de vida; os quatro ajustamentos trimestrais

204

de 1952 impuseram um aumento liquido de sete
céntimos por hora.

Produto liquido.— O produto liguido da explo-
racao (1.050 milhoes de délares) foi superior a
1951 (943 milhoes). Desta forma o rendimento do
capital invertido foi de 4,00 em 1952, contra 3,69 ./°
em 1951,

Inversoes.— O gasto total de capital foi em
1952 de 1.332 milhoes de ddlares, cifra inferior
aos 1.413 milhoes de 1951, mas superior 4 de todos
os restantes exercicios precedentes. 71,5,/° destes
gastos foram destinados & compra de material (lo-
comotivas Diesel, especialmente) e o resto gasto
nas instalagoes fixas. A diminuigao do trifego e o
atrazo na entrega de materiais metdlicos em con-
gequéncia das greves da inddstria do ago provo-
caram uma diminui¢do da cifra das aquisi¢gdes que
passam de 2,175 milhoes, em 1951, a 1.900 milhoes
em 1952.

Durante o exercicio foram empregados na
renovacdo da via um milhdo de toneladas de car-
ris e foram substituidos 29,5 milhdes de travessas.
Foram equipadas com bloqueio automético 1.114
milhas de linha (1.332 de vias) e com o CTC 1.541
milhas de linha e 1.689 de vias. Foram também
equipadas com sinais de cabine 219 locomotivas

e 593 com freio automdtico.
Em 50 milhas de linha instalou-se o conmtrol

automético de comboios.
Durante os onze primeiros meses foram postas

fora do servigo 4.986 locomotivas a vapor e 77
Diesel eléctricas, e entraram ao servigo 17 loco-
motivas a vapor e 2.217 Diesel eléctricas e de tur-
bina (a maior parte Diesel). A tracgao Diesel, que
em 1944 arrastou 3,59,/° das unidades de trifego
de mercadorias e 8,/° das de passageiros também
efectuou 21,32 por 1 °), ‘do servigo de manobras,
subiu em 1952 para 64,87°/, do servigo de merca-

dorias e 70,98 de passageiros e 76,15 de mano-
bras. '
Até 1 de Novembro contavam-se como recebi-

dos 58.045 vagoes e foram postos fora de servigo
54.394, com um aumento de 4.011 unidades. Est4 se,
pois, muito perto do plano de aquisi¢ao de 10.000
vagodes por més, o que permitird alcangar um par-
que total de 1.850.000, que se calcula necessiric
para atender ao trifego que poderi provocar
uma préxima guerra. O parque actual é de
1.755.742 vagoes.
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SERVEM PARA A TORRE DE BELEwW
ELECTRICOS DAS caRReiras: 15, 15A ¢ 158
AUTOCARROS DAS CARREIRAS: 12 £ 14

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

@oml‘ngos de Lisboa

TORRE DE BELEM
(BOM 5UCESSO~PEDROUQOS}

SONHADA por D. Jodo Il, que no ancoradeura do Restelo
pensara construir um baluarte que fosse sentinela vigilante
da barra de Lisboa (chegando paraissoa dar dese-
nhos de pormenores ao poeta e deburante Garcia de Re-
zende), a Torre de Belém, no entante, sé veio a ser edificada no
reinado de D. Manuel |, pelo arquitecto Francisco de Arruda,

Trata-se de uma verdadeira jGia em pedra lavrada, onde
a poesia e a fantasia da trugao se binaram da
melhor maneira, para nos legarem um dos mais harmonio-
sos de traca li

Visitar a Torre de Belém, cujas pedras testemunham
a nossa melhor época de gldria e grandeza, é receber uma
inesquecivel licio de Histéria e identificarmo-nos com
uma das obras mais representativas da nossa arquitectura
de quinhentos.

CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido e condensado por

JORGE. RAMOS

O Departamento Estatistico de Estocolmo averiguou
a reserva de madeira existente na Suécia comparando-a
com o gasto médio da nagfo. Soube-se assim que cada pes-
8oa que na Suécia atinge a idade de 60 anos, gasta nada
menos de 300 drvores de tamanho regular.

(do semandrio Neollinka — Cristiana)

O professor Bloven provou que os peixes podem viver
depois de congelados. Derretendo um pouco de gelo que
continha dois peixes, estes come¢aram a mover-se e depois
nadaram como se nada tivesse acontecido.

(do didrio Ezcelsior — Caracas)

Hunsun Dihar, de Helsinfors, foi processado por sua
esposa que o acusava de ter no lar conjugal um grande cio
dinamarqués «que nfio se lavava bem». O juiz deu ao fin-
landés o direito de escolher entre a esposa e o cllo, e ele
decidin-se.., pelo clio, conformando-se em pagar, i esposa
uma penséio semanal,

(de Le Miroir de La Semaine)

Experiéncias efectuadas no Instituto de Oslo vieram
provar que diferentes tipos de limpadas de uso comum
produzem efeitos dispersos sobre o crescimento das plantas,
Espera determinar-se em breve qual a espéeie de luz artifi-
cial mais eficiente para as estufas,

(da revista Kem — N. Iorque)

Inaugurou-se em N. Iorque o maior hotel do mundo:
onze mil quartos, Tem secgdes de camisaria, sapataria e joa-
Iharia. Possui um teatro, um cinema, dois danecings, rings
de patinagem e campos de desporto.

(do Riachuelo — Buenos Aires)

Ondpart é o esquisito nome duma erva que cresce no
Transvaal. O veneno nfio deixa qualquer vestigio nos orgfios
das eventunais vitimas, dizendo um perito que a miléssima
parte dum griio é bastante para matar um adulto.

(do didrio The Rodesia News — Capetown)

A aviaglio naval americana realizou hd pouco um voo
sem escalas através do Pacifico: doze avides da marinha

com 88 homens percorreram num 86 v6o a distineia de San.

Diego a Honolulu: quatro mil quilémetroe em seis horas e
oito minutos.
(da revista diles — Paris)

<3, Francisco de Sales, patrono dos jornalistas, coneca-
dei-nos a vossa protecgiio, dispensai-nos um poueco do vosso
espirito critico e fazei com que os nnssos leitores tenham
um pouco menos: concedei aos assinantes dos jornais onde
eserevemos a graca de serem tolerantes para nos deseulpa-
rem o8 erros que cometemos e a graga de serem justos para
reconhecerem o8 nossos méritoss,

(do Catholic Herald of India—Caleuté)
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Historia das grandes revolucdes — (4 génese
do Mundo Novo) —De Rocha Martins

O grande trabalhador das letras que foi Rocha
Martins, deixou entre os seus inéditos uma obra de
monta: Histéria das Grandes Revolugoes, que o
ilustre jornalista Carvalhao Duarte, amigo pessoal,
dos mais chegados, do eminente escritor falecido
tratou, como seu herdeiro literdrio, de edifar.

Estd publicado o fasciculo I dessa obra, que,
na opinido de Carvalhao Duarte, é o livro mais
belo e mais profundamente humano de Rocha
Martins.

Esta obra, distribuida por Organizag¢des Crisalis,
L.%, apresenta-se profusamente ilustrada.

<Revue Brown Boveri»

Recebemos o tomo 39, contendo os n.** 11 e 12,
referentes a Novembro e Dezembro de 1952, da
Revue Brown Boveri, publicada pela Sociedade

Anénima Browa, Boveri & C.'*, com sede em Ba-

den (Suiga).
Colaborada por notdveis engenheiros, todos o8
seus artigos oferecem grande interesse técnico.

Historia da Tauromaguia— (Téenica e evolugdo
artistica do foureio)

Estd quase a chegar ao termo da sua publica-
¢do a obra monumental que Realizagoes Artis
apresentaram com toda a dignidade e interesse,
nao apenas sob o aspecto literdrio mas também
artistico. A «Histéria da Tauromaquia», que tem
por principal colaborador o distinto escritor
Jayme Duarte de Almeida, honra, sem nenhum
favor, as artes gréficas do nosso Pafs e coloca em
alto nivel a competéncia dos nossos criticos tau-
romdquicos.

O éxito da publicagao da Histéria da T1auro-
maquia significa também que em Portugal a
caficions da Festa Brava continua a ser uma das
tradigdes mais vivas e mais arreigadas no espirito
do nosso povo.

Em chors-texte> a reproducio, em magnifica
tricromia, do retrato a 6leo de Manuel dos Santos
pintado por Colomina Domingo.

«Panorama da Geografia»

<Edigoes Cosmos» acabam de apresentar nio mer-
cado livresco uma obra de grande interesse, de
que ji sairam trés fasciculos: Panorama da Geo-
grafia, cuja direcgao foi entregue & competéncia
dos srs. Drs. Vitorino Magalhaes Godinho, Alfredo
Fernandes Martins e Joel Serrao.
A obra, que constard aproximadamente de 30
faseiculos de 80 pdginas, é dividida em 8 capitu-
los: geografia fisica, geografia biolGgica, geogra-
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SOCIEDADE ESTORIL

A poténcia da subestagdo transformadora de Pago
de Arcos foi aumentada para mais do dobro

A Sociedade Estoril, afim de aumentar a po.
téncia da subestagdo transformadora de Pago de
Arcos e assegurar, assim, uma grande regulari-
dade de servigo, adquiriu, na Inglaterra, dois ra-
tificadores de mereiirio, do tipo mais moderno, de
ago, sem bombas, e refrigerados pelo ar, cada um
deles de 1200 kwts, para transformar a corrente
alterna, recebida a 10 mil voltes, em corrente con”
tinua, a 1500 volts. Hoje, gracas a estes ratifica-

0Og dois ratificadores de merciirio que entraram
em servigo no dia 21 de Julho

dores, a Sociedade Estoril dispoe de mais 2.400
kwts., quando, antigamente, com os velhos comu-
tadores, havia apenas 2250 kwis.

Esta aparelhagem ocupa um espago resirito.
Os ratificadores, além de outras vantagens, funcio-
nam silenciosamente, com a simples manobra de °
um manipulo e da pressio de um botao.

A sua montagem foi feita exclusivamente por
téenicos portugueses sob a direcgdo do sr. Eng.®
Anténio Bual, ilustre Director da Sociedade Estoril.

fia humana, demogeografia, geogralia econémica,
geografia social, geografia polifica e geografia
cultural.

Com esta obra importante <Edigdes Cosmos»
prestam um grande servigo a cultura.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA
CINEMAS

EDEN — s 15,30, 18,15 e 21,50 — +Duelo sobre o mars
OLIMPIA — As 14,30 e as 21 — «Continente Perdido »

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animais.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

e 4
Direcgdo-Geral de Transportes Terrestres

Direccio dos Servicos de FExploracio e Material
3.* Repartigiio

O «Diério do Govérnos, Série I1I, n.® 128, de 30 de Maio
de 1953, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 8.° do De-
creto-Lei n.® 27665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado,
por despacho desta Direcclio-Geral de 22 do corrente, o pro-
jecto, apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, de aditamento a tarifa internacional para o
transporte de passageiros e bagagens entre Portugal e a
Gri-Bretanha, em trinsito por Espanha e Franca, pelo
qual s#o introduzidas na referida tarifa alteracdes relativas
& validade dos bilhetes e modificados os pregos apliciveis
ao transporte dos passageiros mos percursos maritimos e
britdnicos.

O «Didrio do Governo», Série III, n.® 138, de 15 de Junko
de 1953, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 8.2 do De-
creto-Lei n.° 27 665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho desta Direcgfio-Geral de ontem, o projecto de
aviso ao piblico, apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, que uniformiza os precos espe-
ciais para o transporte de cimentos hidriulicos e de caj
hidrdulica em barricas ou sacos, previstos no aviso ao pi-
blico B. n.° 156, de 12 de Agosto de 1952, que, em conse-
quéneia, & anulado e substituido, passando a aplicar-se
aquelas mercadorias o prego especial de $35 por tonelada e
quilémetro, nas condigBes constantes do supracitado pro-
jecto.

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
oreto-Lei n.® 27 665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho desta Direcgfio-Geral de 5 do corrente, o projectos
apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Po1-
tugueses, de aditamento A tarifa especial n.® 1-C — Passa’
geiros, pelo qual § incluida na relagio das estacdes que
servem praias de banhos ou estincias de dguas ou de re-
pouso, anexa 4 referida tarifa, a estaglio de Paredes e es-
tincia respectiva servida.

O «Didrio do Governo», Série III, n.° 140, de 17 de Junho
de 1953, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
creto-Lei n.c 27665, de 24 de Abri de 1937, foi aprovado com
modificagdes, por despacho de 5 do corrente desta Direc
¢fio-Geral, o projecto de aditamento A tarifa especial n.° 4
(passageiros, bilhetes de assinatura), apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguneses e desti-
nado a adaptar as disposicdes desta tarifa ao que foi legis-
lado uiltimamente sobre os individuos ja fora da idade esco-
lar que frequentem cursos de ensino primério e para con-
ceder facilidades as entidades patronais que adquiram
bilhetes de assinatura para os seus empregados, pelo que

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Um aparelho que denincia as falhas

dos carris dos caminhos de ferro

A London Transport experimentou, com #xito,
um aparelho, de inven¢ao recente, que se destina
a descobrir, por meio do som, as fendas que se
produzem nos carris.

A gravura representa um funciondrio dessa
companhia examinando um sector da linha férrea.
Pequenos defeitos, que nao eram perceptiveis a
cuidada inspecgfo visual, foram revelados pelo
som.

O que escapa a vista & ficilmente denunciado
pelos microfones.

8o alterados, em conformidade, os artigos 6.° e 29.° do
eitado diploma.

O «Didrio do Governos, Série III, n.° 148, de 26 de
Junho de 19583, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De-
ereto Lei n.° 27665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 17 do corrente de S. Ex.® o Ministro das Co-
municagdes, o projecto de aditamento & classificagfio geral
de mercadorias, animais e veiculos (reimpressio de De-
zembro de 1951), apresentado pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, pelo qual deixa de ser aplicéivel A
rubrica «Colehdes de arame. o aumento de 50 por cento a
que se refere o artigo 64.° da tarifa geral para transportes
em grande e pequena velocidade.

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847
Condecorada em 1947 com o Grau de
Comendador da Ordem de Instrugdo Piiblica

INTERNATO E EXTERNATO (Sexo masculino)

CURSOS DIURNOS E NOCTURNOS

Liceal, Comercial, Cicle Proparatério
€ Instrugdo Primédria com Auvlas Infantis

LARGO DO CONDE BARAO, 47 —LISBOA
(PALACIO CONDES DE PINHEL) FELEFONE: 6 2430

L3
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Compantia Colonial de Navegacao

SERVICO DE PASSAGEIROS
E CARGA

CARREIRAS PARA:

AFRICA OCIDENTAL
E ORIENTAL, BRASIL,
ENTRE ANGOLA 'E
O NORTE DA EUROPA
E AMERICA CENTRAL

LIS BOA—Rua de S. Juliao, 63
Tclefones 3 0131 a 0138

PORIO —Rua Infante D. Henrique, 9
Telefone 2 2342

Gstel Bayacd

17, Rue du Conservatoire
PARIS

O hotel onde se fala a nossa lingua,
com quartos com ou sem refeigies
e que os portugueses preferem por
—— estar no centro de Paris ——

A SAIR O
Manaal

Viajante

Portugal

1.° VOLUME

PEDIDOS A

<Gazeta dos Caminhos
de Ferro» — Rua da
Horta Seca, 7-1.°-LISBOA
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LUSALITE

CHAPAS ONDULADAS PARA COBER-
TURAS; CHAPAS LISAS PARA TECTOS,
DIVISORIAS E REVESTIMENTOS; CHA-
PAS DECORATIVAS PARA LAMBRINS

TUBOS PARA AGUA COM E SEM
PRESSAO; TUBOS PARA SANEAMENTO
—— E VENTILAGAQ ——

ALGEROZES, CUMIEIRAS E TODOS 08
COMPLEMENTOS DE COBERTURA

CALEIRAS PARA IRRIGACGAO DE
CAMPOS DE CULTURA; RESERVATO-
RIOS DE 30 A 1.000 Lts.; COLMEIAS;
— FLOREIRAS; ETC.,, ETC., ETC. —

Corporacdo Mercantil Portuguesa, L.%
Rua de S. Nicolan, 123 — LISBOA — Telef, 2 2091-2-3

Agentes depositirios nas principais localidades
do Pais e Ultramar

Caldas da Cavaca

(AGUIAR DA BEIRA)

Estincia de tratamento e repouso, situada numa
regifio muito pitoresca da Beira Alta, a 580 metros de
altitude e a 38 quilémetros de Viseu. Aberta desde
16 de Junho a 81 de Dutubro, com extensas matas
sujeitas ao regime florestal, que se facultam aos
senhores aquistas cagadores.

Agua muito fluoretada contendo muita sflica
em combinagio. Maravilhosa no tratamento de doen-
tes do figado, dos intestinos e da pele, do renma-
tismo, hipertensfio arterial e das vias respiratérias
como se prova com valiosas referéncias de muitos
médicos, que pomos & disposiciio dos senhores
aquistas,

BALNEARIO MODERNisSSIMO

Lindo parque com divertimentos para criancas

Pensa0 Avenidy O%ime,mcvise do cosigha.

Pequenas casas e quarfos mobilados de aluguer, para famillas

Dirigir correspondincia ao gerente daz CALDAS
DA CAVACA —Aguiar da Beira, cu pelo
Telefone n.° 6126

Sociedade Abastecedora
de Madeiras, L.

Fornecedora dos Caminhos de Ferro

SOCIO GERENTE
EMIDIO DA COSTA PINHEIRO

RUA DA BENEFICENCIA, 209

72671
LISBOA 76736

End. Telegr.: ¢Socimadel»

Telefones

ESTANCIA DE MADEIRAS
NACIONAIS FE FESTRANGEIRAS

Especialidade em soslhos &
inglesa e lacos para parquel

Serracio e Carpintaria

Lenhas — Postes Telegraficos

Travessas para Caminhos de Ferro

CIMENTOS E OUTROS MATE-
RIAIS PARA CONSTRUCAO

o s VINMOS

MESSIAS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositario nos distritos de Lishoa e Setdbal:

saciedade dos Uinhos do Sul, b."

ARMAZEM

AZAMBUIIJA

Telefone : 50

ESCRITORIO,
Travessa da Gloria, 19
Telefone: 26317

L1 S B O A
PORTUGAL
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