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O PORTO DI LISBOA

O sr. Engenheiro salvador de $a Nogueira
continva a defender e a justificar a necessi-
dade do estabelecimento de uma zona franca

mes, o Relatério, referente a 1951, da

Administracdo Geral do Porto de Lis-
boa. No primeiro volume, arquivam-se e ex-
plicam-se as contas desse ano; no segundo,
ddo-se a piiblico todos os elementos estatis-
ticos do movimento do primeiro porto na-
cional. Ambos os volumes, para os estudiosos
da vida econémica do Pais, sdio de grande
interesse. Tanto um como o outro nos colo-
cam perante as realidades e possibilidades do
Império Portugués.

Interessa-nos, particularmente, neste mo-
mento, o primeiro volume. Em Algumas con-
sideracoes, que o precedem, o ilustre Enge-
nheiro sr. Salvador de S4 Nogueira—the
right man in the right place — volta a defen-
der, ndo apenas o estabelecimento da zona
franca no porto comercial de Lisboa, mas,
também, a navegabilidade do Tejo, que torne
possivel a utilizacio do excelente porto in-
terior, que € o de Vila Franca de Xira, e igual-
mente, a abertura do Canal Tejo - Setiibal,
que ligaria a capital do Império ndo s6 a Se-
tibal mas a outras regides do Sul.

Temos, de hd muito, a maior admiragio e
a mais sincera consideracdo pelo sr. Enge-
nheiro Salvador de S4 Nogueira,

Na sua personalidade distinguimos o ho-
mem de acgdo e o homem de idéias. Em qual-

~quer destes aspectos revela-nos uma inteli-
géncia superior. Longe de ser um engenheiro
de obras e idéias feitas, é um valor, dos mais
nobres, da vida nacional. H4 gue ouvi-lo. A
sua palavra traz sempre um conselho, uma

Q CABA de ser publicado, em dois volu-

ideia, uma sugestio. O homem superior que
ele é —ndo pode deixar de ser escutado.

Sobre as verdadeiras e grandes fungdes do
Porto de Lisboa, o sr. Eng.® Salvador de S4
Nogueira exprime-se assim:

«O Porto de Lisboa deve ser sobretudo
um porto de redistribuicdo, porque a nossa
importacdo e a nossa exportacdo, por gran-
des que possam vir a ser, hio-de ficar sempre
aquem da capacidade deste porto. Situado
numa encruzilhada de linhas de navegacio,
tudo indica que a sua fungdo principal seja a
que cabe aos portos de reexportagio e de
transito.

«Esta é a razdo — continua — por que nele
se estabeleceram depésitos gerais francos
(entrepostos) e por que de hd muito se pre-
coniza a instauragio nele de uma ou vdrias
zonas francas com a largueza bastante para
bem exercerem a fungdo redistribuidora que
determina ou aconselha a sua criagdo.»

Noutra pédgina do seu notdvel Relatério,
o sr. Engenheiro Salvador de S4 Nogueira
volta a defender a instituicio da zona franca
do Porto de Lisboa, que, como é de prever,
fard da capital do Império um dos mais im-
portantes empérios da Europa, com beneficio
directo ndo s6 das nossas provincias ultra-
marinas mas, igualmente, do préprio Brasil.

Oicamos, mais uma vez, o ilustre Admi-
nistrador do Porto de Lisboa:

«Sobre a ideia da zona franca,—escreve,
quase a fechar as suas ConsideragGes, o sr.
Engenheiro Sd Nogueira — tanto se tem ja
escrito sobre ela que se teme que novas refe-

67

e



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRC

réncias’ que por ventura aqui se lhe fizessem
fossem tidas por impertinéncia ou considera-
das obcecagdo do seu autor, por quem as
lesse. Mas, é bem que outros e muitos outros
percutam a tecla, que quantos mais o fizerem
mais veremos aproximar-se o momento de se
jornar em ‘realidade uma ideia que, objecti-
vada, se cré vird a ser fonte de riqueza para
a Nacdo.»

A valorizagdo do grande porto de Lisboa
continua a fazer-se com grandes melhora-
mentos, para assim poder corresponder as
suas funcgoes, as necessidades do presente e
as exigéncias do futuro. O Relatério dd-nos
conta da importancia desses melhoramentos,
informando-nos que a execucdo do plano de
melhoramentos, decretado em 1946, prosse-
guiu, em ritmo conveniente, durante o ano de
1051, em que se.dependeram 52.607.327$50,
sendo 49.592.322$50 empregados em obras
maritimas e terrestres e instalagdes e
3.015.005$00 em apetrecliamento. Na exe-
cucdo desse plano do valor global de 650.000
contos, continua a informar-nos o sr. Eng.®
Salvador de Sd Nogueira—gastaram-se, desde
1941 a 1951, 330.951.172%70, cabendo as
obras e instalacGes 234.561,283$52 e ao ape-
trechamento 46.380.880$18.

As obras principais foram, naquele refe-
rido ano, as docas molhadas de Cabo Ruivo
(aeroporto maritimo), do Pogo do Bispo e de
Pedroucos (esta destinada as actividades da
pesca) e a regularizacio da margem entre
Cacilhas e Alfeite.

No que diz respeito ao apetrechamento,

Revista quinzenal

hd que registar, em especial, a aquisi¢do de
dois rebocadores, um de alto mar, da potén-
cia de 1.500 C. V. e outro de 400 C. V., um
guindaste flutuante de forca de 60 toneladas,
uma draga de baldes com o rendimento de
500™ por hora e munida de aparelho de suc-
¢do, 17 guindastes «Diesel» e 8 eléctricos,
todos de pértico, além de outras unidades
destinadas 4 mecanizagio do trdfego, como
guindastes automéveis, empilhadores, trato-
res e respectivos atrelados.

O Porto de Lisboa registou, em 1951, no
movimento de navios entrados, a tonelagem
de arqueacdo bruta de 11.906.035, contra
10.653.130, em 1950. Em 1950, em obras novas
despenderam-sc 75.531 contos e em aparelha-
gem 5.424 contos; e em 1951, 49.848 contos
em obras novas e 13.872 contos na aquisi¢do
de nova aparelhagem.

O sr. Eng.” Salvador de S4 Nogueira a0
fechar as suas Consideracdes, refere-se a ins-
tituicdo, pela actual lei orginica do Porto de
Lisboa, publicada em 1948, de obras de ca-
rdcter social e cultural em beneficio dos seus
servidores, afirmando que era ainda cedo
para se dizer alguma coisa dos efeitos da-
quela dispcsigdo legal, acrescentando que ¢é
natural que no relatério de 1952 se possa di-
zer j4 alguma coisa de interesse. Aguarde-
mos, pois, o préximo relatério, que nos dard
conta ndo s6 das obras de cardcter social mas,
também, daquelas obras com que o Porto de
Lisboa, chave do Império, se enriquecerd
mais ainda para o desempenho das suas fun-
¢Ges nacionais.
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Uma

pégina de

PANORAMR

REBELO DE BETTENCOURT

Consagracao nacional dos pescadores

No domingo, 12 do corrente, o8 pescadores por-
tugueses tiveram, com a bencao dos lugres baca-
lhoeiros que, nesse mesmo dia, comegaram a largar
do Tejo com rumo & Terra Nova e com a conde-
coragao com o Mérito Industrial, pelo sr. Presi-
dente da Repiiblica, Sr. general Craveiro Lopes,
de quatro capitaes e oito pescadores, o dia da sua
consagracio nacional, tanto mais que & Igreja e ao
Estado se associou, espontaneamente, numa apo-
teose, a populagao de Lisboa, que acorreu, em
grande massa, a Belém, onde se celebrou a Missa
Campal, rezada pelo Senhor Arcebispo de Miti-
lene, que, em seguida, 1angou a benc¢do aos barcos
bacalhoeiros e onde, finalmente, o Chefe do Estado,
no momento da imposi¢cao das insignias da referida
Ordem do Mérito Industrial, abragou quatro capitaes
de barcos e oito pescadores, com guarenta e mais
campanhas nos mares da Groenlindia.

Depois de esta ceriménia, os capitaes e pesca-
dores foram apresentar cumprimentos ao Sr. Presi-
dente do Conselho, a quem ofereceram um ramo
de flores. A consagrac¢do nacional dos pescadores
terminou com um almogo, no refeitério do Lar do
Pescador, no Cais do Sodré, oferecido pelo sr.
comandante Américo Tomds, ilustre Ministro da
Marinha, e a que assistiram o Senhor Arcebispo
de Mitilene, os titulares das pastas da Economia e
das Corporagoes, o sr. Comandante Henrique Ten-
reiro e outras individualidades.

Lucilia Simdes vai retirar-se
do Teatro

Vai despedir-se do teatro a grande actriz Luei-
lia Simoes. A noticia ndo pode ficar in7iferente a
quantos, neste pais, 8e interessam pelas belas coisas
do Espirito. Com a retirada de Luecilia Simoes,
que nao perdeu, ainda, o fulgor do seu talento nem
o encanto da sua voz, desaparece do quadro, bem
reduzido, da nobre profissao de representar um
dos seus mais gloriosos valores. Lucilia, a criadora
de tantas e inesqueciveis personagens femininas, e
que, no testemunho insuspeito de Braz Burity, che-
gou a igualar, na pe¢a Casa da Boneca, de Ibsen,
a extraordiniria Eleonora Duse, foi e é ainda, com
efeito, uma das maiores, mais talentosas, mais cul-
tas actrizes portuguesas. Filha de uma outra grande
actriz, que ainda chegdmos a aplaudir, a saudosa
e extraordindria Lucinda Simoes, Lucilia soube
honrar a sua profissio, nio apenas como intérprete
mas também como encenadora e mestra.

Dizem que o teatro portugués estd em crise. £
um facto, mas a culpa nao cabe, exclusivamente,
aos seus maiores valores, mas, em parte, 4 falta
de empresdrios e dirigentes. E, possivelmente, a
uma lamentdvel falta de compreensao do que é e
representa uma cultura e qual é e deve ser a sua
fungao social,

Os nossos aguarelistas

Um interior da Casa do Poeta José Régio,
em Portalegre, por Jodo Tavares

Arquitectura Religiosa

Na Galeria de S. Nicolau, anexa & Igreja do
mesmo nome, inaugura-se esta semana, promo-
vida por um grupo de arquitectos e estudantes de
arquitectura, uma exposigao critica, bem documen-
tada, de construgdes religiosas. E a primeira, no
género, que se realiza entre nds.

Como se trata também de um documentério
volante, percorrerd, em seguida, as nossas princi-
pais cidades. Com esta exposigao procura-se defi-
nir uma orienta¢do e evitar, assim, alguns erros
que se teem cometido na construgao de edificios
religiosos.

Nota final

Nao sio s6 exigentes as alfindegas europeias.
Que o digam, principalmente, os turistas. Também
os funcionsrios aduaneiros dos Estados Unidos
cumprem rigorosamente, até ao exagero, por vezes,
as disposi¢gdes regulamentares, como se vai ver,
através de uma noticia curiosa que acaba de che-
gar-nos s maos, por intermédio da Agéncia ANI,
de Lisboa.

Frank Ripps, de volta da Europa, teve de pagar,
a0 desembarcar em Nova Iorque, direitos na alfin-
dega por 12 pulgas, porque, estando amestradas,
se tratava de importagao de c¢animais com fins
comerciais». ;

Em Portugal, as pulgas entram e saem & von-
tade, sem passaporte. Os p68 que se importam para
as matar, 6 que, pelo contririo, pagam direitos.
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Vista lateral da locomotiva Beyer-Garratt, em servigo Das linhas férreas de Luanda

Uma visita d

¢ estudo

a Angola

Pelo Eng?

EDUARDO FERRUGENTO GONCALVES

N. R.— Patrocinada pelo Ministério
do Ultramar e pelo Governo Geral de
Angola, realizou-se no decorrido ano
lectivo uma visita de Estudo a Angola,
em que lomaram parte alguns alunos
finalistas do Instituto Superior Técnico.
Entre eles figurou justamenfe o nosso
amgo, sr. Eduardo Ferrugento Gongal-
ves, que, como a Gazeta jd anunciou, fez
o seu curso de Engenheiro Civil com as
mais elevadas classificagoes. Vai a Ga-
zela apresentar aos seus leifores em
algumas crdnicas as impressoes colhidas
pelo novo engenheiro na sua memordvel
visita de Estudo.

o paquete em que viajamos entra na baia

de Luanda, rumando suavemente em direcgéo

ao cais do belo porto da capital de Andola.
A bombordo, a linha de costa—falésia dspera de
tom avermelhado, estendendo-se sensivelmente no
sentido Norte-Sul, da barra do Dande (tanto quanto
a vista alcanga) para os lados da cidade, que se
espalha em anfiteatro desde a beira-mar ao planalto
que a domina, na zona em que a encosta apresenta
declive mais suave.

POUCO passa das oito horas da manha quando

70

A “estibordo, isto &, do lado do Atlantico, fica a
ilha—a ilha de Nossa Senhora do Cabo, mais
conhecida pela simples designagdo de Ilha de
Luanda — extensa lindua de areia de largura varidvel,
onde, mesmo de bordo, facilmente divisamos impor-
tanles massas de arvoredo, sob o qual se ocultam e
abrigam numerosas vivendas de aspecto tipicamente
portugués. A par destas draciosas vivendas, um
bairro de pescadores indigenas, quase a envolver a
secular idreja de Nossa Senhora do Cabo, padrao
dos primeiros tempos da colonizagdo portuguesa. Ao
fundo da baia, que terd talvez uns 4 km. de compri-
mento por uns 2 km. de lardura nas suas maiores
dimensdes, ergue-se, sobre um novo alteamento da
costa e em posicdo de sentinela vigilante e domina-

dora, a historica fortaleza de S. Miguel.
Estdo prestes a concluir-se as manobras de

atracacio do paquete, manobras alids calma e habil-
mente conduzidas dentro da prudéncia que lhes é
aconselhdvel. Confessamos a nossa incontestdvel e
natural impaciéncia precedendo desembarque; pa-
rece que os minutos sdo intermindveis, perante o
compreensivel desejo de por pé em terra, de pisar
pela primeira vez o solo do continente negdro, de
tomar contacto com uma terra que sabemos espiri-
tualmente tdo portuguesa como aquela donde parti-
mos, mas que em contrapartida deve encerrar em
si algo daquele desconhecido que instintivamente
atribuimos as terras africanas.

Quase nos parece um sonho aquilo que € uma
verdadeira realidade: apds uma viagem de quase
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LUANDA — Parte da eidade baixa tirada da fortaleza de 5. Miguel
— (Junto @ bafa, 4 esquerds, notar alguns dos novoes edificios
que ladeiam a avenida marginal que liga a ecidade ao porto)

3.000 milhas através do Atlantico Norte e Sul esta-
mos efectivamente em Angola.

Recorda-nos a epopeia maritima lusitana. Pela
nossa imadinacdo perpassa uma rdpida visdo das
naus dos descobrimentos singrando ao longo da
costa de Africa em busca de novas terras; parece-
-nos ver fundeada na espléndida baia em que nos
encontramos a dloriosa armada de Paulo Dias de
Novais, imdvel nestas dduas em absoluta calmaria;
quase ndo nos surpreenderia se, da fortaleza de S.
Migduel, Salvador Correia de Sd nos dirigisse como
saudacdo algumas salvas das suas bombardas, con-
vidando & fuga um navio que, comparado com os
seus, deveria ter algo de apocaliptico!

Por isso 0s nossos olhos percorrem avidamente
tudo o que nos cerca, buscando pontos de referén-
cia susceptiveis de estabelecerem a necessdria conti-
nuidade da realidade fisica com as imagens que nos
acodem ao espirito.

Onde estd um simples coqueiro ou um imbondeiro
que nos afirme a presenga inconfundivel da terra
africana? : :

Nao é fdcil encontrd-lo. No cimo das barrocas
que dominam o porto espreitam risonhas moradias
com seus jardins floridos, contemplando o azul-cin-
zento das dguas da baia e do Oceano. Mais para sul
ressalta a massa de construgdes de centro da cidade.
Ao londo da margem do continente, na base da es-
carpada encosta avermelhada, hd mais bairros resi-
denciais, avultam numerosos armazéns de comércio
e importantes construgdes industriais, distinguem-se,
um pouco para sul, vastas instalagdes ferrovidrias —
logo denotadas em sua vida intima pelo silvo das lo-
comotivas e pelos fumos e vapor que estas langam
desprezivelmente para a atmosfera.

Perto de nds, no cais em que dentro de pouco
tempo desceremos, vai uma azdfama que nos sur-
preende, mas que logo chama a atencdo para o in-
tenso movimento do porto. E que hé vérios navios
atracados procedendo a cardas e descargas, e dai o
vai-vem que se nota; sdo duindastes eléctricos e au-
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toméveis em permamente movimento, sdo auto-truks
rebocando uma série de atrelados carredados, sdo
vaddes de caminho de ferro, camides, etc., tudo na
ingente faina de conduzir para os armazéns do porto
e para bordo dos navics, respectivamente, as merca-
dorias que chedam e as que partem.

O céu apresenta-se uniformemente cinzento.
Somos levados a pensar que vai chover, mas dizem-
-nos nio ser nesta época natural que tal suceda —
em Luanda séio frequentes os dias nublados. Ocorre-
-nos verificar se serd verdadeira a opinido muito
vulgarizada de que em Africa faz sempre calor, mas
logo concluimos que assim ndo deve ser, pois que a
temperatura ambiente é nitidamente inferior a que
suportdmos em Lisboa, dias antes da nossa partida.

Algum tempo depois encontramo-nos rodando
de automével pela moderna e larda avenida que, ao
longo da baia, do porto conduz ao centro da cidade.
Novas perspectivas se nos vdo sucessivamente des-
cobrindo, reveladoras ndo sé do cardcter deliciosa-
mente portugués da urbe, mas também da era de
febril desenvolvimento que ela estd atravessando.
Num futuro que ndo vird londe, esta avenida margi-
nal deve constituir uma das artérias principais e
mais atractivas de Luanda, rivalizando com outras
avenidas idénticas que se tornaram célebres em
cidades igualmente célebres no Mundo.

Depois, e apenas numa rdpida visdo de conjunto,
sdo os novos bairros residenciais que nos impres-
sionam com o seu cardcter e sabor tdo portugués e
metropolitano que dir-se-ia estarmos em qualquer
estdncia de veraneio dos arredores de Lisboa ou do
Porto; sdo as ruas e avenidas lardas com excelen-
tes pavimentos e irrepreensivelmente limpas; é um
trinsito automdvel intenso e muito rédpido, discipli-
nado por sucessivos sinais luminosos (com uma
abundancia que desconhecemos na Metrépole) colo-
cados nos pontos peridosos dos atravessamentos de
ruas; sdo os estabelecimentos comerciais, de carac-
teristicas tdo modernas como os de qualquer dos
nossos grandes centros populacionais da Metrépole;
é enfim um mundo de luz fluorescente a que nao

LUANDA—Vista da eidade tirada da fortaleza
de 8, Miguel—(Destaca-se =50 centro e na parte
baixa da ecidade, a Avenida Balvador Correie)
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estamos habituados, e que nos confunde num pri-
meiro contacto com uma terra nova.

Uma volta por Luanda, ainda que de certo modo
apressada, € suficiente para nos impressionar pro-
fundamente a respeito de quanto o esforgo coloni-
zador portugués tem sido capaz. Pouco, ou mesmo
nada, salvo os indigenas, nos recorda a Africa ao
percorrermos a capital de Andola. Os proprios nati-
vos revelam inconfundivelmente quanta influéncia
civilizadora receberam de uma colonizagdo secular,
consciente, activa e pacifica— patente aos olhos de
todos pelo elevado nimero de nedros perfeitamente
assinalados aos nossos usos e costumes.

Como deve ir longe o tempo de Diodo Cao, o de
Paulo Dias de Novais e o de Salvador Correia! Onde
ird talvez a Luanda de hé vinte ou trinta anos! Hoje

deparamos com uma cidade moderna em franco:
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lonizagéo, mas também da unido espiritual do nosso
territério. :
ok Ok

Conhecer e sentir os problemas <in loco» é sis-
tema que — pensamos-—sd pode conduzir aos me-
lhores resultados praticos, sejam eles no campo |da
técnica ou no campo das ciéncias politico-sociais.

Especialmente nos dominios da Engenharia Civil,
€ dgrande, dirifamos quase, & de ordem fundamental a
vantagem desse conhecimento localizado dos proble-
mas, pois permite situd-los devidamente nas suas
circunstidncias reais— condicdo essencial para se
obterem solu¢des que oferecam a epriori» darantias
legitimas de exactiddo pratica. i

Néo se poderd ja hoje justificar que haje um por-
tugués metropolitano que ndo compreenda o nosso

LOBITO — Estagiio dos Caminhos de Ferro de Benguela

prodresso, rodeada embora, e ainda, pelos seus tipi-
cos smuceques», mas com caracteristicas acentuada-
mente europeias e até cosmopolitas.

Falam-nos, é certo, na existéncia, durante a época
das chuvas, de temperaturas mais elevadas que as
que agdora sentimos, a recordar que Luanda estd si-
tuada na zona tropical.

Mas ndo interessa naturalmente aqui aprofundar
este ponto— apenas o referimos para evitar possi-
veis méds interpretagdes do que anteriormente disse-
mos. Porque uma outra conclusdo — pensamos —
importa destacar neste momento: o cardcter eminen-
temente portugués do ambiente que em Luanda se
respira, cardcter que iremos encontrar generalizado
a toda a Provincia, mesmo quando nos afastamos
dos seus grandes centros populacionais, e que cons-
titui prova insofismavel néo s6 do valor de uma co-
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Ultramar como parcela intedrante da Nacgdo; ndo
serd igualmente de admitir que alguém bem inten-
cionado ignore, ou ndo queira ver, quanto os proble-
mas ultramarinos se enquadram, com os problemas
metropolitanos, num tnico conjunto de problemas
nacionais; nem se aceitard encarar o futuro do pré-
prio Pais nos tempos vindouros, desarticulando-o nas
védrias parcelas territoriais que o formam, quebrando
a inestimdvel unidade imperial portuguesa.

Por isso constitui hoje em dia verdadeiro dever
cada um aliar ao seu conhecimento dos problemas
e interesses metropolitanos, um dominio, tdo com-
pleto quanto possivel, do que respeita ao nosso
Ultramar-—aos seus problemas técnicos, sociais e
econdémicos, e aos seus valores morais e histdricos.
S6 assim serd possivel uma integracdo segura e
concreta no quadro das realidades nacionais, com
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plena compfeensdo da posigdo e missdo histéricas
de Portugal na Europa e no Mundo como poténcia
jmperial e atlantica.

No campo mais restrito da Endenharia, nomeada-
mente no da Engenharia Civil, impde-se cada vez
mais essa integracdo nos condicionalismos proprios
que as questdes técnicas podem apresentar nas
varias parcelas do territério, com caracteristicas, por
forca do meio deogdrdfico, necessariamente tao dife-
rentes. Além de que ndo s6 a eventualidade de ter
que servir no Ultramar aconselha o conhecimento
prévio do meio, como também as solugdes encon-
tradas para muitos problemas relativos as provincias
ultramarinas s6 podem, nos dominios da técnica,
trazer valiosa contribui¢do para a resolucdo de
alguns problemas que se podem apresentar na
propria Metrdpole.

Terdo sido estas as bases essenciais em que se
apoiou a altamente louvdvel iniciativa que, com o
valiosissimo e inteligente patrocinio do Ministério do
Ultramar e do Governo Geral de Angola, propor-
cionou a um grupo de endenheiros recém-formados
pelas nossas duas Escolas da especialidade, como
estdgio e prémio da sua aplicacdio ao estudo, uma
recente visita & nossa grande Provincia da Costa
Ocidental da Africa.

Tivemos a subida honra de fazer parte desse
grupo. Percorremos em Angola tanto quanto é legi-
timo percorrer numa visita que, a par do conheci-
mento das mais notdveis realizagdes no campo da
Engenharia Civil, em curso ou ha pouco concluidas,
visou essencialmente dar uma ideia, na medida do
possivel exacta e concreta, da terra, das gentes, do
ambiente e dos aspectos e caracteristicas especiais
que podem, em Africa, revestir os assuntos de natu-
reza técnica da nossa especialidade.

Confessamo-nos vivamente impressionados com
o que nos foi dado contemplar, apreciar e sentir.

Vimos as cidades e o mato, as montanhas e as
planuras, a selva tropical e o deserto. Vivemos o
mar, a terra e o ar. Sentimos enfim as estradas, as
«picadass, os caminhos de ferro, as jandadas, as car-
rinhas, o sol, a humidade, o frio... a lama e a poeira.

Ao terminar a visita pareceu-nos que, efectiva-
mente, ficdimos a compreetder melhor Angola, e que
adquirimos, de certo modo, uma pedra de toque para
posteriores juizos sobre a Africa e as nossas Pro-
vincias nela situadas.

Angola é em jverdade uma terra de contrastes.
No decorrer da viagem por mar de Lisboa a Luanda
tivemos ocasido de uma vez mais visitar a ilha da
Madeira — pedaco de terra portuguesa de ambiente
europeu j4 com os laivos de cardcter africano que
lhe sdo emprestados pela flora de espécies tropicais
crescendo com pujanca e que a Europa desconhece.
Visitdimos seguidamente a ilha de S. Tomé— outro
pedago de Portugal perdido no Atlantico, primeiro

contacto com a exuberdncia equatorial africana, atra- -
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vés da sua vedetagdo maravilhosa a comprovar a
humidade e o calor. Depois... finalmente Angdola.
Ai encontrdmos o ambiente equatorial e vigoroso do
Congo, face aos duros e adrestes arredores de .
Luanda onde, londe das mardens dos rios, apenas
crescem imbondeiros e cactos; achdmos 14 também
o ambiente francamente europeu das cidades, em
oposicdo ao cardcter indigena e africano das sanza-
las; deparou-se-nos ainda o vicejar das hortas de
Mocédmedes, lado a lado com a inhodspita aridez do
oceano de areias que a perder de vista e impressio-
nantemente as rodeia. Nado serdo isto acentuados
contrastes?

Este conhecimento da terra e do meio permitiu-
-nos ajuizar e assentar ideias sobre diferentes facto-
res a que € necessdrio atender em Africa para a re-
solucdo dos problemas de Endenharia: é o relevo e
a deologia do terreno; sdo os elementos climaticos,
os condicionalismos da mao de obra e os dos trans-
portes; sdo aspectos econdmicos de miiltipla e va-
riada natureza. Considerada sob este prisma, creio
que os objectivos da visita foram completamente
atingidos. Além disso tivemos oportunidade de cons-
tatar o rdpido andamento com que por toda a parte
se trabalha, quer seja na construcdio civil, nos apro-
yeitamentos hidro-eléctricos ou nos dominios da hi-
drdulica adricola e urbana, quer seja no que respeita
a vias de comunicacdo e aeroportos, quer ainda no
campo da técnica urbanistica.

Surgem as barragens, as obras de rega, os abas-
tecimentos de dgdua, as distribuicdes de electricidade
e 0s saneamentos. Constroem-se pontes, obras por-
tudrias, estradas, linhas férreas e aerddromos. Edifi-
cam-se bairros residencizis econémicos, hospitais e
escolas. Embelezam-se e transformam-se as cidades
e as vilas. Civiliza-se o mato. E enfim um nunca
acabar de progdresso.

A consecucdio prédtica do Plano de Fomento, hd
pouco publicado pelo Governo da Nagdo com vista
aos proximos seis anos, vird dar novo e importante
impulso ao jd aprecidvel ritmo de actividade exis-
tente na Provincia, abrindo-lhe assim novas pers-
pectivas de grande alcance, no sentido de a tornar
ainda mais progressiva e mais portuduesa, dentro
das exigéncias da vida do século que atravessamos.

e O

Temos pessoalmente, e feliz ou infelizmente, um
fraco natural por tudo o que respeita a comunica-
¢coes e transportes. Mais sinceramente: inclinamo-
-nos dentro deste capitulo de preferéncias para tudo
o que se refere aos transportes ferrovidrios.

O problema dos transportes desenha-se no nosso
espirito como tema de plena actualidade, complexo
nos seus miltiplos e delicados aspectos, capaz de
requerer a conjun¢do de esforcos e a contribuicdo
de véarios ramos da ciéncia técnica e econémica.
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O caminho de ferro, em especial, 6 um somatorio
de problemas elementares dos mais variados, e que
acaba por exercer como que uma auténtica magia
sobre quem a eles se dedica.

O estudo dos transportes ferrovidrios conduz-nos
irresistivelmente de novos em novos horizontes,
descobrindo-nos, de modo progressivo, interessantes
e tteis elementos por nds anteriormente ainda nao
considerados, E uma sucessdo que podemos admitir
como quase infinddvel e acabando por envolver
praticamente todas as espécies de conhecimento da
Engdenharia e até mesmo talvez da prdpria Eco-
nomia.

Por estes motivos, consideramos com o maior
interesse e utilidade, na nossa viagem a Africa, o
conhecimento deral que nos foi proporcionado <in
loco» por intermédio dos caminhos de ferro angdo-
lanos.

Foram nao sé ideias dispersas e mais ou menos
tedricas que se nos consolidaram, como nos foi dado
também oportunidade de tomar contacto com um
sector da actividade ferrovidria da maior importan-
cia e, infelizmente, pode dizer-se, impossivel de
conhecer na Metrépole —os trabalhos de estudo e
construcdo de vias férreas. Percorremos a linha
geral do Caminho de Ferro de Luanda e a do de
Mog¢Amedes na sua totalidade, e apenas parcial-
mente a extensa linha do Caminho de Ferro de
Benguela. Do muito que nos foi dado ver no campo
técnico guardamos a melhor recordacéo, confirmando
incontestavelmente a era do prodresso em curso,
numa terra em que o caminho de ferro tem um papel
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de primordial importdncia a desempenhar, em coor-
denacdo perfeita com os transportes rodovidrios.
Essa coordenagdo impde-se em Angola, tal como na
Metropole, para bem da fungdo que a cada um des-
tes valiosos meios de transporte cabe exercer,
dentro das exigéncias da economia nacional.

Além disso, e dada a vastidao do territério ando-
lano, o problema das comunicagdes reveste capital
interesse na estrutura econémica da Provincia, pois
que da eficiéncia dos transportes depende, tanto a
conveniente drenagem da produgdo do interior para
os drandes centros populacionais e comerciais da
beira-mar, como o transporte de importantes factores
da produgdo em sentido inverso.

Mostra ainda a prdtica que a abertura de dgrandes
vias de comunicacdo tem dado oridem a uma ac¢éo
de colonizagdo muito notdvel, especialmente nas
redides do interior, onde hoje ji abundam junto das
estradas e das linhas férreas (especialmente junto
das linhas dos Caminhos de Ferro de Luanda e de
Bengduela) importantes e prodressivos niicleos de
populacdo branca e de indigenas civilizados.

Nao se diz, alids, nas notas explicativas que pre-
cedem a rubrica relativa a Andola no Plano de Fo-
mento, que nessa nossa Provincia Uliramarina, <os
transportes sdo a prépria economia», que =sem eles
ndo vale a pena produzirs, e que celes sé por si,
como tem sucedido com os caminhos de ferro, valo-
rizam as ferras, promovem o saneamento e fomen-
tam a produgdos?

(Continua)

LUANDA — Vista pareial da parte baixa da
cidade (tirada do Colégio de 8. José de Cluny)
o fundo: a fortaleza de 8, Miguel
A' direita: a baia e a ilha
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TURISMO A CURTO
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PRALIO

Amendociras em flor

GUERRA M AIO

primeiro expresso popular do Porto & Barca

d’Alva, por ocasilo das amendoeiras em

flor, com derivagio para Moncorvo, foi um

sucesso. Anunciado na quinta-feira, 5 de
Margo, na manhi de sibado 7, véspera de ele se
realizar, tinha a lotagdo esgotada. Os forasteiros
regressaram contentes, Uma nova zona de turismo
ficou assim aberta 4 exploragio, que pode ser estera
dida 4 época das vindimas.

Até aqui o grande atractivo do lisboeta, em excur®
sdes a curto prazo, eram as amendoeiras em flor no
Algarve, que ali levam anualmente muitos milhares
de forasteiros, avidos de gosarem o panorama subli-
me. Agora os nortenhos t8m também, e a pequena
distincia, o especticulo encantador das amendoeiras
floridas, com vantagem sobre as do Algarve, pois,
enquanto estas se estendem nas planicies do litoral,
as de Riba Cba vestem montados e ravinas, formando
quadros de beleza impressionante.

O panorama do alto da Sapinha, sobre a Barca
d’Alva — estonteante pela sua grandeza e pelos con-
trastes que oferece ao forasteiro —s6 tem rival no da

Vilarica, quando o comboio se contorce nas curvas,

da linha para atingir Moncorvo. Outros quadros de
intenso esplendor mostram as concavidades do Douro
a caminho de Freixo de Espada 4 Cinta por uma
estrada deliciosa a mergulhar no rio, assim como 0
vale da ribeira de Aguiar, na descida para a estacdo
de Almendra, com a sua ponte romdnica e a sua
graciosa capela da Senhora do Campo, que larg’s
cedros envolvem com austera nobreza. Paisagem
idilica como nao hi outra em Portugal.

Mais acima, Freixeda do Torrdo, toda branca,
alastrada no seu vale bucélico, oferece também, entre
a vinha, timidas amendoeiras, cujas flores alvas ou
cor de rosa, de uma primavera precoce, parecem
pinceladas numa tela de pintor distrafdo.

Até hd pouzo a amendoeira era um fruto domés-
tico que o lavrador plantava para regalo da familia
nas festas do Natal e na sobremesa de boda cu bapti-
zado. Depois o delicioso fruto passou a ter procura
e cotagdo na bolsa. Um quilo de miolo de améndoa
valia mais que duas arrobas de batatas ou de que um
cintaro de vinho e toda a regido deu em plantar

amendoeiras, para o que os terrenos se prestavam A
maravilha; demais, aquela 4rvore, tio modesta, ndo
reclama adubos nem terra funda, A encosta e o ter-
reno pobre lhe bastam. Ela mesmo d4 provas disso.
Quando plantada no quintal ou na horta, veste-se de
rama espessa, onde nos apetece descansar cu dormir
a sésta, mas di pouco fruto, enquanto que plantada
em terreno pobre, na encosta ou entre duas lapas de
xisto, os ramos sdo fracos, mas cobrem-se de tanta
améndoa que n3o cabem num cesto,

A um amendoal seguiu-se outro, uma centena de
irvores reclamou muitos milhares e hoje os conce-
lhos de Foscba, Moncorvo, Freixo de Espada 2 Cinta
e Figueira de Castelo Rodrigo tém na amendoeira
uma das maiores fontes de rigueza, tanto mais que a

Amendoeiras em flor, em Barca de Alva
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pobre nio di trabalho. Dtpois de plantada, uma
p6da de cinco em cinco anos é suficiente e, como
rega, basta-lhe a 4gua que vem do céu.

E se,no fim do verdo, a amendoeira enche atulha

Bolar em Almendra

do lavrador, no final do inverno e anunciando a pri-
mavera, oferece ao turista, com as suas flores, um
atractivo de altissimo valor. Este ano foi & Barca
d’Alva e a Moncorvo um comboio popular, cheio de
forasteiros, para o ano, para gosarem a maravilha
surpreendente, outros irdo, com inicio no Porto e,
pestivelmente, com ligacdes de Viana do Castelo,
Guimarais, Braga e mesmo de Coimbra. E por que
ndo levar 14 o lisboeta, sempre interessado em ver
algo de novo e de atraente?! O problema se rdo é
. fdcil, também n2> é impossivel. Demais, os tu istas
poderiam safr da capital 2 mesma hora e em dois
con boios, Um de Lisboa 4 Guarda, pela Bzira Baixa,
e outro de Lisboa 4 Barca d’Alva, Da Guarda, segui-
riam em auto-carros até aquela estacdo, admirando no
trajecto a fidaiga cidade de Pinhel e gosando a beleza
tnica da estrada da Excomungada. O regresso seria
pelo Douro e os turistas que fossem por esta linha
tomariam na Barca d’Alva ou em Almendra aqueles
auto-carros em direccio 4 Guarda, de onde regres-
sariam a Lisboa. Era uma volta redonda, em ambos
os casos, por trajectos dos mais curiosos dc Pais e,
por assim dizer, inéditos.

Do Porto o problema é mais ficil e o atractivo
pode ser completado com umas voltas em auto-carro
da estagio de Almendra & de Barca d’Alva e vice-
-versa, passando, nos dois sentidos, na Senhora do
Campo, Almendra e Freixeda do Torrio—terras
estas que tém velhas igrejas e lindos solares dignos
de serem admirados —assim como no alto da Sapi-
nha. E quando a ponte sobre o Douro, em Barca
d’Alva, estiver concluida, o que se espera no decorrer
do ano préximo, o circuito pode ser alargado a
Freixo de Espada & Cinta e a Moncorvo.
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Aqui deixo as homenagens da minha admiragio e
reconhecimento ao sr. Comandante Sarmento Rodri-
gues, Ministro do Ultramar, pelo interesse que tomou
junto do seu colega das Obras Piblicas, para que a
ponte fosse uma realidade e que desde o zéculo
passado constituia a maior aspiracio local, como oera
tanbém a estrada de Freixo de Espada A Cinta 2
Barca d’Alva, 22 quilémetros, feita aos poucos, por
ninguém nela ter posto afincado interesse, apesar de
naquela vila ter havido sempre pessoas com alta
influéncia politica. Depois de concluida, longos anos
ficou a infeliz estrada a espreitar a outra na margem
fronteira, até que, agora, o Comandante Sarmento
Rodrigues cortou o né gérdio, pondo a sua influén-
cia ao servigo da regido, no sentido da ponte ser
construida. Bem haja. '

Também, ao que me consta, esti o sr. Ministro
do Ultramar diligenciando junto do sr. Eng.° Frede-
rico Ulrich —a quem o Pais deve j tantos servigos
— para que a estrada 222 seja ligada 4 332, por um
ramal de pouco mais de 15 quilémetros da Muxagata
-a Almendra; ramal com os estudos de gabinete j4

Igreja de Freixeda do Torrdo, do sée. XVII, com portal roménico

concluides, no primeiro troco, isto & até 4 margem
do Coéa e com o reconhecimento feito até Almendra.

E’ uma obra notivel, nio sé para a regido, mas
igualmente para o Porto que, dessa maneira, fica com
uma magnifica artéria rodovidria internacional, Porto-
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0O ri10 Douro, a0 passar em Freixo de Espada-i-Cinta

-Vilar Formoso-Salamanca-Paris, pelo trajecto mais
curto e mais pitoresco.

Em Espanha, esti-se concluindo a estrada directa
de Cidade Rodrigo a Vilar Formoso, obra notivel de
engenharia, pois segue quase em linha recta daquela

'GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

cidade A fronteira, sem ter em conta as dificuldades
do terreno. SO isto; pela estrada actual, s3o 32 qui-
I6metros de Cidade Rodrigo a Vilar Formoso, pela
nova, serdo apenas 20 e escassos. No limite dos dois
pafses as formalidades fronteiricas serdo comuns, num

" grande edificio que se vai construir, de maneira a

dar-se ao automobilista todas as facilidadee e no mi-
nimo de tempo.

Construido que fosse o trago de ligagio a que me
referi, da Muxagata a Almendra, o turista vindo do
estrangeiro em automdével teria em Vilar Formoso
duas estradas 4 su1 disposicdo, uma espécie de com-
passo aberto, cujas pontas indicariam o caminho para
Listoa, pela Guarda e Coimbra e outra para o Porto,
por Almendra e Régua, esta com um trajecto agradi-
vel e pitoresco, variando continuamente, comegando
por Almeida, vila histérica, dentro duma cinta de
muraihas, com rival apenas em Elvas.

Quando o automobilista tiveise a sorte de chegar
a Vilar Formoso por ocasido das amendoeiras em
flor, gozaria até as alturas de Foscda um especticulo
finico, sé compardvel ao da floragdo das cerejeiras
no Japio.

Mas ndo sdo apenas as amendoeiras floridas que
justificam expressos populares 42 Barca d’Alva e a
Moncorvo, igualmente os reclama a época das vindi-
mas, pois ndo hd naia que mais console a alma que
esses cachos torrados pelo sol ardente do Douro e
que ali poderiam ser vendidos nas estagGes, em gra-
ciosos cestinhos, o que constituiria um regalo para
os forasteiros e uma fonte de receita para a lavoura
regional. E’ claro que as uvas eram o grande atrac-
tivo, mas os meldes da Vilarica e os figos pretos de
pé sequinho, nio eram para desprezar.

Curiogo aspecto da vila de Moncorvo
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Na Ordem dos Engenheiros

Uma notével conferéncia sobre «Influéncis das Técnicas

modernas

na evolugdo dos

Transportes ferrovirios,

pelo Director-Geral da S. N. C. F. F.», sr. Louis Armand

ilustre Director-Geral da Société des Che-
O mins de Fer Frangais (5. N. C. F. F.), sr.

Louis Armand, que esteve, durante alguns

dias, no nosso Pais, proferiu na Ordem
dos Engenheiros, na noite de 31 de Margo, com
o patrocinio da C. P., uma notdvel e oportuna
conferéncia sob o tema «Iufluéncia das técnicas
modernas na evolugdo dos transportes ferrovia-
rios».

Presidiu 4 sessao o sr. eng. Viriato Canas,
vice-presidente da Ordem dos Engenheiros, que
fez a apresentagdo do conferencista, ladeado pelos
srs. Bernard Durand, conselheiro da Embaixada
de Franca, em repraséntaqao do respectivo embai-
xador, e eng.” Melo e Castro, administrador-dele-
gado da C. P. e Costa Macedo, vogal da Direcgao
da Ordem dos Engenheiros.

Entre a assisiéncia, que era numerosa, viam-se,
por parte da C. P, alguns membros da Adminis-
tragdo; o director-geral, sr. eng. Espregueira Men-
des; o secretdrio-geral, sr. eng. Branco Cabral e
outros altos funciondrios daquela empresa.

O sr. Eng. Viriato Canas, ao apresentar, em
francés, o distinto conferencista, que, além de
director-geral da S. N. C. F. F. é também presi-
dente do Comité de Geréncia da Uniao Interna-
cional dos Caminhos de Ferro, referiu-se larga-
ment~ aos altos méritos do sr. Louis Armand, como
técnico, a quem a electrificagio da Rede Francesa
deve altos servigos.

Estando, presentemente, em estudo a electrifi-
cagdo da rede portuguesa—sublinhou o sr. Eng.
Viriato Canas — a conferéncia do sr. Louis Armand
revestia-se, pois, de grande oportunidade e especial
interesse.

O desenvolvimento de energia que se utiliza
nos caminhos de ferro—comegou por afirmar o
gr. Louis Armand —é cada vez mais importante
em quantidade. Sob esse aspesto, o caminho de
ferro apresenta duas qualidades: consumo relati-

vamente pequeno de energia e utilizagao de todas
as ospéoies de energia: calor, petréleo ou electri-
cidade.

Na Europa, a situagfo geral impde o0 consumo
de corrente eléctrica porque reserva o peirdleo e
gseus derivados aos outros meios de fransporte
como sejam o automdével, a aviagdo e a motoriza-
z80 da agricultura. Além disso, o caminho de ferro
6 um excelente consumidor de energia hidrdulica,
porque trabalha tanto de dia como de noite e
deste modo serve para regularizar o consumo
elécirico de um pais.

Noutra altura da sua conferéncia, o Director-
Geral da S. N. C. F. F. afirmou que, no futuro, o
caminho de ferro eléctrico poderd utilizar a ener-
gia eléctrica produzida pelas centrais atémicas de
urianio, convindo reduzir ao minimo as despesas
de equipamento das linhas. As novas electrifica-
¢oes que se estao fazendo em Franga utilizam, por
isso, uma corrente industrial de alta tensao (25.000
voltios) o que reduz as despesas de 30 a 40°/,.

Por outro lado, as locomotivas estdo sendo
simplificadas, o que permite realizar electrifica-
gOes mais econémicas. Os motores Diesel devem
ser utilizados para modernizar as linhas de menos
importincia, que nio podem suportar as despesas
de equipamentos eléctricos.

Noutra altura da sua conferéncia o sr. Louis
Armand afirmou: <Para assegurar um Bgervigo
intensivo é preciso combater o desgaste, utili-
zando a borracha tanto nas mdquinas como na via-
Desta maneira, o caminho de ferro também conse-
guird uma' diminui¢do de ruido—doenga do
mundo moderno—que & necessirio combater a
fim de que se proporcione aos passageiros um
maior conforto.

O sr. Eng. Viriato Canas, agradeceu, no final,
ao sr. Louis Armand a sua magnifica e oportnna
ligdo sobre <Influéncia das Técnicas Modernas na
Evolugao dos Transportes Ferrovidrioss.
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@om:’ugos do SLisboa -
ESTUFA FRIA

(PARQUE EDUARDO VIi)

A ESTUFA FRIA, situada no exiremo norte do Parque Eduardo VII, &, sem
diivida, uma das grandes atracgdes de Lisboa. Tudo quanto se possa
conceber em harmonia, colorido e encanto, se enconira condensado neste

monumental acafate de flores e plantas de estufa, permanentemente

envolvido por um ambiente de auténtica Pr

Grandes tém sido dlti t lizados na Estufa Fria,
com especial destaque para o arranjo exterior, onde os servigos camarérios
se tém revelado ext felizes na conjugagao dos diversos elementos

naturais e artificiais que circundam a zona onde a estufa estd situada.

PREGO DE ENTRADA, POR PESSOA: 1850

ABERTO DAS 9 DA MANHA A0 POR DO SOL

Comissdo Organizadora da

Il ROMAGEM & FLANDRES

CIRCULAR

Passaportes — Chama-se a atengiao de fodos
os inscritos para a Romagem de A. C. & Flandres
e 4 Bélgica, a realizar em Maio préximo, para as
seguintes disposigdes:

1) O consulado de Franga, em Lisboa, conce-
deu o «<visto» gratuifo, inicamente para os Romei-
ros que sejam antigos combatentes e possuam o
actual cartdo de identidade da Liga dos Comba-
tentes;
2) Os romeiros do Norte do Pais terao que
fazer visar os seus passaportes no consulado de
Franga, no Porto, sendo de esperar que a mesma
gratuitidade seja concedida conforme ji foi solici-
tado pela Liga dos Combatentes;
3) Para as pessoas ndo combatentes que acom-
panhem os Romeiros, o «visto», no Consulado de
Franga, custa Esc. 104800. Os Romeiros farao o
favor de obter, ali, esse «<visto», preenchendo 2
impressos e entregando 2 fotografias;
4) Os Romeiros, Antigos Combatentes, da Pro-
vincia (excepto os do Norte), devem enviar, com a
possivel brevidade, ao secretirio desta Comissao,
Sr, Carlos d’Ornellas (Rua da Horta Seca, 7), os
geus passaportes, acompanhados dos imprassos
preenchidos, 2 fotografias por cada pessoa e o8
geus cartoes de identidade da Liga dos Combaten-
tes, afim de serem visados no Consulado de Frangea,
em Lisboa.

Os passaportes visados ser-lhes-io entregues,
aqui, antes da partida;

5) Para a Bélgica nao sao exigidos, a todos o8
Romeiros, «vistos» nos passaportes.

FASSAM PERTO DA ESTUFA FRIA TODAS AS CARREIRAS DE ELECTRICOS

EAUTOCARROS QUE SllUEIlPII;RDOIARGUES DE POMBAL E AINDA:
ELECTRICOS DAS CARREIRAS: 24, 14 E 14A
AUTOCARROS DAS CARREIRAS: 3+4-12-18-23

. 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Abril de 1903)

fimae e A =]
Linhas Portuguezas

Regoa a Villa Real — Deu jé entrada no conselho supe-
rior de .obras publicas e minas o projecto revisto da linha
da Regoa a Villa Real.

A implantaglio do tracado anterior representard por
assim dizer um novo estudo feito com extraordinéria rapi-
dez por cineo brigadas d’estudo sob a direcgiio do sr. Con-
selheiro Povoas, de modo que em pouco mais de um mez se
fizeram os trabalhos de campo e de gabinete.

A linha aproveita a ponte do Douro sobre o Corgo e
gegue sempre a margem esquerda até em frente da nova
ponte em Villa Real.

Conta-se inaugurar em maio a construegfio.

Iuminac#io de boios — Fizeram-se varias experién-
cias, sendo a official no dia 14, da illuminag#o electrica num
somboio da Companhia Real.

Este compde se de um fourgon onde estdo installados o
motor a petroleo, e uma bateria de accumuladores, que po-
dem, uma vez carregados, fornecer luz para dez horas, uma
carruagem de 1,*, uma mixta e uma de 2.%,

As carrnagens foram renovadas em pintura e estofos,

O resultado das experiencias foi, como era de esperar,
o mais satisfactorio possivel.

O comboio vae fazer servigo na linha de Cascaes, & em
breve se estenderd ds outras linhas este systema de illumi-
naglio que & um grande melhoramento, mais um dos que a
companhia tem introduzido no seu servigo.
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A Imprensa e o aniversario da

(Gazeta d_os Caminhos de Ferro»

A entrada em novo ano de publicagido da Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro foi amavelmente no-
ticiada pela Imprensa, o que nos apraz registar
com desvanecimento.

Passamos, em seguids, a arquivar nestas colu-
nas algumas dessas ncticias:

Do Jornal de Abrantes:

Completou mais um aniversdrio, estd no ano LXVI, a
antiga, bem redigida e sempre interessante Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro, de que é director e proprietdrio Carlos
d’'Ornellas, que lhe quer como & menina dos seus olhos e
muito tem ajudado a manter o justo prestigio que gosa en-
tre as publicagdes portuguesas,

Para comemorar o facto, publicou mais um dos seus
niimeros especiais, como sempre cheio de interesse. Desta-
ecamos 08 artigos sobre <A inauguragfio da ponte Maria Pia,
no Portor, do Engenheiro Frederico Abragiio; <A vida por-
tuguesa hd sessenta anoss, do nosso querido camarada Re-
belo de Bettencourt, e <Por Kspanhas, de Carlos d’Ornellas.

Revista que sempre lemos com satisfagio, desejamos &
Gazeta dos Caminhos de Ferro muitos anos de vida e mui-
tas prosperidades.

De A Voz:

Temos presente o n.° 1.567, referente a Abril desta inte-
ressante revista ferrovidria, de que & proprietdrio e director
o0 nosso colaborador sr. Carlos d'Ornellas. Além das seccdes
habituais, sempre de cardcter itil para a indistria ferro-
vidria, aquela gazeta insere, entre outras, duas erdnicas de
viagem por terras de Espanha, assinadas por Busquets de
Aguilar e Carlos d’Ornellas.

De Vida Ribatejana :

Com o n.® 1,566, de 16 do corrente, festejou a entrada no
66 ° ano de existéncia a Gazeta dos Caminhos de Ferro, ex-
celente revista de coméreio e transportes, economia e finan-
¢as, electricidade e telefonia, obras piiblicas, navegaciio e
aviagfio, agriculizra e minas, engenharia, indiistria e tu-
rismo, que o distinto jornalista, sr. Carlos d’Ornellas, di-
rige com muito interesse.

Os nossos sincerns parsbans.

Linhas Portuguesas

Novo apeadeirco de Santa Margarida

Depis de ter sofrido importantes melhoramentos,
foi aberto ao trdfego o apeadeiro de Santa Marga-
rida, ao quilémetro 124,78 da linha de Leste, entre
Praia do Ribatejo e Tramagal.

Este apeadeiro serd principalmente utilizado para
o desembarque de tropas, que tenham de deslocar-se
para o novo centro de Instrugdo Divisiondria de Santa
Margarida. s

Assistiu 4 inauguracio o sr. eng.’ José de Sousa
Sintra, dos servigos de exploragio da C, P..
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ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU —As 21,30 — Cinema,
EDEN — As 15,30, 18,15 e 21,30 — «Ainda acontecem milagres».
OLIMPIA — As 14,50 e as 21 — <A morte na selvas.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animais.

A méquina de escrever porltétil

PERFEITA!
RESISTENTE! BONITA!
EQUIPADA COM UM ESTOJ0-HALA PRATICO E ELEGANTE

I

REPRESENTANTES
Lopez Herrero, Limitada
Rua D. Jodc VY, 7-B - LISEOA - Telefone ©65184

Agincia no PORTO:
Domingos José Soares
Rua da Alegria, 293-2.° — Telefone 22749

{MALA REAL INGLESA!

ROYAL MAIL LINES, LTO.
y CARREIRAS PARA O BRASIL E RIO DA PRATA
} AGENTES EM LISBOA

JAMES RAWES & C.°, L.™
Rua Bernardino Costa, 47, 1.°—Telef. 23232/4,6
E. PINTO BASTO & C.A L.”*

Avenida 24 de Julho, 1, 1.° - Telef. 315681 (7 linhas)
AGENTE NO PORTO:

TAIT & €

Rua do Infante D. Henrigque, 19 — Telefone: 7

5
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CDMDANI—IIA EUROPEA DF SEGUROS

Capital: 5 MILHOES DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End, Toleg. EUBOPEA _ . % SOl
i ek AGENCIAS EM TODO O PAIlsS
SEDE RUA DO CRUCIFIXO, 40-LISBOA

“GREY”
VIGAS E FERROS T

Agentes exclusivos para Porlugal e col6nias porluguesas:

NOGUEIRA Limitada

FerrOT | GREY

LISBOA PORTO
R. dos Douradores, 107, 1.° 134, Rua do Almada, 136
Telef. P B X 2 1381-82 Telef, 7107

T e Wiese & C.°, L.*

PR

I—IOT]:..L ALENTEJO : : MATERIAL PARA CAMINHO DE FERRO
O MAIS MODERNO DO PAfsS, Representantes da
NO MELHOR LOCAL DA. CIDADE AKTIEBOLAGET SVENSKA
JARNVAGSVERKSTADERNA
MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEL CON- Kocl Mekaniska Verkstads Acktiebolag
FORTO E UMA *“;PU\ 5‘:;; Igi L‘NTQR FABRICANTEE SUECOS DE MATERIAL FERROVIARIO
COM COZINHA DE PR ORDEM
Rua do Alecrim, 12-A LISBOA
iHOTEL ALENTEJO—ELVAS Telefones: 3 4331 (5 linhas)

SAPATARIA| | Pouicuinica oa Rua po Ouro| | Uai viajar ?

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

LEVE O
Dr. Amaro de Almeida — di foe [} 48 6 horas
gr. (ﬁfﬂosi P;Harf Cim‘na ia %rni e ﬂ)emcﬁe;-i&s 4“|mris I
. 2| e alhdes — Ring e vias urindrias—4 1 hora
Dr. Vicente Hr.cr.'m‘m:i“i Pele e sililis — as 4 horas Ma nual dn VIa]ante
Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterapia—as 3 horas

Dr. Mdrio de Maitos — Doencas dos olhos — as 2 horas
Dr. Antdnio Perefra— EﬂOmngo, figado e mtasti:;os —@s 16 horas

Dr. A,fon.sa Simdo - G nariz e — a8 5,30 horas
Dr.C 0 Afonso—Deencas das senhoras e operagdes—as 3 horas em Porl“gal
Dr. Gongalves Coelho — Doencas das criancas—as 550 horas

Dr. Pinte Bastos — Bbcae e dentes, priotese — as 10 horas
Dr. Alex Saldanha — Raio X — as 4 horas

RUA I}I] ‘M PﬁRD e ;&‘fféﬁ‘&:;’ ﬂ'ﬁﬁg!r__%:gfﬁp‘i"r&%:i:—fmos o8 dias, 4s 18 h, A viiide o B cala
- t )

A MAIS ECOMOMICA DELISBOA ,
TEL.28000 e ANALISES CLINICAS — muito actualizado
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