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A Iragédia

AIS uma tragédia registada nos
M anais das comunicacdes ferrovié-
rias portuguesas. Se para a histo-
ria ficard como um desastre ferrovidrio,
as cirecunstincias em que o mesmo se vere-
ficou indiecam, porém, que as suas causas
foram ecompletamente estranhas aos servi-
¢os dos caminhos de ferro que servem a
zona onde se verificou o desmoronamento,
do qual resultou a morte de uma dezena
de pessoas e levou muitas outras aos leitos
dos hospitais.

Dificil é descrever o que, entdo, se pas-
sou, o eco que o lutuoso acontecimento e
angustia de quantos, ignorando a sorte dos
seus parentes, se precipitaram para o loeal,
receando conhecer a verdade. E lembrar-
-mo-nos que alguns segundos apenas basta-
ram para lan¢ar no luto e no desespero
tantas familias, pois s6 a pentltima earrua-
gem do comboio foi apanhada pela avalan-
che! Tudo se passou tao rapidamente, que
0s proprios protagonistas da tragédia ndo
a sabiam explicar.

Antecedentes

Como é ja do dominio piiblico, a tragé-
dia da Gibalta teve causas conhecidas e
bem definidas: a infiltracdo das dguas das
tliltimas ehuvas no morro que servia de su-
porte ao farol da Gibalta, em consequéncia
da qual a massa de terra abriu fendas e
perdeu unidade. Este facto, tio vulgar nas
quadras do ano em que abundam as ehu-
vas e as enxurradas inundam as zonas de

a Gibalia

escoamento, s6 raramente é seguido de
consequéncias tragicas, como as observa-
das na desagregaciao do morro da Gibalta.
Quiz o acaso que, nestas circunsténcias,
tudo se conjugasse terrivelmente para que
um desconjuntamento de terras constituisse
o antecedente de uma tragédia. Sendo, ve-
jamos: o desnivelamento do terremo foi
observado pelo farbleiro, que sentiu, cerca
das 8 horas da manhd, ruidos subterrineos
sob o pavimento do farol, pouco depois se-
guidos de abertura de numerosas fendas
no terrago da plataforma. O perigo era ma-
nifesto, e o faroleiro, consciente dos seus
deveres perante o regulamento, apressou-
-se a dar conhecimento do facto a quem de
direito, isto &, a Direccao dos Farois que,
por sua vez, tomou as providéncias neces-
sdrias, enviando ao local uma equipa de
téenicos encarregados de tomar conheci-
mento das possiveis consequéncias de tao
alarmantes sintomas. Isto, é claro, demorou
certo tempo, como nio podia deixar de ser.
E precisamente quando os técnicos da Di-
rec¢io dos Farois se dirigiam para o loeal,
0o desmoronamento deu-se, com todas as
suas lamentdiveis consequénecias.

Mas deu-se quando passava o comboio
de Cascais em direccéo a Lisboa e precisa-
mente a tempo de apanhar uma das ecar-
ruagens desse comboio. Eis-nos em pre-
senca de uma daquelas coincidéncias im-
previsiveis, em que a intui¢do humana nio
tem papel e tornam o acaso um poder so-
berano, sem limitagoes.
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Dentro do normal, tudo se passara antes
como devia suceder. O faroleiro avisou os
seus superiores do que havia acontecido, e
estes actuaram como se impunha e dentro
das suas obrigagdes regulamentares. O
comboio, saindo de Cascais conforme o dis-
posto no hordrio, realizou normalmente o
seu trajecto. Tudo estava certo, afinal, mas
o imponderavel interveio... Se, por ini-
ciativa prépria, o faroleiro tivesse posto
de sobreaviso os servicos técnicos da Socie-
dade Estoril, ou o comboio, como tantas
vezes sucede, por afluéncia de passageiros,

viesse atrazado, a derrocada nfio passaria
de um grande pezadelo. Mas, infelizmente,

nio sucedeu assim.

Momentos tragicos

Vejamos, agora, como se deu o desastre.
A chuva torrencial, empurrada por forte
ventania, caia sem cessar. O comboio sinis-
trado, composto por uma automotora, um
furgfio e duas carruagens de terceira classe,
saiu da estacio de Cascais com cerca de
cento e cinquenta passageiros. A viagem
decorreu sem novidade, até ao local conhe-
cido pelo Monte da Gibalta, entre Cascais
e a Cruz Quebrada, sobre o qual se erguia
o farol, alecandorado numa elevagéo sobran-
ceira a linha férrea e cuja base estava
apoiada num pareddo.

A’ passagem do comboio — eram cerca
de 11,45 —e talvez precipitada pela trepi-
daciio de marcha daquele sobre o terreno,
deu-se a derrocada. Toneladas de terra, de
mistura com grandes blocos de pedra, des-
ligaram-se do morro e vieram projectar-se
sobre a composi¢iio do comboio, atingindo
verdadeiramente — reduzindo assim a ex-
tensiio do desastre —a pendltima das carrua-
gens. De momento, o pinico foi enorme,
pois os passageiros ignorando, na sua maio-
ria, a verdadeira natureza do acidente, fi-
caram desarientados e, de cabeca perdida,
aumentaram a confusio j4 existente na
cauda do combeio. Ao mesmo tempo, a
chuva e a ventania agoitavam desapiedada-
mente, 0 que agravou dramaticamente a
situacio, que nido podera ser esquecida por
quantos a viveram.
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A solidariedade humana

Com dificuldade, toda aquela gente se
apercebeu do que realmente se passava. Os
gritos lancinantes dos feridos esmagavam
e o ruido da massa de terra, ainda em mo-
vimento, era de apavorar. Mas logo o sen-
timento humanitério se apoderou daqueles
que, por milagre de Deus, tinham escapado.
Os socorros aos sinistrados néo se fizeram
esperar. Debaixo de chuva incessante e des-
curando o perigo de outras derrocadas, os
passageiros ilesos e o pessoal do comboio
tentaram aliviar a situaciio das vitimas.
Todos deram provas de abnegacio e de
coragem, dirigindo-se para a ocarruagem
destruida e tentanda retirar os que, feridos

ou mortos, jaziam sob a massa informe dos -

destrocos. Chegaram, entretanto, os bom-
beiros, piquetes da policia e da G. N. R,,
soldados das unidades préximas, médicos e
abnegados voluntdrios, todos na édnsia de
salvar as vidas em perigo. Um sacerdote,
alheio ao perigo e afervorado pelo desejo
de consolar aquelas almas afligidas pela
tragédia, arrastou-se entre o amontoado de
terra e madeiramento, para dar a absolvi-
¢io aos mortos e assistir aos feridos. Toda
a beleza do sacrificio humano aflorou no
gesto heréico e admirdvel dessa gente, que
sentia a angustia do seu semelhante e que-
ria dominé-la,até com risco da prépria vida.

Os feridos, cerca de quatro dezenas
entre os quais se contavam algumas pes-
soas que, humanitariamente participaram
na remociio dos destrogos, foram condu-
zinos para os hospitais da capital e entre-
gues ao carinho de médicos e enfermeiros.
Os mortos, em nimero de dez, apés as for-
malidades legais, que neste caso foram re-
duzidas ao minimo das exigénecias, entra-
ram na eternidade, seguidos pela dor e
piedade dos parentes e amigos. Eis o ba-
lanco do tragico acidente, que um conjunto
de circunstincias agravou e tdo profundo
pesar provocou na opinido publica.

© interesse publico exigia medidas rdpidas

Cuidar dos feridos e enterrar os mortos

—teria dito o Marqués de Pombal, apés o
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tremendo terramoto que enlutou o Pafs,
no periodo do seu governo. B se o nio
disse, procedeu, pelo menos, como se o ti-
vesse feito. Sempre assim sucedeu, quando
uma catéstrofe tem consequéncias que
afectam a comunidade.

Nestas circunstancias, também o Go-
verno e as entidades directamente interes-
sadas tomaram, desde logo, as medidas que
se impunham. Foram chamados téecnicos
competentes para se pronunciarem acerca
das causas do acidente e orientarem os tra-
balhos da remogéo dos destrogos e da con-
solidagio do morro, cuja seguranga parecia
preciria. O pessoal da Sociedade Estoril,
na parte que lhe foi atribuida para a
desobstrucio da linha, desempenhou-se da
sua missdo, tao esforgada como abnegada-
mente. Tratava-se de assegurar um servigo
particularmente importante, do qual de-
pendia o interesse de muita gente que, vi-
vendo ao longo da zona que liga Lisboa a
Casecais, tinha necessidade didria de se des-
locar e contava, para isso, com a regulari-
dade do servico ferrovidrio. A Direcgio da
Sociedade Estoril, considerando, por seu
turno, as obrigacdes assumidas para com
os seus passageiros habituais, organizou
rapidamente e eficazmente, um servigo
misto de transporte, utilizando carreiras
de autocarros de Lisboa até a estagfio onde
era possivel fazer chegar os comboios.
Tudo se conjugou, portanto, para remediar,
quanto possivel, os inconvenientes provo-
cados pelo lamentavel desastre, e poucos
dias depois, mercé da rapidez e da eficién-
cia das medidas tomadas, foi possivel res-
tabelecer o transito através da passagem
obstruida pela derrocada.

Perigo afastado

Um problema ficara, entretanto, por
resolver, e esse dizia respeito a permanén-
cia, no mesmo local, do farol da Gibalta. O
caso transcendia a simples decisédo dos ser-
vigos, de que aquele dependia. Observada
a perigosa situagiio do morro, em conse-
quéncia do enfraquecimento do suporte e
de perda de grande muassa de terreno que

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

o constituiu, era de admitir que a segu-
ranca do farol se tornara precdria. Ao
mesmo tempo, porém, havia que tomar em
conta a necessidade da existéncia de um
farol naquelas parazens, dado que, nas car-
tas de navegagiio, a sua presenca estava re-
ferenciada. O seu desaparecimento, por-
tanto, nido podia determinar-se sem risco
de originar acidentes de monta, tio grandes
ou maiores do que aquele ji verificado com
a derrocada do morro.

O problema, todavia, exigia solugéio sem
delongas, e ante as duas perspectivas, ambas
dignas de ponderacdo para defesa do inte-
resse ptblico, os servigos oficiais, depois do
Governo se ter interessado directamente
pelo assunto, através do Presidente do Con-
selho e dos ministros das Obras Ptblicas
e das Comunicacdes, decidiram mandar
apear o farol e construir outro em seu lu-
gar e com a necesséria seguranca.

Através de minuciosos reconhecimentos
no terreno, verificou-se que o farol assen-
fava em massas calcirias de precéria con-
sisténeia. A consolidagdio destas implicaria
obras de tal magnitude, que a prudéncia e
a experiéncia aconselhavam que néo fossem
tentadas, uma vez que a naturezado terreno
nio oferecia confianca. Em consequéncia,
foi decidida a construcio de outro farol,
mas desta vez em local mais afastado e
onde os alicerces pudessem encontrar so-
lido apoio em camadas de rochas, elemento
mais impermeéavel e consistente e cuja re-
sisténeia a abalos, por mais fortes que se-
jam, é notoria. Os trabalhos de instalagio
do novo farol estdo em curso, e uma vez
que a téenica estd hoje em franco progresso,
é de supor que a nova construgéo serd du-
radoura, eliminando-se assim um perigo
que, a todo o momento, poderia dar origem
a nova tragédia. ;

As aparéncias ¢ a realidade

Nos primeiros momentos a seguir ao
horroroso desastre, toda a gente supos tra-
tar-se de acidente especificamente ferrovia-
rio. Ainda ha pouco tempo, relativamente,
a Imprensa dera conta de dois acidentes,
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menos trigicos, felizmente, mas também
lamentdveis. E esta sucessio, a poucos in-
tervalos, vinha despertar, no espirito pu-
blico, um receio, aparentemente funda-
mentado, quanto a seguranc¢a dos nossos
servigos de transporte ferrovidrio.

Mas, na realidade, este tltimo acidente
—voltamos a acentud-lo—s6 pelas suas
consequéncias teve relagio com os servicos
dos comboios. A seguranc¢a da linha fora
préviamente estabelecida com a construecio
de uma muralha de suporte que, em ecir-
cunstinecias normais, teria evitado o des-
moronamento do terreno sobre a via. Isto
6, dentro das previsdes técnicas melhor
fundamentadas, as condicdes de defesa da
linha tinham sido estabelecidas com a ne-
cessdria cautela. Normalmente, o servigo
de fisealizagéio é realizado com o objectivo
de encarar a existénecia de qualquer perigo,
em face de circunstinecias que o possam

denunciar. Neste caso, porém, tudo se pas-
sou como se os elementos se tivessem posto
de acordo na preparacio de uma tragédia
imprevisivel — eis uma realidade indis-
cutivel. '

Tem esta revista papel importante na
defesa do progresso das nossas comunica-
¢des ferrovidrias e nuneca, nestas colunas,
se deixou de estigmatizar a ineiria, o des-
leixo e a auséncia de sentido realista na
orientagio dos servigos de que depende
este tdo importante sector da nossa econo-
mia. No caso presente, manda a verdade
dizer que a técnica ferrovidria nio estd em
causa e que s6 a fatalidade fez inscrever
este trdgico acontecimento no registo dos
desastres neste sistema de transporte. La-
menta-mo-lo profundamente, como lamen-
tamos a sorte das vitimas, e nos curvamos

perante a memédria dos que tio tragica-

mente pereceram.

ROMAGEM AOS CAMPOS

DE BATALHA DA FLANDRES

Na peniltima reunifio da Comissfio Organizadora da II
Romagem, & qual presidiu o sr. General Ferreira Martins,
foi resolvido encerrar a inscrigéio de romeiros por ter sido
atingido o niimero suficient® para completar a carruagem
que vai atrelada ao Sud, que segue para Paris no dia 23 do
corrente As 11,45, :

Essa romagem, que & presidida pelo sr. General Coucei-
ro d’Albuquerque, chega i capital da Franca no dia 24,

No dia seguinte, os combatentes irfio depor uma coroa
no timulo de Soldado Desconhecido francés, seguindo de-
pois para a Embaixada e Consulado de Portugal, a apre-
gentar cumprimentos.

O programa da excursfio seri, depois, come segue:

Dia 26—Partida para Boulogne-sur-Mer, &s 8 horar.
Chegada &s 12, Partida para Ambleteuse, em autocarros; al-
mogo; recepolio na Mairie, Flores nos monumentos: Francés
e Cruz Vermelha,

Regresso a Boulogne —Recepgio oficial na Mairie. Flo-
res no cemitério, onde jazem 44 combatentes portugueses.
Visita & cidade. Jantar e pernoitar em Ambleteuse.

Dia 27—Partida, as 7 horas, para Lacouture, 100 quilé-
metros, em auto2arros. Ohegada &s 9 horas. Cerimdnia no
padrio-monumento portugués; visita aos cemitérios, fran-
cés, inglds e portugués de Richebourg1’Avoue. Acompanha-
dos pela coldénia portuguesa do norte da Franca, partem os
romeiros para Béthune, Instalacio nos hoteis e almoco, As
16,30, recepglio na Municipalidade e Associaciio de Antigos
Oombatentes Estrangeiros. Concerto oferecido pela cidade
de Béthune. Jantar no hotel.

Dia 28 - Vigita aos monumentos de Vimmy e Notre Da-
me de Lorette, As 9 horas, partida em auntocarros para uma
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visita ao Memorial de Vimmy. Refeicfio fria, 4s 13 horas,
num abrigo apropriado. Partida para Lorette, as 15 horas,
Regresso a Béthune, s 19 horas, Jantar.

Terga Feira, 20 — Manhi livre, facultativa para visita a
ocalidades do antigo sector portuguds, boletos onde perma-
neceram quandoda guerra 1917-1918, Regresso e liberdade de
acgdo aos que quiserem ir 4 Bélgica, onde a entrada & livre,

s s

Seguem na romagem os srs. General Couceiro d’Albu-
querque, Brigadeiros Abel Sotto Mayor e José Fernandes
Duarte, Coronéis Penteado Pinto, Francieco Calder, Carlos
Oalder, Tenente coronel Coelho Lopes, Majores Marques Oa-
ndrio e Vitorino dos Santos, Capitdio Ilidio Esteves, Drs. 84
Vieira, A. Silva Lobo, Alfredo Filipe, e os srs. Lopes Fer-
reira, Vidal Freitas, Santos Pato, Oliveira Novo, Batista da
Fonseca, Duarte Figuneiredo, Vital Simdes, Sabino dos San-
tos, Anténio Soares, Pedro da Silva, Medeiros Correia, Ma-
nuel N. Ferreira, Alexandre Ferreira, Bernardes Baltasar,
Anténio Antunes, Amiindio de Oliveira, Anténio Correia de
Oliveira, Martins Viana, Francisco Frazfio, Delfim A. da
Silva, Pardal Cardoso, Hermenegildo Clérigo, Amaral
Fernandes, Oliveira Costa, Martins Vidal, Machado Leal,
J. Francisco de Sousa, Pina Oabral, Mirio Neves, José Ca-
simiro, Cardoso de Morais e Carlos d’ Ornelas. Seguem tam-
bém algumas senhoras, esposas de Combatentes.

Seguiu jd para Paris o sr. Eng.° José Martins, delegado
da Comissio de Romagem, que ali ultimard a marcacio de
alojamentos para os Romeiros.

"




LEIRIA — A cidade vista da arcaria do Pago Real

Ainda o Caminho de Ferro de Fatima

P ot

G U ERRA

MEA I50

Caminho de ferro de Fdatima —chamemos-
O -lhe assim — continua a interessar nao s6

a Imprensa local mas igualmente a de

Africa donde nos continuam a chegar
aplausos e incitamentos que grandemente nos des-
vanecem.

O Mensageiro, de Leiria, registando o caso, su-
gere que a linha devia partir do Entroncamento
ou do Chao de Magas. Uma carta aqui chegada, hd
dias, pondera que para a linha se fazer econdmi-
camente, bastaria que parfindo do Chao de Magas,
fosse terminar & Cova da Iria. Nao, basta de ra-
mais, J4 temos aleijoes ferrovifrios em demasia
por esse pafs fora, e ndo vamos continuar os erros
do passado. A linha tem, como disse, que partir
do Entroncamento, o mais importante n6 ferrovia-
rio do Pais, e ir terminar, ndo jnnto ao vetusto

castelo de Leiria, mas das primeiras casas da ci-
dade, para onde devia ser desviada a linha do
Oeste.

Sendo vejamos. De Lisboa a Leiria temos 165
quilémetros, por uma linha que vai & Figueira da
Foz, a nossa principal estancia balnear e a que
estd reservado um grande futuro, e liga em Alfa-
relos com a do Norte e suas convergentes. Com a
linha de Fétima teriamos, pelo Entroncamento
uma distincia de Lisboa a Leiria sensivelmente
igual & de Oeste.

Apesar, porém, daquela directiva ter 113 qui-
16metros de via dupla e ser servida por excelen-
tes comboios rdpidos, o tempo gasfo entre as duas
cidades seria o mesmo ou quasi 0 mesmo, e por
isso a passagem pelo Entroncamento nao seria
tentadora senac para agueles, que desejassem
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realizar um percurso diferente. E depois, era mais
uma vantagem oferecida ao passageiro; e maior
atractivo era ainda o que se oferecia ao peregrino
e ao turista que fosse a Fitima; a faculdade de
fazer a viagem de regresso por outra via ou poder
dali seguir comodamente para o Norte ou do
Norte para Lisboa.

O turismo §6 toma amplitude com as facilida-
des que se dao ao passageiro e néo o obrigando a
passar por aqui ou por ali. Durante muitos anos
defendi na Imprensa didria e periddica, a ligagao
imediata em Lisboa dos vapores das carreiras da
América do Sul, com o «Sud-Express», afim de nao
86 se abreviar a viagem do Rio ou Buenos Aires
a Paris mas evitar aos passageiros os enc6modos
da fravessia no golfo de Gasconha, sempre, ou
quase sempre revolto. Pois quando apés aturadas
demarches consegui que os dois grandes paquetes
«Cap Arcona» e ¢Cap Polé6nio» chegassem a Lis-
boa de manha, a tempo dos passageiros poderem
seguir imediatamente no «Suds para Paris e no
sentido inverso que eles partissem & noite para
receberem os que neste coraboio de luxo viessem
de Paris, um jornal lisboeta revoltou-se inflamado
contra os hordrios dos vapores, pois era necessé-
rio que os passageiros passassem um dia em Lisboa,
para animarem o turismo, ete., ete.. Aqui o arti-
culista, esqueceu-se de que o «Sud-Express» per-

deria, dessa maneira, a sua maior vantagem, a de

incurtar o tempo da Fran¢a para a América do
Sul e para que ele fosse melhorado era necessirio
que lhe fosse dado maior niimero de passageiros.

E isto do viajante chegar a Lisbhoa e ser obri-
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gado a ir para o hétel, além duma despesa suple-
mentar ndo era pritico nem ¢émodo. O ideal seria
que em Lisboa se levasse o passageiro directa-
mente ao cais como se faz em Marselha e em Gé-
nova. .

Demais eu tinha conseguido de algumas com-
panhias que as bagagens de porao dos passageiros
que utilizassem o ¢Sud-Express» seguissem o seu
destino por mar até ao Havre, Cherburgo ou
Boulogne S/Mer, assim como em sentido inverso.

Mas o jornsl de Lisboa, nao o entendia assim,
queria que os passageiros dormissem uma noite
no hétel, para deixarem uns patacos em Portugal.
De resto, aqueles que naotivessem pressa, podiam,
tanto & ida como a volta, ficar um ou mais dias
em Lishoa; as bagagens 14 estariam em Paris a
sua espera, donde, em sentido contrério, segui-
riam para o pordo do navio, sem mais aquelas.

A guerra veio prejudicar um trabalho de alguns
anos, mas logo que o «Sud-Express» seja acelerado
algo se poderd fazer.

Quanto a linha férrea de Fatima nao pode ha-
ver duas opinidas, linha directa do Entroncamento
a Leiria, com passagem por Torres Novas, Fitima
e Batalha. Artéria construida por processos mo-
dernos, para que a velocidade dos combdios nao
seja contrariada pelas dificiencias do tragado.
Quem gasta 10 pode gastar 11. Nao vamos repetir
o8 erros do passado, pois tanto naa linhas ferreas
como nas estradas, para se evitarem aterros e trin-
cheiras, se fizeram curvas e contracurvas bem dis-
pensiveis, que oneram actualmente o trifego e
as reparagoes.

Linhas Portuguesas

Reorganizacfio dos servicos ferrovidrios
na linha do Dao

Estiveram em Viseu os srs, engenheiro Ferreira
da Costa e inspector Manuel Martins de Almeida,
da C. P., que procederam 2 recolha de elementos
para um estudo de reorganizagsio e reforma dos
servigos ferrovidrios nalinha do Dao (Santa Comba
Dao-Viseu). Para o efeito, aqueles funcionérios da
C. P. trocaram impressdes com o presidente do
Grémio do Comércio, e avistaram se com os gover-
nador civil e presidente do Municipio de Viseu.
Também, pelo mesmo motivo, o chefe do distrito
e o presidente da Camara receberam o presidente
do Grémio do Coméreio.

Locomotivas destinadas a linha de Sintra

.. Foram carregadas nos Estados Unidos, a bordo
do vapor <Dick Lykes> e vém a caminho do Tejo,
quatro locomotivas <Diesels eléctricas, que fazem
parte de uma encomenda de dezassete, destinadas
& linha de Sintra. : :
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A REALIZACAO DE OBRAS PELAS
EMPRESAS FERROVIARIAS

O «Didrio do Governo» publicou um decreto-lei
que dispensa as empresas ferrovidrias do disposto
no n.* 20.° do artigo 51.° do Cédigo Administrativo,
que as obrigava a pedir a todas as cAmaras muni-
cipais, cuja drea de jurisdigio & atravessada pelo
caminho de ferro, as necessdrias licengas para edi-
ficagoes, reedificagdes ou quaisquer outras obras.
Serdo assim aplicdveis as referidas empresas os
preceitos legais reguladores da realizac¢io de obras
pelo Estado. .

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU —As 21,30 «Ciperas
EDEN — As 21,30 — «Sansfio e Dalilay.
OLIMPIA — As 14,30 ¢ as 21 — «O Terror dos Maress

PARQUE MAYER — Divertimentos, atraccdes,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio-de animels - - -
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Um menor evita uma tragédia

ferrovidria

Didrio do Governo publicou no dia 1 de cor-
rente, pela Pasta do Interior o seguinte de-
creto:

«Afravés da Imprensa e por informacdes circuns-
tanciadas do Governador Civil do distrito de Coimbra,
chegon ao conhecimento do Governo que, na noite de
13 de Janeiro iltimo, o menor de 18 anos, Fernando
Sebastido Alves, residente na freguesia de Alnalagués
verificando que se tinha dado um desabamento de fer-
ras sobre a linka do caminko de ferro da Lousa e sa-
bendo qae estava prestes a passar o comboio misto de
passageiros e mercadorias n.” 071, muniu-se de uma
lanterna eléctrica, e sem perda de tempo, em trajes
menores, como Se enconirava, correu em direc¢do d
mesma linha, por terrenos acldentados e de dificil per-
curso até a alingir no comeco de uma recta em cujo
extremo oposto, do lado de Coimbra, surgia, nesse
momento, o referido comboio..

Postado entre os carris, conseguiu, por meio de
sinais chamar a alengdo do maquinisia que, a princi-
plo, julgou ftratar-se de um ébrio, limitando-se, por
isso, a fazer silvar a locomotiva. Mas o Fernando Se-
bastido Alves ndo adandonou o lugar em que se encon-
trava, continuando, cada vez mais desesperadamente,
a fazer sinais.

Para evitar trucidd-lo, o maquinista decidiu, entdo,
parar o combolo, o que fez a distdncia de alguns me-
tros dele, quando a mdquina jd o encobria. Socorrido
pelo pessoal da locomotiva, pois fol por este encon-
trado em estado de grande excitagdo, sem sequer poder
articular palavra, pds aquele pessoal ao corrente do
que se passava, logo que lhe fol possivel falar,

Verifica-se assim, que o referido menor, com a sua
decidida e corajosa actuacdo e arriscando a prdpria
vida evitou uma grande catdsirofe.

Nestes termos e atendendo a que o0s actos desta
natureza ndo devém passar sem o merecido relévo, e
aqueles que os praticam sem a justa distingdo que lhes
¢ devida :

Usando da faculdade conferida pelo n.° 4.° do
artigo 109.° da Constitui¢do, o Governo decreta o se-
LZuinte:

Que o menor Fernando Sebastido Alves, residente
na freguesia de Almalagués, concelho de Coimbra,
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seja agraciado com a medalha de prata de Mérito
Filantropia e Generosidade, criada por decreto de 3
de Novembro de 1852>.

Este decreto € assinado em 29 de Margo pelos
Chefes do Estado, Governo e pelo Ministro do Interior.

Justissimo louvor este a um rapaz que podia ficar
inscrito na C. P. para concorrer a um lugar com-
pativel com os seus conhecimentos e habilitacoes.

Biblioteca Nacional

S nossas oficinas gréficas receberam a circular N.° 2 da Biblio-
A teca Nacional de Lishoa, assirada pelo seu director, que diz
o seguinte:

Pelo decreto-lei n.® 37.65%, de 18 de Margo de 1952 foi tornado
obrigatério o envio de mais um exemplar das publicacies referidas
nos Art.?® 4.% ¢ 9.% alineas A. da circular n.” 1 desta Biblioteca Na-
cional (artigo 1.° do decreto n.? 26.134) para a Biblioteca Nacional
de Lisboa, com destino & Biblioteca Nacional de Gos, ficando assim
esge depésito elevado a 11 exemplares.

Esta determinagiio entra em vigor a partir da préxima remessa
que V. Ex.® efectuar.

Aproveita-ge a oportunidade para chamar a atengiio das tipogra-
fins para as penalidades em que incorrem pela falta de camprimento
do que se encontra estabelecido por lef.

Deus queira que heja agora uma paragem, porque por este andar
a8 edighes sfo distribuidas 86 pelas Bibliotecas.

Cartazes nas paredes

1Z o Jornal de Abrantes: «O nosso colega Correio do Vougs,
D de Aveiro, protesta contra a desenfreada afixacio de cartazes
em certos pontos da cidade,- d nte em fachadas de

edificios publicos e igrejas.
A Camara daquela cidade estudou o asssunto e aprovou uma

postura nesse sentido, que consta dum edital que 0 mesmo jornal

publica.

Tal como em Aveiro nés protestamos confra o que se voltou a
fazer em Abrantes que tem as paredes pejadas de cartazes.

Nem as paredes do adro da Igreja de S. Jodo, que é Monumento
Nacional, escaparam, quando a afixagio em Monumentos & proibida,
como se sabe, ;

Pois hé que mandar limpar o que af se v& e publicar uma pos-
tura sobre o caso, como fez Aveiro.

Nio estd certo que a Chmara obrigue os municipes a caiar e
pintar as fachadas para que a cidade pareca bem, e venha depois
qualquer borrador porcalhfio sujé-las, impunemente,

Disto se nos queixam e com razio,

Nés também nos queixémos do mesmo em Lishoa, e mesmo nas
A nossa redaccd 1 m grande gquantidade de

paredes fr
cartazes os quais foram mais tarde arrancados ficendo a maior parte
do papel colado nas paredes o gue produz um péssimo efeito num pais
que se vai civilizando dia a dia.

Ja sc encontra a venda a
NOVA EDICAO DO 2.° VOLUME DO

Tanual do Viajante em Portugal

MUITO ACTUALIZADO
Pedidos a esta Redaccio
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Revista quiuzens!

CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzideo ¢ condensado por

JORGE RAMOS

Ag costas do Peru sfio #is vezes asgoladas numa exten-
880 de mil quilémetros por tempestades de sulfureto de hi-
drogénio que sopram do msr, matand » pdssaros e provoeando
terriveis epidemias. O fendmeno atinge o auge no porto de
Oallao, cobrindo toda a cidade e¢ os barcos duma espessa
tinta negra. Nenhum séibio conseguiu ainda explicar esse

mistério.
(De El Liberal—Panami)

Numa fdbrica em Nova Yorque, que emprega grande
nimero de mulheres e onde hd dois langos de escada, eram
frequentes os acidentes quando as operdrias s b horas se
langavam de roldfio pelas escadas, para sair, Apli-
cando o principio de uma mulher ser incapaz de passar por
um espelho sem olhar para ele e parar uns momentos, a
Companhia instalou espelhos de corpo natural no patamar
de cada escada. Deixou imediatamente de haver pressas &
saida,

(De Verbo, semandrio de Alicante)

E’ de trezentas mil, aproximadamente, 0 niimero de mé-
quinas autométicas para venda de macgos de cigarros agora
em uso nos Estados Unidos.

(The Official Journal - Londres)

Em Hong -Kong estabeleceu-se uma postura policial que
proibe jovens de 15 anos de andarem pelas ruas depois das
dez horas da noite sem ser acompanhados de parentes
adultoe,

(do jornal Ua-K'-iu—Macau)

Bunry, acrobata de profiesfio, desceu as 898 escadas do
gigantesco monumento a Washington, em Nova Yorque, an-
dando n#io com o8 pés mas sim com as m#os. Aquele monu”
mento tem 555 pés de altura e o acrobata gastou uma hora
e vinte minutos.

(De Gaceta de Bogotd)

Em Londres, uma mulher hi muito separada do mari-
do por ele ser um inveterado D. Juan, e que dele ao falacer,
recebeu a heranga dum quadro com a figura duma mulher
niia enterrando um punhal no coragfio, ficou tdo furiosa que
logo vendeu o quadro por vinte shillings. O comprador
vendeu-o por oito libras a um caixeiro viajante que aczba
de vendé#-lo por 160 mil libras. O quadro era a famosa obra
de Rubens, pintado no século dezassete, «Suicidio de Dido».

(Do semandrio Champs Elysées—Paris)

Em Oran, uma mulher que vive nos arredores, ouviu
violento ruido na eua saleta... e surpreendeu um veado
gue saltdra por uma janela cujo vidro qusbrara. O animal
ao ver & mulher conseguiu sair pela janela depois de voltar
mesas e cadeiras,

(De Revue de la Mediterranee—Alger)

74

Informam de Nova York que, 86 numa das iiltimas se-
manas, faliram nos Estados Unidos nada menos de duzen-
tas @ quinze firmas comerciais e industriais. £ o mais al-
to niimero registado nos tltimos sete anos.

{Da Revista Financera— Guatemala)

Uma das mais importantes fibricas de ago da Dinamar-
ca acaba de desenvolver um processo que permite a fabrica-
¢fio de pélos de barba artificiais. A utilidade desta desco-
berta & proporcionar & fibrica o meio de experimentar as
léminag de navalha que produz.

(De Hechos y Ideas— Buenos Ayres)

De acordo com cdleulos feitos por pesguisadores, um
homem, na espectativa de ser pai, caminha oito quilémetros
no corredor do hospital, enquanto espera noticias da deli-
vrance. Fuma 63 cigarros, ou 14 charutoe, sai 5 vezes para
tomar café, pergunta anciosamente 22 vezes: «Nada de novo
ainda?s e fala com a sogra, ao telefone, 7 vezes.

(Da revista Anezartitos—Atenas)

Em Gary, no Indiana, duas mil mulheres foram & Ca-
mara exigindo que o «Mayor» feche imediatamente as casas
de jogo clandestino existentes na cidade onde os maridos
gastam hebitualmente os saldrios.

(Do Detroit Free Press)

O dr. Jorge Ponchon, de Brisbane, acaba de anunciar a
descoberta duma nova droga que beneficia as pessoas que
sofrem de epilepsia. Causa estimulaglio cerebral fazendo
com que a vitima recupere prontamente o8 sentidos e rea-
dquira o estado normal.

(Do semandrio Buterfly de Bradford)

Uma telefonista de Turim ouviu a voz zangada dum
homem dizer: «<D&me ja esses relogios!» Notando que a voz
vinha duma relojoaria e pensando tratarse dum roubo,
chamou a policia—que foi encontrar o relojoeiro em dispu-
ta com um fregués que se recusava a pagar pelo conserto de
trés relégios a importincia pedida.

(Do Corriére d'Informazione)

A careca dum homem de Avondale, no Arizona, salvou=
-lhe a vida. Beguia Frank Attaway, de 62 anos, numa peque-
na carroga por uma estrada & beira do caminho de ferro
quando o cavalo se espantou, a carroga voltou-se e Attaway
foi cuspido para a linha onde ficou sem sentidos. Os farsis
de um carro guiado por uma mulher bateram em cheio
na careca de Attaway que foi por ela removido justamente
quando se aproximava um comboio que o feria esmagado.

(Do didrio The Lazaren de South Amboy—Nova Jersey)
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Fd 50 anos

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Abril de 1902)

[t st s e g g
Mirandella a Braganga

Realizou-se hoje, no Ministerio das Obras Publicas, a
abertura das propostas ao concurso para a construcgiio do
caminho de Ferro de Mirandella a Braganca. Presidin ao
acto o er. engenheiro Silvestre Pereira da Silva, director
geral das Obras Piiblicas.

Os concorrentes foram: a casa Zagury, que propcz a ba-
se de 25.335$000 réis como custo kilometrico em relacio ao
qual o Governo garantird o juro de 4 1/; °/, e o sr, Jofio da
Oruz, que fora o unico concorrente no primeiro concurso,
fixando entfio a base de 26.880$000 réis, e agora a reduziu a
256.9204000 réis,

Congratulamo nos com o Governo por ter chegado a um
resultado t#o satisfactorio, pois nio 86 a construceio da no-
va linha serd adjudicada a quem offerece excellentes ga.
rantias da sua execugfio, mas ainda o Estado, acceitando
tal proposta, economiza o juro da differenga entre a base
primitiva e a actual, ou seja 4 !/, °/, sobre 960$000 réis por
anno e kilometro,

Linha da Regoa a Chaves

Os concessionarios do caminho de ferro da Regoa a
Chaves, vendo-se na impossibilidade de organizarem um
syndicato ou companhia para a construcciio d'este caminho
de ferro, por nfio estabelecer a concessfio garantia de juros
dirigiram a El-Rei o seguinte requerimento, pedindo a de-
sistencia da sua concessfio:

Senhor!

Alberto da Cunha Le#io e Antonio José Pereira Cabral,
concessionarios da linha ferrea da Regoa a Chaves e & fron-
teira, veem respeitosamente padir a V. M. a rescisfio do sen
contracto, conforme o alvard publicado, fundados nas razdes
que passam a expor. :

Os concessionarios, desde que obtiveram a concessfio
provisoria em 12 de abril de 1897, e depois, definitivamen-
te, em julho de 1898, teem envidado, sem cessar, todos os
esforgos concernentes i organiza¢iio da empreza, que lhes
permitisse desempenhar-se do seu compromigso com o go-
verno, construindo e pondo em exploragfio a linha da Regoa
a Chaves, como tanto desejavam os suplicantes e os povos
d’aquellae regides. Para esse fim teem o0s concessionarios
procurado, no reino e no estrangeiro, capitalistas e estabe-
lecimentos bancarios, os quaes se teem recusado a organi=
zar syndicato ou companhia, pelo facto da concessfio nfio
estabelecer garantia de juros, por parte do governo de V.
M., ao capital empregado na construceio da linha.

Uma proposta apresentada em 1898 pelo governo d'essa
época, para a construglio de varias linhas, subsidiadas pelo
estado, que n#o foi Avante; a concessfio de garantia de juros
ultimamente estabelecida para a linha de Mirandella a Bra-
ganga, quando os supplicantes tinham no melhor pé nego-
ciagbes em Paris, tendentes & organizacio de um syndicato,
vieram aggravar as difficuldades dos supplicantes e des-
pertar nos capitalistas, mais uma vez, a ideia de que o go-
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verno conceda tambem garantia de juro & linha da Regoa a
Chaves, sem o gque se negam a arranjar capitaes para a
construegdio d'ella.

Provam os supplicantes o que allegam a V, M., sendo
necessario, com a sua correspondencia e telegrammas com
A8 pragas estrangeiras, como: Alemanha, Bruxellas, Lon-
dres, Italia e Paris, chegando a pér dinheiro 4 ordem em
Berlim, por intermédio do Banco Allianga, para que, & cus-
ta dos supplicantes, viessem engenheiros examinar a regifio
que a linha tinha de atravessar, e nem assim puderam
obter que os capitalistas se resolvessem a formar empresa
sem garantia de juros. Teem sim o0s supplicantes a
certeza da construecio e exploragfio com garantia de juros,
mas, sdmente, deixar que esta se estenda a toda a linha, e
nfin apenas da Regoa a Vila Real, na pequena distancia de
25 kilometros.

Nestas circumstancias, nfio querendo os concessiona-
rios, de modo algum, difficultar a ac¢fio do governo, para
que o districto de Vill Real seja concedido tdo importante
e reclamado melhoramento, pela forma que o governo de V.
M. houver por bem conseguil-o, veem respeitosamente, ain-
da que com grave prejuizo de enormes dispendios e traba-
lho de einco annos, pedir a V. M, a rescisfio do seu contrac-
to, desde que V. M. 4 vista das verdadeiras e imperiosas ra-
zdes expostas, haja por bam mandar-lhes restituir o depo.
sito por elles feito e respectivos sellos @ emolumentos.

Os supplicantes pedem venia para ponderar a V, M. que
8fio 08 concessionarios que ha menos tempo teem concessio
para construir caminhos de ferro; que nunea pediram pro-
rogagiio de prazo ao governo; que fizeram immediatamente
o deposito para legalizarem o seu contracto, desde que o
ex.° ministro das obras publicas o determinou, dispensan.
do o prazo que lhes foi arbitrado, provando assim os sup-
plicantes a boa fé e a seriedade com que procediam nas
suas diligenecias.

«Sempre Fixes

Antigo Batalhdo de Sapadores de Caminhos
de Ferro Expediciondrio a Franca em 1917

Em comemoracio do 33.° aniversirio do seu
regresso a Portugal, realiza-se na Col6nia de Fé-
rias da F. N, A. T. (Costa de Capariea), no domingo
4 de Maio, sob a presidéncia do.seu antigo Coman-
dante, General Raiil Esteves, a reunido anual dos
antigos oficiais, sargentos, cabos e soldados do
Batalhao de Sapadores de Caminhos de Ferro,
expediciondrio 4 Franga em 1917.

Os combetentes reunem-se no Largo de Caci-
lhas, donde partem pelas 12 horas em autocarros.

Pelas 13,15 horas realiza-se o grande banquete
de confraterniza¢io a que devem assistir mais de
300 antigos combatentes.

A festa gerd abrilhantada por um artistico gru-
po musical.
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Ainda o nosso Aniversario

Ainda a propésito do nosso 65.° aniversirio que
foi comemorado com o niimero especial publicado
em 16 do més passado, recebemos mais f:licitacoes
dos srs: General Couceiro a’Albuquerque, Briga-
deiro Frederico Vilar, Dr. Carlos Guerra, Coro-
nel tirocinado Alexandre de Morais, Professor Ar-
mando Ramos, Edmundo Perestrelo, Dr. Barbosa
de Carvalho, Artur Alves Ribeiro, Capitao Tudela
de Vasconcelos, Eduardo Laranjinha, Ernesto Fer-
nandes, Fernando Jdcome, Francisco de Morais,
Jo:é Baptista da Fonseca, José Mayer, José Vendi-
nha, Engenheiro Virgilio Garcia, Dr. Sebastido
Fernandes, Valentim da Cruz, Mapril de Gouveia,
Libénio Biseaia, Manuel Gongalves da Silva, Major
David dos Santos, Jilio d’Abreu Campos, Sebas-
tido Malheiros, Dr. Leopoldo do Valle, Carlos da
Costa Neves, Coronel Francisco Calder e Joao
Lopes da Silva.

Entrou no 65.° ano de existéncia, com o seu
magnifico niimero de 16 do corrente, 0 quinzeni-
rio ilustrado, Gazeta dos Caminhos de Ferro de
Lisboa, dirigido pelo seu proprietdrio, ilustre jor-
nalista e homem de letras, sr. Carlos d’Ornellas.

Muito felicitamos todos quantos trabalham na
considerada Revista pela passagem de mais um
ano de vida, apresentando ao seu director as nossas
melhores saudag¢des pela longevidade por ela ja
atingida e desejando-lhe muito sinceramente a
continuagdo das suas prosperidades.

(Da Semana Tirsense)

* * =

_ Entrou no seu 65.° ano de existéncia esta ma-
gnifica publicacao de que é director o distinto es-
critor e jornalista sr. Carlos d’Ornellas, que tao
valiosamente se estd afirmando na imprensa, com
trabalhos de interesse geral.

Felicitando quantos para ela trabalham, fazamos
votos pelas suas prosperidades.

(Do Correio do Ribatejo)

A Gazeta dos Caminhos de Ferro é uma revista
quinzenal que muito tem contribuido para o desen-
volvimento do turismo no Pais, dando-nos a des-
crigdo dos pontos principais a visitar.

Por isso, a sua aceitacdo no piiblico se estd
acentuando de ano para ano, como & natural,
atenta a sua utilidade para aqueles que podem
fazer excursoes turisticas que, felizmente, cada vez
540 em maior niimero, em virtude da melhoria das
condigdes de vida que se observio.

E, pois, em pleno apogeu que agora entra no
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Jardim Zoologico

Realizou-se do Jardim Zoolégico a assembleia
geral ordindria para aprecia¢io do relatério e con-
tas de 1951 e elei¢ao dos novos corpos gerentes.
Em substituigdo do sr. dr. Carlos Ferreira Pires,
que se encontra doente, presidiu o seu vice-presi-
dente, sr. eng.® Anténio Maria Fontes Pereira de
Melo, secretariado pelos srs. drs. Fernando Frade
e Joaquim Carlos do Rego Fronteira. O relatério
e as contas foram aprovados por unanimidade. O
sr. dr. Fernando Emidio da Silva congratulou se
por ver o sr. marqués de Fontes presidir 4 assem-
bleia, lembrando os relevantes servigcos de que o
Jardim lhe é devedor. Agradecendo, o presidente
da mesa disse que eram imerecidas as palavras
elogiosas proferidas e que o maior servigo que re-
conhecia ter prestado ao Jardim era o de ter tra-
zido para a sua direc¢do o sr. dr. Fernando Emi-
dio da Silva. Procedeu-se em seguida i elei¢co dos
novos corpos gerenfes, que ficaram assim consti-
tuidos:

Conselho de Administragao (efectivos)—Dr.
Fernando Emidio da Silva, presidente; coronel
Alfredo Baptista Coelho, eng.” Alvaro de Melo
Gouveia, dr. José Coelho da Cunha, general Lufs
de Carvalho Viegas, administrador-delegado; (su-
plentes) dr. Armando Cancela de Abreu, Eduardo
Jorge, eng.® Eduardo Bravo Madail, almirante Jo-
86 Dionisio de Sousa e Faro e dr. Paulo Cancela
de Abreu.

Conselho Fiscal—Dr. Marcelo Caetano, presi-
dente; dr. Francisco Pinto Moledo, José Eduardo
Bastos Martins; (suplentes) dr. Magno, dr. Joaquim
Soares Lopes, dr. Luis Carvalho Viegas.

Em nome do Conselho Fiscal o sr: dr. Pinto
Moledo pediu que ficasse lavrado na acta um vo-
to de louvor a todos os oferentes e amigos do
Jardim, destacando a Imprensa pelos importantes
auxilios prestados e as entidades oficiais pelo seu
valioso amparo, sem o qual os melhoramentos &
vista ndo poderiam ter sido realizados.

seu 65.° aniversdrio, motivo pelo qual felicitamos
o seu ilustire Director, sr. Carlos d’Ornellas, e fodos
os seus dedicados auxiliares, desejando, & simpética
revista, a maior das prosperidades.

(De Noticias da Beira)
" * »

Com um excelente niimero especial, comemorou
a sua entrada no 65.° ano de publicagao, esta bri-
lhante revista, de que é ilustre director o nosso
querido amigo, sr. Carlos d’Ornellag.

(De Fida Ribatejana)
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direcgdo-Geral de Transportes Terrestres
L e e Sl

O «Didrio do Governo», n.® 62, 111 série, de 13 de Margo,
publica o seguinte :

Directao dos Servitos de Exploragdo
e Material

32 REPARTICAO

Por despacho de 8. Ex.* o Ministro das Comunicacdes
de 13 de Fevereiro de 1952, ouvido o Conselho Superior dos
Transportes Terrestres:

Negada a concessdio da carreira de servigo piiblico a
seguir indicada:

Regular de passageiros entre Famaliclio e Guimar#es,
requerida por Jodio Ferreira das Neves, residente em Gui-
marfes, Largo do Toural, 78 82,

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do Decre-
to-Lel n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
por despacho de 20 de Fevereiro findo de 8. Ex." o Ministro
das Comunicagdes, o8 projectos, apresentados pela Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, de aditamento a
tarifa especial interna n.° 1 de pequena velocidade, contendo
a8 novas tabelas de pregos até 1,000 quilémetros, e o aviso
ao piiblico gue anuneia a sua entrada em vigor, bem como
a do aditamento & tarifa geral para transportes em graride
e pequena velocidade, a publicar pela mesma Companhia
em virtude do disposto na Portaria n,® 13.857, de 28 do ci-
tado més de Fevereiro.

O «Didrio do Governo», n.° 78, III série, de 1 de Abril,
publica o seguinte:

De harmonia com o dispoto no artigo 3. do Decreto-Lei
n.® 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por despacho
de 25 do més corrente desta Direcclio Geral, o projecto de
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aviso ao piiblico, apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, destinadoe a substituir e ampliar
as concessdes previstas no aviso ao piiblico Te n.° 21, de 16
de Maio de 1950, para o transporte de vinho de pasto, sendo
ecriadas vdarias zonas de splicagfio e aceitando remessas de
detalhe com o peso minimo de 1.000 quilogramas ou pa-
gando como tal.

Presidéncia da Repuiblica
S N TR

O «Didrio do Governo-, n." 56, I série, de 11 de Margo,
publica o seguinte:

Lei n.” 21052

Em nome da Nagfio, a Assembleia Nacional decreta e eu
promulgo a lei seguinte:

BASE 1

E reconhecido A iniciativa particular, orientada pela or-
ganizaglio corporative, o direito de promover a instalaglio
de novas unidades industriais e a modificagio ou transfe.
réncia das existentes, sempre com a observincia dos precei-
tos legais, designadamente os respeitantes a urbanizzclio a
condi¢les minimas de técnica, higiene, comodidade e segu-
ranga.

BASE I1

Quando o progresso ou o equilibrio da economia o exi-
girem, o Governo regulard, mediante condicionamento in-
dustrial, o exercicio da iniciativa privada, tornando depen-
dentes de prévia autorizagiio todos ou alguns dos seguintes .
actos:

a) A instalagiio de novos estabelecimentos e a reabertu-
ra dos que tiverem suspendico a laboraclio pelo prazo e nos
termos definidos para cada indistria;

b) As modificagies mo equipamento industrial ou fabril
expressamente discrimimadas;

e¢) A mudanca do loc:al dos estabelecimentos, consoante
for determinado para a findistria a que pertencerem.

O condicionamento ccompetird ao Ministério da Econo-
mia, excepto no que disser respeito &s actividades por lei
dependentes de outros Ministérioe.

BASE III

Salvo o disposto nas bases IV e VII, 86 poderfio ser su_
jeitas a condicionamento as indistrias ou modalidades in-
dustriais:

a) Que dispuserem de instalagdes com capacidade de
producdo considerivelm:ente superior ao consumo normal
do Pais ou @8 possibilidades de exportaciic;

b) Que empregarem numeroso pessoal e cuja situaciio

VIAJAR...

AMBIGAO DE MUITA GENTE
VIAJAR ECONOMICAMENTE... DESEJO DE TODA A GENTE

/A S U Ll A

E HOJE UM DOS PAISES MAIS BARATOS DA EUROPA

Para informagdes, consulte as Agéncias de Viagens ou o
CENTRO NACIONAL suil;o DE TURISMOD
Avenida da Liberdade, 158-A _ LISEDA

Telef. 23056/57
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torne provavel uma préxima mecanizac#io, causa de reducio
brusea e importante do mesmo pessoal;

¢) Que exigirem capitais de estabelecimento excepeio-
nalmente avultados ou 86 comportarem um nimero reduzi-
do de empresas em condicdes Sptimas de produgiio;

d) Que sofrerem de grande atrazo téenico ou precisarem
de ser defendidas da instalagfio de empresas ineficientes.

BASE 1V

As indistrias, enja reorganizagiio venha a fazer-se de
acordo com a Lei n.° 2:005, de 14 de Margo de 1945, conside-

rar-se-do sujeitas a condicionamento durante o prazo desi-
gnado para os trabalhos da comissfio a que se refere a base
XVII da mesma lei, ficando dependentes de autorizaglio pré-
via a montagem de novos estabelecimentos e toda a reaber-
tura, modificaglio de equipamento e transferéncia dos exis-
tentes, >

Findo aquele prazo, 86 poderd manter o condicionamen-
to ge, nos termos da base seguinte, for determinada a apli-
cagllo desse regime & modalidade industrial reorganizada,

BASE V

O condicionamento de cada indiistria ou modalidade
industrial estabelecer-se sempre por deereto regulamentar,
no qual serfio explicitamente indicadas, de entre as previs-
tas nas alineas da base II, as exigéncias e limitagbes a
observar e fixadas as condi¢des minimas de fabrico reque-
ridas para a montagem de novos estabelecimentos.

BASE VI

Serfio isentos do condicionamento e protegidos, nas in-
diistrias consentineas com o trabalho no domieilio, o8 esta*
belecimentos de trabalho caseiro e familiar auténomo, con-
forme se determinar no decreto previsto na base anterior.

Também serfio isentos de condicionamento, nas indiis-
trias tributdrias da agricultura, os estabelecimentos com-
plementares da exploragdio agricola destinados preparacio
e transformacfio dos produtos do préprio lavrador ou de
cooperativas agricolas.

O Governo definird em diploma regulamentar, no prazo
de trds meses a contar da vigéneia desta lei, e para efeito
da sua aplicaglio, o que & trabalho caseiro e familiar auté
nomo e o que sdo estabelecimentos complementares da éx-
ploragdo agricola.

BASE VII

A criagfio de inddstrias indispensdveis 4 defesa nac'o.
nal ou de importincia econdmiea e custo de instalacio ex-
cepecionais poderd ser autorizada em regime de exclusivo
por periodo determinado, nfio superior a dez anos, median-
te alvard aprovado em Conselho de Ministros. Nas mesmas
condi¢des, poderd ser autorizada a eriacfio de indistrias que
convenha instalar no Pais para completar o seu apetrecha-
mento industrial ou aproveitdr matérias-primas nacionais,
quando a sua exploracfio se torne nitidamente desvantajosa
fora daquele regime,

BABE VIII

O Governo procurard impedir que o condicionamento
seja desviado dos seus fins, transformando-se em obstéculo
a0 progresso técnico das indistrias ou conduzindo a um
exclusivismo anormalmente lucrativo das empresas existen-
tes. Para esse efeito, autorizard a criagio de novas unidades
e o desenvolvimento das que laborarem com maior eficién-
cia, podendo também regular as caracteristicas de qualida-
de ou o préco das mercadorias das indistrias condiciona-
das e modificar ou revogar as antorizagdes concedidas.
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BASE IX

Serd regulamentado o processo das autorizacdes, tendo
em vista a sua maior simplicidade e rapidez, sem prejuizo
do necessdrio esclarecimento da Administraglio e da justa
defesa dos interesses privados. A instrucfio dos pedidos
far-se-d sempre com audiénecia dos organismos corporativos
ou de coordenaglio econémica da respectiva indistria. O
despacho de autorizaco mencionard os prazos, condicdes e
garantias julgados convenientes.

BASE X

As licengas e alvaris constituem mera condigfio admi-
nistrativa do exereicio da indiistria e sfio insepariveis dos
estabelecimentos, nfio podendo transmitir-se independente-
mente deles,

Serfio adoptadas em regulamento disposigbes apropria-
das para evitar a obtenclio de licengas com o fim de as ne-
goeiar ou especular com elas, caducando de pleno direito as
ja obtidas e revertendo para o Estado as importancias pa-
gas sempre que tenha havido especulagfio,

BASE XI

A fiscalizaclio das regras de condieionamento industrial
compete ao Estado, por intermédio dos servigos préprios, e
s corporac¢des ou, enquanto estas nfio existirem, aos orga-
nismos corporativos e de coordenagiio econémica das res-
pectivas actividades.

BASE XII

A pritica de quaisquer actos sem a devida autorizagio
e a inobservincia das cldusulas, limites ou condicdes cons-
tantes da licenga, serfio punidas nos termos a determinar
em regulamento, podendo ainda, quando a infraccio assu-
mir particular gravidade, ser modificada on revogada a au-
torizaciio concedida,

BASE XIII

A transmissHo, de nacionais para estrangeiros, da pro.
priedade de estabelecimentos de indiistrias condicionadas,
assim como a transmissfio ou oneragiio das accles, quotas
ou outras partes do capital das sociedades que os explorem,
estarfio apenas sujeitas 4s restrigbes da Lei n.° 1:994, de 13
de Abril de 1943,

BABE XIV

Quando cessarem as razdes que tenham determinado o
condicionamento de qualquer indiistria ou modalidade in-
dustrial, o Governo revogard o decreto respectivo, fixando,
para a entrada em vigor do novo regime, prazo nfio euperior
a seis meses.

BASE XV

O Conselho Superior da Indistria serd remodelado por
forma a poder pronunciar-se sobre o8 problemas do condi-
cionamento industrial e sobre quaisquer outros que respei-
tem A organizaglio e fomento das indistrias acerca dos
quais seja consultado pelo Governo.

Deveri ser constituido pelos naturals representantes do
Estado e dos organismos corporativos ou de coordenaciio,
por pessoas competentes em economia tedrica e aplicada e
por outros técnicos que o Governo julgue dever designar.

BASE XVI

0O Conselho Superior da Indistria serd obrigatériamen-
te ouvido pelo Ministro da Economia nos casos de cessagiio
do condicionamento de gualquer indastria ou modalidade

it
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industrial e de modificacio ou revogacio das autorizacdes
concedidas, Tem também competéncia para submeter ao
Governo o resultado dos estudos a que tenha procedido
acercs da maneira como funciona o condicionamento,

BASE XVII

O Governo procederd, pelos virios Ministérios, dentro
de trezentos e sessenta dias, contados da promulgagio des-
ta lei, & revisfio dos condicionamentos actualmente existen-
tes, 86 continuando sujeitas a condicionamento as indiis-
trias cujo regime for mantido por decreto publicado, nos
sessenta dias seguintes, em conformidade com a base V.

Publique-se e cumpra-ge como nela se contém.

Pagos do Governo da Repiiblica, 11 de Marco de 1952, —
FRANCISCO HIGINO CRAVEIRO LOPES—Antdnio de
Oliveira Salazar.

Presidéncia do Conselho
Talamsnmes

0 «Didrio do Governos, n.° 68, I série, de 25 de Marco,
publica o seguinte:

Secretaria

Segundo comunicaglio do Gabinete do Ministério das
Comunicagdes, a portaria publicada sob o n.° 18.857 no Did-
rio do Governo n.° 46, 1.* série, de 28 de Fevereiro iltimo,
@ cujo original se encontra arquivado nesta Secretaria, sain
com as inexactiddes seguintes, que devem ser rectificadas
pela forma indicada:

No capitulo XII — Mercadorias — 4.2 classe (base 22.%),
onde se l&:

AtS a0 100.° quilémetro . . . . . . . . . §64
Do 101.° ao 200.° quilometro ., . . . . . . §66
Do 201.* ao 300.° quilémetro . . . ., . . . §65

deve ler-se:

Ats.ao 100:° quilometro: o o .. v . el o 408
Do 101.° ao 200.° quilémetro . . . . . . . §65
Do 201.° ao 300.° quilémetro . . . . . . . &64

Secretaria da Presidéncia do Conselho, 22 de Margo de
1952, — O Chefe da Secretaria, Manuel José Francisco de
Almeida Castelo Branco.
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Direc¢do-Geral de Administragdo Politica e Civil
o= —Er s s e

«0 Didrio do Governos, n.° 86, 1I série, de 10 de Abril,
publica o seguinte:

Reparticio do Pessoal Civil

No Ministério do Ultramar, Direcclio-Geral de Adminis-
traglio Politica e Civil, Reparticio do Pessoal Civil, estd
aberto concurso documental entre cidadfios portugueses,
durante o praso de trinta dias, contados do dia imediato ao
da publicagiio do presente aviso no Didrio do Governo, para
provimento de lugares de chefe de secciio de via da Direccio
dos Servigos de Portos, Caminhos de Ferro e Transportes
de Angola.

Para serem admitidos ao concurso os candidatos de-
verfio juntar aos sens requerimentos os seguintes docu-
mentos:

a) — Piblica-forma de carta de curso de condutor de
obras piiblicas e minas;

b) —Certidfio de idade provando ter mais de 21 e menos
de 35 anos de idade;

¢) — Documento em que provem ter satisfeito as leis do
recrutamento militar;

d) — Declaracfio a que se refere o Decreto-Lei n.? 27.003,
de 14 de Setembro de 1936;

&) — Atestado de bom e efectivo servigo que os concor-
rentes porventura tenham prestado no desempenho de em-
pregos piiblicos ou particulares;

f) — Documentos comprovando quaisquer outraas ha-
bilitagdes cientificas ou literdrias.

Os documentos apresentados pelos concorrentes devem
ser deseritos nos requerimentos e juntos a eles, nfio podendo
ser recebidos depois.

Além dos documentos acima mencionados, os concorren-
tes deverdio fazer entrega do seu registo criminal, da decla-
ragiio a que se refere a alinea a) ou a alinea b), conforme o
caso do corrente, do artigo dinico do Decreto n.” 26.828, de
25 de Julho de 1936, e de trés atestados médicos passados
nos termos do artigo 6. do Decreto n.® 15,518, de 29 de Maio
de 1928, mas apenas quando para isso forem avisados.

Todos os documentos apresentados pelos concorrentes
deverfio ser devidamente autenticados com o selo branco
ou reconhecidos, devendo os candidatos indicar também as
suas moradas nos respectivos requerimentos.

Direcglio-Geral de Administragdo Politica e Civil, 31 de
Margo de 1952, — O Director-Geral, José Bossa,

N venda na Administracao desta Revista

— A Defesa da Earopa Ocidental —

pelo GENERAL RAUL ESTEVES —

RUA DA HORTA SECA, 7-1."—LISBOA

Pedidos pelos telefones 20158 e 27520
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Recortes sem comentarios

<A monstruosidade dum processo»

O sr. Carlos Terlim Dias publicou um livro intitulado,
«A monstruosidade dum processo diseiplinars, volume que
enviou ao Didrio do Alentejo. Nio se trata de uma obra li-
terdria, mas dum brado de justica que deve ecoar em todos
08 espiritos bem formados.

Neste livro conta o sr. Carlos Terlim o easo de que foi
vitima, nada menos do que a sua demissfio de funciondrio
dos Correids e Telégrafos, por falta que afirma, documen-
tadamente, néio ter cometido, pretendendo a revisfio do pro-
cesso para sua reintegracio.

A justiga nunca se nega a quem a deseja e oferece pro-
vas para que ela brilhe, O pedido de revisfio do processo
deve ser atendido, porque aos priprios julgadores nio deve
ser indiferente o destino dum homem que n#o cessa de pro-
clamar que foi condenado injustamente. Um acusado ino-
cente, merece sempre respeito.

Vem este livro prefaciado por um sacerdote, o sr. dr,
Joaquim de Almeida Costa Nunes, que também se manifes-
ta favordvel a justica que deve ser feita nesta questfio. Um
homem que pede justica, deve ser,sempre, atendido. Sempre,

JULIAO QUINTINHA
(Do Didrio do Alentejo)

Morreu a égua mas salvou-se o dono com a albarda

Esta nfio vem da América. ..

Bucedeun no domingo passado entre as estacdies do cami-
nho de ferro de Celorico da Beira e Baracal, gquando, em
corrida vertiginosa, se aproximava desta dltima estaciio o
comboio de passageiros, que chega normalmente & Guarda
as 23,15,

Pareceu ao maquinista que, em dado momento, a mi.
quina se «atrapalhou na marehas e por isso logo que parou
na estagio mandou o seu camarada fogueiro verificar se
nas rodas dianteiras haveria qualquer indicio do facto.

Munido de uma lanterna de furta-fogo, procurou este
funciondrio cumprir a ordem que recebers, porém, mal che-
gara junto do cabegote da locomotiva, fugin medroso e es-
pantado por ouvir uma voz humana que lhe dizia nfo que-
rer geguir para Vila Franca das Naves.

Refeito do susto @ acompanhado de ferrovidrios e pas-
sageiros, foram encontrar eentado no eabegote da miquina
um individuo que tinha junto de si a albarda da égua que
montava, no momento em que, ao atravessar a linha, fora

apanhado pelo comboio que trucidou o animal.
CGom grande surpresa de todos, se verificou que o nosso

heroi Casimiro Veiga, de 55 anos, casado, do lugar de Cor-
tegaga, para onde se dirigia e depois seguiu com a albarda
s costas, ndo apresentava qualquer ferimento, e pouco mais
sofreu de que o susto se é que chegou a assustar-se.

O seu estado um pouco alegre nfio lhe permitia vér na-
quele momento a grande desgraca de que Deus o livrou,
embora tivesse que depois seguir algum tempo com a albar-
da as costas,

(De 4 Guarda)

General russo que se fez padre
QO Arcebispo de Paris acaba de ordenar de sacerdote o

antigo general russo, Henrique Kronkwiski, que foi profes-
sor da Escola Militar de Petrogrado,

80

Desterrado para a SBibéria, pelos comunistas, conseguin
evadir-se em 1920, através da China para a América, e, em
1921, instalou-se em Franga, onde foi mestre-escola, duran-
te mais de 20 anos, na cidade de Metz, onde existe numerosa
eolénia polaca.

Em 1945, resolveu abracar a vida sacerdotal e, ji com
mais de sessenta anos, estudou, durante sete, Teologia, Fi-
losofia, Historia Sagrada e Latim.

(Dos Jornais)

Cartas andnimas

Algumas individualidades do noseo meio que, pelas fun-
¢lies que exercem e pelo prestigio que disfrutam s6 devem
ser credoras do respeito e da consideragio de todos os ma-
deirenses teem recebido, nestes iiltimos tempos, cartas ané-
nimas, redigidas em termos insultuosos, com o intunito de
provocar a desconfianga e o deserédito em determinados
sectores das actividades loeais,

Os andnimos e abjectos eserevinhadores, possivelmente
ao servigo de alguns individuos deepeitados ou invejosos,
usam das mais torpes insidias para procurarem atingir os
seus condendveis fins.

Infelizmente para os lacaios e para os amos, dualidade
asquerosa nos processos usados de anonimente atacar quem
n#o lhes agrada, as suas missivas apenas tiveram: saber-se
que entre o povo madeirense, bom e hospitaleiro, catélico e
patriota, existem uns tantos bipedes com configuracfio de
gente, mas com sentimentos de bandidos da pior espécie.

E o plor para eles & que talvez nfio seja muito difieil
identificd-los, especinlmente um, atravéz do teclado de uma
méquina de escrever jd conheeido ..

(Do Eco do Funchal)

Acaba o racionamento do agucar

Foi publicado um decreto que regula em novas bases o
regime de produgiio e venda desse produto, determinando
que, a partir de 1 de Maio, sejam alterados os precos, pas-
sando a cotar-se o agucar cristal a 8§80, o tipo intermédio a
6860 e 0 amarelo a 5530.

O racionamento terminard também nessa data, podendo
agsegurar-se plenamente o consumo.

Esta medida que requer uma bem preparada planifica-
¢lo, se pensarmos que, possivelmente, 86 em 1956-57 deve-
riio acabar as nossas importagdes de acucar estrangeiro, re-
presenta um sério esforgo, tendo em vista ¢ interesse dos
particulares e obviando & tendéncia altista na média nor-
mal dcs precos de consumo,

86 de 1947 a 1950, importdmos do estrangeiro 4 roda de
88.840 toneladas, no valor, pelo menos, de 455.000 contos,
quase meio milhfio de contos.

Os precos estipulados foram fixados, tendo em vista es-
timular a cultura do agucar no Ultramar portugués e a ca-
pacidade do poder de compra metropolitano.

Pode prever-se que as importagdes baixem progressiva-
mente, apesar do aumento do consumo, para 20 mil tonela-
das em 1953-564; 16 mil em 1954-55; e 5 mil em 1955 56. No ano
cultural de 1956-57, as Importacdes devem cessar e a auto-
nomia do Pais neste dominio da vida econémica serd de no-
vo uma realidade, Se assim suceder, o novo regime aguca-
reiro terd prestado um alto servigo ao Pais e resolvido para
08 préximos anos um grande problema nacional,

—a
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Electrificacdo de Caminhos de Ferro-BICC

em SAO PAULO

¢c LONDRES

Duas das principais linhas de electrificacao
de caminho de ferro encontram-se presentemente
em funcionamento, uma em S. Paulo (Brasil) e
outra em Londres.

Em 8. Paulo a electrificagio da linha E. F. S. J. de 70 km. de extensao—190 km. de via—a
3000 V., CC., entre Mooca Jundiei, foi construida pela firma English Elecfric Co. Ltd.. Os Agentes da
British Insulated Callenders’s Cables, e os Subempreiteiros srs. Wilson, Sons & Co. Ltd. montaram todo

o equipamento de alimentagdo da linha, constituido por estructuras de ago, ca-
tenaria de cobre e cabos de contacto de cobre cadmiado, linha de sinalizagao,
alimentadores de 33 kv entre as sub-estagdes, cabos de comando e supervisio e
gistema de retorno neg.tivo tendo sido tudo projectado e fornecido pela BICC.

Em Londres a linha de trifego intenso entre Liverpool Street e Shenfield

| s+, uma distincia de 35 km.—foi electrificada pela BICC sem interrupcdo do ser-

vigo normal dos comboios a vapor. A nova linha, muma extensiao de 180 km. de

" via simples, trabalha a 1500 V., CC e permite velocidades até 130 km. por hora.

q Todo o equipamento para electrificagdo deste contrato foi montado, projectado

e fabricado pela British Insulated Callenderes Cables Limited.
Estes dois contratos constituem o trabalho normal da BICC em fodo o
Mundo.

BRITISH INSULATED CALLENDER'S CABLES LIMITED

REPRESENTANTES EM PORTUGAL

F. NOBREGA DE LIMA, L.°*%
Avenida 24 de Julho, 1-2°—LISBOA . // R. José Falcao, 2—-PORTO

IIT
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E I.V A S

TEM, FINALMENTE, O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PaAfs,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJO—ELVAS

MUTUALIDADE

NA CONSTRUGAO CIVIL
COMPANHIA DE SEGUROS

RECCMENDADA PELA C.r DOS CAMINHOS DE FERRO

SEGUROS EM TODOS 0S RAMOS

CCORRESPONDENTES EM TODO O Pals

Largo do Carmo, 18, 1.° Fsq.—LISBO A
TELEF. 265364-6

“GREY”

deso = VERROS T

LISBOA
R. dos Douradores, 107, 1.°
Telef, P B X 21381.82

Agenles exclusivos para Porlugal e colénias porluguesas :

DP NOGUEIRA, Limitada

- PORTO

134, Rua do Almada, 136
Telef. 7107

F 1IN A L MEMNTE
CHEGARAM NOVAS REMESSAS DA

The Red Hand Compositions Co- Londres

Tintas inglesas Tintas especiais

anticorrosivas para navios de

e decorativas ferro e madeira

RED HAMND

MARCA REGISTADA
AGENTES E DEFOSITARIOS :

D. A. KNUDSEN & CO. LTD.— LISBOA
Cais do Sodrs, 8, 2.° B Telfs. 22787 - 22790 - 31163

Wiese & C.°, L.”

Agentes de Navegacao Maritima e Aérea
/11

Telefones: 34331 (5 linhas)
R. do Alecrim, 12-A LISBOA

— A Defesa da Earopa COcidental —

pelo GENERAL RAUL ESTEVES —

N venda na Administracdo desta Rewisa RUA DA HORTA SECA, 7-1.°—LISBOA

Pedidos pelos telefones 20158 e 27520

IV
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Sociedade Geral de Comércio, Indistria e Transportes

LISBOA
Carga e expediente, Rua do Coméreio, 39 — Telef. 30551
—_— FROTA -
n/m. AFRICA OCIDENTAL . . . . , . . + . 1580 T. | nfm COLARES . ., , . . . . . . . . . e
WL TALCORRACK -5 + . 9588 T (| =n/m. CONCEIGAG MARIA ., . . . . . . A
N ALODUTIN & [oii 2t o di e ot 2 e | o/m, CORUCHE . . . . . . . e Ton b e
njm. ALENQUER , . . . . . S . . 9588 T. N/ CORTETRO ) . o ansismii ol 900 T.
nfm. ALEXANDRE BILVA, . . , , . ., . . 3315 T. nfv. COSTEIRO BEGURDO. . . . . . . . . . . 510 T,
nfm. ALFREDO DA SILVA i ow v ow s s ¢ BN nfm, COSTEIRO TERCEIRO . . . « + 4 , . . . L#2T.
njv. ALFERRAREDE , , . ., , b o e Ty njm. COVILHK . . e e 1976 T.
nfm. ALMEIRIM , . 5 ’ i 9.588 T. | nfy. CORENE . o ciaie o o o seete S8 any it
nfv. AMARANTE . . . . . . . « s e » 18800 T, NCROBKC S Sl g v e o Sl s S
nfm. AMBRIZETE. . . . . . +« + « . . » + 8M5T. || nfv, INERMEANE 0 . . ¢ DR LD e e 9,619 T.
nm. ANA MAFALDA & bk S . SEET- N afw LUBO L G L gy s o v o« 10126 T.
»jm, ARDIEG 0 0y W e 5 e 9245 T. || nfv. MARIA AMELTA , | . .. . . @ .0 .. 3.005 T.
n/m. ANTONIO CARLOS . e e R R T Wit MEEEO. . i % o % b . b e ae . s .. EBIT
n/m. ARRAIOLOS e T G BT mjv. MIBANDBLLA. . . . « o v « 5 0 s & + 4 8.280 T.
MG BELARRE g e i R g 7.250 T. v MIEATEERA. . ;. 0% - e v s GOD T,
nm, BORBL . . . . . . & & R T ofm, BAD MACARIO . . . . o' & s aie v 0% 1M T
nfm. BRAGA, . . . . . A A o . TENT njv. BAUDADEB ., . . . . . . . . ST e AT
n/m. BRAGANCA « s 8w P . . T2 T |l nfv. BILVA GOOYRIA . , 0w o %dis o i 1.853 T.
n/m, CARTAXO . . 4 b e 1,876 T mlye  FECMANBECS- G L iy e AR T
TOTAL : 197447 TONELADAS
REBOCADORES: [ LANCHAS A MOTOR:
«AFRICA>, «CINTRA» <ESTORIL, | -
<FREIXO>, «8. CRISTOVAOs, «SOURE» <GAROTA>, <BOLHAOs, <CAROCHA>

83 Bateldes (7 de 500 T,, 24 de 400 T. o 3 de 250 T.)

25 Fragatas (2,300 T.)
1 Barea de dgua (250 T.)

1 Dragas <BARREIRO»> com 5 Bateldes de Dragadas com 80 m3. eada.
EM CONSTRUCAC NOS ESTALEIROS DA C. U, F.:

1 navio de 8.600 T. e para 52 passageiros cada,

2 reboeadores de 1.200 T. cada,

CAREEIRAS DE LISBOA PARA:

Norte de Europa — Norte de Atrica — Cabo Yerde — Guiné — Angola — Argentina
Estades Unidos — Terra Mova — Groenlindia ¢ costa de Pertugal

IMPORTANTE :

NOS ESTALEIROS Da

A COMPANHIA QUE MAIS NAVIOS TEM AO SEU SERVIGO CONSTRUIDOS EM PORTUGAL
COMPANHIA UNIAD

FAERIL NO BARREIRO E EM LISBOA

TUBOS DE FIBROCIMENTO
COM BOCA

A CIMIANTO
Resolve todos o8 problemas de regas, dis-
tribuiclio de dguas, esgotos e ventilagdes

Dirigir consultas a

Sociedade Técnica de Hidraulica, SARL

Rua Joaquim Aniénio Aguiar, 41-1.° — LISBOA
Telef, 40798 — 57127 — 57128

FABRICA: Corles da Quintinha — ALHANDRA
Telef. ALHANDRA 62

Companhia do Caminho de Fermo
e Benguela

LOBITO — LUAU (FRONTEIRA)—1.348 Kms.

Capital: Esc. 13:500.00{$00 (ouro) ou £ 3.000:000
ENDERECO TELEGRAFICO

LISBOA
LOBITO
LONDRES

O MAIS CURTO CAMINHO
ENTRE A EUROPAE A
AFRICA CENTRAL

ESCRITORIOS

SEDE: Largo do Bario de Quintela, 3-1°—LISB O A
TELEFONE: 30978

COMITE DE LONDRES: Princes House —
95, Gresham Street, Londres E. C. 2

LOBITANGA

DIRECCAD DA EXPLORACAC: LOBITO (Angola)
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