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Canal do Panamd

CARLOS

B . I.Y. Kk R

Panamd fez parte do territério compo-
O nente da Repiiblica de Columbia, cuja

costa foi visitada, em 1502, por Cristovao

Colombo e organizada como Estado, em
1536, por Gonzalo Quesada, que ai se estabeleceu
dando-lhe o0 nome de Nova Granada.

Mais tarde, em 1819, Simao Bolivar incluiu o
territério na sua Repiiblica de Columbia, junta-
mente com a Venezuela e 0 Equador. Estas duas
provincias emanciparam se, porém, em 1830, e a
Nova Granada variou de nomenclatura até que,
em 1903, conseguiu separar-gse da Columbia cons-
tituindo a Repiiblica do Panaméd, com uma Assem-
bléa Nacional de trinta membros e um Presidente
eleito por seis anos por sufrdgio directo.

A superficie total da Repiiblica é de 75.297
quilémetros quadrados com uma populagio de
678.000 (1946) da qual dezoito por cento é de raga
branca. A capital é a cidade Panami com 111.893
habitantes (1940).

Os recursos econémicos do territério vao a
caminho de progredir, visto o solo ser extrema-
mente fértil, constituidos por bananas, cocos, café
e cacau, tendo os cereais atingido uma producao
valiosa. Entre os artigos de importagio figuram,
naturalmente, aqueles que o comércio e a indiis-
tria de outros paises oferecem jd manufacturados,
o0s quais encontram por ali via de espansao para
os territérios limitrofes.

#* % »

O territériorio deste Estado sobre o Oceano
Pacifico tornou-se célebre apds as propostas de
cérea de uma meia centena de projectos relativos
a abertura de um canal através do Istmo ligando
o Oceano Atlintico e o Mar das Antilhas ao
Oceano Pacifico, obra de grande vulto e de incal-
culdveis beneficios pelas facilidades que trazia ao
coméreio e navegacdo internacionais. Varios con-
gressos geogrificos aprovaram, em suas sessoess
tal idéia j4 concebida por um engenheiro espa-
nhol, no século XVT, e, por conselho de Lesseps,
presidente de um desses congressos, tratou-se da
construgido de um canal de nivel, através do Istmo,
da qual foram incumbidos o8 engenheiros Wyse e
Réclus. Obtida por Wyse, em 1878, a concessao da
Columbia foi ela transferida para a Compagnie
Universelle du Canal Interoceanique por uma

soma de dez milhoes, cuja subseri¢do aberta ao
ptiblico entusiasmado com o valor da obra, cobriu
pelo dobro. Mais tarde a Companhia foi consti-
tuida com o capital de trezentos milhdes de fran-
cos pelo praso usual de noventa e nove anos a
contar do dia da abertura do canal & navegagao.

No entanto a obra 86 comegou cinco anos apés
a concessio com mais de uma dezena de milhar
de operdrios auxiliados por uma enorme disposi-
cao de material de toda a espécie, incluindo o fer-
rovidrio da Companhia que explora os setenta e
sete quilémetros Panamé-Colon.

Niao obstante, em Dezembro de 1888, a Compa-
nhia suspendeu pagamentos e, no ano seguinte, o
Tribunal Civil do Sena pronunciou a dissolugdo
da Companhia U. L. I. Uma nova Companbhia,
Sociedade Comercial, foi constituida em 1894,
com o capital de sessenta e cinco milhoes em titu-
los de cem francos e a sua duragio, como na
anterior, por noventa e nove anos a contar da
data da abertura do canal ao trifico, sendo neces-
sirio uma média de doze mil trabalhadores du-
rante os dez anos calculados para a execugao
final da obra. :

Mas em 1904 o governo dos Estados Unidos
da América do Norte tomou posse de todos os
valores da Companhia francesa mediante a soma
de quarenta milhoes de délares, ao passo que ne-
gociava um tratado com a Columbia, para a cedén-
cia do territério necessério & utilizacdo do canal
pela importincia de dez milhoes de délares e, em
Fevereiro daquele ano, o referido Governo adqui-
riu o direito a uma faxa de terreno na extensio
de dez milhas através do Istmo. Por tltimo, num
novo tratado celebrado em 1922, um pagamento
de vinte e cinco milhoes de ddlares liquidou todas
as reclamagoes da Columbia acerca do canal ao
mesmo tempo que era reconhecida a independéncia
da nova Repiiblica.

Portanto a Zona do Canal do Panamé com-
preende dez milhas de largura ou seja cinco mi-
lhas para cada um dos lados do Canal, numa
extensfio de oitenta e um e meio quilémetros, com
uma profundidade que varia entre 12,5-13,7 me-
tros. A abertura do Canal ao trifico realizou-se
em 15 de Agosto de 1917. O transito durante esse
ano foi de 1.738 navios e no de 1949 de 4.793 dos
quais 182 panamianos, dispendendo-se oito horas
na travessia do Canal, de Oceano para Oceano.
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REVISTA DAS REVISTAS
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Panorama Ferrovidrio Internacional

Transportes Ferrovidrios no Brasil

Da Revista Ferrcvidria, do Brasil, extraimos o
seguinte documentdrio, que por ser deveras opor-
tuno interessard aos nossos leitores:

<A exploragaos dos transportes ferrovidrios no
Brasil parece ter atingido um dos pontos altos de
deficiéncia, tendo como causa o circulo vicioso em
que se vém as estradas, desaparelhadas por falta
de recursos e em regime deficitirio porque estao
desaparelhadas. ;

Acompanhe-se o desenvolvimento quilométrico
da rede nacional no iltimo decénio de 1941
até 1950 :

Anos Kms.
1941 St 34,283
1942 Lttt 34,474
1948 a8 i iiall o 34,769
) R e R S I e 35.162
1 E Ll G e 35.280
TASBE T el e i R 35.336
1 R i T B S 35.451
4B ol 35.622
149 L, 35.970
a L1 ES S 36,681

Enquanto a inflacgao vai transformando o pa-
norama econémico do pafs, as consequéncias de
ordem administrativa e industrial vao invadindo
os servigos de interesse piiblico no sentido nega-
tivo e com isso agravando, ainda mais, o estado
geral dos problemas.

Na solugao desses prol.lemas, as vias de comu-
nicagdes ocupam pupel preponderante por consti-
tuirem o curso natural da riqueza piiblica, mas
entre elas, as redes ferrovidrias sao as que detém
a responsabilidade de mais de 80°/, dos transpor-
tes em geral. Conclue-ge, entao, que sua eficiéncia
deve merecer a meior atengao.

A acgdo goverpamental, nos iltimos 10 anos,
nao conseguiu tirar as ferrovias nacionais da con-
juntura dificil em que se encontraram. Vejamos o
que ocorreu.

A extensio quilométrica das estradas passou
de 34.283 kms. para 36.681 kms. A percentagem de
aumento anual foi insignificante para a superficie
do territério nacional.

Em detalhe, vé-se que nos primeiros 5 anos do
decénio em exame, apenas foram construidos
997 kms. de ferrovias e no segundo decénio 2.345
kms. Os obstdculos de ordem financeira nacional
foram de grande vulto e a repercussio sobre os
servigos industriais da grande maioria das empre-
sas acarretou as mais pesadas consequéncias na
economia privada de cada uma delas.

o
(8]

O ano de 1945 ainda se encerrou com pequeno
¢superavit> de 106 milhdes para toda a rede ferro-
vidria; no quinquénio seguinte, porém, em 1949,
08 resultados cairam de forma ansustadora até
mais de 1 bilidlo e 142 milhd3s de «<deficit> geral.
Ainda se desconhece o verdadeiro <deficit> apu-
rado no fim de 1950.

Constata-se, na exploragao industrial dos ser-
vigos, a influéneia perniciosa que a inflacgao mo-
netdria vem exercendo, pois que, incidindo no
custo da vida do operariado e no prego do mate-
rial de consumo, absorve toda a receita de custeio
ordinirio sem que sobrem recursos capazes de
atender aos menores onus, com a renovagio do
aparelhamento material ou mesmo as despesas
com financiamentos extraordindrios que isso per-
mitam.

Assim, enquanto a inflacgdo elevava o custo da
vida, valorizando artificialmente a produgao, as
empresas ferrovidrias regrediam eob todos os
aspectos e a extensao quilométrica estacionava
em antigos e longiquos lugarejos de zonas de cul-
tura em fase de exaustdo, deixando ao abandono
promissoras regioes para onde fugiam os lavra-
dores em busca de novas possibilidades de vida
barata e compensadora produgao agricola.

Nao basta, agora, reaparelhar as ferrovias sem
lhes dar nova organiza¢ao financeira, pois o desi-
quilibrio entre os fretes arrecadados e as despesas
oorigadas do custeio industrial ordindrio, é patente
e torna-se insustentdvel enquanto ndo se fizer um
reajustamento entre os valores da produgao trans-
portivel e o verdadeiro eusto da exploragao indus-
trial do trafego ferrovidrio.

A inflacgio monetéiria nao deve constituir be-
neficio para uns em detrimento de outros, de vez
que todos sofrem em suas consequéncias e se de-
batem nas mesmas dificuldades em que foram
enleados.

Somente uma politica financeira firme e de
inteligente economia poderd trazer melhoria a
situagao geral. Jimais, as finangas ferroviirias
poderdo ser sanadas com providéncias timidas
que apsnas encarem faces parciais do problema.

A complexidade do caso reclama acg¢do maior,
mas tudo 86 serd conduzido eom &xito, se a poli-
tica financeira do pais for assente em criterioso
programa compreendendo, ainda, outros sectores
da administragao piiblica.

Reclamar transportes ferrovidrios regulares
sem dar as empresas elementos financeiros para
seu restabelecimento completo sob o ponto de
vista industrial, elementos que garantam uma
gestdo comercial ejuilibrada no meio inflaccio-
nado em que se debate a economia nacional, é
desperdicar esforcos agravando a situagao»,
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Porx

G UERRA M AIO

meu temperamento de optimista impeni-

tente, desapareceu diante da sumptuosi-

dade do <Vera Cruzs». Eu ji me conten-

tava com navios de 10.000 toneladas

brutas e marchando a 16 milhas & hora e a nossa
bela e poderosa unidade, tem 21.780 e nas expe-
riéneias atingiu 23 milhas o que lhe permitird uma
marcha efectiva de 20, e por tal fazendo o per-
curso Lisboa-Rio de Janeiro em oito dias e meio!
Quando hd dias descia a escada do portalé em

gracioso e alegre, debrugado para o soldrio, com
altas portas envidragadas, onde dois avidrios, com
passarinhos vindos expressamente da Austrilia,
cantando os nossos louvores, numa permanente ale-
gria, que nos dispoe bem e nos transporta és deli-
ciosas manhas de primavera.

A primeira classe oferece ainda aos passagei-
ros, uma sala de leitura, discreta e atraente, um
saldo para as senhoras, duas salas para as crian.
¢as, gindsio e piscina, onde nas manhas tropicais

0 «Vera Cruz: sinda nos estaleiros no momento de partir para as experidéncias

Anvers, na companhia do sr. Dorg, engenheiro-
chefe da Compagnie Genérale Tramsatlantique,
a mais importante empresa maritima francesa,
ouvi dizer a este alto funciondrio, que ali fora
especialmente para o ver, que a Franga tinha
navios maiores mas nao superiores ao «Vera
Cruz» em conforto e comodidades para os pas-
sageiros!

Realmente o <Vera Cruz» é a iltima palavra
na moderna construc¢ao naval. Tudo ali é magni-
fico, tudo ali respira arte e bom gosto. A 1.* classe
tem & disposi¢ao dos passageiros um vasto saldo
de jantar a toda a largura do navio, um salao de
festas abrindo para o tombadilho; bar e jardim,

deve ser uma delicia tomar banho, sem receio dos
tubardes. ..

Os camarotes quasi todos com sala de banho
sdo dum aconchego que nos faz esquecer que esta-
mos no mar.

A segunda classe tem quasi a mesma disposi-
¢fio da primeira. Vasto saldo de jantar, bar e sala
de festas sobre a ponte principal e piscina priva-
tiva. Todavia as maiores comodidades — se isso se
pode dizer —sao as da terceira classe. Ao contra-
rio do cldssico sistema de por a 3.* & proa, aqui é
a ré, outrora reservada 4 sggunda e a sua casa de
jantar com mesas pequenas, como num hotel, tem
lugar para 400 passageiros, os quais tém ainda &
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sua disposioao,' um vasto botequim, uma nap me-
nos vasta sala de estar e trés pontes com bancos
como nos jardins, parques e avenidas. Nao, aquilo
nao é uma terceira, mas a primeira classe de
muitos navios que por ai andam.

Os camarotes para duas, quatro e oito pessoas,
tém lavatérios com dgua doce e camas macias que
fariam inveja a muitos hoteis.

Como noés ja estamos longe das terceiras classes
de hd 30 ou 40 anos, quando os passageiros dor-
miam em colchdes de folhelho, com um cobertor
negro e sem lengdis!

A chegada entregava-se aos imigrantes um
prato de estanho, um copo, um garfo e uma colher
para irem & cosinha busear o rancho, e como mesa,
tinham a escotilha do convés e os joelhos onde pu-
nham a gamela. Agora o imigrante tem o seu lugar
marcado & mesa e um talher como numa categori-
zada pensiao. Bendito seja o progresso e bendita seja
a Companhia Colonial de Navegagao que desta ma-
neira aumentou o bem estar dos seus passageiros,

O «Vera Cruz», tem, como disse, 21.780 tonela-
das brutas, 186 metros de comprimento, 23 de lar-
gura e 8,80 de calado. A sua capacidade de aloja-
mento compreende 148 lugares de primeira classe,
250 de segunda e 844 de terceira!

O seun irmao gémeo, em construgdo igualmente
em Anvers, nos estaleiros da Sociedade Cockerill,
tem a mesma capacidade, e podem os dois fazer
viagem todos os 14 dias; ou todos os 21, se forem
a Buenos Aires e ao Havre, como é natural.

A inauguragdo da carreira répida pelo «Vera

Hevista quinzensi

Cruz»> para o Brasil, coincide com o inicio de tao
desejada linha do Oriente que serd inaugurada em
8 de Abril com o paquete <India», o que se lhe
seguird o <Timor» o qual escalard a ilha que lhe
deu o nome.

Fiz a primeira viagem no «Vera Cruz» de An-
vers a Lisboa, mas o mar manso como a terra,
mesmo no golfo da Gasconha, nao me permitiu
apreciar as suas condi¢des nduticas, e como 0 meu
camarote era ao centro do navio, constatei, com
prazer, que as suas poderosas turbinas nao davam
a menor vibracao.

Daqui envio as minhas felicitagdes ao sr. Al-
mirante Américo Tomés, minisiro da marinha, que
com o seu célebre despacho n.° 100 nos deu uma
frota comercial, & altura das modernas exigéncias
e ao sr. Bernardino Correia meu velho amigo, mas
cuja admiragao ultrapassa a amizade, pelo belo
navio com que dctaram a nossa marinha mer-
cante.

SBuponho que o sr. Bernardino Correia esteja
orgulhoso da sua obra e tem razao para isso, pois
tendo iniciado, h4 30 anos, uma companhia, com a
compra dum pequeno e velho barco, o «Ganda»
apresenta agora uma frota moderna e eficiente, de
18 unidades, duas das quais, o <Vera Cruz> e
daqui .2 um ano o «<Santa Marias que podem
ombrear com os melhores vapores do mundo. E
Deus sabe quantas dificuldades teve que vencer,
sobre tudo num Pafs onde a marinha mercante
poucas vezes foi fomada a sério.

Bem haja.

0 peguete «Timors, 7.200 toneladas brutas, da Companhia Nacional de Navegagio
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& a marca dos condufores eléctricos
fabricados segundo as normas de segu-
ranca das instalacies de baixa fensdo

PELA

Fibsica MNacional de Condutored Eléctricod, L.

AGEMNTES EXCLUSIVOS:

= o Iy  E

‘ Rua Nova da Trindade, 15-C

L. St A B

| SOCIEDADE DISTRIBUIDORA, L.°*
LISBOA

¢ a marca de condutores
eléctricos QUE SE IMPOE

Rocories sem comentarios

Ha 300 anos ja era cara a vida

Um poeta que viveu no séoulo XVII, produziu este inte-
ressantisgimo sonéto:

A trinta e cinco reis custa a pescada;
O triste bacalhau a quatro e meio;
A dezasseis vinténs corre o centeio;
Do verde a trinta réis custa a canada.

A sete e oito tostdes custa a carrada
Da torta lenha que do monte veio;
Vende ag sardinhas o galego feio,
Cinco ao vintém; e seis pela calada.

O sujo regatlio vai, com excesso,
Revendo as pequenas iguarias,
Que da pobreza sfio todo o regresso.

Tudo estd caro; 86 em nossos dias,
Gragas ao Céul, temos em bom prego
Os tremogos, 0 ATTOZ @ &8 senhorias.

Presentemente até os tremogos, 0 AYTOZ @ 48 senhorias
andam por mesag altas.

(Da Gazeta de Cantanhede)

Atacado por um bufalo solitario

Anteontem, pelas 8 horae, o sr. Marino Benedetti pre.
parava-se para peneirar numa floresta da regifio do Mezim-
biti em busca de madeira.

Se bem que prevenido pelos indigenas da érea da exis-
téncia naquele local de um biifalo solitirio, que momentos
antes tinha atatado uma mulher indigena, nfio lhe foi pos-
sivel evitar o encontro com o feroz animal e, andados vinte
metros na floresta, era subitamente langado ao ar pelo
hiifalo, que logo a seguir o torturava com as patas.

A custo consegnin desembaracar-se do animal e fugir
para junto dum tronco onde evitava as marradas do biifalo,
coloeando se no lado oposto do tronco 4 medida que a fera
investia na sua direcgfio.

Como defesa, acompanhava-o apenas um indigena mu-
nide duma eacadeira, que fugiu mal viu o patréo atacado.
Mas, apercebendo-se da luta que o seu patrio estava susten-
tando, aproximou-se novamente, desfechando a arma con-
tra o animal; fé-lo porém com tanta infelicidade que o zaga-
lote foi atingir o sr. Benedetti nas costas, provocando-lhe
um golpe longitudinal de 15 centimetros, que, embora ex-
tenso, nfio & grave por ser de raspfo e pouco profundo,

O feroz animal suspendeu o ataque, nfio mais sendo
visto pelo sr. Benedetti que fugiu. acompanhado do indi-
gena, para o seu camilo que se encontrava a pouca dis-
tineia.

Regressoun logo i Beira, tendo dado entrada na Casa de
Saude, onde ainda se encontra, em estado que nfio inspira
cnidados. -

(Do Notiecias da Beira)

Exposigdo de locomotivas

A primeira locomotiva pelo sistema de turbina de giis
que a indistria inglesa construiu — nas famosas fdabricas
<Metropolitan-Vickerss, de Manchester — esteve recente-
mente em exposiglio na estacfio de Paddington. A nova loco-
tiva tem uma cabina fechada em cada extremidade, de ma-
neira a tornar desnecessdrio virar alocomotiva nas estacdes
términus. O maguinista senta-se em frente dos comandos e
foi dito que o seu trebalho & <t#o confortdvel e asseado
como o de guiar um automével>. Eis alguns dados a res-
peito desta locomotiva: potéucia continua da turbina,
3,000 C. V.; velocidade mdxima, 150 quildmetros por hora;
esforgo maximo de traccdo, 27.500 quilos; comprimento
entre péara-choques, 20,36 metros; largura, 2,75 metros,
altura, acima dos carris, 3,66 metros; peso em ordem de
marcha, 109,6 toneladas.

(Do Jornal do Coméreio)

bh



GAZZTA DOS CAMINHOS DE FERRO

A ultima homenagem 4 Rainha D. Amélia

No Pantefio Nacional de 8. Vicente de Fora, destinado
oficialmente a guardar os restos mortais dos membros da
dinastia de Braganca, foi inumado o corpo da rainha Se-
nhora D, Amélia.

Com a tocante simplicidade com que se revestem tais
actos, as cerimdnias realizaram-se na presenca do Senhor
Presidente do Conselho, e dos srs. Ministros da Presidéncia
e da Justiga. Mons. Damagceno Fiadeiro, antigo capelfio da
Rainha e preceptor dos principes, celebrou missa de corpo
presente.

No final, o eelebrante lancou sobre a urna as Gltimas
absolvigdes, posto-o que foram assinados, o termo e eopia
da inumaglo, do teor seguinte:

«Aos dez do més de Margo do ano de mil novecentos e
cincoenta e dois, neste Pantefio Nacional de Sfo Viecent:,
oficialmente destinado ros membos da dinastia de Bragan-
¢a, @ na presenca de Suas Exceléncias o sr. Presidente do
Conselho de Ministror, doutor Anténio de Oliveira Salazar,
o 8r, Ministro da Presidéncis, doutor Jofio Pinto da Costa
Leite, o sr. Ministro das Obras Piiblicas, engenheiro José
Frederico do Casal Ribeiro Ulrich, e dos srs. visconde de
Asseca, Anténio Correia de 84, viador da Casa da Rainha e
sen testamenteiro, e Jiilio da Costa Pinto, procedeun-se i
inumagfio, em timulo préprio, do caddver de Sua Magesta-
de a Rainha Dona Amélia, viiiva de El-Rei Dom Carlos I,
falecida no dia vinte e cinco de Outubro do ano findo em
Versalhes, e que se encontrava na igreja do mesmo nome,
desde o dia vinte e nove de Novembro, data dos funerais
nacionais que em sua honra o Governo da Repiiblica Portu-
guesa houve por bem ordenar, pelo decreto-lei n.° 38.507, do
dia catorze do referido més de Nuovembro.

E para constar =e lavrou o presente termo em dupliea-
do, sendo um para arquivar na Conservatéria dos Registos
Centrais do Ministério da Justi¢a, e outro para colocar na
urna.

E em fé, o que deste termo consta, assinam os presentes
comigo, Dr. Manuel Gongalves Cavaleiro Ferreira, ministro
da Justiga, que 0 mandei lavrar e subserevo.»

Assim fica reparada uma falta e saldada uma divida de
gratidiio da Nag#io Portuguesa para com a iltima Rainha
que foi em vida a Senhora D. Amélia de Orleans e Braganga.

(De Boa Nova)
Porcarias

Nes passeios do Parque, nos canteiros e até nos bancos,
aparecem por vezes, vestigios bem patentes de imoralidade,

Hé meninos, isto &, rapazes ou homens, que se compra-
zem em vir ali fazer estendai das suas loucuras, atirando
para os canteiros e para os passeios as imundicies que n#o
podem trazer nos bolsos,

Na vila hd sargetas para onde poderiam jogar esses
objectos, sem deixarem i aprecia¢in das pessoas que 08 en-
contram, gente da vila e gente de fora, o tristissimo espec-
ticulo que por mais de uma vez temos presenciado e para o
qual muitas vezes tem sido chamado a possa atencfio.

Hevista quinzenst

Na oitava da feira de 6 (nota-se mais nos dias e oitavas
dos mercados) no passeio do lado Norte do jardim e preei-
samente em frente da porta travessa da igreja, via-se um
estendal de roupa suja que causava nojo e revolta,

Quem serfio os engragados que tanta cautela mostram
pelo resultado dos seus devaneios e em t#o pouca conta tem
o asseio da vila e a moralidade da sua génte?

Ao menos respeitem-se com a coibi¢fio destes abusos, as
senhoras e as criancgas.

Que bom servigo prestaria a G. R. se apanhasse estes
inimigos da moral.

(Da Gazeta de Cantanhede)

Publicacied recebidas

<Historla da Tauromaquia» (Técnica
e evolugdo artistica do toureio)

O fasciculo 16, agora em distribuicdo, da His-
téria da Tauromaquia, a que Joaquim Duarte de
Almeida estd dando um grande interesse literdrio
e a editorial Ariis, faz sair com tanta regularidade,
vem rico de documentag¢so artistica e iconogri-
fica.

Em chors-texte» reproduzse uma admirdvel
dgua-forte de Goya — Mariano, Caballos na praga
de Madrid, e a «Gouache», em tricromia de Roger
Wild ZToureiros, quadro cheio de pitoresco e ex-
pressao.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU — As 21 — eAguenta-te Zés.
EDEN — As 91,30 — «Sansiio e Dalila».
OLIMFIA — As 14,30 e 4s 2] — 2 tiimes de assombro.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgies,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiclio de animais

SOCIEDADE DE

RUA AUGUSTA, 126-130

COMPRAR! O PROBLEMA DIFICIL DE TODOS. RESOLVAO V. EX.: COM -
FACILIDADE, ECONOMIA E BOM GOSTO, COMPRANDO A METRO TODOS OS
ARTIGOS PARA ESTOFOS E DECORAGOES, OU DECORANDO A SUA CASA NA

TAPEGCARIAS,

ESTOFADORES E DECORADORES

L_.DA

Telefone 26669
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Had 50 anos

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Abril de 1902)

Companhia Fidelidade

Faz gosto vér como ainda algumas sociedades portu-
guezas, absolutamente administrados por portuguezes, des-
mentem em alto e bom som a affirmativa, hoje ji corrente,
de que nds nfio temos nem aptidfio, nem criterio, nem tacto
administrativo !

Estd neste caso a companhia de seguros Fidelidade,
cuja direcclio nos enviou o relatorio da sua gerencia no
anno findo, 0 que muito agradecemos.

Durante essa gerencia foram rigorosamente conserva-
das na Companhia as tradigdes honradas e os habitos con-
servadores que lhe deram nome e a elevaram d situacfio de
desafogo e credito em que hoje se encontra,

Em 1801, os premios por seguros terrestres importaram
em 268 contos, mais 7 contos que no anno anterior, Os se-
guros maritmos importaram em 14 eontos, ou menos 9 con-
tos do que no anno anterior. Os prejuizos totaes pagos fo-
ram de 59 contos, Os reseguros pagos foram de 16 contos,

O fundo de reserva, que ao fechar contas de 1900 era de
348 contos, ficou sendo, em 31 de dezembro de 1901, de 371
contos, o que constitue uma solida garantia para os segu-
rados da Companhia e justificando o alto aprego em que as
suas acgbes continuam a ser tidas. i

Do saldo da conta de Ganhos e Perdas, na importancia
de 90:486$120 réis, foram retirados 90:048$000 réis para o di-
videndo de 67$000 réis por cada uma accdo, passando o resto
para fundo de reserva.

No relatorio da direc¢lio menciona-se o facto de o ramo
maritimo da Companhia diminuir de anno para anno, me-
nos pela concorrencia, alids muito grande, mas pelas causas
geraes, que tanto paralysaram as nossas relaglies com as
colonias, e ainda pelo justo receio dos sinistros, que tio
repetidamente, e em manifesta desproporcio com as outras
marinhas mercantes, succedem na nossa.

No intuito de procurar corrigir algumas das causas
d’este mal, quer no seu interesse quer no interesse geral,
pareceu 4 Companhia conveniente promover a publicagio
de pequenos folhetos ou guias praticos, vulgarizando
conhecimentos nauticos, por férma clara e accessivel a todos
¢ supprindo uma necessidade que se encontra no nosso
meio.

Neste intuito dirigiu 48 companhias suas collegas uma
cireular, em que expoz mais longamente as razdes justifi-
cativas da sua iniciativa.

A ideia é digna do mais alto elogio.

Passagens para 0 Campo Pequeno

A companhia Carris inventou um meio de augmentar
og pregos das passagens em dia de tourada, pondo uns car-
ros reservados nos quaes garante os logares ao preco sup-
plementar de 100 réis, alem do da passagem, isto é por ida
e volta 260 réis.

O publico, que estava com gosto de experimentar as
delicias da poeirada nos carros electricos, é que se sentin
desagradavelmente impressionado com este exagero de
precos.

Realmente, quando em foda a parfe por uma distancia
como a do Rocio ao Campo Pequeno n#o se exige mais que
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o equivalente a 20 ou 30 réis, exigirem aqui 120 ou 140 réis
8 ... ideal!

Os melhores avisados, porém, livraram-se da espoliacio
tomando os comboios de cintura, por 50 ou 80 réis, o que
deu em resultado que, além d’este completarem a lotacio,
se fizeram mais dois supplementares, tanto de ida como de
volta, nfio faltando logar para ninguem e n#io havendo
a menor reclamaciio.

86 na estaclio de Lisboa os bilhetes para o Campo Pe-
queno foram em numero de 3.317 e em transito foram ven-
didos 6.551, o0 que permitte calcular em 4.000 o numeroc de
pessoas que foram e voltaram nos comboios, nfo se illu-
dindo com as bellezas dos earros electricos.

"Gazeta dos Caminhos de Ferro"

No artigo que publicimos na pégina 9 do 1l-
timo nimero desta Revista, omitimos o nome do
seu autor, nosso presado amigo Dr. Busquets de
Aguilar— o que nao aconteceu no respectivo Su-
miério.

De tao lamentivel falta estamos certos que o
autor nos perdoard e aos nossos assinantes e ami-
gos as nossas desculpas.

O NOSSO ANIVERSARIO

A propdésito do nosso tiltimo niimero comemo-
rativo do 65.° ano desta publicacgao, recebemos vé-
rios telegramas e cartdoes de felicitagdes dos srs.
General Alfredo Sintra, Dr. Diogo Ribeiro, Conde
de Penalva d’ Alva, General Ferreira Martins, Dr.
Ramada Curto, Zuzarte de Mendonga, Capitao
Silva Guerra, Arnaldo Mourao, Eng.® Morais Sar-
mento, Dr. Barreira de Campos, Guerra Maio,
Coronel Lopes da Costa, Ant6nio Montés, Eng.°
Miério Costa, Eng." Leite Pinto, Coronel Pires
Monteiro, Inspector Marcelino Silva, Carlos Lopes
Pinto, Dr. Pereira Barata, Ramiro Calazans, ete..

A todos os nossos reconhecidos agradecimentos.

Caminhos de Ferro Ultramarinos

BENGUELA

O sr. ministro do Ulframar recebeu og membros
do conselho de Administragio da Companhia do
Caminho de Ferro de Benguela, acompanhados do
respectivo comissdrio do Governo, individualida-
des que foram agradecer-lhe a publicacido do
decreto n.° 38.661, de 28 de Fevereiro iiltimo, pelo
qual se tomaram disposi¢des que facilitam o inves-
timento de novos capitais no desenvolvimento do
referido Caminho de Ferro,

Ao expressar ao sr. comandante Sarmento
Rodrigues o reconhecimento da Companhia o sr,
dr. Alexandre Pinto Basto, presidente do Conselho
de Administragio, salientou em especial a aceleri-
dade e compreensdo com que decorreram as nego-
ciagdes com o Governo.
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Revista quinzenar

BINTR A — Vivendas

AS ASPIRACOES DE SINTRA

Véo melhorar os transportes ferroviérios nesta linha de turismo

uma estincia de turismo ndo tem descan-
¢gado na luta pela defesa dos seus inferes-
ses @ melhora dos seus meios de transporte.

Asgim, uma numerosa comissdo munieipal, em
representacdo de todo o concelho avistou-se iilti-
mamente com o sr. Ministro das Comunicagoes,
a quem pediu a urgente solugéio do problema dos
transportes ferrovidrios.

O presidente do Municipio daquela wla Enge-
nheiro Carlos Santos, sublinhou que Sintra estd a
gofrer (a sua lavoura, o seu comércio, a sua in-
diistria) incalculdveis prejuizos, devido as deficién-
cias dos seus transportes ferrovidrios, e pede a
uniformidade nas composigoes dos combéios, adop-
tando-se as carruagens importadas da Suiga; a
revisdo dos horéirioe e aumento do niimero de
composigdes e de réipidos; a eriagao de um apea-
deiro em condigdes de servir Queluz de Baixo em
poucos minutos; um outro ao Sul de Massamé;
outro no cruzamento da linha de Sintra com a de
QOeste, para servir Melegas, Tala, Barata e a pré-

SINTRA, que do invejivel privilégio de ser

b8

pria Rinchda; e ainda um outro na Estefinia,
que descongestionaria a actual estagdo e serviria
o tréfego de passageiros e camionagem que se
destinam a Granja do Marqués, Montelavar e Pero
Pinheiro, Ericeira e Mafra; e a utilizacao de auto-
motoras.

O sr. Ministro das Comunicagoes tomou boa

nota do pedido que considerou a todos os titulos
legitimo, mas referiu-se a que nao cabe ao Estado
satisfazer a solugdo do problema apresentado e,
sim, & C. P. tinica concessiondria e administradora
das linhag férreas em referéncia.

No entanto, o sr. Ministro evocou o auxilio
recebido através do Plano Marshall, o qual permi-
tiu a encomenda de dezassete locomotivas Diesel,
doze das quais a C. P. pensa colocar ao servigo
da linha de Sintra.

Como também foi interpelado por comissao
congénere o sr. Director Geral da C. P., que pro-
meteu toda a possivel assist@ncia ds reivindicagoes
feitas, é de esperar que Sintra veja depressa me-
lhorados os seus transportes ferrovifirios,
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PARTE

MINISTERIO DAS COMUNICAGCOES

feominee s = )
Direcgdo-Geral de Transportes Terrestres

O «Diirio do Governos n.° 46, I série, de 28 de Feve-
reira, publica o seguinte:

Direccio dos Servicos de Exploragio
e Material
PORTARIA N.o 13:857

A Lei n.° 2:008, de 7 de Setembro de 1945, determina na
base III a institui¢lo de um sistema tarifdirio baseado em
distidncias quilométricas eorridas desde a estagio de origem
do transporte até i do destino, independentemente da bitola
das vias, que apenas serd tomada em conta para o paga-
mento das operacdes efectivas e necessdirias de transbordo
de mercadorias,

Para esse fim tornase necessiirio estabelecer novas ba-
ses de pregos para as distincias além de 500 quilémetros
até agora previstos,

A distineia mixima a considerar nas linhas férreas do
continente n#o ultrapassa 1.000 quilémetroe.

Para essa distiincia foram alteradas as bases da tarifa
geral para transportes em grande e pequena velocidade, em
que o prego quilométrico nfio é proporcional, sendo mantida
a escala ji existente de decrescimento por escaldes de 100
quilémetros e tido em vista que, pela soldadura das distéin-

cias a apliear, os pregos resultam sempre mais economicos
que os actuais.

Nestes termos :

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagfes, ao abrigo do disposto no artigo 2.°
do Decreto-Lei n.” 27:665, de 24 de Abril de 1937, aprovar as
novas bases de pregos da tarifa geral para transportes em
grande e pequena velocidade, cuja redac¢lio passa a ser a
que segue:

CAPITULO III
Recovagens
(Bases 5.* e 6.2)

Recovagens (excepto os géneros frescos e outras mer
cadorias adiante designadas):

Por tonelada e quilémetro (base 5.%):

Até a0 100.° quilémetro . SRRl = ity o ocp s T
Do 101,° ao 200.° quilémetro . . . .- . . . 2§48
Do 201.° ao 300.° quilémetro . . . , . . . 2438
Do 301.° ao 400.° quilémetro . -+ . , , , . 2§24
Do 401.° a0 600.° quilémetro . . . ., . . . 2812
Do 601.° a0 600.° quilémetro , , ., . . . . 2800
Do 601.% ao 700.° quilémetro . . . . . , , 1888
Do 701.° ao 800.° quilémetro . . . ., . ., . 1876

Do 801.° ao 900.° quilémetro . . . . . . . 1%64

Do 801.° ao 1:000.° quilémetro. . . . , . . 1§62
Géneros frescos :
Por tonelada e quilémetro (base 6.%)
Até ao 100.* quilémetro . . . . . . . . . 92%00
Do 101.° ao 200.° quilémetro . . R L 1
Do 201.° ao 300.° quilémetro . . . ., . , , 1$80
Do 301.° ao 400.° quilémetro . ., . . . . , 1§70
Do 401.° ao 500.° quilémetro . . . . . . . 1%60
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Do 501.° ao 600.° quilémetro . . . . . . . 1850
Do 601,° ao 700.° quilémetro . . ., ., . . . 1§40
Do 701.° ao 800.° quilémetro e e B

Do 801.° ao 900.° quilémetro . . . . . . . 1§20
Do 901.° ao 1:000.° quilémetro . S e SATRTH
Minimo de peso por cada remessa: 10 guilogramas,
Minimo de cobranga por cada remessa: 4§,

Exreepgdies. — Os pregos da base 5.% e da base 8." reduzi-
dos de 40 por cento quando as remessas sejam constituidas
pelas mercadorias seguintes:

a) Sem restrigles:

Azeite de oliveira.

Bacalhan.

Batata comum,

Batata doce.

Oastanha comum sem preparo,

Chotos frescos.

Frutas frescas.

Hortaligas verdes.

Legumes (vardes ou secos).

Laite sem preparo,

Lulas frescas,

Mariscos de concha.

Oleo de mendubi.

Peixe fresco, salgado, salpicado ou em gelo.

Plantas vivas em molhos (simplesmente atados, oncapa-
dos ou acondicionados em caixas, cestos, grades ou sacos),

Polvo fresco.

b) 86 na qualidade de tarsa e em retorno de transporte
em cheio, comprovado pela carta de porte da remessa res-
pectiva: :

Ancoretas (barris),

Barricas,

Barris.

Biddes de ago oun de ferro,

Bombos (vasilhame).

Cabazes de madeira.

Caixas de pinho.

Caixotes de pinho.

Oanastras de madeira.

Grades de madeira armadas.

Jaulas de ferro ou de madeira para transportes de ani-
mais,

Pipas.
Quartolas.

Sacaria nfio designada na classificacio geral de mereca.
dorias,

Tambores de a¢o ou de ferro,

CAPITULO XII
Mercadorias
(Bases 19.* a 23.%)
Por tonelada e quilémetro:
1." classe (base 19.%) :

Até ao 100.° quilémetro . . . . . TN $86
Do 101.,° ao 200.° quilémetro . At S $86
Do 201.° ao 300.° quilémetro . e R $24
Do 301.° ao 400.° quilémetre . . . . . . . $83
Do 401.° ao 500.° quilémetro . . . . . . . §82
Do 501.° ao 600.° quilémetro . . . . . . . §81
Do 601.° ao 700.,° quilémetro . . . . . . . $80
Do 701.° ao 800.° quilémetro . . . . . . . $79
Do 801.° ao 900.* quilémetro . . . . . . . $78
Do 901.2 ao 1:000.° quilémetro . . . . . . . $77

2.» classe (base 20.%):
Até a0 100.° quilémetro . . . . . . . . ., $§79
Do 101.,° ap 200.° quilémetro , . . . . . !
Do 201.° ao 800.° quilémetro . . . . . . . $77
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Do 3012 ao 400.° quilémetro . . . . . . . 876
Do 401.° ao 500.° quilémetro . . ., . . . . $75
Do 501.° a0 600.° quilémetro . . . . . . ., §74
Do 601.° ao 700.° quilémetro , , . . . . . $73
Do 701.° ao 800.° quilémetro . . . . . . . §72
Do 801.° ao 900.° guilémetro G S e I S $71
Do 901.° ao 1:000.° quilémetro SV g L $70
3.» classe (base 21.%):
Até ao 100.° quilémetro SN e A R §$72
Do 101.° a0 200.° quilémetro . . . . . . ., $n
Do 201.° ao 300.® quilémetro . . , ., , ., . §70
Do 301.° ao 400.° quilémetro . . , . . . . $69
Do 401." ao 600.° quilémetro , , ", . . . . $68
Do 501.° ao 600.” quilémetro . . . . . . . $67
Do 601.° ao 700,* quilémetro ., . . . . . . $66
Do 701.° ao B00.° quilémetro . . . . . . . $65
Do 801.* ao 900.° quilémetro S e g ST $64
Do 901.* ao 1:000.° qullometro A e LR e $63
4.® classe (base 22.%):
Até ao 100.° quilémetro . , . , . . , ., . $64
Do 101.° ao 200.° quilémetro . . , . . . . $66
Do 201.° ao 300.° quilémetro . . . . . . . $65
Do 301.° ao 400.° quilémetro . . . . ., . ., $63
Do 401.° ao 500.* quilémetro . . . . . . . $62
Do 501.* ao 600.® guilémetre . . , , , . , ¢61
Do 601.° ap 700.¢ quilémetro . . . . . . . £60
Do 701.° ao 800.° gquilémetro -, , . . . . . $59
Do 801, ao 900.* quilémetro . . . , . , . $58
Do 901.° ao 1:000.° quilémetro., . . . . . . $57
5. classe (base 23.%):
Até ao 100.° quilémetro . . . , . ., , . . 460
Do 101.° ao 200.° quilémetro . , , . ., . . $59
Do 201.° ao 300.° quilémetro . . . ., ., . . £58
Do 301.° ao 400.° quilémetro . , . . . . . §57
Do 401.° ao 500.° quilémetro . . , . . . . §56
Do 501.* ao 600.° quilémetro . . ., . . ., . $56
Do 601.° a0 700.° quilémetro , . .. . . . ., §54
Do 701.° ao 800.° quilémetro . . . . . . . §53
Do 801.° ao 900.° quilémetro AT T S £52
Do 901.° ao 1:000.0 quilématro M e e §561

Minimo de distéincia a taxar: 6 quilémetros.
Minimo de cobranga por cada remessa: 4§,

Ezcepgdes.— Os precos das bases 19" a 23.* sfio re-
reduzidos de 40 por cento quando as remessas sejam cons-
tituidas pelas mercadorias seguintes :

a) Sem restrigdes:

Agficar em rama.

Agicar refinado (ou meido).

Aglomerados de carvio mineral nacional (para com-
bustivel).

Antracite nacional acondicionada.

Antracite nacional a granel,

Arroz com casca.

Arroz descascado.

Aszeite de oliveira.

Bacalhau seco.

Bagalto

Batata comum,

Batata doce.

Briquetes nacionais (aglomerados de carvio mineral

nacional),
Brita para estradas.
Burgau para estradas.
Cacos de barro.
Calhau para estrada, -
Carviio mineral nacional acondicionado.
Carvio mineral nacional a granel.

60

Revista quinzenss

Carviio vegetal acondicionado.

Carviio vegetal a granel.

Cascalho para estradas.

Centeio (grio).

Cisco de carviio mineral nacional.

Cisco de carviio vegetal,

Entulho.

Escorias de aco ou de ferro.

Escérias de altos fornos.

Escérias de carviio de pedra.

Esedrias de vidro.

Farinha de centeio em barricas ou sacaria ordiniria.

Farinha de milho em barricas ou sacaria ordindria.

Farinha de trigo em barricas ou sacaria ordiniria.

Granito britado.

Hulha nacional acondicionada,

Hulha nacional a granel.

Lignite nacional acondicionada.

Lignite nacional a granel.

Limos.

Lodo.

Milho (griio).

Moligo (limos).

Motano (rama de pinheiro).

Oleo de mendubi.

Pedra britada (brita para estradas),

Pinho em rama,

P6 de carviio mineral nacional.

Pé de carviio vegetal.

Rama de pinho.

Residuos de carviio mineral nacional.

Residuos de carviio vagatal (eisco).

Seixo.

Terra de carvlio mineral nacional.

Terra de carviio vegetal,

Toros de eucalipto ou de pinho nacional por d r
para entivaglio de minas.

Toros de eucalipto ou de pinho nacional, sem casea,
para entivagio de minas nacionais,

Turfa nacional acondicionada.

Turfa nacional a granel.

b) 86 na qualidade de taras e em retorno de transporte
em cheio, comprovado pela carta do porte da remessa res-
pectiva:

Ancoretas (barris).

Barricas.

Barris.

Biddes de ago ou de ferro.

Bombos (vasilhame),

Cabazes de madeira.

Caixas de pinho.

Caixotes de pinho.

Canastras de madeira.

Cascos de madeira.

Grades de madeira armadas.

Jaulas de ferro ou de madeira para transporte de ani-
mais.

Pipas.

Quartolas.

Bacaria n#io designada na classificacdin geral de mer-

cadorias.

Tambores de ago ou de ferro.

O quadro das bases dos pregos da tarifa geral (grande
velocidade) e o quadro das bases dos precos da tarifa geral
(pequena velocidade), aprovados pela Portaria n.° 13:327, de
10 de Outubro de 1950, sio substituidos pelos quadros ane-
x08 a esta portaria,

Ministério das Comunicages, 28 de Fevereiro de 1952, —
O Ministro das Comunicacdes, Manuel Gomes de Araiijo.
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BASES DOS PRECOS DA TARIFA GERAL
Grande velocidade
H Fracgles
& Minimos (¥) indivisiveis
a % a taxar
- Unidades Preqos —
=1 para por De
2 DESIGNAQOES o prego unidade De cobranga Da De
& de L. peso por distinels peso
E transporte |quilémetro i plinﬂl- L wi
: x| e | aue | ot
= Temesss
Passageiros: i i
1.0 LR OIS - o S e e e S LS N e e Um $50 — (@) 3800 1 —
g F R T L A e e T AT e » §36 —_ (m) 2350 1 —_
3 L AT T IR sl SR e e e " $25 — (a) 1850 i e
4.+ | Bagagens (para o peso excedente ao que é transportado
gratuitaments}. . . . . . . . .c. . . W . . |Tonelada 2§60 | 10 kg. 4$00 3 10 kg.
5. | Recovagens:
Até ao 100.° quilémetro . . . . . . . . . . . |Tonelada 2860
Do 101.* a0 200.° quilémetro . . . . . . . . . . £ 2%48 |
Do 201.7 20 J00.°0 quilémetro. . .- . W0 . . &L L > 2836
Do 301.° ao 4%0." qu}llgrnetro. ey i G i ey > 2§24
Do 401.° ao 600.° quilémetro. . . . . . . . . . 2512 |
Do 501.° a0 600, quilémetro. . . . . . . . . . e 2:‘;00 ' 10 kg. | 4500 B |10 kg
Do 601.° ao 700.° quilémetro. R R T > 1§88
Do 701.2 a0 800.° gquilémetro. . . . .+ + & + & » 1876
Do 801.° ao 900.° quilémetro. . . Sl i > 1§64
Do 9012 ao 1:000,° quilémetro . . . . 2 Vit » 1§62
6.2 | Géneros frescos:
Até ao 100.* quilémetro . . . ¥ e e et e Pan dlada 2800
Do 101.° ao 200.* quilometro. . e ol Lt > 1590
Do 201.° ao 300.° quilémetro. R e s 1840
Do 301.° ao 400.° qailémetro, . S T S TR » 1570
Do 401.° a0 500.° quilémetro. , . . =« « + o+ o+ & » 1860
Do 5OL.° ao 600.° quilémetro. . . . . . . . . . 4 1350 ( 30 Kite G AR SUE 10 kg,
Do 601.° ao 700.* guilémetro. . . . . P R e > 1540
Do 701.° ao 800.° quilémetro . LT b H 1§30
Do 801.* ao 900.° quilémetro. . PP R ) » 1§20 | I
Do 901.° ao 1:000.* quilémetro . . . . . . . . . » 1810 | i
T8 ONam (B s i Sl i Gl it SR i Um $16 | — 2800 1 —
8.2 | Dinheiro, valores e objectos dearte . . . . . . . .| 1000800 $20 — 4800 5 1.000500
9. | Dinheiro amoedado (excepto de ouro ou prata). . . . . |Tonelada 3§30 | 10 kg. 4800 b 10 kg.
10,2 | Transportes fiinebres . . . . . . . . . . .« . Um 2500 — 10000 5 =
Animais:
11,* | Boi,cavalo,muar,jumento,garrano ou potro(machoou fédmea) | Cabega 1840 - 20300 5 s
12,8 | Vitelo ou poreo (macho ou fémea) A O R » 870 —_ 10500 b -
13.» | Qarneiro, chibo, cabrito, cordeiro ou borrego, bicoro ou lei-
ttio (machooufémea) . . . < . . v 00 6 v . > $30 — 4500 5 =
Veiculos:
14.* | Carros de passageiros de mais de duas rodas (montados ou
nfio sobre estas); embarcacdes; aeroplanos; baldes diri-
giveis e quaisquer veiculos nfio designados. . . . . | Vejeulo |(c) 5§00 - 30800 5 -
15.8 | Carros de passageiros de duas rodas (montados ou nilo go-
bre estas); biciclos com earro anexo pesando mais de 350
qullograman: -0 s e SR R o e e e » (e) 4500 — 25500 5 =
Carros de cargs; viaturas ou reparos militares; viaturas de
incéndio; viaturas sanitdrias; jaulas para transporte de
animais; zorras; cascos, pipas, cubas ou tonéis montados:
16,2 De mais de duas rodas (montados ou n#o sobre estas) s (c) 8500 - 20300 5 ==
178 De duas rodas (montadas ou nfio sobre estas) . . . » {e) 2450 — 15500 5 v
18, | Eliminada.

(*) Minimo de distdneia. — O minimo de distinecia a contar ¢ de 6 quilémetros, Neste caso nilo & de considerar a fracgiio indivisivel a- taxar de

5 quilémetros.

() Para os meios bilhetes or minimos de ecobranga por passageiro sdo: 1," clasee, 3§00; 2. classe, 2§50; 8.* classe, 1850,
(b) Cada remessa néo pode ser eonstituida por mais de um cio.
{e) Quando provides de motor meeinico, estas bases elio elevadas de 25 por cento.

N. B. — Nestes pregos estfio incluidos todos o8 encargos que nesta data oneram as tarifas. Néo estiio compreendidas,
porém, as taxas de operagdes acessorias nos pregos e nos minimos de cobranga supra,

Vejam se as condigdes de aplicaclio relativas ao Titulo I — Passageiros e a «Grande velocidades e as «Disposigdes
comuns aos transportes em grande e pequena velocidades.

Ministério das Comunicagdes, 28 de Fevereiro de 1952. — O Ministro das Comunicagdes, Manuel
Gomes de Araiijo.
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E Minimos (*) Fryegdes indivisiveis
-g A taxar
= Unidades Progos =
= para Por
o DESIGRAQOES o prego unidade De De De De
5 de @ peso | cobranga | distdneia |  peso
H] transporte (quilimetro A por cada = Ok %
H taxar | remessa | Quilé- | guanti-
- metros dade
=
“19.2 | 1, classe: -
Até a0 100.° quilémetro . . ., . . ., . . . . . |Tonelada $86
Do 101.° ao 200.* quilémetro. . . . G ey » §85.
Do 201.° ao 300.° quilémetro. . . e S » §84
go 301.° ao 400.° qul]lémetro E i st » $83 . |
0 4019 a0 500 guilémetth., . . . . e L o » 482 "
Do 501.% so G009 quilesmbtia ;. . 0 o 0 oo . » 881 | 10 kg. | 4500 5 10 kg. :
Do 601.° ao 700.° quilémetro. . ; & » $80 i
Do 701.° ao 800.° quilémetro. . . . . el » $79
Do 801.° ao 900.° quilémetro. . D AR S » 878
Do 901.° ao 1:000 quilémetro, . i o Al R » $77
20.* | 2.2 classe: ‘
Atb ap 100.° quilémetro = . . . . . . . 4 . i |Tonelada £79
Do 101.° a0 200.° quilémetro. . ., . . SRl » 3§78
Do 201.° ao 300.° quilémetro. . . . . Pl » $77
Do 331.*‘-‘ ao 400.° quilémetro . 5 r R » $76
Do 401.° ao 500.° quilémetro. . ., . . . e e » §75
Do 501.° ao 600.° quilémetro. =~ . . . . e | » $74 [ LS 30 b 10 xE
Do 601" a0 700 quilémetré i . . . o . . .. . » §73
Do 701 g0 00 qullomtes ;oo ot SR TR » §72
Do 801> a0 900.c quilémet¥d. . . . . . . o Lh » §71
Do 801.* a0 1.000 quilématfd: . .. . . & oL » $70 |
|
2L* | 3.2 clagge: -
AtS ao 100.? gunilémetro . . . . , . . . .+ . . |Tonelada 70
Do 101.° ao 200.° quilémetro. . Rl T » £71
Do 201.° ao 300.° quilémetro. . . . . . e e » $70
Bo igl.o ao 400.° quilémetro. . i e sl el » $69
0 401,° ap 500.° quilometro . o S g i g » §68
Do 501.° ao 600.° quilomatro. . . . . . . . . . » g67 ; 10kg | 4800 | 5 |10 kg,
Do 601,° ao 700.° quilémetro . X i A » $66
Do 701, ao 800.° quilémetro . T ity i » $65
Do 801.° ao 900.° quilémetro . : A » 864
Do 901.° ao 1.000 quilémetro. . : g . » 63 '
22, 4.2 classe: |
Ats 20'100.° quilémetro. . . . . . . . . . . . |Tonelada $66 |
Do 101:° a0 200.0 quiligmetro., .| 7. L o a0l . » $65
Do 201.° ao 300.° quilémetro. 5 R il » §64
Do 301.° ao 400.° quilémetro . e PR A . » 333
Do 401.” ao 500.° quilémetro. . . . . ik ¢ » §62 ; 4800
Do 501.° a0 600.° quilémetro. . . . i » sor 10 LE: | 45 10k,
Do 601.° ao 700.° quilémetro . AT T i » $60
Do 701.° ao 800.° quilémetro., . . . . T » §59
Do 801.° ao 900.° quilémetro . . . . . ‘ » §58
Do 901.° ao 1.000 guilémetro . I e » $57 |
231 | 5.3 classe: |
Até ao 100.° quilémetro ., . . . . . .« * |Tonelada §60
Do 101.% a0 200.¢ qiiildmetro... ... & . . gse A » $59
Do 201.° ao 300.° quilémetro . . . 2y Kl » $58
Do 301.° ao 400.° quilmetro. . . . . . . . . » §57
Do 401.° a0 500.° quilémetro. . . . . . .. . . = » 856 | 10 k.. | 4800 5 10 kg.
Do b01.° ac 600.° qullometro. . . .« . . ..o s » 855
Do 601.” ao 700.° quilémetro. . . . . . . e » §564
Do 701.° ao 800.° quilémetro. . . . . . ey o » $53 }
Do 801. ao 900.° quilémetro., . . . . W Y » $62 | :
Do 901.° ao 1.000 quilémetro. . : E » §51 |
240 Eliminada :
Animais:
25, Boi, eavalo, muar, jumento, garrano ou potro (machn ou |
fomen) . . . ] . 5 p fries A Cabega $70 — 10800 | 5 i |
26.* Vitelo ou poreo {macho ou fémea). . » $35 ’ - 7500 5 =
27 Carneiro, chibo, cabrite, cordeiro ou horrego. bécoro ou
: leitdio (mncho QI EBIeRN R ale e et e i ] » §15 ! = 300 | 6 =
Veiculos : |
28,2 Carros de passageiros de mais de duas rodes (montados | I
ou n#io sobre estas); embarcacdes; aeroplanos; baldes ' | | %
dirigiveis e quaisquer veiculos nfo designadus , , | Veiculo |(az) 2§50 — 15500 5 —
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERERU

§ Minimos (¥) Frnqﬂ:sti.nxdal:is[vois
F-1
E Unidades Prego
° para por
2 DESIGNACOES 0 prego unidade De De De De
= de .. peso enbranga distineia peso
£ transporte | quilémetro) . por eada [ o < qunalxlni‘
E taxar | remessa m:;mn i
=
20, Carros de passageiros de duas rodas (montados ou nio
sobre estas); biciclos com earro anexo pesando mais
de 350 quilogramas . . . e e te e ak ] Weieulo: | (a)- 2500 — 12§00 b —
Carroe de carga; viaturas ou reparos militares; viatu-
ras de ineéndio; viaturas sanitdirias; jaulas para
transporte de animais; zorras; cascos; pipas; cubas
ou tonéis montados:
30.* De mais de duas rodas (montados ou n#o sobre
SRl S e s e G T, S Rae s S et o » (@) 2§00 — 12500 5 =
312 De duas rodas (montados ou n#io sobre estas) ., . » (@) 1§65 | — 10§00 5 —
32, Locomotivas e automotoras cireculando rebocadas sobre
ag prdprias rodas’ o0 o ini Tl L s e Yy e Tonelada €30 | 10 ton. | 20500 b 1 ton,
83, Ténderes e guindastes circulando rebocados sobre as |
propriasrodam st nn o halin ot s e ey » $25 | 10 ton. | 15800 5 1 ton.
34 Vagdes circulando rebocados sobre as préprias rodas . » §15 | 5 ton. 7§00 5 | 1ton.
85." Carruagens de passageiros, restaurantes, ambulincias |
nostais e furgdes de bagagens, de dois ou mais eixos, |
cireulando rebocados sobre as proprias rodas . . . » €20 | 10 ton. | 12§00 ] i 1 ton.

(*) Minimo de distdneia. — O minimo de distineia a contar & de 6 quilémetros: Neste easo nfic & de considerar a fraeqlo indivisivel a taxar de

B quilédmetros.

{a) Quando providos de motor meefinico, estas bases sio elevadas a 25 por cento.

N, B. — Nestes precos estfio incluidos todos os encargos que nesta data oneram as tarifas, Nio estdo compreendidas
porém, as taxas de operagles acessdrias nos precos e nos minimos de cobranga supra.
Vejam-se as condicdes de aplicagdo relativas a <Pequena velocidades e as <Disposi¢des comuns aos transportes em

grande e pequena velocidades.

Ministério das Comunicagdes, 28 de Fevereiro de 1952, — O Ministro das Comunicacoes, Manuel

Gomes de Araijo.

MINISTERIO DO ULTRAMAR

Direcgdo-Geral do Fomento
par=re— s ]

O «Didrio do Governos n.° 46, I série, de 28 de Fevereiro,
publica o seguinte:

DECRETO N.° 38:661

Tendo a Companhia do Caminho de Ferro de Benguela
manifestado a intenclio de se apetrechar convenientemente
e fazer as instala¢des e trabalhos necessdrios para satisfazer
as novas exigéncias do trifego nacional e internacional que
de futuro venha a acorrer i sua linha;

Entendendo 8 mesma Companhia que nfio serd possivel
obter capitais para investir em novas despesas de 1. esta-
belecimento sem que préviamente sejam dadas garantias
julgadas indispenséveis;

Atendendo a que o Governo, ao considerar os desejos da
Companhia do Caminho de Ferro de Benguela, tem simul-
tAneamente em vista os interesses econdmicos de Angola e
das regifies servidas por aguele caminho de ferro;

Com prévio acordo da Companhia do Caminho de Ferro
de Benguela;

Tendo em vista o § 1.° do artigo 150.° da Constituicio,
por motivo de urgéneia;

Usando da faculdade conferida pelo n.e 3.° do artigo
150.° do mesmo diploma, o Ministro do Ultramar decreta e
eu promulgo o seguinte:

Artigo 1.2 — No caso de resgate da concessfio do caminho
de ferro de Benguela, nos termos do artigo 66.° do contrato
aprovado por Decreto de 28 de Novembro de 1902, serd pago
a4 Companhia concessiondria o valor, actualizado com a de-
dugfio das importiincias das depreciaciies normais e anor-
mais, do material adquirido e das obras de 1.° estabeleci-
mento realizadas nos trés anos precedentes & notificacfio do

resgate, desde que essas aquisi¢des e obras tenham sido,
autorizadas pelo Governo em Conselho de Ministros.

Tratando-se de material encomendado e ainda nfio rece-
bido ou de obras em curso de execugiio, a Companhia serd
reembolsada das prestagdes pagas e das despesas efectiva-
mente realizadas, tomando o Estado a posigiio da Compa-
nhia nos respectivos contratos de fornecimento ou de em-
preitada.

§ 1,°— N#io podem ser consideradas despesas de 1.0
estabelecimento as de conservagiio ou renovagdo da linha
férrea e dependéncias, com todo o material fixo on eir-
culante, a que a Companhia é obrigada para fazer uma
correcta exploragiio.

§ 2.° — Para efeito da autorizagio prevista neste artigo,
gerfio apresentados ao Governo os orgamentos das aquisi-
¢0es e obras a realizar, os quais se considerario aprovados
ge, dentro do prazo de sessenta dias, a confar da data da
sua apresentagdio, niio for dado 4 Companhia aviso em con-
trario. ;

§ 3.°— O periodo de cinco anos mencionado no artigo
56.° do contrato de concess#o sera contado até A dataem que
for notificada & Companhia a decisfio do Governo de efectuar
o resgate.

Art. 2.2 — A Companhia nfio poderd alienar o seu mate-
rial fixo ou cireulante nem tomar de aluguer qualquer ma-
terial circulante para o seu servigo sem prévia autorizagiio
do Governo.

Ressalvam-se os acordos com as empresas que explo-
ram linhas em ligacfio com o ecaminho de ferro de Benguela
sobre o intercimbio normal de material circulante ou o seu
aluguer eventual, a curto prazo, para fazer face a situagdes
de emergéncia da exploragiio.

Art, 3.6 — As disposigdes deste decreto consideram-ge,
para todos os efeitos, como fazendo parte integrante do
contrato de concessdio, aprovado por decreto de 28 de No-
vembro de 1902, :

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pacos do Governo da Repiibliea, 28 de Fevereiro de 1952,
— FRANCISCO HIGINO CRAVEIRO LOPES — Antdnio de
Oliveira Salazar — Manuel Maria Sarmento Rodrigues.
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Romagem de Antigos Combatentes a Franca

A Comissao Organizadora, reunida em 11 de
Margo, aprovou definitivamente o seguinte pro-
grama:

Dia 23, partida de Lisboa; dia 24, chegada a
Paris, a noite; dia 25, deposi¢do de uma coroa no
timulo do Soldado Desconhecido Francés, visitas
a4 Embaixada, Consulado, etc.; dia 26, partida para
Boulogne-sur-Mer, ds 8 horas, chegada as 12; par-
tida para Ambleteuse em autocarros; almocgo, re-
cepgdo na Mairie, deposicdo de flores nos monu-
mentos francés e da Cruz Vermelha Portuguesa;
regresso a Boulogne, recepgido oficial na mairie,
deposigdo de flores no cemitério onde jazem qua-
renta e quatro combatentes portugueses, visita a
cidade; volta a Ambleteuse para jantar e pernoitar;
dia 27, partida 4s 7 horas para Lacouture em au-
tocarros; chegada &s 9, ceriménia junto ao padrao-
-monumento portugués; visita aos cemitérios fran-
cés e inglés e ao portugués de Richebourg-l'Avoué;
instalagfio, almogo e recepcgio oficial em Béthune;
visita a0 Memorial Canadiano em Vimy., Em Bé-
thune poderao ficar os romeiros que desejarem vi-
sitar, em autocarros locais, outras povoagdes do
antigo sector portugués regressando por caminho
de ferro a Paris nos dias 28 ou 29. Estio garanti-
das, em condi¢des econémicas, os transportes fer-
rovifrios Lisboa-Paris-Boulogne-sur-Mer (bilhete
colectivo) e Béthune-Paris-Lisboa (bilhetes indivi-
duais, védlidos por sessenta dias), assim como os
transportes em autocarros e as estadas em Boulo-
gne e Béthune.

Condigdes da romagem

1—Pre¢o da viagem em ecaminho de ferro,
Lisboa-Paris-Boulogne s/mer e Béthune-Paris-Lis-
boa, ida e volta, Ese. 1.620%80.

2 —Progo das viagens em aufocarro, entre
Boulogne s/mer e Ambleteuse, e de Boulogne a
Lacouture, aos cemitérios e a Béthune: Esec. 50800
por pessoa.

3—Preco das viagen3 em autocarro, a partir
de Béthune, para outras localidades do antigo
sector portugués: Ese. 30500 por pessoa.

4 —Prego da estadia em Ambleteuse, pensio
completa, incluindo o pequeno almogo em 27:
Ese. 105800 por pessoa.

5—Prego da estadia em Béthune, pensio com-
pleta didria, por pessoa: Ese. 120%00.

6 —Prego da estadia em Paris, pensio oomplata
didria, por pessoa: Esc. 130%00.

Os pregos indicados nas alineas 2) a 6) sdo
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aproximados porque dependem do valor do franco
na ocasido. Foi computado em $07.

7— Cada romeiro deve munir-se do seu passa-
porte, para Espanha e Franga, obtido no Governo
Civil do Distrito, e remeté-lo ao Secretirio da Co-
missao, que se encarregard de o fazer visar no
Consulado de Franga. Ao Consulado de Espanha
terd de ir o préprio interessado para preencher
uma ficha e assind-la.

8 — O visto de Espanha & gratuito. A mesma
gratuitidade, excepcional, no Consulado da Franga,
6 concedida apenas aos a. ¢. que apresentem o
cartdo de identidade da Liga. Os A. C. do Norte,
devem obter o visto no Consulado de Frang¢a no
Porto.

9 — Os funciondrios militares e civis daverao
obter licenca dos respectivos Ministérios, para ir
ao estrangeiro.

10 — A partida de Lisboa é as 10,50 de 23 de
Abril em carruagem atrelada ao Sud-Express, che-
gando a Paris as 23,30 de 24,

11— Convém que os srs. oficiais inscritos le-
vem 08 seus uniformes (com pequenas condecora-
¢0es) para uso nas ceriménias de cardcter oficial.

12 — Convém que o8 romeiros que comparece-
rem em trajo civil, levem os seus barretes de bi-
vaque, para o usarem nas diferentes cerimdnias,
em conjunto.

13 — Cada A. C. romeiro, pode fazer-se acompa-
nhar de duas pessoas de familia (esposa ou filhos),
limitagao forgada pela lotagdo da carruagem atre-
lada ao «Sud», e pela deficiéncia de alojamentos
em Ambleteuse e Béthune.

14 — A romagem adoptou, como distintivo, o
emblema da Liga dos Combatentes da Grande
Guerra,

15— A pequena quota parte que a cada um
couber nas despesas a fazer com cordas, flores, ete.,
gerd comunicada e cobrada em Franca, na devida
oportunidade. .

16 — A coroa a depdr no timulo do Soldado

Desconhecido, em Paris, é oferecida pela Liga dos

Combatentes.

17 — Todos os pedidos de informacgoes e escla-
recimentos, em Portugal ou em Franga, devem ser
dirigidos ao Secretirio da Comissao, sr. Carlos
d’Ornellas; em Lisboa, na rua da Horta Séca, 7
Neste mesmo local se recebem as inscri¢gdes, me-
diante o pagamento da importincia de 1.800800,

18 — Nao se aceitam inscrigoes depois do dia
10 de Abril.

A Comissfio Organizadora da Romagem




Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHO> .

A venda na Administracao desta Revista

— A Defesa da Earopa Ocidental —

— pelo GENERAL RAUL ESTEVES

RUA DA HORTA SECA,

7-1.°—LISBOA
Pedidos pelos telefones 20158 e 27520

Dinamos, motores, alterna-
dores e transformadores

Aparelhagem de Alta e Baixa Tensdo

TURBINAS A VAPOR
=

H4 meio séoulo que a casa
BROWN BOVERI equipou a pri-
meira locomotiva termo-elée-
trica do mundo. Na actuali-
dade mantém em dia a técnica
de construgio de modernas
locomotivas Diessl-sléctricas e
com turbinas a gaz,

/BROMN

n"EH " Representante geral:
PORTO: Praca D. Joao I, n.° 25-3.°, D1.° — Telefone 23411 — Teleg, BROWNBOVERI

Automotora ligeira da linha de Wengernalp (Suiga)

S. A. BROWN BOVERI & C"’—Baden(Suwa)

EDOUARD DALPHIN

MALA REAL INGLESA

; ROYAL MAIL LINES, LTD.
| CARREIRAS PARA © EBRASIL E RIO DA PRATA

AGENTES EM LISBOA:
' JAMES RAWES & 0 L'
Rua Bernardino Costa, 47, 1.° - Telef. 23232/4/6

E. PINTO BASTO & C., L.
Avenida 24 de Julho, 1, 1.°-Telef. 31681 (7 linhas)
1 AGENTE NO PORTO:

TAIT & .=

Rua do Infante D. Henrigque, 19 — Telefone: 7

THOMAZ DA CRUZ & FILHOS, L.*
CASA FUNDADA EM 1865
Sede: PRAIA DO RIBATE]JO
bricas de serracio e
PRAIA 00 RIBATEJD — CAIXARIAS — PAMPILHOSA BII BOTAD E CARRIGD
EXPORTADORES DE MADEIRAS — PREMIADOS !M VARIAS EXPOSIGOES
End. Telel, — Thocrusilhos = Telefone n.' 4 — Praia do tha!aiu

Escritdrio em lulwa — 4. I.ARGO DE STEPHENS
End, Telog. Snadel - Telefone n- 2 1868

Ja se encontra a venda a
NOVA EDICAO DO 2. VOLUME DO

Imanual do Viajante em Postugal

MUITO ACTUALIZADO
Pedidos a esta Redaccdo
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