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: A doutrina do rejuvenescimento

aplicada ne caminhe de ferro

Pelo General BCACID L ESTE VE S

3

a OMO se pode vér no relato da tdltima Assembleia Geral da C. P,
realizada em Junho do ano findo, o Governo resolveu iniciar a
aplica¢do aos caminhos de ferro da doutrina do rejuvenescimento.

Embora essa primeira amostra de tal aplicacdo tenha re-
vestido um cardcter deveras singular e extremamente paradoxal, é de es-
] perar que, continuando nesse feliz intento, se queira agora estender os

beneficios de tal medida a todos os elementos do sistema ferrovisrio do
Pais.

Ora, é evidente que uma instituigio que vai em breve completar

um século de existéncia, carece, para ser perfeitamente rejuvenescida,
de multiplos e dispendiosos esforcos em todos os elementos que a
constituem. =

Haveria, talvez, que comegar por examinar se esse completo reju-
venescimento poderd pdr o sistema ferrovidrio em condi¢des de sobrelevar

absolutamente a outros sistemas de transportes bem mais jovens do qae
ele, e para os quais se deve prevér um futuro mais desafogado, quando
eles também facam progressos que lhes conservem a'sua actual juventude.

Mas, enfim, fazendo jus ao critério que agora foi revelado, hé que
considerar vérios pontos essenciais que importa incluir, desde ja, nessa

obra de rejuvenescimento, tais como sfo os gue se referem ao material
circulante e & constitui¢io e implanta¢io das linhas.

No que toca ao material circulante pode dizer-se que o seu reju-
venescimento ja foi iniciado ha alguns anos; embora em fraca proporgio.

Torna-se, porém, necessirio completar essa importante medida e,
com esse fim, fazer a conveniente aquisicdo de todo o moderno material
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destinado a renovar o parque de viaturas e locomotivas que exige uma
rejuvenescida exploracio da rede ferroviiria.

F.ssa medida importard, decerto, numa verba colossal, mas, com o
auxilio do Estado, ndo sera dificil alcancar a sua realizacéo.

Quanto a linha, havers também que lhe dar o cardcter de remoga-
mento que ela exige, e, neste ponto, ndo falando ja dos grandes defeitos
due encerra a sua primitiva implanta¢io, cabe naturalmente lembrar a
electrificagdio de vérias zonas cujo estudo ja foi, de ha muito, planeado, e
também a construg¢io de novas linhas que venham completar ou melhorar
a nossa antiquada rede ferroviaria, e cujos projectos j& tém sido, por ve-
zes, estabelecidos no plano geral elaborado nas estincias superiores.

E’ evidente que toda esta obra de rejuvenescimento hi-de exigir
capitais da ordem de muitos milhGes de contos, mas a uma vontade firme
de a realizar nada serd decerto impossivel, e o Estado afirmara assim a
sua boa vontade e a sinceridade das suas intengBes a que deu tdo retum-
bante comeco.

E, demais, a formidével despesa a fazer com essa realizacdo vird
ainda evidenciar mais claramente a nossa conhecida prosperidade finan-
ceira, pois que devemos notar que também o célebre método do dr. Vero-
noff para o rejuvenescimento da espécie humana s6 pode receber uma in-
tegral aplicacdo para miliondrios americanos.
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OM o falecimento do Coronel Lopes Gal-
vio, que foi, além de um dos mais
assiduos colaboradores, um dos mais que-
ridos amigos desta revista, e com a saida,

da Sociedade Estoril, do ilustre Engenheiro sr.
Cancela de Abreu, cuja actividade foi solicitada
para outros sectores da vida nacional, o quadro
do Conselho Directivo da Gazeta dos Caminhos
de Ferro sofreu, por essas circunstincias, uma
ligeita remodelacio: aos srs. General Radl Este-
ves e Engenheiro Radl da Costa Couvreur, que
mantém as suas antigas posi¢cdes, vieram agsociar-
-se, a nosso convite, honrando-nos com a sua
anuéncia, trés nomes igualmente ilustres, os srs.
Fing.® Manuel J. Pinto Osério, Comandante Al-
varo de Melo Ma-

chado e Eng.” An-
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teligéncia e dedicacio com que se desempenhou
da importante missio que lhe foi confiada de or-
ganizar e estudar um convénio entre o Ministério
da Guerra e a Companhia dos Caminhos de
Ferro. >

Na C. P., na qualidade de vice-presidente do
Conselho de Administracdo, cargo que exerceu
durante muitos anos, realizou uma obra notabi~
lissima, ligando o seu nome, ji ilustre por tantos
titulos, a melhoramentos que muito influiram no
progresso dos caminhos de ferro.

Autor de trabalhos importantes, como, por
exemplo, «A Funcdo do Exército» (1908); «A For-
tificacio no Plano de Defesa do Pais» (1910) e
«0 Problema de Defesa Nacional» (1935), o sr.

General Radl Fs-

teves hi muitos

ténio da Silveira

anos que colabora

Bual,

A Gazeta dos
Caminhos de Ferro,
neste comeco de
1952 nfo podia dei-
xar de apresentar
A0S componentes
do seu Conselho
Directivo os seus
melhores cumpri-
mentos e 08 seus
mais efusivosagra-
decimentos pela
honra da sua coo-

Gonselho
@irectivo

na Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro,
comecando a fazer
parte do Conselho
Directivo desta re-
vista desde o n.”
1304, de Abril de
1942,

O sr. engenhei-
ro Radl da Costa
Couvreur, que tam-~

ém faz parte do
Conselho Directi-

peracdo e amparo
moral na cruzada
em que, desde a sua
fundacio, ha 64
anos, esta revista
se encontra empe~

nhada.

da

"Cazeta dos Gaminhos de Ferro’

vo desta revista
desde aquela data,
é outra figura ilus-
tre com cuja cola=-
borac¢io e amizade
muito nos honra-
mos. O seu nome
esti também bri-

Sdo figuras de
grande prestigio
nacional os componentes do Conselho Directivo
da Gazeta dos Caminhos de Ferro.

O sr, General Raiil Fsteves, antigo coman-
dante do Regimento de Sapadores dos Caminhos
de Ferro, que tdo notdavel e heréica accio desen-
volveu na Flandres, na primeira Grande Guerra.
e antigo Director dos Caminhos de Ferro do Sul
e Sueste, onde pds & prova a sua competéncia
como engenheiro, tem recebido as mais altas dis-
tin¢des honorificas nacionais e estrangeiras, entre
as quais devemos mencionar as seguintes: Oficial
da Ordem da Torre e Espada, Comendador da
Ordem Militar de Aviz, Oficial da Legido de

‘Honra da Repidblica Francesa, Ordem da Coroa

da Bélgica, Ordem de Mérito Militar de Fspa-
nha, etec.
Fm 1931, é louvado pelo superior critério, in-

lhantemente ligado
aos caminhos de
ferro. Prestou servico nos Caminhos de Ferro do
Estado (1904-1927), tendo sido Chefe da Divisio de
Via e Obras da Direccio Geral dos Caminhos de
Ferro. Construiu as linhas do Pinhal Novo a
Montijo e Tavira a Vila Real de Santo Anténio
e a estacdo dos Caminhos de Ferro do Terreiro
do Pago. Sobre caminhos de ferro escreveu varios
trabalhos de grande interesse.

F.xerceu também as func¢ées de Secretsrio Ge-
ral do Ministério das Obras Pblicas, de Presi-
dente do Conselho Superior de Obras Publicas e
da sua 4.* Direccdo, de Presidente da Comissio de
Fiscalizacio dos Levantamentos Topograficos Ur-
banos.

Vice-presidente do 1.° Congresso Nacional de
Turismo, tomou parte em véarios Congressos In-
ternacionais, onde se distinguiu, honrando-se a si
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e ao Pais. Foi de-
vido ao seu pres-
tigio e As suas di-
ligéncias gque se
realizou em Lis-
boa, com grande
brilhantismo, a
reunido prepara-
toria da XV ses-
sio do Congresso
Internacional de
Caminhos de Fer-
10, levada a efeito,
pouco depois, em
Roma, de 25 de
Setembro a 4 de
QOutubro de 1950.

Como escritor,
é autor de vérias
publicacdes sobre
caminhos de ferro,
turismo e numis-
matica.

Interessando-
-gse pelos proble-
mas da cultura, é
sécio da Associa-
cio dos Arqueé-
logos Portugueses,
asdecio correspon-
dente da Real
Academia de
Ciéncias, Artes e
Letras de Cérdo-
va, sécio corres-
pondente da Real
Academia de His~
téria de Madrid,
sécio honorério
da Sociedade Nu-
mismética de S.
Paulo.

¥, ainda vogal
da Junta Nacio-
nal de F.ducacdo
e Membro de
Honra da Comis~
sio Permanente
da Associacdo In-
ternacional dos
Congressos dos

Caminhos de Fer-

Eng*® RAUL DA COSTA COUVREUR

Com,* ALVARO DE MELO MACHADO

ro. Condecorado com a Ordem Militar de Cristo,
Ordem da Instrucio Piblica e Ordem Militar de
Santiago e Espada, o sr. Eng.® Radl da Costa
Couvreur, é uma autoridade em assuntos ferro-

vidrios.

O sr. Engenheiro Manuel J. Pinto Osério traz
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para a Gazeta dos
Caminhos de Fer-
ro, como membro
do Conselho Di-
rectivo, um nome
cheio de prestigio.
Antigo comba-
tente do C. E. P,,
na primeira Gran-
de Guerra, 0 Eng.*
Pinto Osério
exerceu altos car-
gos politicos como
Governador Civil
do Porto e Minis-
tro do Comeércio e
Comunicages no
Governo de Sidé-
nio Pais. Como
ferroviario, tem
exercido os altos
cargos de Presi-
dente do Conge-
lho de Adminis-
tracdo dos Cami-
nhos de Ferro do
F.stado, Secretario
Geral da C. P,
Administrador da
C. P., sendo
actualmente Vice~
-Presidente do
Conselho de
Administracio da
C. P. E’ com des-
vanecimento que a
Gazeta vé esteilus-
tre engenheiro fa-
zendo parte do seu
Conselho Direc-
tivo.

O sr. coman=
dante Alvaro de
Melo Machado,
ilustre Adminis=
trador Delegado
da Companhia
dos Caminhos de
Ferro de Bengue-
la, é portador de
uma larga e bri-

lhante folha de

gervicos como oficial da Marinha Portuguesa,
tendo a sua accdo sido galardoada com sucessivos
louvores. Mereceu ainda as seguintes distingdes:
Fom 1919 é agraciado com o grau de cavaleiro da
Ordem Militar de Aviz; em 1920 é condecorado
com o grau de comendador da Ordem Militar de




-

LR e i

e el b e UL AR it s L Tl S e o

Revista quinzemal

Aviz; em 1926 é autorizado a aceitar e usar as in-
signias do grau de oficial da Académie Francaise,
com que foi agraciado pelo Governo Francés; em
1938 é agraciado com o grau de grande oficial da
Ozdem Militar de Cristo.

Muito novo ainda, é nomeado Governador
interino da provincia de Macau, em 1910, cargo
que serviu com muita inteligéncia e provado pa-
triotismo, e do qual, a seu pedido, foi exonerado
em 22 de Marco de 1913,

Por portaria de 17 de Maio de 1933, como De-
legado da Companhia dos Caminhos de Ferro de
Benguela é nomeado para constituir a Comissao
de Defesa do Porto do Lobito, criada por decreto
n.? 22,491 de 10 de Maio desse mesmo ano.

A sua ac¢io, na qualidade de Administrador
Delegado da Companhia dos Caminhos de Ferro
de Benguela, tem sido notavel.

A sua entrada para o Conselho Directivo
da Gazeta é para nés um motivo de justa
alegria. .

GAZETA DUOS CAMINHOS DE FERRO

Filho e neto de distintos ferroviérios e ambos
engenheiros, o sr. engenheiro Anténio da Silveira
‘Bual, que concluiu, em 1930, os cursos de Enge-
nharia Electrotécnica e Engenharia Mecinica no
Instituto Superior Técnico, é um dos grandes va-
lores da sua geragiio. Tendo entrado para a Socie-
dade Estoril, como Engenheiro Chefe do Servico
de Traccio e Electricidade em Abril de 1931, em
Setembro de 1944 é nomeado Fngenheiro Subdi-
rector e em 1 de Janeiro de 1949 ascende a catego~
ria de Engenheiro Director da mesma Sociedade.

Em todos esses cargos, desempenhados sempre
brilbantemente, o sr. engenheiro Anténio da Sil-
veira Bual tem posto & prova ndo apenas a sua
competéncia mas também o desejo de bem servir
uma das mais privilegiadas zonas de turismo de
Portugal e da prépria Peninsula.

Sdo estas ilustres individualidades que consti=
tuem o Conselho Directivo da Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro. Em boas m#os estdo entregues,
pois, os destinos desta revista.

BOAS FESTAS

Tiveram a gentileza de nos enviar cartdes de
Boas Testas: Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses; Compagnie Internationale des Wa-
gons-Lits et des Grands Express Européens; Mar-
val, L.%; A Tipoia; Joalharia Baeta; Carlos Al-
berto de Almeida Roque Santos; Sociedade Re-
vendedora de Papéis, 1.9 ; Luis C. Almada; Aero
Portuguesa; Comissao Central Administrativa da
Liga dos Combatentes da Grande Guerra; Ro-
vers, I.7%; Adido da Imprensa da Legacio de
Uniao da Africa do Sul; Anibal Gravador; Joso B.
Carneiro, L.%; Carlos e Paquito Gaspar; Edouard
Dalphin; Banco Espirito Santo e (omercial de
Lisboa; Anténio Moreira, 1.9%; Francisco Velez
Conchinhas; Sociedade Corticeira Robinson Bros,
L.%; Dr. Bruno Bonotto; Conde de Penalva d'Alva;
Henrique Ferreira, construtor; D. Francisco Xavier
de Echarri y Gamundi, adido da Imprensa & Em-
baixada de Espanha em Lisboa; Ente Nazionale
Industrie; Armeis & Moreno, L.%%; (. Santos Gui-
mardes; Joaquim Lopes da Neta; Carlos Pardal
Cardoso; Alvaro Figueiredo d’Almeida; Frederico
da Silva; Pathé-Baby Portugal, L.%*; Licfnio Ro-
cha; Carlos Henrique Couceiro Feio; Senna, Botto
& Leitao, L.% J. M. da Silva Pinto; Companhia
Air France; Manuel Reis Morais & Irmao; Dr. Ver-
gilio Saque; Ruy Gongalves Fernandes; Dr. Ernesto
Sanches Hernandez; Stag, Sociedade Técnica de
Artes Grificas; Casa de Trés-os-Montes e Alto-
-Douro; Fernando Antépio Alves; Fotografia Por-

tugal de Ondas Soares; Tide Water Associated
Oil Company; Inspsctor Manuel Martins de Al-
meida; Ch. Lorilleux & 0. Manuel dos Santos;
Manuel Ferreira de Almeida, director do c<Ago-
riano Orientals; Fernando Toscano Alves; Fernan-
do Manuel Simoes da Costa; Anténio Correia de
Oliveira; Carlos Rodrigues Teixeira; D. Adelina
Mesquita; Domingos Mesquita; Professor A. Ledo
de Carvalho; Ramén Edo; Metaliirgica das Salga-
deiras, L."; Carlos Alberto Gongcalves Cerqueira
Nepomuceno; Luis dos Santos Bagorro; Funciond.
rios ‘'do Grupo «Os Carlos>; Arnaldo Mourao:
Comissariat Général au Tourisme, de Franca em
Portugal; Manuel Joaquim de Andrade; Dr. José
Jacinto Pereira da Camara; Felix E. Lorand;
Centro Nacional Suigo de Turismo; Ourivesaria

Santos Carvalho; Companhia Real Holandesa de
Aviagao; Jodo Fernandes Horta; Ateneu Ferrovid-

rio; José Régo Figueira; Adriano Augusto de Fi-
gueiredo Doéres; Cindido Gorjao, ete.
Os nossos reconhecidos agradecimentos.

-

A GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
deseja aos seus estimados colaboradores, assi-
nantes e anunciantes umas Festas Felizes
e um Novo Ano repleto de felicidades
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Caminhos de Ferro de Espanha

Foi nomeado DitectoriCieral da RENEE,
o Fngenheiro GARCIA-LOMAS

mos a nomeacdo, para o alio cargo da

Rede Nacional dos Caminhos de Ferro

Espanhdis, do Eng.® D. José Maria Gar-
cia Lomas y Cossio, técnico distintissimo ecujo
nome & bastante conhecido no meio ferrovidrio
internacional.

Nao nos permitiu a falta de espa¢o que nos
ocupéssemos desenvolvidamente de tdo eminente
personalidade, o que fazemos hoje, para por em
destaque as notdveis qualidades do novo Director
Geral da RENFE, Engenheiro de Caminhos, Ca-
nais e Portos que, ao terminar o curso em 1920,
ingressou na antiga Companhia dos Caminhos de
Ferro do Norte de Kspanha, onde trabalhou nos
gervigos de Via e Obras e também nos de electri-

NUM dos nossos tiltimos nidmeros, noticia-

- ficagdo da rampa de Pajarés. Tao habilmente se

houve o diatintissimo enge-
nheiro em obras de tao

aplaude sem reservas a justissima nomeagdo, tdo
grande é a obra do distinto professor cafedritico
de Caminho de ferro na Escola de Engenharia de
Caminhos, Canais e Portos, demonsirada na di-
reccdo de cursos brilhantes desde 1939.

Nao fica por aqui a obra do Eng.° Garcia-
-Lomas, que, em anos sucessivos de trabalho, con-
quista os cargos de vogal da comissao oficial de
electrificagdo e o de Adjunto Técnico do Comité
que sucedeu Aquele organismo, tendo desempe-
nhado o cargo de Secretirio Geral do XI Con-
gresso de Caminhos de Ferro e o de membro da
(Clomissao Permanente da Associagao Internacional.

Antigo Presidente do Conselho Superior de
Caminhos de Ferro e Transportes por Estradas e
Presidente da Exploracio dos Caminhos de Ferro
do Estado,0 Eng.° Garcia-Lomas é autor de diver-

sas publicagdes profissio-
nais e ainda do «Tratado de

grande responsabilidade;
que passou a Adjunto da
Direcgao da Companhia do
Norte, onde, durante dez
anos, projectou e executou
importantes frabalhos de
electrificagdo, como os de
Barcelona a Manresa e San
Juan, Alsasua a Irun, Bilbau
a Portugaléte e outiros.
Em 1952, o Eng.° Gar-
cia-Lomasfoi nomeado Che-
fe da Explora¢dao da Com-
panhia do Norte, e em 1941,
quando da fusao das linhas
férreas espanholas, transi-
tou com o mesmo cargo
para a Rede Nacional dos
Caminhos de Ferro, alcan-
gando pouco depois a cate-
goria de Subdirector.
Quando em 1945 o Go-
verno de Espanha nomeou
o Eng.” Garcia-Lomas para
o alto cargo de Director Ge-
ral de Ferrocariles, Tran-
vias y Transportes por Car-
retera, o0 meio ferroviédrio

408

Eng.* GARCIA-LOMAS

Engenharia de Caminhos
de Ferro», obra fundamen-
tal onde deixa assinalado o
seu valor de técnico distin-
tissimo.

O novo Director Geral
da <Renfe», cujo nome é
bem conhecido do corpo
directivo da Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro, assim
como dos leitores da nossa
revista, possui, como justa
consagragio dos seus altos
méritos, numerosas conde-
coragdes, entre as quais se
destacam a Gra-Cruz da
Ordem do Mérito Civil e
de Oficial da Coroa Real
Belga.

A Gazeta dos Camsi-
nhos de Ferro ao tracar a
biografia de tao ilustre per-
gonalidade, endereca ao
Eng.° Garcia-Lomas as suas
melhores homenagens, de-
sejando-lhe as maiores fa-
cilidades no desempenho
de tao elevada funcao.

S
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O trdfego dos CAMINHOS
DE FERRO PORTUGUESES
no primeiro semestre de 1991

| S R i G L A B A

«Boletim Estatistico» da Companhia, ruagens ou sera excessivo, por deficiéncia de ren-

que veio, com a sua edi¢cdio mensal,

substituir, desde 1947, os antigos «Re-

sumos FEstatisticos», de edicio anual,

apresenta-se, & primeira vista, como um
amontoado de nimeros e de designacdes, sem
mais significado do que a expressio de um espi-
rito dominado pela obsessio das cifras.

Mas a sua anilise mais demorada e a ponde-
racdo dos factos que os ndmeros traduzem, per-
mitem formular conclusdes a que ndo pode ne-
gar-se interesse, mormente para aqueles que
emprestam quotidianamente o seu esfor¢o ao fun-
cionamento deste tio grande organismo, que é a
Companhia.

Coloquemos perante nés os «Boletins» que
contém elementos relativos aos seis primeiros
meses de 1951 e formulemos algumas deducédes,
poucas pasra ndo abusar do espaco, das muitas
que eles concedem.

* W %

Vendemos, nesse periodo, e nas nossas esta-
¢oes, 69 mil bilhetes, por dia; em igual periodo do
ano anterior haviamos vendido, diariamente, 70
mil bilhetes. A diferencga, de 1.c00 bilhetes, re-
sulta do aumento de 400 bilhetes na 1.* classe e
da diminuicdo de 400 bilhetes na 3." classe e de
1.000 bilhetes na 2.* classe.

Sabemos que o aumento na 1.* classe ¢, pelo
menos em parte, explicado pela substituicdo, em
algumas linhas, do regime das trés classes pelo
regime das duas classes, 1.* e 3.%; dai, um desvio
da 2." para a 1.* classe.

Mas a média diaria da venda de bilhetes ndo
se manteve fixa, durante todo o semestre; ela
oscilou entre o minimo de 63,5 milhares, em Fe-
. vereiro, e o méaximo de 73,5 milhares, em Maio.
A amplitude desta oscilacio (10 milhares de bi-
lhetes por dia), constitui uma dificuldade de ex-
ploracio, pois necessariamente o parque de car-

dabilidade, na época de mais fraca afluéncia, ou
sera insuficiente na época de mais forte afluéncia.

F claro que persistiu, sempre bem patente, a
marca especifica do nosso trifego de passageiros:
a preponderdncia nitida da 3.* classe, Dos 69 mil
bilhetes vendidos didriamente, nada menos de 64
mil foram de 3.* classe; os restantes 5 mil reparti-
ram-se pela 2.* classe, com pouco menos de 4 mil,
e pela 1.* classe, com pouco mais de 1.000.

Se referirmos, com base nos precos da Tarifa
Geral, os bilhetes de 1.* e 2.* classes, a bilhetes de
3.* classe, poderemos dizer que a venda diaria
equivaleu a cerca de 5 mil bilhetes de 3.* classe,
para a 2.* classe, e a cerca de 2 mil bilhetes de 3.
classe, para a 1.* classe. Mesmo assim, com esta
equiponderac¢io de quantidades, a desproporcdo é
notéria. A diferenciacio do transporte por classes,
levada a efeito para o vender a precos varios, que
cada grupo de utentes estd disposto a pagar (no
sentido do que se designa por absorpcio da renda
dos consumidores) ndo surte aqui grande efeito...
pela mingua, no actual nivel de réditos, de ele-
mentos constitutivos dos grupos correspondentes
aos precos mais elevados.

Venderem-se 69 mil bilhetes por dia, significa,
se partirmos de um servi¢o didrio ininterrupto,
emitirem-se 2.875 bilhetes por hora, ou quase 48
por minuto. Das nossas, digamos, 700 estacdes, s6
48 estdo, em cada minuto, a vender um bilhete.
E bastante modesto, temos de reconhecer. _

A receita média que reverteu para a Compa-
panhia, e portanto ji deduzida do imposto, foi,
neste primeiro semestre de 1951, de $22,0 por cada
pessageiro, e por cada quilémetro de percurso. Se
tivermos em vista que o preco mais baixo da Ta-
rifa Geral, o de 3. classe, é (liquido de imposto)
$23,25 por passageiro e quilémetro, conelui-se ser
importante a accdo das tarifas especiais e das re-~
ducdes, sobre o montante das receitas.

F. para finalizar, no que respeita a trafego de
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passageiros, tenhamos em ‘aten¢ido certas conside-
racoes que condicionam as deducgbes que facamos.

Assim, devemos ter em vista que, segundo se
esclarece nos préprios «Boletins», os elementos
relativos a «Passageiros» sio aproximados; sé os
relativos a «Mercadorias» sdo definitivos.

Devemos ainda ter presente que, ao fazermos
confrontos com o ano anterior, se torna necessirio
ponderar as ‘dessemelhancas de regime em que
decorreu esse ano, e o corrente, no que respeita a
existéncia de tarifas especiais que regulam a venda
de bilhetes de ida e volta.

Quanto ao imposto, estava fixado, no ano an-
terior, em 12 °/o da receita bruta de transporte (!);
no ano corrente (embora com base de incidéncia
mais extensa, o que faz minorar, no sector de ba-
gagens e de mercadoriag, a aparente diferen¢a) o
imposto cifra-se em 7 °/o da receita bruta de trans-
porte e de operacdes acessérias, Por isso os precos
liquidos, de passageiros, so no ano corrente mais
elevados do que eram no ano anterior; o prego
liquido, por exemplo, da 3.* clagse da Tarifa Ge-
ral é, no ano corrente, $23,25 e era, no ano ante-
rior, $22. -

Quanto a tarifas especiais que regulam a ven-
da de bilhetes de ida e volta, sabemos que no ano
corrente hia maior ndmero dessas tarifas, em vi-
gor, do que havia no ano passado. Daqui, con-
cluir-se que analisando, como fizemos, 0s ntime-
ros represantativos de «bilhetes vendidos», have-
mos de encontrar, no ano corrente, para movi-
mento igual ao do ano anterior, menor nidmero
de bilhetes vendidos, pois a muitos dos bilhetes
de ida e volta, do ano corrente, corresponderam,
no ano passado, dois bilhetes: um de ida, outro
de volta. .

E ainda uma prevencio. Os juizos que possam
formular-se com apoio nos elementos estatisticos
referentes & Rede Geral s6 assumem valor para
determinar atitudes que forcosamente tenham de
ser unas, em relacio ao conjunto das linhas ex-
ploradas. Mas para aquelas atitudes susceptiveis
de modalidades, aplicaveis a cada uma das zonas,
ou linhas, eles 86 teriam valor se as caracteristi-
cas do trifego fossem, em toda a rede explorada,
homogéneas. Tal ndo acontece, porém. Por exem-
plo, o trifego de passageiros traduz, como é in-
tuitivo, a extrema diferenciacio das densidades
demograficas das vérias regiGes do Pais. Se na
linha do Minho, com 195 km, se venderam, no
semestre considerado, 1.530 mil bilhetes, na linha
de Evora, com 266 kkm, venderam-se, no mesmo
periodo, 151 mil bilhetes —dez vezes menos; e
nio é esta, como se sabe, a tinica dessemelhanca.

***.

Passemos ao trifego de mercadorias. Trans-
portimos em cada dia, no 1.° semestre do ano
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corrente, 15.765 temessas, quantidade ligeiramente
superior & do 1.° semestre do ano anterior (15.669).

Destas 15.765 remessas, nada menos de 10.343
foram de grande velocidade e apenas 5.422 foram
de pequena velocidade. O facto talvez surpreenda
alguns dos leitores, mas mais os surpreenderd
decerto saber que das 10.343 remessas de grande
velocidade, 7.632 se deslocaram ao abrigo da Ta-
rifa 8/108 — 0s pequenos volumes até 20 kg., com
caracteristicas de tarifa postal, e a que o Pablico
concedeu a denominacdo, j& tradicional, de «tari-
fas». Quer dizer que cerca de metade das remessas
que didriamente se despacham nas nossas esta-
¢Bes, sio remessas de pequenos volumes, até 20 kg.

Do mesmo total de 15.765 remessas, diaria-
mente expedidas, apenas 591 foram de vagdo com~
oleto; as restantes 15174 (incluidas as 7.632 de
pequenos volumes) foram remessas de peso ou
volume inferior ao do vagdo — as chamadas, em
nomenclatura incorrecta, mas obrigada por lei,
remessas de detalhe. Quando se pensa que, forco-
samente, 0 custo unitario (o custo, e ndo o prego)
das remessas de detalhe é superior ao das remes-
sas de vagio completo, maior realce toma o signi-
ficado desta proporcao.

O peso médio de cada remessa de grande velo-
cidade foi de 100 k¢ (excluidos os pequenos volu-
mes até 20 kg); as remessas de vagio completo,
de grande velocidade, pode dizer-se, sio quase
inexistentes: 3 por dia, com o peso médio de 9,1
toneladas.

O peso médio de cada remessa de detalhe, de
pequena velocidade, foi de 300 kg. e o de cada
remessa de vagdo completo, também de pequena
velocidade, de 10,9 toneladas.

Se notarmos que no nosso parque de vagdes ja
se contam hoje bastantes unidades com capacida-
de de carga superior a 10 toneladas, o peso médio
de 10,9 toneladas para cada remessa de vagido
completo, de pequena velocidade, faculta conclu-
sdo significativa: a de que a capacidade de carga
dos vagdes estd longe de ser, pela natureza dos
carregamentos, aproveitada integralmente,

A diferenciacio apontada, dos pesos médios
de cada remessa, por cada espécie de trafego, ori-
gina uma diferente ordenacdo dessas espécies, se,
em vez de se tomar a quantidade de remessas, se
olhar ao peso transportado. Assim, por dia, no
primeiro semesire do ano corrente, transporta-
ram-gse 8.301 toneladas, das quais 6.397 toneladas
em pequena velocidade, e em regime de vagdo com~

() Mais rigorosamente, a taxa de imposto era 12 %/, excepto
para as receitas das linhas que constituiam propriedade do Estado,
para as guais a taxa era 9,3 /o (decreto n.® 34,183, de 8 de Dezem=
bro de 1944). Mas com tal restrigio, a taxa média de imposto, sobre
as recei do traf de passageiros, na rede explorada pela C. P.,
orgou, em 1950, por um pouco mais de 11 */o.
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pleto, e 1.487 toneladas, também em pequena velo-
cidade, mas em regime de detalhe; em grande
vélocidade, transportaram-se 417 toneladas, quase
que totalmente (3 excepcido de 30 toneladas) em
regime de detalhe.

Citdmos médias diarias relativas ao periodo
gsemestral, Mas se decompusermos essas médias
por cada um dos meses, verificaremos que a carga
apresentada nas estacdes, para expedir, oscilou
entre 7.573 toneladas, em Maio, e 9.305 toneladas,
em Janeiro. A amplitude de 1.700 toneladas, por
dia, jA deixa ver, & semelhanca do que sucede no
trafego de passageiros, a dificuldade de explora-
¢lo —a existéncia de material inaproveitado, em
certa época, ou a caréncia de material em outra
época,

Também o trafego de mercadorias, como vimos
acontecer para o de passageiros, se apresenta
muito desigualmente distribuido no Pais.

Fm grande velocidade, verificamos que ha
linhas, como a do Minho, com 195 km, em que
foram expedidas, no semestre considerado, 8.230
toneladas de carga; mas hi outras, como a do
Douro, com 191 km, em que a carga expedida se
limitou, no mesmo periodo, a 3.985 toneladas.
Ha linhas, como a do Leste, com 242 km, em que
a carga expedida atingiu 2.103 toneladas; outras,
como a de F.voras, com 266 km, em que se expe-
diram 779 toneladas.

No que respeita a pequena velocidade, carac-
teristica idéntica se observa. Na linha do Minho,
com 195 km, expediram-se, no semestre em obser-
vagao, 120.339 toneladas; mas na linha do Douro,
com 191 km, expediram-se sdomente 74.415 tonela-
das. Na linha de Leste, com 242 km, expediram=~
-se 38.902 toneladas; mas na linha de Oeste, com
246 km, expediram-se 123.028 toneladas. No trogo
de Lishoa-P. a Campanhd, com 338 km, expedi-
ram-se 300.180 toneladas; mas no trogo Barreiro
a Vila Real de Santo Anténio, com 396 km,
expediram-se sdbmente 138.862 toneladas.

As consideracdes que, a propésito semelhante,
fizemos em relacdo ao trifego de passageiros sdo
aqui também tempordneas.

interessante notar a composi¢io do nosso
trafego, em que predominam as mercadorias de
baixo valor especifico.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERREO

Asgsim, das 56.997 toneladas de grande veloci-
dade, transportadas no 1.° semestre, cerca de me-
tade (22.519 toneladas) diz respeito a frutas ver-
des e a pescaria, em partss sensivelmente iguais.
O restante é composto, na sua maior parte, por
batata, hortalicas, lacticinios, criacio e caca e ou-
tros produtos alimentares,

Quanto a pequena velocidade, do total de
1.427.115 toneladas transportadas no 1.° semestre,

correspondem a:

Minérios, pedras, ete. . . . 339.808 toneladas
Cereais, farinhas, e legumes
BECON, = o T s in e ieoden A0 »
Combustiveis. . . . =« - 182183 »
Produtos alimentares . . . 113.517 »
Vinhos e derivados, cerveja
e Aguas . 82,761 »
Total . 967.831 »

ou geja quase 70°/, da tonelagem total.

Com esta composi¢io, facil é deduzir quanto
relativamente baixo serd o preco unitidrio médio.

Por isso, a receita, liguida de imposto, por
tonelada-km de g. v. foi, no semestre, 1$99,7; por
tonelada-km de p. v, foi, também no semestre,
$54,1. Acusaram, como é natural, em resultado
da luta de precos, decréscimos, confrontadas com-
as do 1.° semestre do ano anterior, de 14 °/s e 2 °/,,
respectivamente.

x * %

Logo que sdo apurados elementos relativos a
cada ano, em maior niimero dos que figuram
nos «Boletins», referidos a cada més, eles sdo
publicados num dos ndmeros do «Boletim» do
ano seguinte. Pelo exame desses elementos se
pode verificar a quantidade de comboios, o seu
percurso, total e médio, o seu aproveitamento, a
intensidade e a densidade do trafego, o percurso
médio dos passageiros e das remessas, a receita,
total e unitaria, etc., etc.—dados que facultam
exame mais profundo as condi¢des em que se
exerce a actividade da Companhia.
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itevista quinzenal

A situacao dos Caminhos

de Ferro

Europeus

I — Consideragdes de ordem técnica. O caminho de ferro ndo é um instrumento antiquado

Com a devida wvénia compilamos da impor-
tante revista madrilena Ferrocarriles y Tranvias
o estudo sobre a situagdo dos caminhos de ferro
europeus feito com motdvel autoridade por D. Je:
sus de Lusala Millaruelo, chefe do Servigo de Es-
tudos do Conselho de Administra¢do da RENFE.

ARA averiguar se, como alguns créem, a
causa da actual situagao se deve a que o

caminho de ferro é, por natureza, um siste-

ma de transporie que ficou antiquado,
convém examinar de que maneira usa as qualida-
des essenciais de um sistema de transporte, tais
como a seguran¢a, rapidez, economia e capaci-
dade, em compara¢ao com a camionagem.

Em tal andlise hd que distinguir entre a ope-
ragio prineipal do transporte propriamente dito
e as operagdes complementares, carga e descarga,
embalagens, recolha e entrega, etec.

A — Operacao principal do transporte

Quanto a seguranga as vantagens do caminho
de ferro sao indiscutiveis. As estatisticas mostram
que ¢ incomparavelmente menor o niimero de
vitimas em acidentes ferrovidrios que em tciden-
tes de automdvel, resultados que se devem, por
uma parte, ao aperfeicoamento da técnica ferro-
vidria, e por outra, ds prescri¢oes muito severas
que regulam a seguranca da explorago.

Quanto a rapidez no transporte de passageiros,
o caminho de ferro realiza velocidades comerciais
superiores a 85 quilémetros por hora. O préprio
avido nao apresentia scbre o combdio grande van-
tagem, a nao ser para distincias superiores a 800
quilémetros.

Para mercadorias costuma dizer-se que o ca-
miso 6 mais rdpido do que o caminho de ferro,
mas deve ter-se em conta que ¢ caminho de ferro
nio transporta rdpidamente sendo as mercadorias
que necessitam de rapidez e, em tais casos, 0 com-
boio é mais rdpido que o camido.

Quanto i economia, o transporte pt opriamente
dito por caminho de ferro é quatro ou cinco ve-
zes mais econémico que o do camiao para o8
transportes em massa, excepto no caso do trifego
a curta disténcia.

Esta caracteristica econémica no caso do frans-
porte ferrovidrio é resultado directo das suas
caracteristicas téonicas de consumo de energia
por tonelada quilométrica transportada e de pes-
goal necessfirio para o transporte.

H4 que atender também & capacidade total que

412

em relagdo com a procura de fransporte sio eapa:
zes de oferecer um outro sistema. A tonelagem
transportada por camiao é muifo inferior 4 do
combéio, o qual é susceptivel de sofrer ainda
aumento, Seria completamente impossivel que a es-
trada tomasse sobre si o.desenvolvimento de todo
o trifego que actualmente & pertenga do cami-
nho de ferro. 3

A experiéncia da guerra demonstirou o insu-
bstituivel papel que desempenhou o caminho de
ferro nos transpories estratégicos; as mesmas
divisoes motorizadas necessitam de ser transporta-
das e aprovisionadas pelo caminho de ferro.

B — Operacdes complementares do transporte

H4 que reconhecer que a caminheta toma van-
tagem ao combdéio, quando este necessita comple-
tar o seu transporte por duas operagdes comple-
mentares terminais, cujo custo ao somar-se ao da
operagiio principal, eleva o custo total, enquanto
a camioneta realiza um servico de parte a parte
sem necessidade de operagdes complementares.
Mas, & medida que a distincia do transporte
aumenta, a proporc¢iao das cargas terminais no
preco do custo total diminui, pelo que a partir de
certa distineia resulta jd vantajoso econdmica-
mente o transporte ferrovidrio. Este facto favora-
vel ao camiao para as curtas distincias acentua-se,
naturalmente, nas mercadorias de tarifas mais
elevadas.

Também se reconhece que para o trifego de
passageiros tem vantagens o automdvel, nao so-
mente para transportes locais, como também para
transportes a distincia reduzida, quando a densi-
dade do fridfego nao seja excessiva. Assim mesmo
apresenta vantagens o aufocarro e o automdével
para o trifego turistico.

Em resumo, pode dizer-se que por sua natu-
reza o combdéio estd muito longe de converter-se
pum instrumento antiquado. O automdével, por
geu turno, possui caracteristicas que abrem pos-
sibilidades novas no aspecto de porta a porta e,
em geral, por constituir um meio de transporte
<A medida», enquanto o combéio seguiu sempre o
pistema ¢andénimo e colectivos.

As duas téenicas, de per si, ndo se excluem, e
devem pelo contririo completar-se harmoniea-
mente.

Na préxima vez abordaremos a segunda parte do estudo
em questio intitulada:

II — Caracteristicas do regime actual e desapareci-
mento do monopélio.

L
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08 machos transportam ainda o correio em certas regides suigas

OS CARROS POSTAIS SUICOS

AO SERVICO DO TURISMO

AL N=T O

1

o) M ONTES : :

Vai para setecentos anos que os primeiros cor-
reios atravessaram os Alpes. O facto constitufa
uma aventura arriscada, bastando dizer-se que um
saco de correio com 15 ou 20 quilos, levava a trans-
portar trés dias e meio de Zurich a Bellinzona,
percurso que hoje se faz em poucas horas.

Os degelos, as avalanches e¢ os temporais cons-
tituiam inimigos poderosos e, com o rodar dos
anos, os transportes do correio comegaram a ser
feitos ao dorso de machos, animais pacientes que,
como os condutores, sofreram durante muitos anos
as incleméncias do tempo.

Os Alpes sao a muralha mais forte e elevada
da Europa, cadeia de montanhas cujos cumes atin-
gem 4.600 metros, fronteira que separa o mundo
latino do mundo germéinico—uma das caracteris-
ticas mais curioses da Suiga que, num territério
de superficie reduzida, conserva actrativos de ex-
traordindrio valor, que vao desde a constitui¢ao fi-

sica dos habitantes aos confrastes da prépria na-
tureza. 5

Foi um gedlogo inglés, Charles Greirele, que
efectuou a primeira fravessia dos Alpes em car-
ruagem, no ano de 1775, acontecimento que cau-
sou espanto na regiao do St. Gothard. O carro,
rebocado por quatro homens e um macho, foi tre-
pando a encosta, mas, na «Ponte do Diabo», a ta-
refa tornou-se de tal forma dificil, que a carrua-
gem teve de ger desmontada, pois s6 assim conse-
guiu vencer a dspera rampa, contando-se que o
velho inglés teve de utilizar 78 homens para rea-
lizar a dificil travessia de Altdorf ao Lago Maior.

Estava aberto o caminho as diligéncias que,
afinal, eram as nossas <mala-postas». A neve caia,
o vento soprava, ouviam-se as pragas dos cochei-
ros, relinchavem os cavalos, e as longas viagens,
iluminadas pelos relampagos, deixavam 08 passa-
geiros esgotados. -
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A diligéneia do Gothard era puxads a trés cavalos

De Fluelen, pequena aldeia no extremo do
«Lago dos Quatro Cantoess, a Milao, a diligéneia
levava trinta horas, trinta horas de anguistias e de
perigos. Nas curvas, desmanchavam-se as cober-
turas das malas, ouviam-se os to-
ques de corneta, espantavam-se 08
gados e, com os gritos do boliei-
ro, as pequenas povoagdes per-
diam a habitual tranquilidade.

O «Postillon» — o bolieiro da
velha diligéneia—2a entrada das
aldeias, empunhava a corneta dou-
rada, cujo som esiridente corria
pelos vales profundos, e a8 eriangas
ficavam perplexas ao ver aquele
homem de calgas de oiro, colete
vermelho, casaca azul com botoes
doirados e o chapéu negro bri-
lhante, personagem romintico
olhado ao tempo como um herdi!

Durante mais dum século, a
diligéncia foi o 1inico meio de
transporte que circulou nas velhas
estradas suigas. Aqueles veiculos
estranhos, ao chegarem &s povoa-
¢Oes, eram olhados de todos os la-
dos, enquanto os passageiros fo-
mavam as refei¢oes. Durante duas
horas, contavam-se histérias, apre-

414

Revista quinzenal

ciavam-se petiscos regionais, sopravam-se
cachimbos, alimentavam-se os cavalos!e,
por fim, seguiam se as viagens com 0 risco
de assaltos preparados por bandoleiros, que
exigiam a bolsa ou a vida dos viajantes, ja
estropiados pela fadiga!

* * *

e todo o mundo fala no invenio do enge-
nheiro francés Cugnot—uma méiquina de
trés rodas que, depois de trabalhar dez mi-
nutos, aguardava que se formasse 0 Vapor,
para continuar o trajecto..,

Passados cem anos, jd providos de gran-
des chaminés, os vefculos a vapor aperfei-
¢oam se, mas giram ainda sobre trés rodas,
atingindo a velocidade méxima de 10 quilé-
metros & hora!

Fazem-se estudos, modificam-se os moto-
res, transformam-gse as carrosserias, e em
1919 inauguram-se 0s primeiros aufomo-
veis-postais, com dezoito lugares para pas-
gageiros. O servigo dos correios comeca a
fazer-se em grandes automdveis, que sao
aproveitados pelos viajantes que vivem em
terras onde o caminho de ferro ainda nao
chegava, em 1920, ji os auto carros-postais
comecam a' circular nas estradas alpestres:
de Grimsel, de Furka, Obesalp e St. Bernardino.

Nao tarda que os carros-postais comecem a
constituir elementos turisticos. de grande inte-
résse, Feitos para circular comtodo o tempo, o8

Em 1769 descobre-se a miquina a vapor, ,J
{

As diligéneias eram #s vezes assaltadas
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novos auto-carros podem descobrir-se, o que per-

mitird admirar as montanhas; os vidros descem,

e até os lugares se alargam, embora estreitando
o8 corredores durante a marcha; com assentos
confortdveis, levam as malas do correio e com o
espanto dos passageiros, é o mecinico que vende
os bilhetes e conduz, por entre precipicios fantds-
ticos, os pesados auto-carros, fornecendo aos via-
jantes indicagdes sobre as curiosidades das regioes
atravessadas.

Os passageiros tém plena confianga na solidez
e qualidade destes auto carros gigantes fabricados
nas oficinas <Saurer» e dotados com motores
«Diesel», inventados e estudados por Rudolfo
Diesel. Mas tém também a maior confianca nos
condutores, que além de prestarem o servigo mili-
tar, devem possuir o certificado de registo erimi-
nal limpo, aprendizagem completa de mecinico e
idade entre 22 e 28 anos. Depois do exame médico
rigoroso e de cumprirem um estigio exigente, os
condutores, j senhores dos veiculos de cem cava-
los que lhe confiaram, ficam aptos a percorrer
aquelas estradas estranhas e perigosas que, vistas
de longe, lembram linhas quebradas precipitan-
do-se em abismos indesecritiveis.

O combéio, o barco e o carro postal, circulan-
do em intima ligac#io, sdo, por assim dizer, os trés
pontos de apoio do turismo suigo. Se, na verdade,
para fazer turismo, se tornam indispensdiveis bons
hotéis, a verdade é que ndo pode haver turismo
sem um perfeifo servigo de transportes. Os cha-
mados servigos combinados que, na Suiga, sdo
verdadeiramente modelares — orientam os turis-
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tas, fornecem-lhes bilhetes para quaisquer percur-
sog, e transportam as malas, sem incémodo para.
08 passageiros.

A Suiga, verdadeiro pais de turismo, tem nos
carros postais, nao s6 um dos melhores transpor-
tes, mas um dos seus maiores agentes de pros
paganda.

Os automdveis amarelos, alegres e brilhantes,
que cruzam as perigosas estradas suigas, sdo ver-
dadeiros mirantes dos quais se desfrutam os mais
deslumbrantes panoramas.

Atraentes, simpdticos, populares, quando o seu
toque inconfundivel se ouve nos estreitos desfi-
ladeiros, toda a gente corre a saudar os via-
jantes, como sucedia no tempo distante das dili-
géncias.

Com o rodar dos anos, as diligéacias desapa-
receram e com elas desapareceu o velho «Pos-
tillon», personagem curioso cujas vesiimentas
garridas causaram a alegria das povoacdes.

Em seu logar, foram criados os modelares
carros postais, que permitem a realizacao das
mais deslumbrantes viagens através das estradas
suigas.

Pode ser que ainda exista quem admire o pito-
resco da antiga diligéncia do Gothard, rebocada
por lindos cavalos brancos, que inspirou o cele*
brado pintor Rudolf Keller, mas, em compensag¢ao,
melhoraram considerdvelmente os transportes por
estrada, a tal ponto que, em poucas horas, se
podem apreciar com comodidade, seguranca e
economia, as mais impressionantes curiosidades
da velha Helvétia.

Eram assim 03 primeiros veienlos a vapor
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antigo da Peninsula

é porlugués e

vive no Porlo

UANDO, muito recentemente, se realizou,
no Porto, o Congresso de Hordrios, um
alto funcionério da C. P., ao apresentar
o ferrovidrio portugués sr. Marcelino

Silva ao Director da RENFE, fé-lo nos seguintes
termos:

— Marcelino Silva, o mais antigo ferroviirio
da Peninsula.

Com efeito, o sr. Marcelino Silva, compro-
vado amigo da Guzela dos Caminhos de Ferro e
a quem todos n6s, nasta easa, consagramos a mais
respeitosa simpatia e a melhor consideragao, é
hoje o ferrovidrio mais antigo da Peninsula, tendo
entrado ao servigo dos caminhos de ferro portu-
gueses, quando se iniciaram as obras da linha que
ligaria Ermsazinde ao Douro.

O Didrio Popular, na sua edicdo de 16-9-1951,
dedica ao sr. Marcelino Silva um interessantissimo
artigo que, com a devida vénia, vamos reproduzir
nas colunas da nossa revista.

Ferroviadrio aos 10 anos ¢ & meses!

«Vive no Porto, onde ainda se encontra ao ser-
vigo activo, o mais antigo ferrovidrio da Penin-
sula, sem ser, porém, o mais velho em idade. Vida
plena de trabalho e de sacrificio, para ascender,
como tem ascendido, mercé apenas do seu mérito
préprio, o sr. Marcelino Silva, chefe de servigo no
desempenho das fungoes de chefe da 1.* circuns-
crigdio de exploragdo, completou ji 57 anos ao
servi¢go dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Neto de ferrovidrio, filho de ferrovidrio, irmao
de trés ferrovidrics, pai de um antigo director dos
Caminhos de Ferro de Mo¢imedes e tio de ferro-
vidrios, o sr. Marcelino Silva é, assim, um dos elos
de uma cadeia de quatro geracoes de ferrovidirios,
passando A situacdo de reformado daqui a dois
anos, mercé da imposi¢do legal. Tinha 10 anos e
5 meses quando seu avd conssguiu que o general
Justino Teixeira, entdo director dos Caminhos de
Ferro do Minho-e-Douro, despachasse o requeri-
mento em que era nomeado, com data de um més
antes por engano do general, para o exercicio das
fungodes de praticante. Desde entao, nao mais ser-
viu sendo as comunicagdes ferrovidrias portugue-
sas, quer ao servigo do «Minho e Douro», quer,
depois, por arrendamento das linhas do Estado.
da Companhia Portuguesa. Praticante, factor, fiel,
chefe de estagao, subinspector, inspector, inspec-
tor principal, subchefe e chefe de servigo —57
anos de vida de trabalho que, porém, em nada,
priticamente, conseguiram alterar o frescor das
suas faculdades e o vigor dos seus miisculos,
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Aos 13 anos, infringindo-se a lei,
presta servigco como chefe de estacao

O pormenor mais curioso da vida do sr. Mar-
celino Silva é o facto de, aos 13 anos de idade, ter
sido investido nas funcdes de chefe de estagao,
acto absolutamente contra a lei mas que as exi-
goneias de momento absolutamente justificaram,

Sobre as obras em curso na linha, préximo da
estacdo da Ermida, havia desabado um enorme
pedregulho que teimou em ali se manter o melhor
de trés dias resistindo a todas as tentativas de o
arrancarem como se impunha. Entre Ermida e
Porto de Rei, o trinsito foi, imediatamente, inter-
rompido, ficando, assim, prédtica e temporiria-
mente, inutilizado esse trogo da linha do Douro.

Para a Ermida, seguira, além de altos funcio-
nérios, o préprio director geral. Vinha o pequeno
Marcelino a caminho do Porto, onde o aguardava
o pai, quando um inspector o colheu de surpresa,
talvez certo da negativa, e depois de ter-se reti-
rado alegando doenca o chefe da estagfio e de ter
provado nao servir um factor, bébado, a quem se
chamara, disse-lhe —  Silvinha, és capaz de tomar
conta disto?

Més de Fevereiro entdo decorrente, frio e chu-
voso, nada intimidou o «catraio», que nem dispu-
nha de roupa de cama nem de qualquer outra
comodidade e se aguentou, herdica e brilhante-
mente, durante os dias em que 0s seus servigos
foram necessirios e titeis. Fung¢odes idénticas vol-
tou a exercé-las também, depois, aos 16 anos, entao
j4 durante largos meses e absolutamente integrado
no sistema hierdrquico de promogdes do servigo.

«Nao ha bela sem senao», — como diz o povo—
e o sr. Marcelino Silva também tem fopado mo-
mentos e sitnacoes dificeis no decorrer da sua
longa carreira. O mais dificil foi em Julho de 1916,
nos tempos dsperos das sublevacgdes constantes e
da desordem nas ruas, quando esteve a ponto
de ser clinchado» por grande multiddo amotinada
que, no Pocinho, nio queria deixar seguir para o
Porto um combéio carregado de trigo, trabalho
que ele mesmo executou, agarrando-se s alavan-
cas da locomotiva, para dar exacto e integral
cumprimento s ordens superiores (que nesse sen-
tido havia recebido. E nao era ficil ser <herdis,
entdo...»

Sao ecuriosos, na verdade, esfes tragos biogra-
ficos de um ferrovidrio portuguds que soube gem-
pre honrar a sua profissio, para a qual entrou
muito garoto ainda.

O sr. Marcelino Silva foi agraciado com a
Comenda da Ordem do Mérito Industrial. O Go-
verno portugués premiou, assim, uma vida consa-
grada ao frabalho e ao seu pais.
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estradas, que o Governo da Revolucdo

Nacional tomou em deplordivel abandono

e estando o da Marinha mercante em
franca prosperidade, temos agora que resolver o
dos caminhos de ferro e no qual assenta o mais alto
pilar dos transportes de que a Nagao vive e de
que tem absoluta necessidade para a sua expansio
econdémica e comercial.

Depois de escorrida muita tinta em estudos e
alvitres sobre a nossa precéria rede ferrovidria,
nomeou-se uma comissdo para estudar o magno
problema, a gual, em 1931, apresentou um traba-
lho que teria sido bom e aceitivel 20 anos antes,
mas, naquela data, com o prodigioso desenvolvi-
mento dos transportes motorizados, gracas ao ex-
celente estado das estradas que, num esforgo tita-
nico, em pouco tempo o Governo realizou, tomou
f6éros duma infantilidade e de
auséncia completa de senso
comum,

Em 1931, a nossa réde fer-
rovidria, incompleta e cheia de
aleijoes, cifrava-se por 3.411 S
quilémetros, dos quais 698 de i,
via estreifa. O famoso estudo,
talhado & larga, comportava
a consfrugao de 3.713 quilé-
metros, compreendendo 2.077
de via reduzida, ou fosse mais
do dobro!

E claro que o projecto estd
dormindo — e j4 14 vao 20 anos
—o0 sono dos justos, nos es-
caninhos do respectivo Minis-
tério e apesar de aparecerem,
de quando em quando, umas
mal definidas notas na Im-
prensa de que se estd elabo-
rando um novo plano ferro-
vidrio, principalmente no sen-
tido de se fecharem as malhas

RESOLVIDO e eficientemente o problema das
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da réde actual, deploridvelmente em aberto, o que
6 certo é que até agora nada se disse de concreto
a esse respeito.

Nao é meu propdsito fazer a critica daquele
plano, mas sdomente lembrar a construgio duma
artéria ferrovidria de capital importincia, que
ndo fazendo parte dele, mas que as circunstancias
impdem com urgente necessidade. Uma artéria
transversal da linha do Norte 4 de Oeste, com o
objectivo principal de servir o Santuédrio de Fati-
ma, lugar de intensa peregrinacdo nacional e es-
trangeira e que, hd pouco, feve uma consagragiio
universal. Sim, eu bem sei que Fétima tem a ser-
vi-la uma excelente estrada, ligando-a, em 6ptimas
condigoes, ao Norte e ao Sul, assim como aos cen-
tros locais de turismo, Tomar, Batalha, Leiria, etc.,
que tem uma estagio com o seu nome na linha
do Norte, até aqui chamada Chao de Magas, a
21 quilémetros, um servigo de
auto-carros, cémodos e confor-
tiveis, eto., mas tudo isso ndo
vale uma estagdo ferrovidria,
j4 nao digo junto dos degraus
do Santudrio, mas o mais pré-
ximo possivel, de maneira que
cada um possa 14 ir, pelos seus
préprios meios, como acontece
em Lourdes e noutros locais
de peregrinacao.

O passageiro quer partir
de Lisboa, do Porto, de Coim-
bra e doutras cidades impor-
tantes do Pais em carruagens
directas e quer ter no estran-
geiro em combdéios internacio-
nais que o levem a Fétima, sa-
bendo, de antemao, onde tem
que fazer imediato transbordo
e com hordrios sabidos com
antecedéncia,

Imagine-se por um instante
um turisia ou um peregrino,

TOMAR

AJRANTES

PONTE 0F S0
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chegado com a familia & actual estagdo de Fatima,
a horas em que lhe apetece o repouso, ouvir do
chefe da estagaio, que ali nao hd hotel, que o San-
tudrio fica a 21 quilémetros e que a essa hora
tardia ndo hd auto-carro e que tem que ficar até
de manha nos bancos da sala de espera, se um au-
tomével tresmalhado ali ndo aparecer. E depois,
se esse automdvel vier, como poderd alojar-se em
Fatima, onde |
nao hi mais
que umas tris-
tes hospeda-
rias ¢

Ah! o tu-
rismo, o turis
mo em Portu-
gel de que
tanto se tem
dito, mas por
que tao pou-

tem feito!...

Bem longe
fica Lourdes
de Paris, de
Lyon e de
Marselha, mas
de cujas cida-
des parfem
diariamente
numerosas
carruagens
directas e
magnificos
combdios ra-

agora para fa-
cilitar o aces-
80 ao famoso
lugar de pe-
regrinagio,se
estabelece-
ram carrua-
gens directas
de 1* 263>
classes, de

ma, com liga-
¢d40 com o
«Sud-Express> isto é com Llahoa e com Madrid,
Posta assim a questdo, que s6 algum apaixo-
nado do volante ou empresirio de servi¢o de auto-
-carros pode confrariar, vejamos de onde devia
partir e onde devia chegar uma linha transversal
servindo Fitima. Do Chao de Magas, do Setil, de
Santarém, do Entroncamento, para entronear com
a linha de Oeste no Valado, Leiria ou algures? A
escolha nio é dificil. Entroncamento-Leiria, ser-
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vindo na passagem, Torres Novas, Fitima e Bata-
lha. Seriam uns 50 quilémetros a construir, em
terreno assaz fdcil e sem obras de arte de vulto.
Se a linha fosse do Chao de Macas ao Valado, no
que se poupariam uns 15 quilématros, teria a des-
vantagem nao s6 de ter que se criar um entron-
camento na linha do Norte, mas de ndo se poder
dar a Fdtima comodas ligagdes com Lisboa, Alen-
tejo e com a
vizinha Espa-
nha, isto sem
falar no in-
conveniente
de se nao dar
acesso ime-
diato a Leiria,
com o centro
do distrito,
assim como &
Batalha, o
nosso mais
importante
monumento
nacional.

Eu podia
argumentar
com aquela
férmula esta-
fada dos pre-
tendentes a
novas linhas
férreas, que a
regido a ser-
vir era rica e
fertilissima,
etc.,, mas bas-
tard dizer que
6 necessdrio
servir Fati-
ma com uma
linha férrea,
pois dentro
em pouco de-
ve Ber um
atractivo per-
manente e
mundial de
peregrinagio.
Sob o ponto
de vista nacional, enquanto o trdfego nao justifi-
casse o estabelecimento de comboios rdpidos e di-
rectos de Lisboa e do Porto a Fitima, poderia—
uma vez a linha construida — fazer-se um servigo
de carruagens directas, o que os turistas e os
peregrinos muito apreciariam. E com a facilidade,
4 falta de carruagens directas do estrangeiro, de
boas ligagdes no Entroncamento com os expressos
de Paris, Madrid e Sevilha.




Revista quinzena.

A linha em questao poderia ser completada com
um ramal do Entroncamento a Mora a fim nao 86
de dar vida & linha que hoje termina nesta vila,
mas estabelecer ligagdes c6modas de Evora e Baixo
Alentejo com Fétima, Norte e Oeste do Pafs, ser-
vindo na passagem, Montargil, cimos de Ourém,
hoje ainda deploravelmente afastados do caminho
de ferro, Chamusca e Golega, dois centros agri-
colas muito importantes, mas cujo trafego se escoa
pela estrada, sem vantagem alguma para a econo-
mia do Pafs.

Nao ignoro que desde o comego do século, estd
previsto o prolongamento da Jinha de Mora, a

' Ponte de Sor, mas se tal objectivo tinha a vantagem

de se pouparem uns 30 quilémetros de linha a
construir, esbarra-se no inconveniente de ter que
se estabelecer uma nova estagio de entroncamento
na linha de Leste, o que é de considerar. Depois
os cimos de Ourém, Chamusca e Golega, mereciam
bem os sacrificios a fazer.

Para terminar devo dizer que a linha do En-
troncamento a Leiria, tinha ainda a vantagem de
83 fazer uma nova estagao junto a esta cidade, pois
a actual, a dois quilémefros e mejo, § um embarago
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terrivel para as suas ligagdes, com a Figueira da
Foz, Coimbra e além. Evidentemente para esse re-
sultado teria que se desviar um pouco para Leste
a linha de Torres. Obra, porém, de pouca monta
sobre tudo diante dos beneficios recolhidos. Dessa
maneira, a bela Leiria, teria junto ao seu casario,
uma estagao, de onde partiriam comboios directos
nao 86 para a Batalha, e, como disse, para a Fi-
gueira e Coimbra, mas igualmente para as Caldas
da Rainha e Torres Vedras, cujas estagdes ficam
dentro dos seus muros.

Nao tiveram, é bem de ver, 0s pioneiros dos
nossos caminhos de ferro a visdo do automobilismo,
mas guiados, certamente pelo errado conceito de
que as estagdes ficando longe da cidade obrigariam
o casario desta a estender se até 14, cometeram
erros de que estamos sofrendo as consequéncias;
por exemplo, Leiria, Coimbra (esta com um pro-
jecto interessante para a resolugio do caso), Vila
Vigosa, Luso, Loulé, e tantas ouiras cidades ou
vilas importantes.

O turismo 86 se fixa e se desenvolve com faci-
lidades e ndo com embaragos, os quais, no nossQ
Pais, sao infelizmente muitos,

FATIMA — Procissiio das Velas
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Janeiro de 1902)

B ST
Ponte sobre o Tejo de 840 metros, em 14 tramos

O sr. engenheiro Vasconcellos Porto, nosso distineto
collaborador, acaba de publicar em separata o projecto
d'esta importante obra, que havia ji saido na Revista de
obras publicas e minas.

As raras qualidades d’este laborioso engenheiro, que
tem o segredo da applicacio do tempo, e que, sendo um pra-
tico com manifesta propensio para dirigir a execugfio dos
trabalhos d’engenharia, 8 a0 mesmo tempo um engenheiro
de gabinete versando proficientemente os mais complexos
caloulos de resistencia de materiaes e de estabilidade de
construcgdes, ficam mais uma vez evidenciados neste pro-
jecto,

Constitue elle um exemplo notavel, uma norma a seguir
pelas pessoas gque tiverem de elaborar estudos d'esta natu-
reza, um verdadeiro modelo classico que pode por-se a par
de outros que honram a engenharia portuguesa, ao lado do
projecto da ponte internacional do Minho, por exemplo, que
tambem vem a lume na mesma revista e foi elaborado pelo
illustre engenheiro SBimdes de Carvalho.

E’ um projecto completo.

Abre com o estudo da vaslio e a justificagio da variante
no tragado, da eseolha sobre a orientagfio do aterro insub-
mersivel que censtitue um verdadeiro dique sobre os cam-
pos do Tejo, dos seus affluentes Ribeira da Muje e da valla
da Azambuja.

Niio & um simples caleulo do eaudal, da velocidade da
corrente e da vaslio respectiva; & até um trabalho de hy-
draulica agricola.

Segue-se o estudo da ponte metallica, assente em 13 pi-
lares e 2 encontros com 14 vios de 60 metros.

Os apoios sfio fundados a ar comprimido com caixdes
de ferro cheios do formig#o hydraulico.

Acima das aguas os pilares medem 10™, o que dd a cota
de 47,815 acima do nivel da maxima chefa, que foi a de 1876,

A pressfio que os pilares transmittem ao solo em que
assentam & apenas de 3k, por c. q.

Descontando o impulso devido 4 immersfio e 4 l‘eaistan-
cia devido ac attrito, reduz-se a 1 k, 73 por ¢. q.

A viga do tabuleiro estd fixa no pilar central, podendo
dilatar-se livremente para os dois extremos robre os rolos
respectivos,

E' de ago maclo, em guadrupla ronda refor¢ada com
prumos nos nds.

As duas madres, que teem 6,717 de altura, ficam 4 dis-
tancia de 5,040 de eixo a eixo.

O tabuleiro & inferior. As carlingas medem 5,040, estdo
a 3m923 de distancia e sfio travadas com as longrinas que
distam 17,800 umus das outras.

O contra-vento & inferior e horizontal. A sobrecarga que
se consideron foi a d’um comboiotypo composto de uma
locomotiva com o seu tender,

Admittiuse para coeificiente de resistencia para os
banzos 9, para a rotula carlingas e longrinas 7,5 deduzin-
do-se na sua secglo os espagos relativos aos relotes. Para o
langamento adoptou-se o coefficiente de trabalho 9.

Postas as bases seguiram os®calculos de estabilidade.
Momentos de flex#io sobre os diversos pilares.

Adoptou o methodo de Clapeyron para a determinagiio
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dos momentos.de flex#io. Pela construcgio das parabolas
dos momentos, achou a curva involtoria dos maximos mo-
mentos, bem assim, as sec¢des transversaes das madres,
respectivos momentos de inercia e modulos de resistencia.

Separadamente se determinaram os esforg¢os transver-
saes pela carga permanente e movel, e os esforgos das aspas
da rotula.

As carlingas calcularam-se para a carga permanente de
100 k. por metro corrente, de dois pesos de 660 que lhes
vem das longrinas e do peso movel do comboio typo.

A sua secglio & tal que o trabalho por mm, quadrado
fica sendo Tk 43,

As longrinas que teem o comprimento de 3,333, ficam
trabalhando a 7k 41,

Os rolos de dilatagfio caleularam-se para a pressfio ma-
xima exercida sobre os pilares, que & de 253,174 k., 0 que
dd 50,685 sobre cada um d'elles.

Com o diametro de 0,160 e o comprimento de 0,550, o
coefficiente de compressfio & de 66 k. apenas.

O balanceiro superior trabalha a 6,15, e o inferior a

menos.

O calonlo dos contra-ventos foi feito com todas as mi-
nucias, tanto para o caso da ponte livre como para o de ser
percorrida por um comboio.

As pecas dos contra-ventos como se projectaram traba-
lham a 5%,1 e 5k 6,

Os quadros de travamento, que recebem a pressfio trans-
mittida pelos contra-ventos superiores, foram identicamente
caleulados.

A flecha maxima no tramo da margem & de 0m,0452 nos ;

outros 0m,0324,

Correspondem ao caso de ser um tramo o unico sobre-
earregado,

Foram attendidos tambem os esforgos que teem de de-
senvolver se na occasifio em que a pente se langa, estudan-
do-se as forgas elasticas, o8 momentos de flex3o e as reac-
¢les no apparelho de langamento, e a sua influencia sobre
0s diversos elementos da ponte, estudo que hoje se consi-
dera tfio importante como o proprio projecto da ponte,

Seguidamente verificou a viga pelo processo do enge-
nheiro Xavier Cordeiro, uma das auctoridades reconheci-
das na engenharia moderna, nfio 86 de Portuz ’al mas da
Europa.

A informagfio do concelho technico de obras publicas
diz que este trabalho & «completo e perfeito e revela a pro-
ficiencia do engenheiro que o laborous.

Fallece nos autoridade para dizer outro tanto, S6 pode.
mos repetir que nos parece um modelo magnifico a seguir
pelos estudiosos e pelos mais versados nestes difficeis pro-
blemas, e uma excellente memoria a guardar na nossa es-
tante ao lado dos tratados de resistencia,

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU — As 21 — Nova Companhia de Circo.
EDEN - As 21,50 — «¢A Fitha do Danibios,
OLIMPIA —- As 14,30 e as 2] — 2 filmes de assombro.

PARQUE MAYER — Divertimentcs, atracgdes,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animais
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzide e condensado por

JORGE RAMOS

Dois rapazes encontreram em Wankesha um dente dum
mastodonte pré-histérico na ocasifio em que lavravam uma
geira de terra. O dente tem oito metros de comprimento.
Segundo os entendidos o8 mastodontes existiram em Wan-
kesha hd trinta e cinco mil anos,

(Do semandrio Micromegas — Paris)
O czar da Riissia, Nicolau I, criou, em 1847, a Ordem da

Batata para premiar os que intensificassem a cultura desse
tubérculo.

(Da revista El Agrieultor Costarricense)
0O discurso da inauguracio duma exposig¢iio de animais
em Pasadena, Califérnia, esteve a cargo dum... papagaio

que, no seu papel de orador, selimitou a gritar «Welcome!s
(seja benvindo!) &8 pessoas que iam entrando.

(Do Monthly Report — Dublin)

No mesmo dia e em cerimdnia dupla, casaram-se em
Brooklield uma avo e sua neta, ela de 63 anos e esta de 21.

(De El Mundo Limefio — Lima)

O director do Jardim Zoolégico de Singapura anda um

- pouco atrapalhado para alimentar um animal recentemente

adquirido. E' um gigante «<papa-formigass que s4 se sus-
tenta de estes insectos, que devora em grandes quantidades.
O director do Zoo n#o sabe onde ir busear algumas barricas
de formigas vivas que constituem a dieta do animal.

(De Ceylon Observer — Ceilfio)

No intuito de estabelecer ge realmente o uso de doces
por criangas de mencs de dez anos lhes estraga os dentes,
um grupo de peritos ingleses escolheu um grupo de cem
criangas a quem distribui diiriamente toda a qualidade
de doces e nas quantidades que elas queiram comer, e ou-
tras cem #s quais nfio é permitido comer doces, sendo de
crer que estas (ltimas olhem para as outras com ligrimas
nos olhos...

(Da revista Enfance — Paris)

Segundo o zodlogo norte-americano Klinzer, aos lefies
agrada o perfume da alfazema, aos biifalos o almisecar, aos
16bos o do aniz, E afirma que para cagar esses animais é
conveniente atrai-los com aqueles perfumes,

(De Nuestra Epoca — Barcelona)

O futebolista inglés Morris, meia direita do Clube
Manchester United, acaba de receber pela sua transferéncia
para o <Derble> vinte e cinco mil libras! Grandes e glo-
riosos escritores como Victor Hugo, Goethe e Shakespeare,
altos espiritos que conguistaram a imortalidade, nunca
receberam pela sua obra nada' que se parega com aguela
quantia agora paga a um jogador de futebol.

(Da revista Littéroture et critigue — Paris)

Em Cosenzo, na Qalibria, um magnifico touro de raca
especial para reprodugiio adoeceu gravemente. Chamado o
veterindrio, este aconselhou uma operagiio. Embebida nos
tecidos do estdmago, o operador encontrou uma moeda
etrusca.

(De The Veterinary Boulletin — Los Angeles)

Na Universidade de Kansas, com cerca de guatro mil
estudantes, dos quais mais de mil raparigas, os rapazes
decretaram que durante uma semana nenhum deles podia
acompanhar raparigas ou convidd las para qualquer fun¢iio
fora da Universidade, Nos primeiros dias, os rapazes cum-
priram: nem olhavam para as raparigas, mas estas, aborre-
cidas com o isolamento decidiram «furars o decreto, No
terceiro dia, tio depressa sairam das aulas, vestiram-se
com fatos de banho...

{Da revista Confidences — Lyon)

A maior escultura que se conhece num iinico bloco de
marfim tem 20 centimetros de altura e foi encontrada ha
pouco nas minas dum castelo em Bonn. Representa um
elefante ricamente ajaezado, escoltado por cavaleiros. Data;
do século IV.

dans le Monde—Paris)

(Do semandrio UUne S

O professor de geologia dr. Lawson, teve hd dias boa
desculpa em nfio comparecer na sua aula, Casado hé 18
anos 86 agora teve o primeiro filho, e muito naturalmente
quis festejar o acontecimento. Tem 87 anos e a mulher 39.

(Da revista Rosebleue — Bordeus)

Em Copenhague estd em estudo a aplicagfio a algumas
linhas subterriineas da cidade, o transporte de passageiros
por meio de plataformas em movimento continuo para os
dois lados, usando o mesmo principio das escadas autom4-
ticas em virios estabelecimentos.

(Do Illus — Viena)

Um repérter americano «divulga esta estatistica: antes,
do casamento a mulher dirigindo-se ao homem, emprega
em média 10 palavras em cadla expressiio e depois do casa-
mento 19. O homem, contudo,, diminui a loquacidade: antes®
do easamento a proporglio & dle b e depois apenas de 2, i

(Do Courrder du Continente — Paris)

L] z F

Em Berne, uma montra @ile sempre atraia transeuntes
devido as excelentes roupas dle senhora ali expostas, atraiu!
ainda mais a vista do dono qmando ali chegon uma manh#.:
As roupas haviam desaparecido, ficando os mnnéquinm
nis. Gatunos haviam particdo a montra & roubado tudcr
quante existia em exposigfio. r
(Do semandrio Bis — Zurigue) . .
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OS POETAS E O CAMINHO DE FERRO

A VIAA FERRE A 3

Fior { P DA CAMBRONERDO

Versfio do espanhol por Caldas Nogueira l

Dois carris em paralelo vao em busca de horizontes,
Pelos vales, pelos prados, pelos rios, pelos montes;
Vao buscando, sobretudo, os povoados e a cidade;

A cidade, donde partem; a cidade, aonde chegam;

A cidade, onde os comboios tantos volumes entregam !
Volumes e passageiros em enorme quantidade.

Vao rodando velozmente sobre filas de carril

Muitas rodas, muitos vagoes, incontaveis, mais de mil,

Que atravessam nossas terras, nOss0 anseio, o nosso ser,
Espalhando pelos campos, na noite silenciosa,

As agudas estridéncias da méiquina estrondosa,

Cujo silvo nos espagos chega a alma e estarrecer.

820 redes em fio de ago que circundam toda a Terra,
Sobre terrenos, sem fundos de vale ou cumes de serra,
Porque entao é ji preciso dar um salto magistral
Sobre o vale, com a ponte que se vé toda aprumada, |
QOu com tiinel, através de rocha dura e acamada, ‘
Rasgando e furando as entranhas da serra colossal.,. |

Sa0 comboios quais monstros gerados pela Ciéncia
E que os homens utilizam com suprema eficiéncia,
Como servidores da sua vida, da sua acgdo.
Outrora utilizavam longas fileiras de elefantes,
Transportando mercadorias, malas e viajantes,
Porque o tempo era adequado a tal locomogao.

Mas o ritmo desta vida de tal modo estd mudado,

Que o transporte haverd de ser muito mais acelerado,

E, ainda as vezes, nem rodando gobre o solo bastari;

Pelos ares sbmente conseguimos -0 nosso intento

De avangar, porque até parece mesmo que o Firmamenfo
Nos acolhe. ., e suas divinas faculdades nos da!

Os carris dos comboios 840 08 nervos nacionais;

E uma pétria sem carris, com suas forgas naturais
Sbmente, ndo subsiste como devia subsistir.

556 a um homem o deixarem sem os nervos, poderia

Seu cérebro repartir-lhe pelos membros a energia?

! E que faria sem mover-se, nem exprimir-se, nem sentir?...

Quando vemos os carris dum sistema ferrovidrio,

Devemos vé-los pensando em s8u valor extraordinirio

Na vida dos homens e na prépria alma nacional:

Devemos pensar na lida insana do humilde fogueiro,

Do h#bil maquinista e do cientifico engeanheiro

Que constréi aquele sistema com seu céleulo integral, in <Ferrovidrios> de Madrid
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A | ocomotiva

Da penedia o dorso se espedaca,

Acelera-se o rio espavorido;

Abrem o seio escuro bipartido

A selva e 0 monte; o trem de ferro passa.,.

Sibila e corre a miquina; esvoaca
Dos pédssaros o bando foragido...
Bufa o monstro, e do bojo enegrecido
Golfa rolos de tirbida fumaca., ..

Rijo, forte e veloz; é uma Ideia
Condensada em metal, em ferro espesso;
Nao reetia, nao edi, nao titubeia!

E voa e rasga o luminoso ingresso,
O ramo arterial, a grossa veia
Por onde corra o sangue do Progresso

RAIMUNDO CORREIA

Graham's Port

A venda nos melhores Bars, Hotéls e Restaurantes do Pais

DISTRIBUIDORES :
Lisboa — Joaé Luiz Simdes, Largo do Chiado, 17
ténio, 6

Figueira da Fox — Agéncia Cential de Representa-
goes, Passeio Infante D. Henrique, 30

Linha de Cascais — Estabelecimentos Paulino d'Al-
meida, Ld.?, Monte Estoril

Agentes: Guilherme Graham Jnr. & C."

Rua dos Fanqueiros, 7 -LISBOA  Rua dos Clériges, 6 - PORTO

Coimbra — M. Alves Sereno, Terreiro de St.° An-
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D i
1nhas Jf,rstrfangeirras

ESPANHA Prosseguem activamente os tra-
balhos do desvio de Tejares na li-
nha de Fuentes de Onoro a Salamanca, para se
evitar a ponte sobre o Veltes, em precédrio estado
e que nao convém substituir. E’ possivel que o
novo ramal, que tem apenas 5 quilometros, esteja
pronto em breve e que o servigo se faga por ele
em Maio préximo e com a passagem de locomoti-
vas pesadas, as quais abreviarao consideravel-
mente o percurso Vilar Formoso-Medina del

Campo.
Actualmente dirige os servigos da «Renfe> na

secgao Oeste, o distinto engenheiro sr. Ricardo
Soares Blanco, onde tem empregado o melhor da
sua actividade e competéncia no aperfeicoamento
da circulagao ferrovidria.

AUSTRIA O Boletim de Informagoes Econ6-
micas da Austria noticia que o
concurso internacional que foi aberto no Egito
parao fornecimento de material ferrovidirio ascende
ao valor de 15 milhoes de libras egipcias e com-
preende a aquisicio de 40 locomotivas, 130 car-
ruagens para passageiros, 1.150 vagdes para mer-
cadorias, 2 milhoes de travessas e 1.000 toneladas
de carris. A Austria conseguiu arrematar uma en-
comenda de 117 vagoes cobertos para transporte
de mercadorias, com o valor aproximado de 10
milhoes de xelins.

Caixa de Previdéncia de Profissionais
da Imprensa de Lisbea

Sob a presidéncia do sr. Herculano Nunes,
reuniu-se em 26 do més findo a assembleia geral
da Caixa de Previdéncia de Profissionais da Im-
prensa de Lisboa, para discussio e votacdo do
orcamento para o ano de 1952, que foi aprovado,
e eleigdo dos novos corpos gerentes, que ficaram
assim constituidos: Assembleia geral — Presidente,
Herculano Nunes; Guedes de Amorim, Viana de
Almeida, Firmino Mairques da Costa, Tavares da
Silva e Elmano de Laje Simoes Coelho. Direcgao
— Artur Portela, J. M. Boavida Portugal, Carlos
d’Ornellas, Fausto Viilar e Joao Leal da Silva.
Conselho fiscal — Fermando Teixeira, Joao Mimoso
Moreira e Anténio da "Costa Leao.

Foi também aprowado um vofo de louvor ﬁ
direcgfio cessante pela forma como administrou a
colectividade durante :a gerénecia de 1951.

A posse dos novos corpoa gorentes tem lugar
amanha, as 16,30.
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Linha do Vale do Tdmega Fonte de Matami e Monte da Senhora da Graga

Celorico.

de Basto

Por ADRIANO DE

SoOuUsa CASTRO

linha do Vale do TAmega propor-
A ciona ao viajante as' mais gratas

surprésas. Partindo da Livracao, na
linha do Douro, vai até Arco de Baiilhe,
no concelho de Cabeceiras de Basto. Com
a extensdo de cinquenta quilémetros, serve
uma regifio montanhosa, de grande fertili-
dade. A vegetagio abundante concorre para
a sua beleza,

O caminho de ferro, apetrechado com
bom material circulante, tem sido um dos
principais fautores do progresso agricola
e comercial do concelho.

Celorico de Basto foi elevada a catego-
ria de vila por foral de D. Jodo V e esta
edificada num vale extenso e fértil.

Os seus vinhos verdes siio conhecidos e
apreciados em todo o Pais, constituindo,
pela sua exceléncia, a principal riqueza
da terra.

Com condigdes turisticas de primeira
ordem, além das suas paisagens encanta-

424

doras, Celorico de Basto oferece aos visi-
tantes, como atraccdes, o Castelo de Ar-
noia, de onde se abrange um vasto panora-

O sr. Alvaro da Costa Bastos
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Fermil de Basto em dia de feira

ma, o Mosteiro do mesmo nome e a Casa
Solar de Ribas.

A vila, onde se construiram excelentes
edificios, é bastante populosa. Na Praca
Albino A. Pereira encontra-se um busto a
Jodo Pinto Ribeiro.

Dois nomes, entre tantos, desejamos
arquivar nestas pdginas com as nossas me-
lhores homenagens: os srs. Dr. Francisco
Meireles e Alvaro da Costa Bastos.

Aos esforcos e amor bairrista do sr. dr.
Francisco Meireles deve o concelho-a res-
tauracio do Hospital de S. Bento de Ar-
noia, onde prestam servigo os distintos
médicos srs. drs. Alexandre Pinto da Veiga,
Bernardino Alves Leite e José Maia de
Sousa e Silva.

Quanto ao sr. Alvaro da Costa Bastos,

Revista quinzenal

hi que registar e louvar néo apenas o seu
espirito dindmico e empreendedor, de rara
visdio, que fez dele um grande industrial,
mas, também, a sua magnanimidade, como
protector do Asilo de Desvalidos e sécio
benemérito dos Bombeiros Voluntéirios.

Celorico de Basto, além do Asilo dos
Desvalidos, acima citado, possui outrasins-
tituicdes de assisténeia, como sejam a Asso-
ciaciio de Beneficéncia Celoricense e a
Sopa dos Pobres.

O vinho verde, que é dos melhores do
Pais, o azeite, a corti¢a, a caca, a agricul-
tura, a distilaciio da aguardente vinica, as
madeiras, sdo as prinecipais actividades co-
merciais e industriais do concelho.

Quem for de longada até a populosa
freguesia de Basto, nao deve limitar a sua

‘visita 2 contemplaciio das suas paisagens,

pois ali fabricam-se doces regionais que
s6 por si valeriam a pena de um passeio.

Celorico de Basto, cabe¢a de um conce-
lho importante, ¢ uma vila em franco pro-
gresso,

A sua principal povoagio é Fermil,
onde, a 8 e 14 de ecada més, se realizam as
famosas feiras, que constituem o indice
da sua importancia agricola e comercial.

Estagiio do Caminho de Ferro de Celerico de Basto
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Exportadora Lusa das Terras de Basto, L%

VINHO BRANCO DE MESA

VERDEBASTO
E

MARAO

CELORICO DE BASTO — Poriugal

Fundicio, Scrralharia Civil e Mecanica
Yila Nova do Carge — Colerico de Basto
ESMERALDO GOMES DE CARVALHO
Felefone: 8 Fermil — Teleg.: Faztudo-Fermil
Fabricante da Bomba-Lusa—Bomba para rega por tracgho animal,
Rendimento de 5000 a 30,000 por hora e pars elevagiio até 60m —
Bombas de todos os sistemas e para todos os fins desde s motor is
de trasfega — Prensas para mzeite e vinho de todos os sistemas
TODOS 0S UTENSILIOS AGRICOLAS

Envii para as I g2 nessa

Vinhbs Moura Bastos

ARMAZENS DO PCORTO

(LOJAa MNOoOWVA)

SILYA & PEIXOTO
CELORICO DE BASTO
Seccles de Fazendas, Mercearias, Ferragens, Drogaria,
Lougas, Papelarias, materiais de construgfio, etec,, ete.
Depositirio de tabacos Correspondentes banecdrios

BRUNO LEAL DE ARAUJO, FILHOS, L.DA

Fibrica de Ferragens e artigos de Alu~ inio

TELEFONE 4810
(MARCO DE CANAVEEZES)

LIVRACAO (PORTUGAL)

CELORICO DE BABTO — Vista geral da vila

Elvira Teixeira de Moura & Filhos

" Casa do Cabo — CELORICO DE BASTO

FABRICO ESMERADO DE ENTRETELAS NACIONAIS
Geréncia de
Genlil Sereno Marinho da Cunha

FABRICA DO CALVARIO
Mcdveis, Mobilidric e Material Escolar
ESTOFOS, DECORAGCOES, COLCHOARIA

ANTONIO PEREIRA DA -COSTA
Telefone 10 FREAMUNDE —DOURO

Auto Abastecedora Eléctrica de Fermil
de M. TEIXEIRA PALHARES
Mereearia — Fazendas — Lougas — Ferragens — Drogas — Miudezas
Comércio Geral — Agenle da SONAP — Servigo permanente

'y , Petrdleos, Babol Oleos ¢ Massas consistentes
AR e AGUA — Pneus, Cimaras de ar MABOR — RECAUCHUTAGEM

TELEFONE 19 FERMIL DE BASTO

Gazol; Gazdl,

CASA NEVES
ot Ly g LN
Martinho & Heves, L.da
Fermil de Basto

O maior sortido em fazendas paras homem e senhoras — Riscados fan-
tasins, cotins, panos b e Thad. Chapéus, guarda-chuvas, *
miudezas @ mercearia fina
AGENTES BANCARIOS
SEMPRE OS MELHORES PRECOS
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Acorédguas, Limitada
Exporladora de Aguas Minero Medicinais e de Mesa
Sede: — Furnas S. Miguel CAgores) — Delegagdo no Continente:

MATOSINHOS — R. Roberto Ivens, 1110
Telegramas : <Agordguass | Telefone: 726

Agua da
serra do
Trigo

minero medi-

cinal de mesa Entrada para ag instalagdes

Seeglio de rotulagem
& um turno de empregados

& de embalagem

GASOSAS NATURAIS

Nascantes no Vale das Furnas ILHA DE S. MIGUEL
(Agores), uma das regides mais notdveis no mundo
como centro de Aguas Medicinais e de Mesa. Reco-
e el pelos  prineipais  Médicos hidrologistas,
Distribuidores : Em LISBOA—Revendedora de Aguas
L.da., Asinkaga da Torrinha (ao Régo) Telef. 70306,
No PORTO — J. de Vasconcelos Monieiro, Filhos
& €M R. de 8. Jodo, 180 e 124, Telef. 2 2028.
Em LITANDA : Rogério de Abreu, C. Postal, 650.
Direcgio comereial ; Agordguas, Limitade CELORICO
DE BASTu (Portugal) -

Beeglio de lavagm, vendo-ge a0 fundo
a de enchimento

Ninhos Verdes e Maduros
Baves Montanhez

Eseritérios (interior) Beegilo de Rotulagem

Berie pal 0-0800 Vinoespuma,
Ouro Basto
Brandies

e

Céu Azul Aguardentes

Edifieio dos Eseritdrios i Beecciio de Cubas

Qeliciosas Castas em Bensagradas Marcas

sOC. VINICOLA DE BASTO L.”

sede — CELORICO DE BASTO — Teleg.: Vinicola —= Telsl. 6 P. B. X.
filt —MATOZINHOS—g Roterfo lvens, 1090 — Telsl, 728

AGENTES EM TODA A PARTE
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comentarios

Recortes sem

Um retrato de Gomes da Costa que estava exposto
foi retirado e recolhido a uma arrecadacdo

Do sr. Carlos d'Ornellas director das revistas Gazela
dos Caminhos de Ferro e Viagem, recebemos uma carta em
que diz:

«Permita-me que venha ocupar um pouco de espago no
seu jornal, para expor um assunto gque pode ser considerado
de relativa importéncia, mas que acho justo e oportuno que
seja resolvido em homenagem a um herdi portugués.

Refiroome ao Muarechal Gomes da Costa, que esieve
alguns anos exilado nos Acores, tendo vivido um ano em
Ponta Delgada, onde, envolvido no prestigio que lhe advinha
da sua gloriosa carreira militar, conquistou amigos e dedi-
cagdes em todas as classes micaelenses,

Aproveitando a sua estadia ali, o ilustre artista Domin-
gos Rebelo pintou a dleo o retrato, em tamanho natural, do
glorioso herdi das campanhas de Africa e da Flandres, ma-
ravilhosa obra de arte que esteve algum tempo em exposi-
¢#io, acabando o artista por ofertd-lo ao marechal, que, mais
tarde, o oferecen ao Museu de Artilharia, em Lisboa, hoje
dirigido pelo sr. dr. Carlos Leitlio de Barros,

Gomes da Costa ainda o chegou a ver figurar numa das
salas dedicadas & primeira Grande Guerra e, apds o seu fa-
lecimento, nfio se sabe porqué, foi o retrato retirado para
uma arrecadacfio onde, até hoje, aguarda destino.

Tendo eu conhecimento deste facto, e como soldado que
fui desse glorioso chefe, a quem n%o abandonei nem antes
nem apds o 28 de Maio, nfio podia calar-me, manifestando-lhe,
sr. director, o meu desgosto por tal facto que, espero, seja
reparado pelas entidades que superitendem neste caso de
justica ao ilustre morto, companheiro do inolviddvel e
grande Mousinho.

Assim esperam og subordinados do grande marechal
Gomes da Costa, os amigos, e até as sentinelas que estiverem
de servigo no dia em que o retrato for reposto no seu lugar
e que, por certo, nfio deixarfio de prestar continéncia em
hemenagem ao falecido hersi de Portugals.

(Do Didrio de Lisboa, 1210 951)

0 retrato de Gomes da Costa
que figurou no Museu Militar

O sr. Carlos Gomes da Costa, filho do falecido marechal
Gomes da Costa, enviou-nos a seguinte carta:

«Sr. Director — Profundamente impressionado com a
local publicada no Didrio de Lisboa de 12-10 951, acerca do
retrato a 6leo do Marechal Gomes da Costa, meu pai, retrato
que, por motivos nfio explicados, foi retirado das salas do
Museu Militar para uma arrecadagfo, a aguardar destino,
pego licenga para secundar a sujestfio do articulista, meun
velho amigo sr. Carlos d’Ornellas, no sentido de se repor o
quadro no local que lhe compete.

Aguardando a publicagio destas linhas, tenho a honra
de me subscrever, com os protestos da minha alta conside-
raciio, ete. — Carlos Gomes da Costa.

(Do Didrio de Lisboa)

0 retrato de Gomes da Costa val
ser exposto no Museu Militar

Publicdmos no dia 12 de Outubro de 1951, uma carta do
sr, Carlos d’Ornellas, na qual se estranhava que um retrato
do Marechal Gomes da Costa tivesse recolhido & arrecadagio
do Museu Militar de Lisboa, em lugar de figurar numa das
salas de exposiglio do mesmo museu, onde, alids, ji esteve
exposto, dentro do ambiente que evoca a participagdo por-
tuguesa na Grande Guerra.

A propdsito do que se continha nesta carta, escreve-nos
agora o 8r. coronel Jofio da Conceiglio Toméds Rodrigues,
director do Museu Militar de Lisboa, para prestar alguns
esclarecimentos, com o pedido da sua publicacfio, o que fa-
zemos a seguir, muito gostosamente :

«a) Quem dirige o Museu Militar (antigo Museu de Arti-
lharia) é o signatdrio destas linhas, e niio o capitio Carlos
Leitdo de Barros, que nele exerce as fun¢des de subdirector;

b) O quadro a éleo representando o Marechal Gomes da
Costa, nunca esteve em exposicfio nas salas do Museu.
Quando tomei posse do cargo de director jd o encontrei em

AGENTES EXCLUSIVOS:

N T TR Wy meegee

&
! {ahricados segunclo as normas C'e segu-
ranga das instalagdes de baixa tensdo
PELA

Fdbrica Nacional de Condutored Eléctricod, L.da

a marca dos condufores eléctricos

&S O D I ‘1., ) T

SOCIEDADE DISTRIBUIDORA, L.°* 6 a marca de condutores
Rua Nova da Trindade, 15-C LISBOA eléctricos QUE SE IMPOE
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arrecadacfio, mas devidamente acautelado, como ainda hoje
se conserva, e como pode ser visto por quem o solicite;

¢) E' minha inten¢lio propor a organizagiio duma sala
«Campanhas do Ultramars, onde o referido quadro melhor
estaria, do que nas salas da Grande Guerra, que apenas ex-
pSem os comandantes de Corpo de Exército e de Divisdo,
tendo exercido essas fun¢des em efectividade: de resto, o
quadro em referdncia, nfio poderia ficar junto dos que 1d
estdio, que constituem um friso onde nfio poderia enfileirar
um retrato a 6leo com as dimensdes do quadro em refe-
réncia;

d) A ser superiormente aprovada a minha ideia, igual
destino, isto &, também para a sala das <Campanhas do Ul-
tramars, tenciono dar a outros retratos de oficiais com va-
liosos servicos no Ultramar, e cujo relevo de acclio é mere-
cedora do nosso reconhecimentos.

(Do Didrio de Lisboa)

0 caso do retrato do Marechal Gomes da Costa

Ainda a propésito do easo do retrato do Marechal Go-
mes da Costa, que se encontra no Museun Militar, recebemos
do sr. Carlos Gomes da Costa a seguinte carta, cuja publi-
caclio nos pede:

«Sr. director — Ainda sobre o caso do quadro a Gleo
rapresentando o Marechal Gomes da Costa, guardado numa
arrecadacdo do Museu Militar, caso que motivou uma carta
do sr. Carlos d’Ornellas seguida de uma outra do sr. direc-
tor do mesmo Museu, ambas publicadas no vosso concei-
tuado jornal, peco licenca para apresentar alguns reparos
que a iltima me suseita.

Embora eu n#io tivesse afirmado que o quadro reco-
lhera a uma arrecadaglio depois de exposto, limitando-me
a apoiar uma simples sugestdo do sr. Carlos d'Ornellas,
nio tenho diivida em informar que vi a notivel obra do
pintor Domingos Rebelo, talvez hd 20 ou 22 anos, numa
das salas do Museun, embora admita a possibilidade de ele
ter-me sido mostrado por uma deferéncia especial. Nio
devemos, portanto, responsabilizar o actual director por
esse eclipse. Mas, de uma ou de outra maneira, o quadro
em causa estd na arrecadacfio hd duas décadas.

A justificagdo oferecida pelo sr. director nfio resiste a
um exame superficial. De um dos argumentos deduz se que
o marechal teria comandado as duas divisdes expediciond-
rias a Franca em situagfio de interinidade, sendo essa a
razlio por que o retrato n#o deve figurar nas salas da Pri-
meira Grande Guerra onde, segundo o sr. director do Mu-
seu, 86 se encontram os retratos dos generais que exerce-
ram funcdes em efectividade. Nio me consta que tivesse
sido em interinidade que o Marechal comandou as duas
divisdes, Porém, ainda que assim fosse, nfio consigo com-
preender como & que a interinidade, que nio diminui nem
exclui os mesmos riscos e responsabilidades das situagdes
efectivas, envolve o andtema das arrecadacdes; para mais,
dando-se a eircunstincia de que foi o Marechal, entre os
generais portugueses da Grande Guerra, aguele que mais
tempo se conservou na frente de batalha.

Um tal eritério levaria um humorista irrcverente a pro-
por a organizaglio de duas salas distintas: numa, ficariam
o8 comandantes efectivos; noutra, os interinos...

Mas, seja como for, o sr, director, ao confirmar
que o gquadro se encontra na arrecadagiio, como alma no
purgatério, tranquiliza os eventuais admiradores de meu
Pai, assegurando que estid bem acautelado. Esta asser¢io
jd é um alivio. N#o se pode desejar tudo.

Agradecendo a publicacfio desta linhas, com que dou
o assunto por terminado, tenho a honra de me subscre-
ver, ete. — Carlos Gomes da Costa».

{Do Didrio de Lisboa)
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Passageiro de avido envenenado

LONDRES, 17 — Pela primeira vez na histéria da avia-
¢fo o piloto dum avifio comercial viu-se- obrigado a envene-
nar um passageiro perigoso .. O envenenado é um leopardo
que se destinava ao Jardim Zooldgico de Amesterdiio, e 0
envenenador o capitfio William Key que o trazia a bordo do
avifio desde Nova Delhi.

Em S#&o Benito o avifio desceu para meter gasolina. A
fera aproveitou para sair da jaula e pos-se a passear pela
carlinga. Chamou-se a policia e um agente teve a ideia de
fazer fogo contra o animal a quem feriu ligeiramente. 4]
leopardo, furioso, comegou a dar cabo dos estofos. O capitfio
Key lembrou-se entfio de lhe atirar com um bom pedago de
carne com estrienina.

«Espero que o Jardim Zooldgico substitua o animal,
mas se for transportado no meu avido, hei-de ter o cuidado
de verificar se o enjaulam nas devidas condigdes — foio
comentdirio do capitio ao acontecimento, que desperiou a
curiosidade de todos quantos se encontravam no aerédromo
de S#io Benito,— (F. P.)

Imprenda

«NOVIDADES»

Entrou, em 15 de Dezembro, em novo ano de
publicagao, o didrio catélico Novidades, da ilusire
direcgao de Monsenhor A. Avelino Gongalves, a
quem, por tal motivo, apresentamos 08 nossos
cumprimentos, extensivos a todos os seus cclabo-
radores e corpo redactorial.

«DIARIO DE NOTICIAS:

Em 29 de Dezembro entrou no seu 88.° ano de
publicagao o Didrio de Noticias, que festejou o
. niversdrio com virias festas em todo o Pais, me-
recendo especial mencao a que foi levada a efeito
no Coliseu dos Recreios, dedicada as criangas dos
Asilos e das Escolas.

Ao Didrio de Nuticias, a quem os doentes dos
Hospitais e os encarcerados das cadeias civis de-
veram um Natal fcliz, a Gazela apresenta os seus
melhores cumprimentos.

Caminhos de Ferro Ultramarinos

ANGOLA

Prosseguem os trabalhos de alargamento da via
e de prolongamento do caminho de ferro de Mo
¢imedes. Na regiao de Ganguelas, vio comegar 0s
estudos para a construgdo do trogo da via férrea
até Matala. A extensao da linha atinge ji 505 qui-
16metros, ou seja, 248 de Mog¢imedes a S4 da Ban-
deira, tendo depois os dois prolongamentos desta
cidade para Gampos e para Quipungo, respectiva-
mente, 124 e 133 quilémetros.
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Falrica de Louea ¢ Sacavem

LIMITADA

Av. da Liberdade, 49 a 57 — LISBOA

MODERNAS FAIANCAS
BEE P ANTASIA
E USO DOMESTICO

TEL. P. B. X. 24958 E 23902

LOUCA SANITARIA
MO S A EE€C O S8
A ZND LR TR OS

Filiais no Portio e em Coimbra

A MARCA DE GARANTIA

O Ss VINMOS

"MESSIAS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositario nos distritos de Lishoa e Setibal:

Sﬂﬂiﬂﬂﬂﬂﬂ dos Uinhos do Sul, b

ARMAZEM

AZAMBUJA

Telefone : 50

ESCRITORIO;
Travessa da 6€loria, 19
Telefone: 26317

L1 8 B O A
PORTUGAL

AGENCIA TURISTICA PORTUGUESA

PASSAPORTES
— VISTOS —
PASSAGENS AEREAS

EXCURSOES
AUTOCARROS
CAPRISTANOS

FRETAMENTO DE AVIOES
VIAJE COM A MELHOR
AGENCIA PORTUGUESA

Casa Atldntica de Viagens, L.

Rua Capelo, 4-A — Telef. 322094.29471

THOMAZ DA CRUZ & FILHOS, L.”®
CASA FUNDADA EM 1865
Sede: PRAIA DO RIBATEJO
Fibricas de serraciio em
PRAIA DO RIBATEJD — GAIKARIAS — PAMPILHOSA DO EOTAD E CARRIGO
EXPORTADORES DE MADEIRAS — PREMIADOS EM VARIAS (xPDSl;DE!
End. Telel, — Thocrusilhos -_ Telefane 0.* 4 — Praia do Ribalejo

Escrifdrio em luboa a. anao DE STEPHENS, 5
End. Teleg. — Snadek Telefone ‘n* 21868

Manual do Viajante em Portugal-Il Volume

(PROVINCIAS DE PORTUGAL)

Visjando pels Europa (ltslia)

Obras de CARLOS D'ORNELLAS
postas a venda recentemente

Pedidos 2

«Gazeta dos Caminhos de Ferro»--Rua da Horta Séca, 7
LI S B ol A
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LATAO ARAMES
COBRE CHAPAS
BRONZE TUBOS
ALUMINIO BARRAS
ZINCO VAROES
FERRO VERGALHOES
AGO CANTONEIRAS
CHUMEO CALHAS
ESTANHO TES

REDES E TEIAS METALICAS

OFICINA ESPECIALIZADA
EM TODOS 0S8 TRABALHOS DE ARAMEIRO

d
Senna BoHo & Leh‘é’o, L.al

CASA FUNDADA EM 1889
SEDE EM LISBOA:
14 e 30, Rua Nova do Almads, 38 a 44
140, Rua da Conceigcao, 146
fone P. B. X. 26054 —2 8904
gramas SENNAOTO
FILIAL NO PORTO:
21, Rua do Almada, 35

fone 2 BI7O
grames SENNAOTO

Tele

Tele

COMPANHIA
«Cimento Tejo»

FABRICA EM ALHANDRA

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

1

FERRO PARA FUNDICAO

11

S EDE

Rua da Vitéria, 88-2°—L 1 S B O A
Telefones 2 8952 — 2 8953

CACADORES

Mguiram o seu maierial na casa especializada que (hes ofe-
rece as malores garanilas ¢ a oerleza do felizes cagadas

E =] P I+ N G A R D A S
A precos mais baixos do que tém sido anunciados
Pélvoras, Buchas, Apetrechos para cagadores
— A maior veriedade & pregos de concorrénzia —

SEMPRE AS MAIORES NOVIDADES

il
1l

A . M. S 1 L VA

A RMEIRDZO
RUA DA BETESGA, T —Telel, P, B X. 813134 —LISBOA

ARMAS — MUNICOES — CACA — PESCA — DESPORTO

Melhores descontos para revenda —

NOGUEIRA, Limitada

LISBOA:
R. dos Douradores, 107-1.°
Telef. PBX 21381-82
PORTO:
Rua do Almada, 134-136
Telefone 7107

REPRESENTANTES DE:

S. A. DES PORGES-USINES & FONDERIES DE HAINE
5T. PIERRE — Haine-Saint-Pierre (Bélgica). Todo o mate-
rial terrovidrio, Vagdes, Locomotivas, etc,

USINOR — Valenciennes (Nord), Franga. Aros de ago
para rodas de vagdes e locomotivas — Eixos de rodas.

S. A. METALLURGIQUE DE PRAYON — Trooz, Bél-
ilf:n, Zinco laminado em chapas, Placas de zinco para cal-
eiras.

TREFILERIES & LAMINOIRS DU HAVRE - Paris.
Aluminio, cobre e latdo em chapas, barras, tubos, arame, cabo,
etc, — Especialistas no fabrico de cabo e arame de cobre
electrolitico para linhas de distribuicio de energia eléctrica.

COMPAGNIE POUR LA FABRICATION DES COMP-
TEURS - Montrouge kSeInel, Franga. Contadores (dgua-
gds e electricidade) e Aparelhos de medida para usos indus-
triais e laboratérios.

ATELIERS DE CONSTRUCTIONS ELECTRIQUES DE
CrAARLEROI — Tharleroi, Bélgica. Dinamaos, Alternadores,
Transformadores, .Aparelhallem eléctrica para todas os ten-
soes e poténcias,

S. A, ESCHER WYSS — anl? Turhinas hidniullcrs e
de vapor, Caldeiras. Toda a mecénica de precis

DAVUM EXPORTATION — Paris. Ferro redondo para
cimento armado. Vigas I e Ferros U, Ferro de fundigdio, Ar-
cos de ferro, Acos especiais para todos os fins.

COMPTOIR FRANCO BELGE D'EXPORTATION DE
TUBES D'ACIER — Paris. Tubos de ferro para dgus, gds e
vapor. Tubos de aco para caldeirds e sondagens,
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Publicacéed recebidad

Fundo Especial dos Caminhos de Ferro—
Relatorio e Contas da Geréncia do
Ano Econdmico de 1949

Pela Direcgio-Geral de Caminhos de Ferro do
Ministério das Comunicagdes acaba de ser distribuido
o fRelatério e Contas da Geréncia do Ano’ Econé-
mico de 1949 da Comissio Administrativa do Fundo
Especial dos Caminhos de Ferro, a que preside o
sr. Eng. Rogério Vasco Ramalho e de que é vogal-
-secretdrio o nosso prezado amigo e ilustre colabo-
rador sr. Eng, Carlos Manitto Ferreira Torres.

A Conissio Administrativa ao apresentar as con-
tas da geréncia do exercicio de 1049, informa
que a receita e a de:pesa haviam sido orgadas em
90.206.000$10, incluindo na primeira a verba de
25.000.000500 proveniente dum presumivel recurso
ao empréstimo de 50000 contos, a que se refere o
Decreto-Lei n.° 37.022, mas que os seus valores efec-
tivos ndo chegaram a atingir metade do previsto,
cifrada a primeira em esc. 41,045,800000 e a segunda
em 41,940,222570, o que provém, principalmente, de
que a receita do Imposto Ferrovidrio, orgad: em
65.000.000500, nao foi realizada, por via das entregas
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses (exactora na cobranga), em mais do que esc,
36.595 134530, e em que a utilizagio do empréstimo
nio excedeu esc. 4.320,833510.

Reportando-se 4 melhoria do apetrechamento
ferrovidrio das linhas do Estado, o Relatério diz-nos
que em 1948 se inverteram em estudos, construcdes,
melhoramentos, material circulante, etc., das mesmas
linhas esc. 55.483,335%70, ao passo que em 1949
apenas esc. 25.737.720$30 puderam ser aplicados em
andlogos investimentos, nio porque houvesse dimi-
nuido a sua necessidade mas porque escassearam os
competentes meios.

Quanto ao empré timo de 50.000 contos e sua
respectiva utilizag@o, o Relatério apresenta-nos ainda
os seguintes dados:

50 °/, do custo de locomotivas Die-
sel-eléctricas e by

5 tractores Diesel de manobras.

Despesas de transportes, seguro, etc.
de quatro tractores Diesel de
mancbras . . AR

Despesas de fiscalizacdo da constru-
cio de 3 tractores Diesel de
mAnebrag e L 7.537%50

Trabalhos de empreitadas, sanea-
mentos, saldrios, etc., do pessoal
aelObydes L

11.669.581830
4.070,451300

409.564$40

656475520
A digna Comissio Administrativa do Fundo

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Especial do Caminho de Ferro, agradecemos a oferta
de um exemplar do seu Relatério.

Relatorio e Parecer da Comissdo revisora
de Contas da Associagdo Industrial
Portuguesa — Geréncia de 1950

Oferece leitura de grande interesse o Relatdrio da
QGeréncia de 1950 da Associagio Industrial Portu-
guesa, pois, através das suas pdginas, ficamos na pre-
senca das diversas actividades e das grandes possibi-
lidades do Pais.

O problema dos Transportes mereceu também a
atengdo deste Relatério, sendo muito justas as consi-
deracoes feitas acerca dos nossos caminhos de ferro.

0 problema das Carquejeiras do Porto
e como a Liga de Profilaxia Social
tem procurado resolvé-lo

O ilustre jornalista e escritor portuense Hugo
Rocha, ao ocupar-se, numa das suas crénicas, do pro-
blema das Carquejeiras do Porto, que o presente
opisculo da Liga Portuguesa de Profilaxia Social
procura solucionar, criando uma forte vaga de opi-
nido, escreveu:

«Tem a Liga Portuguesa de Profilaxia Social, a
benemérita instituicio portuense que se votou, coni
éxito manifesto, a combater tudo quanto é miserdvel,
nocivo e degradante, um plano para a abolicio da-
quela tarefa de escravos ou forcados que avilta a
cidade Porto. Esse —sei-o bem —poderd ser posto
em pratica se a Municipalidade o patrocinar. Porque
se espera, entdo? O drama das carquejeiras do Porto,
que se representa, principalmente, na Calgada da
Corticeira, é indigno do nosso tempo.?

- O presente opusculo traz-nos outros depoimentos

de escritores ilustres sobre esse problema, que bem
merece ser resolvido, como todos os problemas
humanos. :

El problema farrocarrilero de México —
por Vicente Fuentes Diaz — 1951

Recebemos, por oferta, nesta Redacgdo, um livro
de grande interesse, subscrito por Vicente Fuentes
Diaz e intitulado <El Problema ferrocarrilero de Mé-
xico». Dividido em dez capitulos, este livro n3o sé
fiz a histéria dos caminhos de ferro mexicanos, mas
ocupa-se também largamente dos problemas politicos
e econdémicos que lhes dizem respeito.

Foi em 16 de Setembro de 1850 que se inaugurou
o primeiro trogo de linha no México, entre Veracruz,
grande porto maritimo, e E{ Molino, com uma exten-
sio de 13 quilémetros. E uma data histérica essa,
pois que, com o referido trogo, inicia-se no pais o
caminho de ferro.

Os caminhos de ferro do MéExico atravessaram,
naturalmente, periodos de crise. A sua reabilitagdo
fez-se, porém, sob o regime do Presidente Alemin,
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com o auxilio do governo federal e aquisicio de
materiais.

Aos futuros governos pertence a responsabilidade
de continuar ou de anular o esforco que se tem em-
pregado no sentido de melhorar os caminhos de
ferro do México.

Agradecemos a Vicente Fuentes Diaz a oferta dum
exemplar desta obra,

Relatério e Contas do Arsenal do Alfeite
— Ano de 1950

Recebemos nesta Redaccdo o «Relatério e Contas
do Arsenal do Alfeiter referente ao exercicio de
19050. Como sempre, trata-se de um documento de
grande interesse, que nos coloca na presenga de uma
das mais importantes actividades nacionais.

O acontecimento mais importante do ano em refe-
réncia, no Arsenal do Alfeite, foi, além de outras
obras, o lancamento i igua do novo navio petro-
leiro «Sio Mamede». Importante, nZo apenas pela
construc¢do em si, mas também pela vantagem econd-
mica que trouxe ao pais.

Sio, com efeito, grandes as vantagens de cardcter
econémico e social que resultam das construgtes
navais feitas em Portugal.

Um navio é um mundo — l&-se no Relatério pre-
sente. Desde os laminados de ago aos produtos cer-
micos, da marcenaria 2 tecelagem, tudo é empregado
na construcio e apetrechamento dos navios.

Admitindo que numa construgio — continua a
esclarecer-nos o Relatério —sdo levados directa-
mente para o estrangeiro 40°/, do seu valor em ma-
teriais adquiridos, como motores e material lami-
nado, etc, —embora destas transaccdes resultem, em
geral, ji lucros para os intermedidrics nacionais —
restariam 60 °/, que ndo acarretariam exportacdes de
cambiais e que, por conseguinte, movimentariam o
mercado interno com os consequentes beneficios.

Na mio de obra, porém, é que esses beneficios
se tornam mais evidentes. Numa construgo, um tergo
vai para o seu custo, e esse terco é que vem integral-
mente sustentar e dar condigdes de vida a centenas,
sendo milhares, de familias portuguesas.

A propésito, o Relatério lembra que, em cada 10
mil contos pagos a uma empresa estrangeira, deixa-
ram de se entregar 3 mil contos de saldrios a pot-
tugueses,

O sr. Eng. Joaquim Perestrelo de Vasconcelos,
autor da Introduco ao Relatdrio, chega as seguintes
conclusdes :

1. Qs estaleiros de construcio naval nacionais
podem baixar o preco da sua construcdo, desde que
seja estabelecido um programa de construgoes;

2. O niimero de estaleiros existentz é suficiente
para fazer frente 4 renovagio da frota de pesca;

3,2 Enquanto se rdo provar a necessidade de de-
senvolver a construgdo naval entre nds, ndo deverd
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ser autorizada a instalagdo de novas carreiras ou
docas de construgio ;

4° Na medida que o Governo achou justo o
esforco feito pela indistria de construgdo naval com
o fim de diminuir o preco dos navios, deverdo esta-
belecer-se prémios de construcio ou outro sistema
andlogo, de forma a proteger o Armador, também
na medida que se achar justa, da diferenga de preco
apresentada pela concorréncia estrangeira ;

5° Dado que a indistria de construgdo naval
concorre, como qualquer outra, para o desemprego,
do respectivo fundo poderia vir designadamente o
auxilio referido no numero anterior.

Foi grande a actividade do Arsenal do Alfeite
em 1050, tendo sido reparados 150 navios, com a
deslocagio total de 127.050 toneladas.

Na economia nacional o Arsenal representa um
elemento valioso, de primeira ordem, pois contribui
para manter centenas, senio milhares de familias
portuguesas.

Ao fecharmos esta noticia, desejamos arquivar
nestas colunas as distincdes com que, no ano em
referéncia, foram galardoados alguns engenheiros e
operirlos do Arsenal.

O falecido Presidente da - Repiiblica, Marechal
Carmona, concedeu os graus de comendador e cava-
leiro, respectivamente, aos seguintes engenheiros e
operirios do Arsenal do Alfeite, que pelos seus mé:
ritos e servigos se distinguiram no exercicio das suas
actividades: eng. Félix José Hopfer Romero, Direc-
tor fabril interino; eng. Luis Miranda Perestrelo
Pinto de Sousa Coutinho, que dirigiu a construgio
do navio; eng. Ivan Louis Widen, que tem colabo-
rado na construgio dos navios petroleiros, e Auténio
Nunes da Silva, Alvaro de Abreu Godinho e Do-
mingos Maria Azevedo, operdrios que demonstraram
uma grande competéncia profissional.

Por terras de Sena—Uma contenda—
Pelo Dr. Antdénio Dias

O sr. dr. Anténio Dias, escritor e investigador
muito distinto, publicou recentemente, na revista
«Beira Altas, um interessante trabalho, bem documen-
tado, sobre a grande contenda que Penalva de Riba
d’Alva, das antigas Terras de Sena, quando perten-
ceram A Comarca de Viseu, sustentou com S. Gido,
por motivo dum capitulo da Correicdo que o Licen-
ciado Gaspar Lufs lancou no respectivo livro, com o
fim de constranger os habitantes desta dltima locali-
dade a irem is Procissdes solenes do ano, que se
realizavam em Penalva d’'Alva, sede do Municipio.

O trabalho bem mereceu a honra de uma sepa-
rata, dando-se, assim, maior divulgacio a um assunto
curioso, tipicamente regional,

cHistoria da Tauromaguia»

Com aquela regularidade, que é indice de exce-
lente organizagdo, a editorial Arfis acaba de publicar
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" o fasciculo 14 da Histdria da Tauromaquia, que
Jaime Duarte de Almeida vem dirigindo e ilus-
trando com seu apurado gbosto de artista.

O presente fasciculo, como os anteriores, vem
enriquecido com numerosas gravuras reproduzindo
desenhos e quadros célebres, alusivos a toureiros e
fases curiosas da lide tauromiquica. Em «hors-texter,
um belo e sugestivo desenho de Goya e uma litogra-
fia de D. Juan de la Cruz,

Loulé — Roteiro-guia, histérico, turis-
tico, comercial e industrial do conce-
Iho — Por Raiil R. Pinto

A vila de Loulé —uma vila populosa, progressiva
e rica, que é quase uma cidade — tem neste volume
que o sr. Rail R. Pinto compilou inteligentemente,
com aquele amor bairrista que € uma feicio caracte-
ristica de todo o bom louletano — um magnifico ele-
mento de propaganda, quer sob o ponto de vista
histérico e monumental, quer sob o ponto de vista
industrial e comercial,

E com prazer que se folheia uma publicagio
deste género, que demandou muito trabalho, e que
s6 com uma persisténcia e um grande amor bairrista
se podia ter levado a cabo.

Ao sr. Raiil R, Pinto agradecemos os exemplares
oferecidos a esta Redaccio e a dedicatéria amdvel
que se dignou inscrever num deles,

clmpérie»

Iniciou a sua publicagio em Lourengo Marques
uma revista mensal ilustrada, com o titulo «Império»,
de que é director o sr. Dr. Mendes da Fonseca,
Magnificamente colaborada, a nova revista propge-se
dar a conhecer aos portugueses do Ultramar as reali-
zagoes notdveis que se vio operando, dia a dia, na
Mae Pétria e levar ao conhecimento dos portugueses
da Metrépole os sacrificios, a luta heréica contra a
prépria natureza, as vitérias e as derrotas na ocupa-
¢do sistemd‘ica dum Império e a epopeia de um povo
que ainda hoje, como ontem, em todos os continen-
tes,—como muito bem escreveu o sr. dr. Mendes da
Fonseca — marca a sua presenca inconfundivel.

A revista Império insere, na p4gina de abertura, a
fotogravura do Ministro das Colé6nias, sr. Coman-
dante Sarmento Rodrigues.

A nova revista, que nos deu o prazer da sua vi-
sifa, desejamos uma longa vida.

Unido dos Sindicatos dos Ferroviarios —
Relatdrio e Contas da Direcgdo
— 1.° Ezercicio— Ano de 1950

Acaba de ser distribuido o Relatério, referente ao
ano de 1950 e 1.° exercicio, da UniZo dos Sindicatos
dos Ferrovidrios, aprovado nas reunides da Direccio,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

em 30 de Margo, e do Conselho Geral, em 14 de
Abril, do corrente ano.

Abre o Relatério com algumas palavras de reco-
nhecimento e de regozijo dirigidas ao sr. Subsecre-
tirio de Estado das Corporagtes e Previdéncia Social,
pelo interesse que sempre demonstrou pelos proble-
mas de assisténcia ao trabalhador, n3io se tendo
esquecido, nesse interesse, da classe ferrovidria, ao
criar, por alvari de 19 de Novembro de 1949, o
organismo «Unido dos Sindicatos dos Ferroviirios».

Sobre as vantagens da criacdo desse organismo, o
Relatério pronuncia-se assim:

aDe facto, pensando na assisténcia até aqui dis-
persa, com falta de unidade no seu conjunto, e ainda _
com a agravante de que alguns Sindicatos por si s6
mal podiam (ou até nem podiam) prestar assisténcia
aos seus associados; e, pensando ainda que essa
assisténcia, agora a todos extensiva, adiantou, um
passo, bem largo, no campo das nossas realizagdes
sindicais, somos forcados a concluir da vantagem da
criacio deste novo organismo, ¢Unido dos Sindica-
tos dos Ferrovidriosr, que, dada a concentragio da
organizacdo da assisténcia, forgosamente hi-de resul-
tar uma diminui¢io de encargos para os Sindicatos e
em grau superior de eficiéncia.

Além disso, sabido por todos nds que os ferro-
vidrios portugueses nio estio abrangidos por nenhu-
ma Caixa de Previdéncia —com as modalidades da
nova assisténcia— é mais um facto que nos convence
da necessidade e utilidade da concentragZo da assis-
téncia num sé organismor.

O primeiro exercicio, que bem pode considerar-se
experimental, mereceu da prdépria direccio este
comentdrio:

«Q facto de, nos nossos servicos de assisténcia,
se verificar certa insuficiéncia, n2o significa que o
sistema da concentragio na «Unido dos Sindicatos
dos Ferrovidrios« seja fotal ou parcialmente conde-
nivel, mas apenas que a miquina carece de aperfei-
coamento, FEla carece acima de tudo de mais
dinheiro I»

Dos 30.200 ferrovidrios que constituem a popula-
¢io associativa dos Sindicatos Unidos, cerca de
37,606°/, beneficiaram dos servicos de assisténcia,
consultando os médicos do novo organismo, quer
utilizando os virios servigcos de anilises, especiali-
dades, radiografias e hospitalizagdes. E esses benefi-
cidrios sio constituidos pelos préprios associados ou
(e é a maioria) pelas pessoas de familia dos nossos
associados. .

Pela leitura das contas vé-se que o niimero de
operirios que beneficiaram dos servicos de assistén-
cia do novo organismo foi bastante grande.

Agradecemos o exemplar que nos foi remetido,
e formulamos votos por que a UniZo dos Sindicatos
dos Ferrovidrios continaii a prestar os servicos de
Assisténcia para que foi criado.
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Saboaria e Perfumaris

CONFIANCA

$. A. R. L.

11

sABOES
SABONETES
PERFUMARIAS

1

LISBOA—BRAGA—PORTO

FABRICA DE TECIDOS
BRACARENSE, L™

I\

FABRICO DE TFRECIDOS
DE ALGODAO E MIX-
TOS. ESPECIALIDADE EM
COLCHAS E CACHE-NEZ

I\

Avenida Artur Soares — BRA G A

it f Cneeic Anurim & il

CASA FUNDADA EM 1856
Paramentos e Artigos de Igreja

Premiada na Exposigio Industrial no
Paldcio de Cristal do Porto e
Medalha de Ouro na Exposi¢ao

Internacional do Rio de Janeirc de 1923

91, Rua do Souto, 97 - BRAGA [Portugal)
Telefone 2725

CASA ESPERANCA

FUNDADA EM 1888

=l
m

Yos¢ da Silva Esperanca
& Filho, Sucr.

VIDRAGA BRANCA, FOSCA E DE CORES
VIDROS PARA AUTOMOVEIS, CRISTAIS
PARA MONTRAS, OFICINA DE LAPIDAGAO
E ESPELHAGEM —=

LOICAS SANITARIAS —BANHEIRAS
AZULEJOS — MOSAICOS — TUBOS
= — DE GRES ———

Grande variedade em loigas, vidros,
cristais, espelhos, molduras, tapetes,
:—: capachos, oleados e talheres :—:

ARTIGOS DE FANTASIA PROPRIOS PARA BRINDES

160, RUA DO SOUTO, 162
—— (Esquina da Rua de Jano) ——

B R A G A

TELEFONE
252 4
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Fabrica de Porcelana
da Vista Alegre, L.

FUNDADA EM 1824
SEDE — Largo da Biblioteca, 17 — LISBOA

PORCELANAS —— Domésticas, Industriais, Decorativas, Eléctricas

DEPOSITOS

LISBOA
Largo do Chiado, 18

PORTO
Rua Candido dos Reis, 18

flintuearia Camhournac

Largo da Anunciada, 11 ¢ 12

Telefcne 26416

B S BOA ——

LIMPA A SECO,
LAVA,
TINGE

e impermeabiliza toda & qualidade de
vestudrio, assim como reposteiros

e carpeles

CONSULTEM OS NOSSOS PRECOS

CHARLOS

PAPELARIA GARLOS

(1)
Artigos de escritorio
Material de desenho
¢ canctas com tinta

Rua Aurea, 34-38 = Telef. 20244
L I S B A
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AGENCIA DE VIAGENS Zepa, L.”

I— U S A I— I T [ Rua Capélo, 22—Rua Anchieta, 3

CHAPAS ONDULADAS PARA CORER- (Mesmo em frente do Govérno Civil)
TURAS; CHAPAS LISAS PARA TETOS, LISB O A — Telefone 31,253

DIVISORIAS E REVESTIMENTOS; CHA-
PAS DECORATIVAS PARA LAMBRINS

: TUBOS PARA AGUA COM E SEM PASSAPORTES — VISTOS CONSULARES
PRESSAO; TUBOS PARA SANEAMENTO — PASSAGENS POR TERRA, MAR E
=———— E VENTILAGAO = = AR —RESERVA DE HOTEIS — EXCUR-

SOES—ESTUDO DE ITINERARIOS, ETC.

ALGEROZES, CUMIEIRAS E TODOS 08
COMPLEMENTOS DE COBERTURA

CALEIRAS PARA IRRIGACAO DE : : -

ouros ox cvuroma; vesswvare- || - (OTIANRIG. Colonial de Navegacdo

RIOS DE 30 A 1.000 Lts.; COLMEIAS;

=) ; ETC., ETC, ETC. — i ; :
e (R L SERVICO DE CARGA

E PASSAGEIROS

Corporacao Mercantil Portuguesa, L.%

Rua de Séo Nicolau, 123-LISBOA — Telef. 22091-2-3 B

Agentes depoasitirios nas pri
do Pais e Ultramar J

CARREIRAS PARA:

AFRICA OCIDENTAL
E ORIENTAL, BRASIL
E AMERICA DO NORTE

CORREN TES RENOLD |

A transmissio ! 54

] mals pritica h ‘

ECONOMIA S e

AR LISBOA—Rua de S. Julido, 63

i DE FORCA “ Telefones 3 0131 a 3 0138

TRANSMIS SAO PORT0—Rua Infante D. Henrique, 9

¢ . POSITIVA  Telefone 2 2342 '
i cam earca de 99 °/ L

de eficléncla
m FUNCIONAMENTO SUAVE

EMBALAGENS DE MOBILIAS
MUDANCAS
PARA TODOS OS PAISES

EM LIGAQAO0 COM A8 CONGENERES
MAIS IMPORTANTES DE TODO O MUNDO

m LONGA DURACAO

HARKER, SUMNER & C.", L™

14, LARGO DO CORPO SANTO, 18
LISBOA
152, RUA JOSE FALCAO, 156

I PORTO

438

VASTO ARQUIVO DE REFERENCIAS

ORCAMENTOS GRATIS

RAUL GALAMAS, L.

68, Rua da Madalena, 70—LISBOA
Teleg. RAGALAMAS — Telef. 28600

=3
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VIUVA FERRAO, L.”

CASA FUNDADA EM 1858
LITOGRAFIA DE LISBOA

Mackn!

Estampagem sobre folha de Flandres e Fabrica I
de embalagem em fclha de Flandres
F L & T A =
para todos os produtos, Azeite, Gleos, Manteigs, Conservas, Café
Especialidades Farmacéuticas, ete.
LATAS DE FANTASIA PARA GENEROS E USOS DOMESTICOS
CAPSULAS «Corda» para garrafas e refrigerantes»
SELOS METALICOS para encomendas posfals, sacas, efc.
CHAPAS PARA BATOQUES para cascos ¢ barrls
Consultem sempre a mals antiga ¢ importante easa da especialidade
ESCRITORIO E FABRICA
Eva do Cais do Tojo, 35 LEFBOA

¥ Litial
ik

- oo b

Emprésa Insulana de Navegacdo
R. NOVA DO ALMADA, 11-1.°—LISBOA

Telefone 23271-2-3 Teleg. BENSAUDE

Carreiras reguleres entre lisbos, Madeira e Agores
Saidas o 8 e 23 de coda més. Paqueles LIMA e CARVALHO ARAUJO t

Agentes em Lisboa: GEAMANO SERRAO ARNAUD

PASEAGENS
Av,? 24 de Julho, 2, 2.° Rua Augusta, 152
Telef. 20214/15 Telef. 20216
No Porto: SOCIEDADE GERAL DE REPRESENTACOES, L.oa

Ka Madeira : BLANDY BROTHERS, & C.o, L.pa
Em 8. Miguel : BENSAUDE & C.a, L.oa

CARGA

Sl

oD

* I TINTURARIA
| PIRES BRANCO

——=—1 DE ——

- | Carlog Alberto Branco dos Santos

CASA FUNDADA EM 1835

Calgada do Carmos, 45 e 47

Telefene 2 1860—-LISB O A

]

1 TINGE, LAVA E LIMPA A SECO
TODA A QUALIDADE DE TECIDOS

H Impermeabilizagdo de gabardines
]

] Engomagem rdpida de fatos e vestidos, com
: gabinetes de espera para os Ex.™° Clientes

Pathé-Baby
Portugal, L~

Fornecedores de Material cinemalogréfico
sub-Stendard para todos os fins

Aparelhos mudos e sonoros I

ALUGUER DE FILMES

I Laboralérios cinemslogréficos perae filmes estreitos
Cépias = Legendas — Montagem

ESTUDIOS PARA FILMAGENS

Modelos da classe—¢PAX> e «GEM>»

2,5 ou 16 "/
PEDIDOS A
Pathé-Baby Portugal, Limitada
LISBOA PORTO

R. 8. Nicolau, 22 Rua Santa Catarina, 345

. | Electro Lisboa, L."

CANDEEIROS — FOGAREIROS
FOGOES — FRIGORIFICOS

RADIOS DAS MELHORES MARCAS

A PRESTACOES EM COLABORACAO
COM AS C. R. GAS E ELECTRICIDADE

246, RUA AUGUSTA, 248 — Tejef. 20568

-~

o B N AN =

TEM, FINALMENTE, O

HOTEIL, ALENTEJO
O MAIS MODERNO DO PAfs,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJOo—ELVAS
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direcg¢do-Geral de Transportes Terrestres

REPARTICAO DE EXPLORACAD
TR T T

Portaria n.* 131718

O «<Didrio do Governo-, n.° 219, I Série, de 23 de Outu.
bro, publica o seguinte;

Bendo necessdirio remodelar a tarifa de despesas acessd=-
rias, em vigor desde 1 de Setembro de 1928, quer no intuito
de uniformizar as suas disposigdes, dispersas por numero-
sos aditamentos aprovados posteriormente, quer para actua-
lizar algumas das suas texas, ainda cativas da aplicagfio de
multiplicadores e adicionais, por forma a simplificar a sua
aplicagfio: manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo
Ministro das Comunicacdes, g0 abrigo do artigo 2.° do De-
creto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, aprovar a tarifa
de operagdes acessdrias, anexa a esta portaria, para aplica-
¢fo nas linhas férreas do continente portugués abertas ao
servigo piiblico, com excepgfio das de tranvias urbanos, a
qual substitui a tarifa de despesas acessérias, aprovada pe-
la Portaria n.° 5:553, de 25 de Julho de 1928, e seus adita-
mentos em vigor.

Ministério das Comunicagdos, 23 de Outubro de 1951.—
O Ministro das Comunicacies, Manuel Gomes de Araijo.

Tarifa de operagdes acessdrias nas linhas fér-
reas do continente portugués abertas ao ser-
- wvigo pdblico, com excepcio das de tranvias
urbanos

ARTIGO 1.°
Objecto

Esta tarifa regula as opera¢des acessérias do transpor-
te nas linhas férreas do continente portugués abertas ao
gervico piiblico, com: excepciio das de tranvias urbanos.

ARTIGO 2.0
Registo

Pelo registo de cada expedigfio de qualquer natureza é
devida a taxa de 3$.

ARTIGO 3.°
Aviso de chegada

1. O caminho de ferro avisa, por telegrama, com as li-
mitagdes referidas mnos n.,°® 4, 5 e 6, o8 consignatirios das
remessas da chegada destas A estagfio de destino, sendo de-
vidas por esse aviso de chegada as taxas seguintes:

Por cada remessa de vagfio completo . . . 65500
Por cada remessa de detalhe . . . . - ., 1$00

2. Para efeito de aplicaclio das taxas do n.° 1, sfo con-
sideradas remessas de detalhe as remessas de veiculos.
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3. Be o aviso for feito por telegrama e a sua entrega exi-
gir a condugfio por préprio entre a estaglio telégrafo-postal
e 0 domieilio do consignatdrio, & devida, além da taxa que
lhe corresponder pelo n.° 1, a taxa de 10$. Ao expedidor ca-
be a exclusiva responsabilidade da indicaglio daquela exi-
géneia.

4. Se da estaclio ferrovidria do destino da remessa ao
posto telegrifico mais préximo mediar distineia superior
a b quildmetros e nfo houver comunicaglio telefénica entre
essa estacfio e esse posto, ou possibilidade de a obter por
telefone piiblico instalado até 100 metros da estaglio ferro-
vidria, o caminho de ferro, mantendo a cobranga das taxas
fixadas no n.° 1, poderd utilizar o servivo postal para o en-
vio do aviso de chegada ao consignatirio.

5. O caminho de ferro pode, em qualquer caso, e man-
tendo também a cobranca das taxas referidas no n.” 1, ado-
ptar forma de transmisso do aviso de chegada diferente
das previstas nos n.”* 1, 3 e 4, desde que por esse modo seja
adiantada ou, pelo menos, nfio seja atrasada a sua entrega.

6 O caminho de ferro niio avisa da chegada de:

Bagagens;

Recovagens despachadas com guias de bagagem;

Ciies despachados com bilhete;

Outros animais domésticos, quando transportados
nas carruagens, acompanhando os passageiros;

Biciclos despachados com bilhete;

Remessas consignadas a domieilio;

Remessas despachadas ao abrigo de diplomas em
que se estabelega que o caminho de ferro nfio faz
aviso de chegada;

Remessas de que se desconhecam as moradas dos
consignatdrios,

7. 0 eaminho de ferro n#io responde pela entrega dos
avisos de chegada que expedir pelo correio ou pelo telégra-
fo, nem pelas consequéncias de gualquer erro ou omissfio
nos nomes ou moradas dos consignatdrios, salvo se forem
cometidos pelos seus empregadoe, na transeriglio dos dize-
ree das declaragdes de expedi¢fio que as estagdes recebam
ou na transcri¢iio do que constar da escrituragio com a
qual sejam transmitidas remessas que percorram linhas ex-
ploradas por empresas diferentes.

8, O fim principal dos avisos de chegada & abreviar os
prazos de entrega. O facto de os avisos de chegada, por
qualquer motivo, nfio serem recebidos pelos consignatirios
nlio isenta estes do pagamento do que for devido por ar-
mazénagem das suas remessas ou por estacionamento dos
vagdes, nem lhes dd o direito de reclamarem, se o caminho
de ferro, decorrido o prazo legal, usar da faculdade, que lhe
confere a tarifa geral, de vender em hasta piblica as remes-
gas nio retiradas.

9. Na falta de senha & facultada a entrega da remessa
em troca do respectivo aviso de chegada,

10, Na falta da senha e do aviso de chegada é facultada
a entrega da remessa em troca de duplicado do aviso de
chegada, a fornecer pela estagio de destino da remessa. Por
cada duplicado do aviso de chegada é devida a importineia
de 1. !

11. Para que o aviso de chegada ou o duplicado deste
possa substituir a senha de qualquer remessa & indispensd-
vel que contenha a assinatura do consignatirio, reconheci-
da por notdrio ou abonada por firma e carimbo de gqual-
quer casa comercial, cuja idoneidade seja reconhecida pelo
chefe da estagfio, ou que o consignatirio apresente o seu
bilhete de identidade do arquivo de identificacio, cujo ni-
mero deve ser indicado no aviso de chegada ou no duplica-
do deste, considerando-se nestes casos o aviso de chegada
ou o duplieado deste aviso como documento de prova t@nico,
verdadeiro e auténtico da boa enirega da remesea a quem
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de direito, Quando se trate de remessa de dinheiro, valores
ou objectos de arte, a assinatura do consignatdrio no aviso
de chegada ou no duplicado deste tem de ser reconhecido

por notirio.

12, [ facultado aos chefes de estaclo, sob sua respon-
sabilidade, dispensar a forma de autenticacfio indicada no
n.° 11, se reconhecerem a identidade do consignatério, ex.
cepto quando se trate de remessa de dinheiro, valores ou
objectos de arte.

ARTIGO 4.°

Manutencgiio de re

1. A manutencio compreende as operagdes de evolugdes
e manobras, carga e descarga, transbordo entre linhas de
bitola diferente e transmissfio entre linhas exploradas por
empresas diferentes.

2, As taxas de manutencfio s#io as previstas no gquadro
Taxas de manutengfio e aplicam-se de harmonia com as dis-
posiclies seguintes:

a) Nio sfo devidas as taxas correspondentes as
operagdes de carga ou de descarga que, nos
casos referidos nos n.e* 4 e 6, forem realiza-
das por conta e risco dos expedidores ou eon-
signatdrios e com gente sua;

b) As taxas incidem sobre o peso que serviu de
base ao edleulo do prego de transporte ou,
quando este cdlculo for por unidade, sobre
tantas unidades da mesma espécie quantas as
nesse cdleulo consideradas. Exceptuam-se a
taxa de transmissfio entre empresas diferen-
tes e as taxas de carga e descarga e de trans-
bordo da parte da bagagem transportada gra-
tuitamente, que sfo caleuladas por remessa.

3. Havendo reexpedicfio, as taxas sfio sempre aplicadas
is duas expedi¢des, consideradas independentemente,

4, Os expedidores ou consignatirios de remessa de va-
gfo completo, ou pagando como tal, tém a faculdade de, nas
estacdes de procedéncia e de destino, efectuar, por sua con-
ta @ risco e com gente sua, a carga ou descarga destas re-
messas.

5. Para usarem da faculdade prevista no n.° 4, o8 ex-
pedidores devem indicar bem explicitamente, nas declara-
cBes de expediglio, que ficam a seu cargo ou a cargo dos
consignatdrios as operagdes de carga ou de descarga, enten-
dendo-se que a aueéncia de indicacfio significa que a ope-
raglio ou operacgdes ficam a cargo do caminho de ferro. B
dispensada esta indicacfio nos casos referidos nos n.2* 6 e 8,
em que a carga e a descarga s#io respectivamente da incum-
béncia e obrigacfio do expedidor e do consignatério.

6, Incumbe aos expedidores e consignatdrios efectuar,
por sua conta e risco e com gente sua, a carga e a descar-
ga, nas estagdes de procedéncia e de destino, das remessas
constituidas por:

Volumes de mais de 3:000 quilogramae;

Mercadorias a granel em remessas de vagfio com-
pleto ou pagando como tal;

Matérias infectas;

Matérias explosivas em remessas de vagiio comple.
to ou pagando como tal;

Animais em remessas de vagio completo ou pagan-
do como tal;
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Veiculos cujo prego de transporte é caleulado por
unidade.

7. Se, eventualmente, o caminho de ferro tiver de efec-
tuar qualquer operaglio de carga ou de descarga das remes-
sas referidas no n.? 6—o que 6 pode fazer em estagdes que
dieponham de meios préprios para as levar a efeito—, efio
devidas as respectivas taxas.

8. I obrigatéria para expedidores e consignatdrios a
carga e descarga dos transportes fanebres, nas estagdes de
procedéncia e de destino,

9. A capacidade dos vagdes pode ser utilizada por com-
pleto, contanto que o peso do carregamento niio execeda o
méximo regulamentar de cada vaglio, o volume nfio ultra-
paese a8 dimensdes da cércea e as condigdes de carregamen-
to nfio comprometam a seguranga do transporte,

10. Quando num veagiio carregado com remessa de vagio
completo, ou pagando como tal, restar espaco que seja
aproveitado para carregar remessa de detalhe, 4 remessa de
detalhe nfio & aplicdvel a isengfio das taxas de carga e des-
carga a que se refere a alinea a) do n.° 2.

11. Quando se trate de veiculos e o caminho de ferro
julgue necessdrio, para seguranc¢a ou conveniéneia do trans-
porte, que as rodas sejam separadas dos veiculos, o8 expe-
didores nfio podem recusar-ge a esta operaciio.

12, O material de caminho de ferro destinado a ser
transportado circulando rebocado sobre as proprias rodas
& entregue pelos expedidores na estagio de procedéncia e
recebido pelo consignatdrio na de destino sobre carris.
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Taxas de manutencio

P
Prego toul! ;:";od‘llxou‘; ! rranaboras E"Ig:;;
vnf:;ﬁns !doepe::;;::se raibit antes
Designagdes Unidade ee bras de d it :::111;!“ Sinfjepr:e;tlaz
2 by tol —
Por sada | Por cada dlfere::te Por cada
empresa lmg;‘esa empresa
1.° Bagagens:
a) Parte de peso transportado gratuitamente . . . . Por cada remesrsa —§— 1§50 1500 —g—
b) Parte excedente & transportada gratuitamente . . . Tonelada 8300 20400 25500 —f—
2.0 Mercadorias :
a) Dinheiro, valores e objectos de arte (excepto agueles
cuja taxa de transporie nfio for calculada pelo
peso, pelos quais ndo sfo devidas taxas) . . . » 8500 10400 16400 —G—
b Remesaas dedetalbe . ., . ., . . . . . . . > 8300 10500 16460 —§—
¢) Volumes de mais de 3:000 quilogramas. . . * . .] Por cad; s B;T 10‘;0’0 1_5;0_[! 2_520_0
d) Remessas de vagio completo, ou pagando como tal . : Tﬂ;ﬁlldﬂ 8500 103;00 16200 ;5:(]_0
or cada remessa —8— —5— —-F—
8.° Transportes fiinebres . . ., . . . . . + . . .! Caixfo, urna oucaixa | 15400 —:-" 25%00 —f—
=T —b— —§ - 26800
4,0 Animais (excepto aqueles cuja taxa de transporte é cal- Eor. ssia yeniemns # #
culada pelo peso, 08 quais ficam sujeitos as taxas do
ne 2):
a) Cdes despachados com bilhete e outros animais do-
mésticos, gquando transportados nas carruagens
acompanhando os passageiros , . . . . . . = 5
b) Remessas de detalhe: Nilo s#o devidas taxas
Boi, eavalo, muar, jumento, garrano ou potro (ma-
choounfémea) . . . . . « « .« &« + 4 . Cabega 1850 1§50 2450 g
Vitelo ou porco (macho ou fémea) . . . . . . g
: . » $60 1520 1§50 #
Carneiro, chibo, cabrito, cordeiro ou borrego, bi-
coro ou leitfio (macho ou fémea) . . . . . . » $60 §80 1320 | —$—
¢) Remessas de vagiio completo ou pagando como tal:
; = o Vagiio (2) 20$00 40400 50%00 —$—
Animais desigrnados na alinea ). . . . . . ’ Por cada revicesd gt S S 95300
Animal torores on bravios o quasauer snimitl " agto @) | wyn | w0 | sotn | o
—$— | —s- | —g— || 26800
5.9 Veiculos (excepto equeles cuja taxa de transporte é cal- AT caee Lo $ # #
culada pelo peso, os quais ficam sujeitos s taxas d0| i . 00, o
M8 0] e T e S e e PR B e Veiculo 158 40500 b —§—
6.0 Material de caminhos de ferro circulando rebocado! For cada remessa —§— | —%— | —§— | 26300
sobre-as proprias rodas” . . . o . - s Tonelada (3) 1800 —§— —§— —f—
] Por cada remessa —5— —F— — - 25400

(1) Taxas do carga e desearga:

@) Destas taxas atribuise 50 por cento & carga e 50 por cento & descarga;

&) Quando as remessas sejam constituidas por volumes de

mais de #:000 guilogramss ou por mercadoria a granel em regime de wagio

completn, ou pagando como tal, € a carga ou descarga seja feita pelo eaminho de ferro, a taXa correspondente é acrescida das des-

pesas a qué poiventura der luger qualquer daquelas operagies ;
¢) Quando as remessas sejam constituidas por vefeulos de mais

Desta taxa atribui-se 50 por cento & earga e 50 por cento
{21 Seja qual for a quantidade de animais carregados,

i descarga,

de 3:000 quilog: , & taxa correspondente fica sujeita ao midimo de 40§,

(3) A taxa por evolugies e manobras de material d¢ eaminhos de ferro eireulando rebocado sobre as priprias rodas fien sujeita ao minimo

de 208 por eada empress,

ARTIGO 5.°
Transferincla de remessas entre cais da mesma est: gio

1. Quando os consignatirios requisitem a transferén-
cia de remessas entre cais da mesma estagiio, sfio devidas
por estas operacdes as taxas de evolugdes e manobras e as
de carga e descarga previstas no artigo 4.°

2, A carga e a descarga necessirias para efectuar a
transferéncia de que trata este artigo estfio sujeitas as
mesmas faculdades, incumbéncia e obrigatoriedade expres.
gas nos n.” 4, 6 e 8 do artigo 4.0,

3. Quando, nos termos do n,® 2, os consignatirios
efectuem por sua conta e risco e com gente saa as opera-
¢Oes de carga e descarga das remessas nlio sfio devidas as
respectivas taxas,

4, Estas transferéncias nfio sfio efectuadas quando
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delas possa advir inconveniente para o servigo do cami-
nho de ferro.

ARTIGO 6.°

Cargas e descargas dos vagdes dentro do recinto das esta-
goes em local nio destinada a esse fim

1. Quando, a pedido dos expedidores ou consignaté-
rios, os vagdes sejam carregados ou descarregados fora dos
cuis cobertos ou descobertos, ou das linhas afectas a estas
operacdes, mas dentro do recinto das estagdes, é devida a
taxa de 12450 por cada vaglio que seja carregado ou des.
carregado.

2. S#o também de aplicar as cargas e descargas dos
vagldes dentro do recinto das estacdes as disposigdes dos
n.< 5 a 13 do artigo 7.°
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ARTIGO 7.0
Carga e descarga dos vagdes fora do recinto das estagies

1, Quando, a pedido dos expedidores ou consignati-
rios, os vagles sejam carregados ou descarregados fora
do recinto das estacBes sfio devidae, consoante a distincia
do local da carga ou descarga i agulha de saida da esta-
¢80, as taxas seguintes:

Por vagiio Minimo
e operaglio de cobranga
a) Até 100 metros . ., ., . 15800 15300
b) Mais de 100 metros até
500 metros . . . . 65400 130400
¢) Mais de 500 metros . , 130$00 260$00

2. As taxas de transporte das remessas s#o calculadas
consoante a situagfio do local da carga ou descarga dos va-
g0es, nos seguintes termos:

a) Local situado até 100 meiros da agulha de saida
da estagdlo. — As taxas sfio caleuladas como se
a remessa procedesse da ou se destinasse &
estaclio;

b) Local situado a mais de 100 metros da agulha
de saida da estagdo. — As taxas sHo calculadas
como se a remessa procedesse da ou se desti-
nasse a estagdio anterior ou posterior no sen-
tido do seguimento da remessa, conforme,
respectivamente, se trate de carga ou descarga,

3. Quando o local da carga ou descarga esteja situado
em linha de manobras inserida fora da agulha e saida
da estaclio, & devida pela colocacio do vaglo & carga ou
descarga na referida linha a taxa de 15§ por vagfio e opera-
¢llo, sujeita ao minimo de cobranga de 30§. As taxas de
transporte sfio calculadas como se a remessa procedesse da
ou se destinasse & estaclio,

4, Para ter aplicaclio a taxa prevista na alinea a) do
n.° 1 & necessdrio que o perfil da linha permita a coloca-
¢io dos vagdes 4 carga ou descarga com simples manobras
& mio e que a condugfio dos vagdes para o local onde os

- expedidores ou consignatdrios pretendem efectuar a carga

ou descarga, assim como a sua reconducfio ao loeal designa-
do pelo eaminho de ferro, sejam feitas por conta e risco
dos expedidores ou consignatdrios e com gente sua, Quando
se nio verifiquem todas estas condi¢des, procede-se, para
todos os efeitos, como se a colocagio dos vagdes para carga
ou descarga se efectuasse ao abrigo da alinea b) do n.° 1,

6. Quando a condug#io dos vagdes para o local onde
08 expedidores ou consignatérios pretendem efectuar a
carga ou descarga é feita por conta e risco destes e com
gente sua, o8 prazos de estacionamento dos vagdes come-
¢cam a ser contados a partir do momento em que os vagdes
sfio postos & disposiglio dos expedidores ou consignatarios.

6. Os vagBes nfio devem seguir para o local indicado
pelo expedidor ou consignatério:

Sem pagamento das taxas previsias neste artigo,
quando se trate de vagdes a carregar;

Sem pagamento de todos os débitos ao camiuhe de
ferro, quando se trate de vagdes a descarregar,

7. As operacdes de carga ou descarga sfio sempre efec-
tuadas por conta e risco dos expedidores ou consignatirios

. @ com gente sua, dentro do prazo fixado para esse fim pelo

caminho de ferro, prazo que nfio deve ser excedido. Estas
operagdes sfio efectuadas segundo indicagdes dos agentes
do caminho de ferro que as dirigem,

_.»-ﬁ-_ﬁ"ul o -
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8. Nas declaracgdes de expedicfio n#o é de considerar a
indicag¢fio do niimero de volumes ou qualguer outra, quando
a conferéncia se n#io possa fazer sem tocar na carga dos
vagdes,

9. Be, pelo seu volume ou natureza, as mercadorias a
transportar nfio puderem ser carregadas de modo a ficar
bem garantida a seguranga da marcha dos comboios, o ca-
minho de ferro nfo se encarrega do seu transporte,

10. No caso de os expedidores ou consignatirios n&o
terem cumprido as disposicdes deste artigo, so retirados
08 vagles como se as operacdcs estivessem concluidas e
devidas as taxas previstas neste artigo, sem que aos expe-
didores ou consignatdrios assista direito a reclamacio,

11. O caminho de ferro declina qualquer responsabi.
lidade pela utilizaglio de terrenos pertencentes a terceiros,
competindo ao requisitante obter a necessdria autorizacfio.

12. As cargas ou descarggs efectuadas em apeadeiros
que nfio tenham linhas de resguardo e para os quais n#o
haja disposicdes especiais slio, para todos os efeitos, consi-
deradas como feitas em plena via,

13. A execuglio dos servigos previstos neste artigo niio
& obrigatéria para o caminho de ferro.

ARTIGO 8°

Guindastes inatalados nas estagdes

1. Pela utiliza¢fio por parte do piiblico dos guindastes
instalados nas estacdes sfio devidas as taxas seguintes :

Por tonelada

indivisivel

Guindastes manuais . , ., i 3§00
Guindastes providos de motor mecdiinico :
Volumes de peso até 3:000 quilogra-

MAS Cosi = 5500
Volumes de mais da 3000 quilogra-

mas . . . . =T e 10500

2. E gratuita a utilizagio dos guindastes instalados
nas estagdes, quando a necessidade do sen emprego resulte
do facto de o caminho de ferro n#o ter fornecido para o
transporte vaglio adequado.

3. O caminho de ferro declina qualquer responsabi-
lidade pelos acidentes pessoais ou materiais ocasionados
pelos expedidores ou consignatirios ou pelo respectivo
pessoal em consequéncia da utilizaclio dos guindastes.

4, Os expedidores ou consignatdrios sfio responsdveis
qelas avarias ocasionadas nos guindastes, por eles ou pelo
respectivo pessoal,

ARTIGO 9.0

Vagdes-guindastes e cutros aparelhos espiciais
de carga e de descarga

A utilizaglio de vagdes-guindastes e de outros aparelhos
especiais de carga e de descarga é efoctuada mediante
ajuste prévio.

MATERIAL DE DESENHO

Papéis heliogrificos, vegetais, tela, ete. — COPINS DE DESENHOD

Mdquinas de copiar desenhos, limpadas e acessérios
| Tés mecﬁnicos e candaeiros articulados

aos r e8)

!
| ANTONIO ALVES
|

L. Biblicteca Pdblica, 13 Telefone 27420 — LISEQA
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ARTIGO 10.°
Armazinagem

1. E gratuita a armazensgem do que se destina a cons.
tituir remessss e das remessas constituidas durante os
prazos seguintes:

a) Nas estapdes de procedéincia e destino:

Bagagens — duas horas consecutivas;

Animais acondicionados ou n#o — quatro horas
(nfio se contando o tempo em que as estacdes
estdio encerradas);

Géneros sujeitos a fdcil deterioragio—vinte
e quatro horas consecutivas;

Matérias inflamdveis, explosivas ou perigosas
e matérias infectas, cujo transporte nio es-
td previsto na tarifa geral —vinte e quatro
horas consecutivas;

Outras mercadorias e veiculos—quarenta e
oito horas (no se contando os domingos e
feriados).

b) Nas estagdes de trajecto:

Remessas de animais acondicionados ou niio
— quatro horas consecutivas;

Outras remessas—vinte e quatro horas conse-
cutivas;

2, Nio desfruta de armazensgem gratuita tudo o que
for retirado das estagdes sem haver constituido remessa,
3. Os prazos previstos no n.° 1 contam-se:

a) Nas estagdes de procedéncia.—Desde o depdsito nas
estecdes do que e destina a constituir remessa

b) Nas estagdes do trojecto.—Desde 0 momento em
que as remessas comecem a ter demoradas, por
motivo alheio & iniciativa ou responsabilidade
do eaminho de ferro;

¢) Nas estagdes de destino:

Ragagens.—Desde a hora da chegada do com-
boio para o qual era vilido o bilhete utili-
zado para o despacho. No caso de novo trans-
porte das bagagens do primitivo destino
para qualquer estacfio anterior em que o
passageiro tenha desembarcado, por aban-
dono de percurso, o prazo conta-se desde a
hora da chegada a esta estag2o do comboio
que as tenha transportado.

Remessa de animais acondicionados ou ndo:

De detalhe.—Desde a hora da sua chega-
da & estaclio;

De vagdio completo.—Desde a hora em que
forem descarregadas.

Remessa de mercadorias e de veiculos:

De detalhe.— Desde as 0 horas do dia se-
guinte ao da chegada das remessas em
que a estacfio esteja aberta para servigo
de enirega dessas remessas;

De vagdo completo.—Desde as 0 horas do
dia seguinte dquele em que as remessas
forem descarregadas eem que a estagiio
esteja aberta para servigo de entrega
dessas remessas,
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4, As taxas silo as previstas no quadro Taxas de arma-
zenagem.

5. Além das taxas de armazenagem previstas no quadro
Taxas de armazenagem, ficam a cargo dos expedidores ou
consignatirios de remessas de animais gquaisquer gastos
com a gunarda, sustento, ete., ccasionados pela permanéncia
destes nas estacdes.

6. O caminho de ferro n3o responde pelos acidentas ou
danos, sejam quais forem, que sofram os animais enquanto
permanecerem nas estagdes.

Taxas de armazenagem

Por periodo
de

Unidade
Designagiio (indivisivel) ﬂ:r:: l?o:g‘;.‘
(indivieivel)
1.° Bagagens. . . . . . . |50quilogramas $50
2.,» Dinheiro, valores e objectos
de arte (excepto aqueles cu-
ja taxa de transporte é cal-
culada pelo peso, 08 quais
ficam sujeitos a taxa do
L A R . | (a) 1.000$00 15800
3.* Mercadorias nfo constituin- i

do ainda remessa ou cons-
titnindo remessa ou frac-
¢fio de remessa de detalhe |100quilogramas $50

4. Mercadorias constituindo re-
messa on fraccfio de remes-
&8, de vagfio completo .

5.° Matérias inflamaveis, explo-
sivas ou perigosas e maté-
rias infectas, eujo trans-
porte néo estd previsto na
tarifa geral . . . . .,

6. Transportes finebres. . . I

7. Veiculos (excepto aqueles cu-
ja taxa de transporte é cal.
culada pelo peso, 0os quais
ficam sujeitos a taxa do
B e i i e

8.° Material de caminhos de fer-
ro circulando rebocado so-
bre as priprias rodas . .

9.9 Animais (excepto aqueles cu-
ja taxa de transporte é cal-
culada pelo peso, os quais
ficam sujeitos 4 taxa do
Bl Y T e i

Tonelada 2§50

1850
70400

100 quilogramas
Caixfio, urna
oun caixa

Veiculo 20500

Tonelada 2§00

Cabeca $30

Minimo de cobranga- As taxas previstas neste quadro
estfio sujeitas ao minimo de cobranca de 2§, excepto quando
go trate de veiculo de mais de 3:000 quilogramas, em que a
taxa correspondente fica sujeita ao minimo de 20%.

(e) O valor a considerar para aplicagio da taxa é o declarado,

ARTIGO 11.°
Depésito ou arrecadagiio de volumes portiteis

1. O caminho de ferro toma a seu cargo e sob sua res
ponsabilidade o depdsito ou arrecadaclio de volumes porté-
teis nes suas estagdes.

2.% Pelo depdsito ou arrecadaglio de volumes é devida a
taxa de 1% por volume e periodo indivisivel de vinte e qua-
tro horas, contado a partir das 0 horas do dia em que for
efectuado o depdsito.

3. N#o se aceitam em depdésito:

Animais vivos;
Dinheiro, valores e objectos de arte;
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Matérias inflamdveis, explosivas on perigosas e ma-
térias infectas; 5
Volumes de peso unitirio superior a 20 quilogramas,

4. O caminho de ferro responsabiliza se apenas pelos
volumes depositados, abstraindo do seun contetido.

5. No caso de extravio, a indemnizaglio a pagar restrin-
ge-se a0 miximo de 200% por volume. }

6. O caminho de ferro nfio & obrigado a conservar estes
volumes em depdsito por mais de gquinze dias, reservando-
-ge 0 direito de proceder & sua venda, em conformidade com
o estabelecido na tarifa geral,

7. O caminho de f2rro entrega aos depositantes doecu-
mento comprovativo da recepclio dos volumes. A devolugiio
dos volumes é feita em troca do referido documento.

ARTIGO 12,0
Requisigiio de vagies

1. Os vagdes para transporte sfio requisitadas nas de-
claragdes de expedigdo, mediante depdsito de 20% por vagio,
devendo os expedidores apresentar tantas declaracdes de
expedigfio quantos os vagdes raquisitados. Excepcionalmen-
te, é dispensado o depdsito de 20 quando se trate de re-
quisiglies de vagdes para transporte de remessas de gado a
expedir, em dias de mercado ou de feira, em esta¢des que
sirvam os locais dos mesmos. :

2, No acto da requisi¢fio o expedidor pode indicar o dia
a partir do qual deseja que o vagio lhe seja fornecido.
Neste caso o caminho de ferro nfio fornece o vagiio antes da
data indicada.

3. As requisigdes com data fixada para o fornecimento
de vagfio, a que se refere o n.” 2, devem ser feitas com o
méximo de oito e 0 minimo e trés dias de anteceddncia da
data a partir da qual se deseja que o vaglio seja fornecido.

4, Os vagdes que nfio forem requisitados nas condigdes
dos n.** 2 e 3 podem ser fornecidos tdo prontamente quanto
a8 eireunstineias o permitam.

6. Em troca do depdsito & entregue ao requisitante um
documento, que o caminho de ferro recolhe ao restituir a
quantia depositada.

6. 8e o caminho de ferro ja tiver posto o vagho a dis-
posiglio do requizitante e este, tdcita ou expressamente, de-
sistir da sua utilizaglo, considera-se anulada a requisiglio
e a importincia do depdsito reverte para o caminho de fer-
ro, que pode dispor do vagio.

' 7. A importincia do depdsito deve ser restituida ao re-
quisitante quando for efectuada a expedigio ou, quando o
requisitante desistir do fornecimento do vagfio, antes de
o mesmo ter sido posto & sua disposiglio.

8. A restituicio do depdsito que, acidentalmeénte, néo
for feita no acto da expediciio da mercadoria ou quando
da declaracfio de desisténeia pode ser solicitada a estagfio
em que foi feita a requisigfio no prazo maximo de vinte dias,
contado desde a data da expedicfio ou da declaragfio de de-
sisténcia.

9. Findo o prazo estipulado no n.° 8, o reembolso da
importéncia do depdsito s6 pode ser solicitado aos servigos
centrais do caminho de ferro dentro do prazo de noventa
dias, tontado desde a data da expedi¢fio ou da declaraciio de
desisténcia, Se, findo este prazo, nilo tiver sido solicitado o
reembolso, a importineia do depdsito reverte para o cami-
nho de ferro.

10, O caminho de ferro nfio é obrigado a fernecer va.
goes de carga superior a 10 toneladas ou de qualguer tipo
especial. As requisigdes de vagles de tipo especial serfo
satisfeitas quando as circunstincias o permitam.

11, Os minimos de carga dos vagdes completos previs-
tos na classificagdo geral tém aplicag#o iinicamente aos va-
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gdes de tipo comum, isto &, de carga normal n#o superior a
10 toneladas.

12, Quando, a requisi¢lio dos expedidores, seja forneei-
do vagiio de carga normal superior a 10 toneladas, a carga
minima de vagio completo previsia na elassificaglio geral
é adicionada de tantas fracgdes de um décimo dessa carga
quantas forem as toneladas de carga normal de cada vaglio
superiores a 10. No caso, porém, de o fornecimento de va-
giio de carga normal superior a 10 toneladas ser de inicia.
tiva do caminho de ferro os minimos de earga de vaglo
completo previstos na elassificagfio geral nfio sfio alterados.

ARTIGO 13.°
Estacionamento de vagdes
1. E gratuito o estacionamento de vagdes nas estacdes de

partida e de chegada das remessas quando a carga ou des-
carga niio exceder o8 prazos seguintes:

Prazo
Quantidade de vagdes —
Horas tteis

o I e et R b
T ot et LT T S e Gy 7
L) L R 5 il S 9
AT BT : A e 11
Mais de8 . . e L. R TR 13

2, Como excepglio ao disposto no n.* 1, é gratuito o es-
tacionamento dos vagdes quando a carga ou descarga ficar
coneluida no préprio dia em que os vagdes sfio postos & dis-
posiclo dos expedidores ou consignatirios, mesmo que seja
excedido o prazo estipulado no nimero anterior.

3. Cada vagfio a carregar ou a descarregar com mwercado-
rias a granel e cada vagliocuba ou vaglo cisterna & consi-
derado como dois vagdes.

4, O prazo referido no n.,° 1 conta-se desde o momento
em que 08 vagdes sfio postos 4 disposiclio dos expedidores
ou consignatdrios nos locais em que possa efectuar se a
carga ou descarga.

5. Para efeito da contagem dos prazos previstos no n.*
1 consideram-3e apenas os vagdes que pelo caminho de fer-

RUADES.PAULD-N-13-TELEF 24888-LISBOA
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ro forem postos ao mesmo tempo 4 disposicfio do mesmo ex-
pedidor ou do mesmo consignatdrio.

6. Para efeitos do n.° 4, 0s vagdes consideram-se postos
4 disposi¢lio dos consignatirios nos locais em que possa
efectuar-se a descarga:

a) Be o aviso de chegada for feito pelo telégrafo —
quatro horas depois da entrega, para trans-
missiio, do telegrama ou do telegrima telefo-
nado na estagio telégrafo-postal;

b) Se o aviso de chegada for feito por préprio—duas
duas horas depois da sua recepgiio;

¢) Se o aviso de chegada for feito pelo correio - as
14 horas do dia seguinte ao da sua emissdo.

7. Se, por culpa do eaminho de ferro, os vagdes nio pu-
derem ser postos 4 disposicio dos consignatdrios nos lo-
cais em que possa efectnar-se a descarga na hora prevista
no n.” 6, a contagem do prazo para a descarga comec¢a no
momento em que, de facto, os vagdes forem postos i sua
disposigfio.

8, Quando o expedidor tenha requisitado vagdo com
encerado para cobrir mercadoria que o nfio possa dispensar,
nio é obrigado a carregar enquanto lhe nfio for fornecido
0 encerado.

9. Sio devidas taxas de estacionamento nos casos se-
guintes: "

a) Nas estagdes de procedéncia.—Quando os vagdes
requisitados nos termos do artigo 12.° niio es-
tiverem carregados e prontos a seguir, por
motivo estranho 4 responsabilidade do cami-
nho de ferro, dentro do prazo referido no n. 1;

b) Nas estagbes de destino.—Quando, competindo a
descarga ao consignatirio ou devendo este
coadjuva-la, nlio estiver, por motivo estranho
4 responsabilidade do eaminho de ferro, a
descarga concluida e os vagdes desembaraca-
dos para outros transportes dentro do prazo
referido no n.° 1;

¢) Nas estagdes de prosedéncia, do trajecto ow de
destino

Quando, & passagem na fronteira, qualquer vagio,
seja ou nfo completo o seu ecarregamento, for
retido mais de quarenta e oito horas consecuti=
vas, para efeito de desembarago alfandegirio,
depois de ser posto a disposigiio do encarregado
deste desembaraco;

Quando, por vicio préprio do objecto do trans-
porte, defeito ou deficiéncia de embalagem ou
impedimento de autoridade estranho & responsa-
bilidade do caminho de ferro, qualquer vagéo,
feja ou nio completo o seu carregamento, sofrer
reten¢iio nfio prevista. Neste caso, se a retengiio
se verificar nas estagles de procedéncia ou de
destino, o estacionamento comega a vencer-se logo
que expire o prazo gratuito referido no n.*1; se
se verificar no trajecto, o estacionamento comega
a vencer-se logo que se torne efectiva a retengio
do vag#o. O encargo das respectivas taxas corres-
ponde i remessa que der causa ao estaciona-
mento.
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10. As taxas de estacionamento s#o as seguintes:

a) 30% por cada vagfo e pelo periodo que decorre desde
o momento em que forem devidas estas taxas até
as 24 horas do dia em que comega a contagem ;

b) 100 por cada vagdio e por cada periodo indivisivel
de vinte e quatro horas consecutivas, a contar do
termo do periodo referido na alinea a).

11, O caminho de ferro tem a faculdade de proceder
4 desearga dos vagdes na estaglio de destino. Quando usar
desta faculdade e a carga for efectuada durante os prazos
de estacionamento gratuito referidos no n.° 1, nfio é devida
a taxa por descarga, sendo, no entanto, devida a taxa de
armazenagem que evantualmente corresponda; quando a
descarga dos vagdes for efectuada depois de terminados os
prazos de estaciohamento gratuito referidos no n.e 1, siio
devidas as taxas de descarga e de estacionamento que cor.
respondam e é devida também a taxa de armazenagem que
eventualmente corresponda,

12, O ecaminho de ferro pode dispor dos vagdes ji for-
necidos se os expedidores nfio comegarem a proceder ao
seu carregamento dentro das dezoito horas consecutivas
seguintes Aquela em que o8 vagdes forem postos 4 sua dis-
posigio. Neste caso o estacionamento & devido desde que
findarem os prazos fixados mo n.° 1 para carga até que o
caminho de ferro use do direito previsto neste n.® 12,

ARTIGO 14,0
Resguardo de mercadorias

1. O resguardo das remessas de vagio completo, ou
coro tal consideradas, constituidas ou a constituir ao
abrigo da tarifa especial interna n.° 1 de pequena veloci-
dade e compostas de mercadorias para o transporte das
quais, segundo a classificagfio geral de mercadorias, ani-
mais e veiculos, o caminho de ferro 86 se obriga ao forne-
cimento de vagdes descobertos é do cuidado dos expedido-
res ou consignatirios, podendo, para tal efeito, ser utiliza-
dos vagiies fechados, encerados de propriedade do caminho
de ferro ou encerados de propriedade dos expedidores ou
consignatirios.

2. Os vagdes fechados e os encerados de propriedade
do caminho de ferro sfio requisitados nas condigdes
geguintes :

@) As requisigdes dos vagdss fechados e de encerados

para resguardo de remessas carregadas sfio feitas

- nas declaragiss de expedi¢lio; as requisicdes de

encerados para resguardo de mercadorias armaze-
nadas sfio feitas verbalmente ou por escrito;

b) As requisicdes dos vagdes fechados e dos encerados
sfio satisfeitas sempre que seja possivel;

¢) Pela utilizagfio de vagfio fechado ou de enceradc sfo
devidas as taxas seguintes:

Vagiio fechado ou encerado para resguardo de remessas
carregadas:

Por vagiio ou encerado e quilémetro. . $30
Minimo de cobranga por cada vagfo

on encerado - ey u s e oL B0%00

Encerado para resguardo de mercadorias armazenadas
Por encerado e periodo indivisivel de
oito horas consecutivas . . . . .
Minimo de cobranca por encerado . .

15800
30400

d) Quando forem devidas taxas de estacionamento dos
vagdes carregados com remessas resguardadas
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com encerados de propriedade do caminho de ferro,
& também devida a seguinte taxa de estacionamento
do encerado :
Por encerado e periodo de estacionamen-
to, contado como para os vagdes . . 20300
e) As taxas pela utilizaglio de vaglio completo ou ence-
rado pare resgunardo de remessa carregada sio eal-
culadas para o percurso total da remessa;
f) Quandoe o eaminho de ferro for forgado a transbordar
a remessa de um para outro vagfio, pode ser utilizado
encerado em vez de vagdio fechado ou vice-versa:
g) Os encerados consideram-se devolvidos ao caminho
de ferro logo que sejam retiradas as remessas que
resguardavam ou logo que a mercadoria que res-
guardavam deixe de estar armazenada; em ambos
o8 casos se antes disso n#o tiverem jd sido dis
pensados.

3. A utilizaglio de encerados de propriedades dos expe-
didores ou consignatdirios & feita nas condigdas seguintes;

a) S#o gratuitos o transporte e a permanéncia de ence-
rados de propriedade dos expedidores ou consigna-
tarios quando resguardem as suas remessas, CATre-
gadas sobre vagiio ou armazenadas na estagio;

b) Os expedidores gque resguardarem as remessas com
encerados de sua propriedade podem requisitar nas
respectivas declaragdes de expedicfio a sua devolu*
¢fio 4 estaclio de procedéncia. Esta devoluglio é feita
em pequena velocidade, sem mais formalidades, se-
guidamente & descarga dos vagdes, sendo devida a
taxa de 2§ por cada encerado e por cada empresa e
a taxa de registo e aviso de chegada que correspon-
derem;

¢) As remessas dos encerados devolvidos que permane-
¢am nas estagdes por periodo superior ao da arma-.
zenagem gratuita, previsto no artigo 10.°, ficam su-
jeitas & taxa de armazenagem;

d) O caminho de ferro nfo assume responsabilidade
por avarias ou trocas dos encerados de que trata
este n.° 3;

¢) Quando o8 expedidores das remessas resguardadas
com encerados de sua propriedade nfio pedirem a
devoluglio destes nas respectivas declaragdes de ex-
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de chegada, desde que esta disponha de meios proprios pa-
ra a levar a efeito. Esta operaglio pode também ser efectua-
da por iniciativa do caminho de ferro.

2, A repesagem das remessas é gratuita, salvo nas con-
di¢des indicadas no n.° 3.

3. Si#o devidas as taxas previstas no quadro Taxas de
repesagem quando a repesagem for feita a padido do con
gignatirio e a diferenca, para mais ou para menos, entrs o
peso registado na documentaglio e o encontrado na repesa-
gem, acrescido do peso correspondente & quebra natural,
seja inferior a 3 por cento do peso encontrado na repesa-

gam, acrescido do peso correspondente & quebra natural,

4, Quando a diferenga encontrada nos termos do n.° 3
for igual ou superior a 3 por cento, tenha a repesagem sido
efectuada a pedido do consignatdrio ou por inieiativa do
eaminho de ferro, as taxas de transporte e manutencio sfio
davidamente rectificadas para as que correspondam a0 paso

. encontrado & chegada, acrescido do peso correspondente a
quebra natural.

5. Quando, a pedido dos consignatdrios, se efectne re-
pesagem na estacfio de chegada, nfio & contado, para efeitos
de estacionamento do vaglio e do encerado, o tempo que de-
corra desde a apresentacfio do pedido até que termine a
operaciio de repesagem, salvo se for devida, nos termos do
n.® 3, a taxa de repesagem.

ARTIGO 16,°

Desinfecgiio de vagdes que tenham servido ao transporte
de gado, de estrume ou de matérias infectas

1.» A desinfecglio que, nos termos do regulamento dos
Servicos de Sanidade, tiver de ser feita aos vagdes utiliza-
dos no transporte de gado, de estrume ou de matérias in-
fectas é efectuada pelo caminho de ferro.

2, As taxas devidas pela desinfec¢io de vagdes sfio as
seguintes: ;

a) Gado:

Remessas de vagiio completo— por eada vagio
empregado no transporte:

pedig#io, consideram-se esses encerados como parte Vagdes de um 86 piso. . . . 30§70
integrante das remessas, e por isso o caminho de Vagdes de mais de um piso, ;
ferro os entrega aos consignatirios dessas remes- por cada piso. . . . . . 20§00
8as, declinando qualquer responsabilidade pelo des. Ramarsas 2e detalie:
tino que lhes for dado. Neste caso, a querer fazer-se .
a ‘devolucdio, ela efectua-se nas condigdes gerais das Por cada remessa e por cada em-
tarifas aplicaveis. presa e, dentro de uma mes-
ma empresa, ainda por cada
ARTIGO 16,0 linha de bitola diferente por
que a remessa transite . , 2850
Repesagem
b) Es:trume ou matérias infecias:

1. A pedido dos consignatdrios, o caminho de ferro é Por cada vagiio empregado no trans-
obrigado a efectuar a repesagem das remessas na estagiio paEta- TrER I L 30500
Taxas de repesagem

Desi;‘nn@ae Unidade Taxas
easameanEa da dotalhes.. . . . v oow s w6 s e e . | Fracc#io indivisivel de 100 quilogramas. 1800
2.° Remessas de vagfio completo:
@) Quando haja bdscula na estacio de chegada . . , . . .| Vego. . . . . . . . . . . .| 20800
b) Quando ndo haja bdscula na estaciio de chegada: |
Remessas constituidas por mereadorias a granel ou por outras ; >
cuja manipulegfio exija o emprego de aparelhos especiais . | Fracglio indivisivel de 100 quilogramas. 1820
ODETRBYOMOREAN 2.~ ¢ e . el s W a e e Fraccgfio indivisivel de 100 quilogramas. 1500
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3. As taxas da alinea a) do n.° 2 s#o de aplicar ainda
mesmo que o gado seja transportado em gaiolas, grades ou
outra espécie de embalagem,

Ministério das Comunicagdes, 23 de Outubro de 1951.—
O Ministério das Comunicac¢ies, Manuel Gomes de Arajo.

Portaria n.” 12:719

Tendo sido reconhecida a conveniéneia de completar as
disposicdies da tarifa geral para transportes em grande e
pequena velocidade com as indicagdes que devem constar
dos volumes a transportar: manda o Governo da Repiiblica
Portuguesa, pelo Ministro das Comunieagdes, ao abrigo do
artigo 2.° do Decreto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1837,
que seja aditado a tarifa garal para transportes em grande
e pequena velocidade, aprovada pelo Decreto com forga de
lei n.° 12:863, de 7 de Dezembro de 1926, e remodelada pelo
Decreto-Lei n,° 37:351, de 24 de Margo, de 1919, um novo ar-
tigo, que terd o n.” 105 —bis, do teor seguinte:

Indicagies nos volumes a transportar

Art, 105.°—bis. Para evitar trocas, erro no segnimento
das remessas e consequentes atrasos e prejuizos para o pi-
blico e para as empresas, a aceitagiio de volumes destinados
a constituir remessa fica subordinada as condi¢des se-
guintes :

a) Cada volume deve ter a indicacfio do nome e mora-
da do consignatirio e da estac¢lio de destino, Ex-
cepcionalmente, se se tratar de remessas consti-
tuidas por cineo ou mais volumes da mesma na_
tureza, é suficiepte a indicaglio, em cada volume,
do nome da esta¢fio de destino e as iniciais do
consignatdrio;

b) A existéncia das indica¢des referidas na alinea a)
nfo impede que os expedidores ponham nos vo-
lumes quaisquer marcas suas, as quais serfio por

eles fielmente reproduzidas nas respectivas de- .

claragiies de expediciio;

¢) (Quando as remessas sejam despachadas a domiei-
lio, além das indicac¢iies a que se referem as
alineas anteriores tornase necessdrio acrescen-
tar ao nome da estaglio de destino a palavra
«Domieilio:;

d) As indica¢des referidas nas alineas anteriores sfio
feitas, de preferénecia, nos préprios volumes, a
fogo ou a tinta. Quando, devido 4 natureza da
embalagem, nio seja pratico usar tal processc,
as indicacdes siio feitas em etiquetas de madei-
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ra, sdlidamente presas aos volumes., Para as ba-
gagens poderd aceitar-se um rétulo impresso ou
manusecrito bem legivel e colado ou metido em
porta-rétulo apropriado. Em qualquer dos casos
o processo usado deve permitir indica¢des niti-
das, visiveis e que se mantenham indeléveis des-
de que os volumes sfio recebidos dos expedido-
res até A sua entrega aos consignatirios;

¢) Torna.se necessirio que os expedidores inutilizem

quaisquer indicagdes que os volumes contenham
relativas a transportes efectuados anteriormente.

§ 1.° S¥o exceptuadas das disposigdes anteriores:

a) As remessas de vaglio completo ou pagando como
tal;

b) Os volumes que constituem remessas a transportar
ao abrigo de tarifas que prevejam disposi¢des
especiais quanto as indicagdes a fazer;

¢) Os transportes fiinebres;

d) Os encerados pertencentes ao expedidor, quando
devolvidos nas condigdes previstas na tarifa de
operagdes acessirias.

§ 2.° Para facilitar a carga ou a descarga de volumes e
evitar multiplicidade de etiquetas, convém que as mercado"
rias a transportar sem acondicionamento especial sejam?
quanto possivel, agrupadas em feixes, em atados ou em en-
fiadas.

§ 3.0 As empresas, quando disponham de etiquetas, po-
dem vendé-las nas estacdes,

Ministério das Comuniecac¢des, 23 de Outubro de 1951,—
O Ministro das Comunicagdes, Manuel Gomes de Araiijo.
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