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OS PINTORES

¢ 0 Caminho de Ferro

Uma interessante exposicdo de arte na Estacdo do Rossio

que tem desenvolvido ultimamente

uma notavel acedo cultural, e a qual
nao é alheio o seu editor, sr. Anténio Mon-
tés, eseritor de grandes méritos e espirito
de artista que tem na organizacio e direc-
¢io do Museu Provincial de José Malhoa,
nas Caldas da Rainha, a demonstraciio e a
consagrac¢io da sua competéncia e da sua
sensibilidade, inaugurou-se, na tarde de 17
de Novembro, no vestibulo inferior da Es-
tagio do Rossio, uma magnifica exposigio:
«Os Pintores e o Caminho de Ferros. Essa
exposi¢iio teve a honra de ser inaugurada
pelo sr. Ministro das Comunicagdes, coronel
Gomes de Araijo.

Trata-se do primeiro certame artistico
que, no género, se realiza no nosso pais, e
tanto por esse facto como pelo valor indis-
cutivel dos trabalhos apresentados e assi-
nados por alguns dos nossos melhores
artistas, a Exposic¢do constituiu um grande
acontecimento. De facto, ela despertou o
mais vivo interesse, tendo atraido ao re-
cinto, que foi alindado com plantas orna-
mentais, muitos milhares de pessoas.

Transformou-se, assim, o vestibulo in-
ferior da Estacao do Rossio num belo «Saliio
de Outono», em que figuraram aguarelis-
tas consagrados ao lado de artistas da
nova geracio. A iniciativa mereceu os mais
rasgados louvores, e ninguém, de quantos
se interessam pela cultura do povo e pela
difusio das obras de arte, os regateara.

POR iniciativa do «Boletim da C. P.»,

Milhares de pessoas visitaram a expo-
sicio e quantas delas, julgamos nés, nunca
tinham entrado na Sociedade Nacional de
de Belas Artes ou em qualquer salio de
pintura! Assim, como a Feira do Livro pro-
vocou, junto do povo, um interesse mais
vivo pelas coisas literdrias, as exposi¢oes,
como a que o <Boletim da C. P.» acaba de
realizar na Estacio do Rossio, teve 0 mé-
rito de trazer para o conhecimento de uma
grande parte da populagido os nossos pin-
tores de arte.

Popularizar a arte nido tem nada de
desprimoroso para o artista. Pelo contra-
rio, eria e estimula em todas as camadas
sociais o gosto pelas coisas belas. Assim,
parecendo, & primeira vista, que o artista
desce ao povo, é o povo, pelo contririo,
que sobe até ao artista, para o compreen-
der, para o aplaudir.

Ora a exposiciio «<Os Pintores e o Cami-
nho de Ferro», pela qualidade dos artistas
e pelo valor das produgoes, despertou um
grande movimento de curiosidade, tendo
sido também visitada por 1ntelectua1=s ama-
dores de arte, criticos, enfim por aquele
escol que frequenta habitualmente exposi-
coes de arte e museus. O facto deve ter sen-
sibilizado os expositores e lisongeado o
editor do <Boletim da C. P.»

Eis, por ordem alfabétiea, os nomes dos
distintos expositores:

Alberto Souza, Alfredo Morais, Anténio
Abreu, Anténio Antunes, Antiénio de Car-
valho, Anténio Cruz, Arnaldo de Figuei-
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redo, Artur Bordalo da Silva, Charo, Do-
mingos Rebelo, Francelino G. Rodrigues,
Hermano Baptista, Jaime Ferreira, Jaime
Isidoro, Jodo Marques, Joio Rosa Rodri-
gues, Joe, José Anténio Marques, José Fé-
lix, Manuel Caldeira Martins, Martin Ma-
queda, Martins da Costa, Silva Lino, Va-
rela Aldemira, Prof. Attila Mendly de Vé-
tyemy.

Todos estes artistas, inspirando-se em
temas ferrovidrios, trouxeram a exposicio
quadros cheios de interesse e beleza. Foi
um tema novo, curioso, para a pintura por-
tuguesa. Mestre Alberto Sousa lapresentou
um belo cartio em que o motivo, tratado
com largueza, é a Guarda da linha; Al-
fredo de Morais, o pintor dos tipos popu-
lares, deu-nos um Fogueiro; Domingos
Rebelo, que é também notdvel aguarelista,
veio & exposi¢do. com dois quadros que o
honram: Estagdo do Rossio e Estacdo de
Campolide.

O tema é rico de sugestdes e motivos.
Jodo Marques apresentou trés cartdes, e
num deles, Uma ponte no Vale de Vouga,
deu-nos também um belo trecho de pai-
sagem.

Varela Aldemira tem na sua aguarela 4
estagdo de Sinira nio apenas um dos mais
belos e sugestivos quadros da exposi¢io,
mas também um dos seus melhores traba-
lhos. Sintra encantou também o aguarelista
José Felix, dando-nos com a composicio
Em manobras um excelente trabalho.

Dois notdveis pintores da nova geracao
nortenha —Jaime Ferreira e Jaime Isi-
doro — apresentaram -trabalhos em que o
caminho de ferro no Porto é o tema.

. Também do Porto chegou um outro tra-
balho de interesse — Ponte do Porto, da
autoria da distinta pintora Francelina G.
Rodrigues,

Revista quinzenal

Embora este artizo néio seja uma ero-
nica de arte, nfio nos furtamos, contudo, a
registar ainda a colaboracdo que deu ao
certame o distinto pintor espanhol Martin
Maqueda, com dois quadros de grande in-
teresse: A forea e a bravura, em que um
toiro enfrenta um comboio, e Saudando o

comboio.
Um outro artista, a que nfo podemos

deixar de fazer referéncia é Anténio da
Silva Lino, que, apesar de muito novo,
ocupa j4 na pintura portuguesa um lugar
de relevo, conquistado pelo seu grande ta-
lento e pela sua voecacio sincera. Os dois
trabalhos com que concorreu a exposi¢io
do <«Boletim da C. P.» trazem a marca da
sua inconfundivel personalidade.

O caminho de ferro ja por si é um ar-
tista extraordindrio: deseobriu as mais lin-
das paisagens do Pafs, fazendo de cada via-
gem um delicioso prazer espiritual. Da ja-
nela de um comboio néo se avistam apenas
arvoredos, rios, aldeias, monumentos, co-
munica-se com a prépria alma da terra.

Muitos escritores portugueses, como
Eg¢a de Queiroz, Camilo, Ramalho Ortigio,
Pinheiro Chagas, Armando Ferreira, se tém

referido ao caminho de ferro.
Hugo Rocha e Joaquim Paco d’Arcos,

escritores da nova geracdo, fazem passar
parte da accéio dos seus respectivas roman-
ces — Sotavento e Espelho de (rés faces —
durante uma viagem de Lisboa ao Algarve,
o primeiro, e durante uma viagem do Porto

a Lisboa, o segundo.
Pela primeira vez, os nossos pintores

véem no caminho de ferro um tema de

grande interesse.
Agsim acaba de o demonstrar a exposi-

¢iio que o ilustre editor do «Boletim da C.
P.s, sr. Anténio Montés, organizou em téo
boa hora.

B BT TEESN G B WIREE
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MEDA — Castelo de Langroiva

A desgraca da nossa

riqueza

fermal

amigo e brilhante jornalista, Jodo Paulo Frei-

re. A diversidade de ideias sobre a nossa ex-

traordindria riqueza termal—a ma‘or de to-
dos os pafses da Europa—coloca-nos em campos dia-
metralmente opostos. Ele quer que o Estado e a ini-
ciativa particular tomem na maior consideracio as
nossas estincias termais, muitas delas em deplorivel
abandono, segundo afirmacio sua, e, eu pelo contririo,
desejava que na maioria féssem arrasadas e que 3s
suas dguas milagrosas fésse dada outra aplicacio, re-
gando hortas e pomares, fecundando a vinha e os mi-
Iheirais. E que elas so tantas, que se lhes podia apli-
car o conceito das reliquias do Raposio: «sio ferra-

DESTA vez vou ficar de mal com o meu velho

Dog 0 @ BRPA M ALl O

duras demais para utii pais tio pequenon, £ que tio
grande riqueza aqudtica coloca-nos neste diléma ter-
rivel; todas, ou quase todas, fazem curas assombro-
sas, todas brotam em sitios apraziveis e poderiam
constituir uma riqueza nacional, se f6sse possivel
arranjar-se-lhe freguesia. Aqui é que esti o ponto
grave da questdo, pois a clientela de hoje € a mesma
de hd 30 ou 40 anos, e os progressos nela realizados,
em t3o largo periodo de tempo, s3o quase nulos. Verda-
des amargas, que tém que ser ditas com desassombro
e com a firmeza que as circunstincias exigem.

A Franca—sempre a Frangca—tem 100 estincias de
dguas minero-medicinais em exploragio, o que para
0s seus 45 milhdes de habitantes d4 uma para 550,000,
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sem contar com os turistas estranjeiros
que as frequentam; Portugal, com os
seus escassos O milhdes, tem 45, com
hotéis e balnedrios, mais ou menos bons,
e, poderia ter o dobro, se quisessem
explorar as que estdo a ccrrer para as
hortas e para os ribeiros, com grande
pesar das terras vizinhas. Divididas
aquelas 45 estincias de banhos pelos 9
milhdes terfamos uma para cada 200.000
habitantes, cifra ainda agravada pelo
nosso modesto nivel de vida e sem po-
dermos contar com a clientela estran-
jeira, pois todos os paises europeus
tém as suas dguas e no dizer do meu
amigo Dr. Gaspar Baltar, proprietirio
da estdncia de Entre os-Rios, os banhis-
tas brasileiros, quer dizer portugueses
residentes no Brasil, sio cada vez em
menor nimero.

Poderia o Govérno, o capital particular, e, digo
particular, porque o colectivo raro se conforma com
esse género de negdcio, pode o bairrismo, ao qual se
deve a maior parte do que se tem feito, meterem-se
a valorizar a nossa riqueza termal, construindo novos
e confortdveis hotéis, modernos e vastos balnedrios,
casinos atraentes, parques e piscinas, em resumo,
uma série de atractivos materiais que pusessem as
nossas termas ao nivel das melhores do estranjeiro,
mas com isso tudo, o que ndo era possivel era cbter-
-se-lhe clientela.

Onde iriamos nés arranjar aquistas para, com a
sua presenca, darem movimento remunerador a essas
estincias ultra-modernas e corfortiveis e interesse re-
munerador ao capital empregado, pequeno que fosse?

Devo aqui dizer, que apesar-de residir no estran-
jeiro hd perto de 30 anos, conhego todas, mas todas,

CASTELO DE LINHARES — Vista da banda de sudeste
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8, JOAO DA MADEIRA — Margens do Ul

as nossas dguas termais, de passagem ou por nelas ter
feito curas ou estadias de repouso. Faltava-me visitar
o Eirogo, Unhais da Serra, S. Jorge e Monfortinho.
Fui 14 este ano e a impressdo magnifica que me dei-
xou esta tiltima, compensou-me ‘grandemente da tris-
teza que daquelas trouxe comigo. Monfortinho, ape-
sar-de estar longe de Lisboa e do Porto, assim como
do caminho de ferro, estd destinada a ser, dentro em
pouco, uma das principais estincias termais do pais,
ndo s6 pela exceléncia das suas dguas, mas pela obra
ali realizada; um vasto e magnifico balneirio, dois
espléndidos hotéis, um dos quais debrucado sobre o
vale e dentro dum parque norte-sfricano, numerosas
pencdes, quase todas merecendo o titulo de hotel e
que poderiam servir de modelo iqueles hoteizinhos
que eu desejava ver em todas as vilas, cidades e ter-
ras de certa importincia luristica, sem os quais Poi-
tugal nio seri nunca um pais de turismo,
apesar-das nossas magnificas estradas e do
desenvolvimento espantoso— digamos mesmo
demasiado — que o automobilismo tomou na
nossa ferra.

Passemos agora em revista algumas das
nossas 45 estincias de banhos, e que a muitas
das quais se poderia dar melhor e mais til
aplicacdo. Langroiva, a 7 quilémetros da Méda.
Um casario, talhado, hd mais de 50 anos, para
hotel e balnedrio, mas que nunca foi con-
cluido, estando muitas das suas janelas, de ali-
sares de fino granito, sem caixilhos nem portas
interiores e onde se colocou, ao alto, tibuas
de pinho, para abrigar o interior das ventanias.
No réz-do-chlo, esti o estabelecimento de
banhos por acabar, onde os quartos com duas
tinas (1) s3o uma coisa sérdida para nio dizer
repelente; o 1.° andar, destinado ao hotel, tem
apenas duas divisdes, com as telhas 2 vista,
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uma para os homens e outra para as mulheres,
Muitos dos aquistas dormem no chio em roupas que
trouxeram de casa, como num campo de ciganos. Pela
exploragdo do balnedrio e estalagem, recebe a Cima-
ra Municipal da Mé&da, sua proprietiria, anualmente
5,510$00. Muitos dos aquistas, tomados os banhos, re-
colhem a casas particulares da aldeia, a dois quiléme-
tros, que recebem hdspedes e por précos razodveis.

A terra é sauddvel, de ares limpos, e os aquistas

GUARDA — Aspecto da neve

para espairecerem tém, do alto do adro da igreja, um
panorama vastissimo sobre terras de Riba-Coa.

Adiante de Langroiva vegetam as Termas de Santo
Anténio, outrora Bankos da Emilia, préximo da es-
tagdo ferrovidria de Celorico da Beira, balneirio mo-
desto mas limpo, hotel ou pensdo, que foi boa hd 50
anos, local agraddvel junto ao ribeiro; fregueses, em
pleno verdo uma diizia de pessoas. Tem estado alguns
anos fechado, pensando o proprietdrio encerrd-lo defi-
nitivamente. Pessoas que 14 tém estado afirmam, po-
rém, que as dguas magnificas fazem bem ao aparelho
digestivo.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERROU

Préximo da Guardas, as Aguas Rddium, onde se
construiu um lindo hotel com 45 quartos, mas que
estd fechado hd anos, por falta de aquistas. Junto a
Belmonte, por tanto nio longe das Aguas Rédium,
estio as Caldas de Manteigas, que nunca passaram
da cépa torta e logo adiante noutro vale, entre dois
contrafortes da serra da Estrela, temos ainda aninha-
da, sob arvoredo frondoso, a estincia de Unhais da
Serra, célebre desde a minha juventude pelo reclamo
que dela se fazia, e por ser seu cliente assiduo o fa-
lecido padre Sena Freitas, que a lembrava sempre nos
seus escritos, Conta-se por 14 que o ilustre desapa-
recido passava o tempo em prolongadas leituras e
como tinha o hibito de ler no banho, acontecia-lhe,
is vezes, que a banheira se esvasiava, s6 dando por
isso quando, pela frialdade sentia um grande arrepio.
Pois bem, Unhais da Serra, tal como no comego do
século, tem ainda o seu pobre balnedrio, com 8 ba-
nheiras e duche precirio, igual na sua modéstia ao
das Termas do Eirogo, junto a Barcelos de que ou-
trora se fazia também grande publicidade, natural-
mente pouco compensadora.

No capitulo de pobreza, temos ainda as Termas
do Carvalhal, junto a Castro Daire, sem luz eléctrica
e onde, este ano, apenas se instalou o telefone, e Ca-
bego de Vide, no Alentejo, que estd como quando foi
inaugurada em 1833, h4 quase um século, por D. Pe-
dro V. O hotel é um renque de quartos abrindo pa-
ra a rua, junto dos quais, em fogareiros de barro, os
aquistas fazem eles mesmo o jantar.

Fadagosa, perto a Marvao e os Cucos, a dois qui~
I6metros de Torres Vedras, esido como as fizeram, no
século passado. Estas dltimas, porém, estio situadas
no centro dum parque magnifico, onde eu teria fica-
do, quando l4 passei, oito ou 15 dias em repouso de-
licioso. O balnedrio de notivel tem uns medalhdes
com os retratos dos fundadores e a atengio do pes-
soal, que ultrapassa em amabilidade o melhor que
tenho encontrado. Fregueses poucos, duas ou trés fa-
milias, hotéis, como na primitiva, trés chalezinhos
elegantes e graciosos.

Ali para os lados de S. Joio da Madeira, temos
as Caldas de S. Jorge, como quase todas as suas co-
legas, cercadas de arvoredo espesso e agradavel. Uma
razodvel pensio e um velho balnedrio em ruinas, é
todo o estabelecimento termal. Os aquistas tomam os
banhos no hotel, em dgua que as criadas tiram duma
bomba e depois aquecem, na rua, numa caldeira que
serviu ao alcatrdo das estradas.

Em outro artigo me ocuparei das termas com al-
guma freguesia e do possivel remédio a dar a esta
deplordvel situacio.
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Panorama Ferrovidrio Internacional

Facilidades de transportes
nos Caminhos de Ferro Belgas

A 8. N. C. B. tem, no decorrer dos tiltimos anos,
elevados os seus esforg¢os para aumentar a veloci-
dade dos comboios e melhorar o servigo fornecido
a clientela.

Para as cargas completas, ji inaugurou um ser-
vigo de transporte por <containerss sobre diversos
outros meios de locomogao. A utilizaco dos «con-
tainers>, de 5 toneladas, podendo trés ser carre-
gados sobre um vagao especial, permite a entrega
integral no servigo de porta a porta, entre todss
as localidades servidas pelo ndo sistema, sendo
efectuados o0s percursos iniciais e terminais por
um fractor com reboque especial.

A auséncia completa de todas as manipulagdes
intermedidrias assegura acima de tudo um per-
curso rdpido, numa séria economia de mao de obra,
e reduz a proporg¢des importantes a depreciagao,
a que certas mercadorias, tais como carvoes clas-
sificados, estao sujeitas no decorrer dos transhor-
dos.

Actualmente o servico por c<containers> estd
assegurado entre 10 estagdes-centrais e 69 estacoes
secunddrias. No total, 368 localidades, agrupando
perto de 4 milhdes de habitantes (ou seja metade
da populagio do reino belga), sao servidas por
este novo meio de transporte de mercadorias.

A crise mundial dos Caminhos de Ferro

Félix Cambier nc «Boletim trimestral da Socie-
dade Belga de Estudos e Expansao» comenta nos
termos que se seguem a crise ferrovidria:

O déficit de exploragao dos Caminhos de Ferro
é um fenémeno de cardcter geral, quer se trate
das grandes redes ou dos caminhos de ferro de
interesse local.

Nos paises da velha civilizacao, raros sao os
que tém ainda actualmente caminhos de ferro be-
neficidrios.

As consequéncias disso sao graves. As redes
ferrovidrias, outrora tio présperas em certos pai-
ses, encontram presentemente nos mercados, com
grande dificuldade, os capitais necessfirios ao fi-
nanciamento das suas despesas.

376

O efeito desta situa¢ao é vivamente sentido nas
numerosas e importantes indiistrias especializadas
nos fornecimentos diversos destinados as redes
de caminhos de ferro.

Situacdo lamentdvel. Enormes necessidades de
material existem em muitos pafses. Falta de dinheiro,
dai, impossivel é aos caminhos de ferro poderem
melhorar a sua exploragao. As grandes adjudica-
¢oes rarefazem-se e a indistria sofre com isso. O
pliblico também se ressente. £ ainda por vezes
obrigado a viajar em velhos veiculos de madeiras,
inc6modos, perigosos, inestéticos, que deveriam
hé muito ser enfregues a um museu de antiguida-
des.

Os déficits ‘da exploracio dos caminhos de .
ferro siao muitas vezes cobertos pelas receitas do
Estado, o que é uma sobrecarga importante para
o contribuinte.

Existird, pois, remédio para esta situagao? I
possivel encontri-lo e aplicd-lo ?

Limitar-nos-emos aqui a emitir algumas consi-
deracoes de ordem geral e a completd-las pelo
exame dum g6 dos aspectos miiltiplos da questao
dos déficits: a concorréncia da estrada,

I nestes tltimos tempos uma verdade econd-
mica que certos organismos compreendendo a
maior parte dos meios de transporte, trazem van-
tagens as colectividades, sem que seja possivel
serem suportadas todas as despesas e gastos pelos
beneficidrios.

Para o caminho de ferro, particularmente, sur-
gem encargos diversos fora da sua fun¢ao especi-
fica, os quais aumentam pesadamente as suas des-
pesas de exploracao.

Todas essas despesas deviam ser contabilizadas
separado e ser suportadas pelo érario geral dos
paises, tal qualmente acontece com o8 outros ser-
vigos piiblicos.

Certos paises praticam ji parcialmente esta fér-
mula.

Mas, mesmo que ela fosse generalizada, por si
86 esta medida ndo bastava para suprimir os dé-
ficits ferrovidrios. No entanto, estimularia as em-
presas exploradas a procurar 08 meios mais efi-
cazes para realizar economias na exploragdo pro-
priamente dita, desembaragada de todas as sujei-
¢oes que lhe sdao estranhas.

Estas economias de exploragdo impdem-gse e
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impuzeram-ge sempre. 1 que desde hd vinte anos,
entre os transportes da superficie, o caminho de
ferro encontra-se diante dum concorrente, que lhe
rouba uma parte dos seus clientes e que parece,
4 primeira vista, condenar os ferrovidrios a um
déficit permanente.

A estrada oferece incontestavelmente inumers-
veis vantagens, mdrmente para o transporte de
certas mercadorias, sem rotura de carga, de do-
micilio a domicilio, suprimindo assim transbordos,
reduzindo as despesas de embalagens, diminuindo
as perdas por roubo ou avarias no decorrer do
transporte.

Mas a estrada também acarreta encargos para
o Istado e, daf, para a colectividade. Um novo
acréscimo semsivel dos transportes por estrada
obrigaria a um tal esfér¢o de equipamento e do
investimento, que nenhum Estado poderia supor-
td-lo. Aos déficits do caminho de ferro viriam so-
brepor-se os da estrada.

Pobres contribuintes. ., !

¢ Mas entao nao ficaria como (iltima solucao a
paralizagdo do desenvolvimento dum modo de
transporte, sobrecarregando-se 0 mesmo de taxas
€ Novos impostos ?

Notemos de passagem que um humorista pre-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

tende que a generalizagfio das Passagens de Nivel
ndo guardadas poderia ajudar fortemente o cami-
nho de ferro a desembaragar-se duma parte dos
seus concorrentes, pela estrada!, .,

Ha melhor a fazer, se se quiser compenetrar do
principio, gerador do progresso, de que nao se
deve suprimir um modo de Transporte para pro-
longar a vida do outro.

O monopélio nao existe, a concorréncia &
inata.

E indispensivel que cada pafs reveja no seu
conjunto a organizagdo dos Transportes como um
todo e nio como uma organizagio de caminhos
de ferro ou de estradas. Uma e outra estio con-
denadas a sobreviver em conjunto. Nao h4 esco-
lha: é preciso que se ccmpletem. Um e outro meio
de transporte terdo de oferecer idénticas vanta-
gens ao piiblico.

Estudado assim o problema, apoiando-o na pre-
missa que pusemos, o caminho de ferro vive e
viverd. As redes ferrovidrias, apesar da estrada e
por vezes gracas a ela, acabarao por dissolver os
déficits e amontoar lucros afim de cumprirem a
sua missdo social de bem remunerar o trabalho e
bem servir —tinica condigdo moral que permite o
lucro, .,
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REBELO DF . BETTENCOURT

Os funerais da Rainha

ESDE a manhi de 29 de Novembro que o corpo
da que foi a mais linda Rainha do seu tempo
repousa, para o seu sono eterno, no Pantedo de

S. Vicente, ao lado de D. Carlos I, de D. Luis Filipe
e de D. Manuel II. Os seus funerais, que foram nacio-
nais e tiveram honras militares —|pois niio se devia nem
podia esquecer que a Rainha fora nflo s6 a esposa
dedicada do desventurado D. Carlos—o rei artista,
sdbio e diplomata — mas uma das figuras mais nobres
da nossa histéria contemporinea. Francesa pelo nasci-
mento, mas portuguesa pelo coragiio, D. Amélia ligou
o seu nome a virias institai¢des, como a Assisténcia
Nacional aos Tuoberculosos, a Créche de Alcintara, o
Instituto de Socorros a Ndufragos e porque foi, além
de maulher generosa, um espirito gentil de artista, a
ela se ficou devendo a eriagio do Musen dos Coches, o
principal, se niio o finico, no género, que hi na Europa.

O povo associou-se 4s manifestacBes oficiais, incor-
porando-se no funeral em grande massa, oferecendo,
com a sua presenca, no especticulo impressionante. Se
a Rainha amou sinceramente o povo e os humildes,
agora o povo de Lisboa, como derradeira homenagem
4 sua “memoéria, ndo s6 se vestin de luto, mas chorou
também ldgrimas sinceras.

Humildes mulheres do povo, trouxeram ramos de
flores. Ah] niio digam agora que o povo de Lisboa
niio amou a sua Rainha, que foi linda e generosa, essa
Rafoha que percorria os bairros pobres de Lisboa;
que visitava, trajada com simplicidade,— com essa sim-
plicidade que, a prinefpio, tanto escandalizou as damas
da corte — os lares necessitados, onde deixava sempre,
com o dinheiro para os remédios on para a renda da
casa, uma palavra carinhosa, reconfortante; que visi-
tava os presos das cadeias, e a0s quais levava, com
conselhos maternais, cigarros e dinheiro; a Rainha que
tinha pelas criancas pobres nmagrande ternura. O povo,
no dia 29 de Novembro, quis pagar de algom modo,
uma grande divida de gratidio, se & que dividas
dessa natureza se podem saldar, embora com juros
olevados.

D. Amélia gostava de se confessar portugunesa e na
sua residéncia de Bellevue, logo 4 entrada, via-se a
bandeira de Portugal. E era sempre comovidamente que
D. Amélia recebia a visita de portugueses, desses por-
tugueses que lhe levavam saudades du sna segunda pi-
tria, onde conhecen as mmaioros alegrias da terra e onde
também, por fatalidade, conhecen as maiores dores
humanas.

Os grandes mortos nfio acabam de todo. Em muitas
obras e na saudade do povo portugués D. Amélia con-
tinua eternamente viva.

O povo de Lisboa, incorporando-se, em massa nos
seus funerais, praticon um acto de justica e gratidao.
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Congresso Nacional da Marinha Mercante

Primeiro Congresso Nacional da Marinha Mer-

cante, foi um dos factos de maior relevo, no
nosso Pafs, da quinzena passada. Nio podiamos, por
isso, de o assinalar nesta seccilo.

A histéria da Marinha Mercante Nacional da vida
contempordnea comeca em Agosto de 1945, com a pu-
blicacio do famoso despacho n.® 100, com que o sr.
Ministro da Marinha, comandante Américo Tomis,
ligou brilhantemente o sen nome ao movimento do
ressurgimento nacional, Com efeito, é dessa data em
diante, com o despacho n.® 100 e subsequentes, que a
Marinha Mercante portuguesa toma uma mnova e viril
expressiio de dignidade e de vitalidade.

Foi com o Fundo da Renovagio da Marinha Mer-
cante, criado, em 1946, pelas pastas.das I'inangas e da
Marioha, que se iniciou a construcio da nossa nova frota
de comércio. Portugal retomon, finalmente, a sua vocacfio
historica. Com a chegada do «Bornes?, encontram-se jd ao
gervico do Império 48 navios novos que custaram dois
milhdes e duzentos e vinte mil contos, dos quais sete-
centos o onze mil foram emprestados pelo Fundo de
Renovaciio da Marinha Mercante, faltando agora ape-
nas 7 navios para se complotar o plano das empresas
armadoras, dos quais 2 se encontram em construgio
adiantada. Fora do plano, estdo a construir-se mais
dois, o eSanta Maria» e o «Cercal>. :

O sr. Ministro da Marinha, que na sessio inaugu-
ral do Congresso tragou o panorama da nossa mari-
nha mereante, antes e depois da publicagio do referido
despacho n.° 100, informeun o Pafs de que, no total, as
construcdes feitas, em curso ou previstas, devem atin-
gir, no minimo, a importincia de dois milhdes e nove-
centos e oitenta e cinco mil contos ou sejam, pritica-
mente, trés milhdes.

Portogal regressou, finalmente, & sua iradicfio his-
torica— o Mar.

O sr. comandante Ednardo Pereira Viana, ilustre
presidente da Junta Nacional da Marinha Mercante, na
sessio de encerramento do Congresso afirmou o se-
guinte, focando o interesse e a importinecia dareunifio :

«0 Congresso nio foi apenas uma consagragiio for-
malista da obra realizada: foi também uma afirmaciio
de. confianga no futuro que temos de construir com re-
dobrado esforco. Niio foi apenas a proclamaciio das
certezas j4 alcan¢adas: foi também um acto de espe-
ranga militante em face das perspectivas com gue po-
demos contar para os tempos vindouross.

A unidade do Império, vai ser agora, com a nova
frota comercial, uma realidade mais viva e mais glo-
rivga. Os nossos navios, sulcando os mares e levando
consigo a bandeira portuguesa, constituirio a afirmacio
de que nio envelhecen o pais que descobrin ao Mundo
novos mundos.

A realizaciio, em Lisboa, capital do Império, do
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Recortes sem comentédrios

Carta de Lishoa—A propésifo da visita a Lishoa
do novo paquete francés <Foch»

Acaba de passar por Lisboa, tendo estado algumas
horas no Tejo, o novo paquete francés «¥ochs, um belo
navio, que acaba de ser construido em St. Nazaire e se di-
rige a Marselha na sua viagem inaugural, conduzindo a
bordo convidados de honra, entre estes alguns descendentes
do marechal «<Foch> e o general Weigand e outros generais
que fizeram parte do Estado Maior daquele grande chefe
militar, que tanto se distinguiu na grande guerra de 1914.1918-

A presenga destes ilustres militares nas figuas de Lisboa
e do préprio navio que tem o nome de Foch, iiltima home-
nagem da Marinha Mercante Francesa i meméria dum ma-
gnifico cabo de guerra, mais uma vez me fez pensar em
como o destino favorece uns homens e & implacivel para
outros. 3

Precisamente quando o velho marechal Pétain, também
famoso chefe militar, baixa & sepultura modesta duma ilha,
sem honras militares, com o labéu de haver atraicoado a
sua patria e cooperado com os alemiies que ocupavam a
Franga, este pais nfio se cansa de homenagear a meméria de
Foch, considerando-o como um dos seus filhos mais dilectos,
E, no entanto, eu tenho uma intima certera de que esses
dois homens amavam igualmente a Franga, e fizeram ambos
pela sua pitria o que lhes fol possivel.

Simplesmente, Foch teve mais sorte — teve tanta sorte
que até morreu a tempo, uma das eondi¢des para os herdis
morrerem em pleno prestigio e nfio serem diminuidos pelas
contingéncias da velhice, que s vezes inspira transigéncias
e fraquezas que nfio se adaptam a uma farda gloriosa.

Nio creio, embora todos os erros terriveis de Pétain,
que este tolerasse os alemiies ou pensasse em atraigoar a
sua pitria, O que ele teve foi a pouca sorte de sobreviver e
encontrar pela frente acontecimentos esmagadores, superio-
res & sua energia e débil visiio politica, como foi a ocupaciio
da Franga, e ainda por cima aconselhado por homene como
Laval, e dominado por uma velha aversio qus sempre teve
pelas ideias republicanas e pelos aliados ingleses,

Foch, embora também n#io morresse de amores pela
Repiiblica, foi mais disereto em suas opinides, niio quis ser

politico e, sobretudo, morreu a tempo, em pleno prestigio
da sua heroicidade e capacidade de grande chefe militar.
Prestaram-lhe todas as honras; ergueram-1he imponente
monumento de bronze ao lado da cripta onde repousam os
restos de Napolefio Bonaparte; e ainda inscrevem em letras
de oiro o sen nome nas proas dos navios.
Grande coisa é 0s homens notdveis morrerem a tempo...

J. Q.
(Do Didrio do Alentejo)

Giboia num restaurante

BELEM, 27.— Num «caff desta cidade, um criado foi
encontrar, no depdsito da cerveja, um giboia de tamanho
bastante regular, que ali conseguira esconder-se hi cerca
de trés anos, O criado diz que, em 1948, uns fregueses che-
garam ao seu estabelecimento com uma uma cobrinha, me-
tida numa caixa de charutos, pedindo-lhe para ali a deixa-
rem até ao dia seguinte. Quando no outro dia foram por
ela, a cobra tinha conseguido pular da caixa e desaparecer,
enfiando por um buraco que serve de esgoto do depdsito de
bebidas. Por 14 ficou, cresceu e medrou até agora, 86 assim
se pode explicar, diz o homem do restaurante, a presenca
de tdo volumosa giboia no seu estabelecimento. A heroina
da histéria foi a muito custo aprisionada e encerrada numa
grade de madeira, onde é alvo da curiosidade popular, —
(France Presse).

A crise do papel

Como vem acontecendo com toda a Imprensa, vem Cor-
reio do Minho desde ha algum tempo lutando com grandes
dificuldades na aquisicfio do papel. A presente crise, que
esperamos seja resolvida em data préxima, obrigou-nos a
tomar algumas medidas restrictivas, suspendendo tempo-
riariamente o envio do nosso jornal a alguns nossos amigos,
nomeadamente colaboradores e correspondentes.

Numa época em que as restriegdes e sacrificio tém que
ser distribuidos por todos, resta-nos pedir desculpa da me-
dida tomada e a esperanc¢a de que dentro em pouco tudo
volte & normalidade,

Numa altura em que mais do que nunca a Iniprensa

dos condutores eléciricos

fabricados segundo as normas de segu-

' €& a marca

ranca das instalacdes de baixa fensio

. PELA

| Fdbrica Macional de Condutores Eléctricod, L£.da

AGENTES EXCLUSIVOS:
=3 = e CE L
Lo 8 a marca de condutores

SOCIEDADE DlSTRiBUIDORA, L
LISBOA eléctricos QUE SE IMPOE

Rua Nowva da Trindade, 15-C
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didria, mormente a t#o castigada Imprensa da provincia,
vive onerada ao peso de tantos sacrificios, resta-nos agra.
decer a todos agqueles que, num movimento de simpédtica
solidariedade e &% compreensfio nacionalista, nos vem de-
sinteressadamente auxiliando na ncssa ardua missfio, nem
sempre por todos compreendida.

(Do Correio do Minho)

Antonio Boto condenade no Brasil

S. PAULO. — O poeta portugués Antdnio Boto foi con-
denado a quinze dias de prisfio, por ter fugido sem pagar a
conta da Penslio Internacional desta cidade, onde esteve
hospedado em Marco e Abril de 1949,

O juiz, antes de pronunciar a sentenca, declaroun : <E’'de
admirar uma acglio tio pounca digna, partindo de uma pes-
soa de reconhecida cultura e com renome no campo das
letrag, de um homem dotado de uma voeaglio indiscutivel
para viver com as Musass,

O processo foi julgado A revelia.

7mmmm

«MUTUADIDADE FERROVIARIA»

{De O Séeulo)

A Comissido de estudo para a reforma e unifi-
cacdo das instituigoes mutualistas ferrovidirias, de-
sejando divulgar a doutrina mutualista e as leis

que a regem, deliberou criar um boletim com o

titulo Mutualidade Ferrovidria, cujo primeiro
niimero acabamos de receber.

Propriedade do Monte-Pio Ferrovidrio e de
A Previdéncia do Ferrovidrio Portugués, tem este
Boletim como director e editor o sr. Pedro A.
Costa, a quem enviamos, muito sinceramente, as
nossas felicitagoes, desejando-lhe o maior éxito na
efectivagic do programa a que obedece esie novo
6rgao da Doutrina mutualista.

HOTEL FRANCO

(Em frente & Praga da Figueira) — EDIFICIO TODO

DIARIAS A PRECOS MODICOS

FaLa-SE FRaNCES
COZINHA A PORTUGUESA —EMPREGADOS
A TODOS 08 VAPORES E COMBOIOS

TELEFONE 2 1616 —- PORTUGAL
LISBOA—Rua dos Douradores, 222
FERNANDO RODRIGUES

GE!EH‘E 1
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TEM, FINALMENTE, O

HOTEL. ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAfsS,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM' COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJOo—ELVAS

'MALA REAL INGLESA|

'ROYAL MAIL LINES, LTD.
| CARREIRAS PARA © BRASIL E RIO DA
AGENTES EM LISBOA:

JAMES RAWES & C.° L.

Rua Bernardino Costa, 47, 1.°—Telef. 23232/4/6

E. PINTO BASTO & C.*, L.™

Avenida 24 de Julho, 1, 1.°-Telef. 31681 (7 linhas)
AGENTE NO PORTO:

TAIT & C.

Rua do Infante D. Henrlque, 19 — Telefone: 7

PRATA

@&W@@L
O IDEAL DA PELE

PRODUTOS wap

O inico preparado que realiza a méxima beleza,
dando & pele o raro encanto da mocidade. A venda nas
boas casas da especialidade e principais farmicias

DEPOSITARIOS GERAIS:

VENTURA D'ALMEIDA & PENA |

Rua do Guarda-M&r. 20, 3.°-Esq. (a Santos) — LISBOA |
TELEFONE, 6 4972 I

Enviamos encomendas pelo eorreio ¢ eebranga. — Remetemos ,
amostrag contra nome, morada ¢ 5§50 em selog de correio para
despesas de embalagem e registo

Wiese & C, L

Agentes de Navegacao Maritima e Aérea
Il

34331 (5 linhas)
LISBOA

Telefones :

R. do Alecrim, 12-A
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Traduzido ¢ condensado
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RAMOS

Os Estados Unidos e o Canadd terfio dentro de vinte
anos uma populagfio conjunta de 180 milhdes de habitantes.
E a América do Sul e o México chegarfio a ter mais de 300
milhdes,

(Do San Francisco Chroniele)

Tendo em conta que ji houve, este ano, 13 acidentes
fatais de aviagfio devido a bandos de pissaros, o ministério
do ar inglés adquiriu 15 faledes que estfio a ser domestica-
dos e seriio usados por aviadores para afugentar outras aves.

(Do didrio De Volkskraat — Haya)

Uma mulher vietnamesa deu a luz um monstro que vi-
veu alguns dias: tres chifres vermelhos numa grande ca-
bega chata e umas orelhas tfio compridas que lhe tocavam
nos ombros.,

(De El Suplemenio — Buenos Ayres)

Um advogado de Viena organizou uma associagdo que
tem como objectivo tornar obrigatério o casamento para to.
dos os solteiros entre os 30 e 65 anos.

(Do De Toate Pentru Loti — Bucarest)

Em Detroit a policia recebeu ordem para prender todas
as jovens de menos de 18 anos que encontre na rua depois
das 11 horas da noite,

(De El Siglo, didrio de Santiago do Chile)

Foi nomeada directora da Assisténcia Federal em Was-
hington Ana Arnold, de raga negra, a primeira mulher da
sua raga que é nomeada para t#o alto cargo.

(Do diario Volkstribune — Viena)

Em Glasgow, um lefio do Jardim Zooldgico tomando
uma mangueira por uma cobra mordeu-a, a dgua jorrou, e
morreria afogado se nfio lhe acudissem.

(Do didrio 24 Ore — Roma)

Uma rapariga de N. Iorque que, apds uma semana de na-
moro, casou com um tal Dumontier descobriu, dias depois,
que o marido era um antigo presididrio e que o nome que
usava era o de um respeitivel médico daquela cidade.

(Do semandrio Zaria — Sofia)

O ex-campifio Dempsey declarou em Norfolk que se os
campionatos de sdco forem reproduzidos pela televisdo a
assisténcia diminuird em cerca de 75°/, porque ninguém
pagard um délar para assistir a um especticulo que pode
ver em casa sem lhe custar um centavo. ..

(Do semanério ¥Your Life — N, Iorque)

A fundadora do <Dia das Mies», Miss Jarvis, acaba de
falecer num sanatério com 84 anos. Por meio de propaganda
que fez em virias institui¢des femininas consegniu que o
Presidente Wilson, em 1916, proclamasse a segunda Se-
gunda-feira de Maio como <Mothe1’s Days.

(Da revista Vita e Pensiero — Mildio)

“m Filadélfia foi preso um bando de oito gatunos to-
dos tatuados com nm dragio no ante-brago esquerdo, inti-
tulando.se «The Dragon Gang-. Nenhum tinha mais de 19
anos.

(Do Corriere di Trieste — Triestre)

Num hospital de Estocolmo foi usada congelaciio como

anestético na amputaglo da perna duma mulher cujas con-
digdes cardiacas nfio permitiam o uso da convencional
anestesia,

(Neukirchner Beziksnachriten — Viena)

O Papa, falando em espanhol pela ridio, exortou o con-
gresso Catdlico do Uruguay a exercer a sua influéneia no
sentido de ser eliminado de livros, jornais e cinema tudo
quanto possa corromper a mocidade da América do Sul.

(De Informazioni Siciliana)

O famoso transatlintico inglés «Gibraltars de 52.000
toneladas, que ao ser langado ao mar em 1912 era o maior
do mundo e fez cerca de quinhentas viagens 3 América, foi
vendido para sucata,

(Do semanirio Het Parvol — Amsterdam)

Informam de Bengalore que num laboratdrio quimico
daquela cidade se conseguiu fabricar arroz artificial a base
de farinhas cerealiferas.

(De El Nuevo Didrio — Porto Rico)

«Gazeta dos Caminhos de Ferro»

O Jornal de Noticias do Porto, pela pena do
ilustre jornalista e escritor, nosso amigo sr. Joao
Paulo Freire, tem-se referido, por virias vezes,
na sua popularissima seccdo <«Varias Notas» a
Gazeta dos Caminhos de Ferro e aos seus colabo-
radores, especialmente aos estudos e comentérios
sobre turismo do nosso antigo e prezado redactor
sr, Guerra Maio, tudo em fermos desvanecedores
e de amivel camaradagem, o que, muito sensibili-
zados, agradecemos.
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Dezembro de 1901)

TR
0 atraso dos comboios e os direitos do publico

Encontramos no Journal of Comparative Legislation
um estudo comparativo muito interessante da jurispruden-
cia relativa aos atrasos de comboios nos diversos paizes do
mundo,

Na Inglaterra, as companhias de caminhos de ferro nio
8o responsaveis senfio em caso de negligencia, de modo
que esta condigfio dd logar a toda a sorte de sophismas. O
horario official de uma Companhia indies, por exemplo, que
tal comboio deverad partir a uma certa hora e chegar a outra
hora também indicada; e esta § uma das condicdes em que
8e baseia o contracto do transporte. Mas o bilhete que o
passageiro recebe tem impressas, na frente e em letras bem
legiveis,, um aviso que diz: Veja-se o verso. E no verso en-
contra-se uma nota explicando que os bilhetes estfo sujeitos
4s condigdes impostas nos horarios da Companhia, Verifi-
cados os horarios, que a Companhia nfio tem, alias, obriga-
¢do de fazer imprimir, 14 se vae descobrir, em caracteres
muite miudinhos, escondidas nalgum canto, condi¢des
d'este teor: <A Companhia nio responde pela regular exe-
cugfio do horario de partidas e chegadas dos seus comboios,
nem assume a responsabilidade de damnos e inconvenientes
que d’ahi possam resultar aos senhores passageiros — salvo
no caso em que rigorosamente se prove que o atraso foi mo-
tivado por desleixo ou falta voluntaria dos empregados da
Companhias,

Nestas condigdes, perfeitamente a coberto da lei ingleza,
o passageiro que compra um bilhete de caminho de ferro
perde todo o direito legal a qualquer indemnizaglio por
motivo de atraso dos comboios.

Nos Estados-Unidos, a lei geral é a mesma que em In-
glaterra. Mas ha esta differenga importante na justa apre-
ciagio dos factos: é que nos Estados-Unidos se observa nma
pontualidade rigorosissima no horario dos comboios de
passageiros. E o8 servigos das companhias dos caminhos
de ferro sio tio bem fiscalizados, que 4 menor tentativa de
restringir os direitos do publico é logo prompta a interven-
¢do dos tribunaes.

Em certos estados da América exige-se que cada com-
panhia de caminho de ferro tenha, em todas as suss esta-
¢Oes, um registo telegraphico onde sejam indieados, em
horas e minutos, com a maxima exactidfio, os atrasos dos
comboios,

A legislaglio da Alemanha sobre servigos de eaminhos
de ferro é commum #4s rédes particulares e ds do Estado, em
todo o imperio.

Um regulamento, a que o Codigo de commercio dd forga
de lei, estabelece que os atrasos ou ainda mesmo a suppres-
gfio de comboios n#io ddo logar a qualquer procedimento
judieial eontra a Companhia exploradora de ecaminho de
ferro. Mas de qualquer interrupgfio que se dé no servigo
das linhas ou de qualquer atraso de comboios, a Companhia
é obrigada a publicar um aviso ao publico em local de bas-
tante concorréncia e de modo bem visivel.

Na Austria-Hungria e na Dinamarca, mas neste ultimo
paiz s6 para as linhas do Estado, a legislaclio é a mesma
que na Allemanha,

Na Buissa, a lei mais recente, que data de 1893, cor-
responde na sua maijor e mais importante parte 4 lei allem#,
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mas com esta restricolio: se a inobservancia dos horarios
resulta de negligencia dos empregados das linhas, o pas-
sageiro tem o direito de exigir da Companhia uma indemni-
zaglo pelos prejuizos que d'ahi lhe advieram.

Em Franga, a lei dos caminhos de ferro, que tanto &
applicada ao servigo das linhas do Estado como ao das que
sip exploradas por companhias particulares, offerece um
flagrante contraste com a lei allemfi. Os horarios devem
ser approvados pelo governo, e, uma vez approvados, for-
nam-se de execugiio obrigatoria e constituem a base de todo
o contracto de transporte. Se as condigSes do contracto nfio
8fio observadas pela Companhia, o passageiro pide sempre
reclamar uma indemnizagio, desde que prove o prejuizo que
soffreu por culpa da Companhia,

As disposigdes relativas ao caso de pedido de indemni-
za¢do sdo muito semelhantes ds que vigoram em Inglaterra,
mas a interpretaciio do caso de forga maior, de que fala o
regulamento, é que & sempre tida num sentido muito mais
amplo do que na legisla¢io ingleza.

Na Belgica, a lei de 1891, que estd em vigor, parece to-
mar uma posicfio intermediaria entre a lei franceza e a lei
allemd. Em todos os casos de atraso de comboio, a respon-
sabilidade do caminho de ferrc n#o vae além da obrigacio
de reembolsar o passageiro do preco do seu bilhete; e esta
mesma obrigag¢lio desapparece quando o bilhete & de excur-
8o, banhos, ou analogo, de pregos reduzidos. Mas o pas-
sageiro dos caminhos de ferro belgas p6de, mediante uma
despesa ingignificante, realizar um contracto de seguro que
0 indemnizard de todo e qualquer prejuizo proveniente de
atraso de comboios.

Ateneu Ferroviario

O Ateneu Ferrovidrio, que comemora em De-
zembro o 17.° apniversdrio da sua fundagao, orga-
nizou o seguinte programa de festas:

No dia 1, Sdbado, as 21,30 horas, sessao solene,
para_a qual foram convidadas virias colectividea-
des. Em seguida baile.

Nos Domingos 9, 16 e 23, pelas 15 horas mati-
nées dancantes,

No sébado, 29, no Gindsio da antiga Escola
Académica, concerto pela Banda de Miisica do
Ateneu, sob a direccao do maestro sr. Leonel Fer-
reira, a que se seguirao um acto de variedades
por distintos artistas de Teatro e da Radio e um
baile.

Hstao, pois, de parabens os sécios desta colec-
tividade cultural do pessoal da C. P., que ao longo
de dezasete anos de existéncia tem levado a efeito,
am beneficio da classe ferrovidria, um largo e bri-
lhante programa de actividades.

Agradecemos o convite que nos foi enviado
para assistirmos as festas comemorativas do XVII
aniversirio desta simpdtica associagao.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS
COLISEU — As 21 — Nova Companhia de Circo.
EDEN - As 21,30 — «¢O Gavifio do Deserto»,
OLIMPIA — As 14,30 e 4s 21 — «O monstro {nvisivels,

FPARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicfio de animais
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICAGOES

Direc¢do dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro
e Trnnspurtaa da Provincia de Mogambique

O «Didrio do Governos, n.® 271, da IIT Série, de 22 de
Novembro, publica o seguinte:

Concurso n." 260/51

Recebem-se propostas, até s 15 horas do dia 27 de De-
zembro de 1951, para o fornecimento de:

Para entrega em Lourengo Marques :

1 — 500 carris de 12 metros, pesando 30 kgs,, perfil
baixo, conforme desenho n.° 2,

2 — 3.007 carris de 24 metros, pesando 44,64 kgs, con-
forme desenhos n.”* 290-A e 290-C,

3 —1.000 éclisses para carris de 30 kgs., perfil baixo,
conforme desenho n.” 4.

4 — 6,014 éelisses para carris de 44,64 kgs, conforme de-
senho n.° 291-A.

5 — 3.000 parafusos de junta, com anilha de mola, para
material de 22,50 kgs., conforme desenho n.® 5-A.

6 — 4.500 parafusos de junta, com anilha de mola, para
material de 30 kgs., conforme desenho n.° 6.

7 — 2,200 parafusos de junta, com anilha de mola, para
material de 40 kgs., conforme desenho n.® 5.

8§ — 18.042 parafusos de junta, com anilha de mola, para
material de 44,64 kgs., conforme desenho n.° 14-A,

9 — 231.000 tira-fundos galvanizados, conforme desenho
n.e 14,

10 — 35 mudancas de via, completas, com todo o mate-
rial que possa encontrar-ge no interior do comprimento das
mudancas, como sejam chapas e chapins de assentamento,
coxins, delisses e respectivos parafusos de junta, incluindo
aparelhos de manobra, langa curta, etc.,, para material de
30 kgs., com croxima monobloco de aco manganés de 1:9,
direitas, conforme desenhos n.™ 13 e 2,

11 — 16 mudancas de via, completas, idem, idem, para
material de 30 kgs., com croxima monobloco de ago manga-
nés, de 1: 9, esquerdas conforme desenhos n.** 13 @ 2.

12 — 9 mudan¢as de via, completas, idem, idem, para
material de 30 kgs., com eroxima menobloeo de ago manga-
nés de 1: 11, direitas, conforme desenhos n, 511 e 2.

13 — 8 mudangas de via, completas, idem, idem, para
material de 40 kgs., com eroxima monobloco de ago manga-
nés de 1: 9, direitas, conforme desenhos n.°% 13 e 1.

14 — 3 mudangas de via, completas, idem, idem, para

material de 40 kgs., com croxima monobloeo de ago manga-

nés de 1 :9, esquerdas, conforme desenhos n.ts 13 e 1.

15 — 2 mudan¢as de via, completas, idem, idem, para
material de 40 kgs., com eroxima monobloco de ago manga-
nés de 1: 11, direitas, conforme desenhos n.° 11 e 1.

16 — 1 mudanca de via, completa, idem, idem, para ma-
terial de 40 kgs., com croxima monobloco de aco manganés
de 1:11, esquerda, conforme desenhos n,*s 11 e 1,

17 — 4 mudancgas de via, completas, idem, idem, para
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material de 44,64 kgs.,, com croxima monobloco de ago man-
ganés de 1:9, direitas, conforme desenhos n.°* 13 e 280-C.

18 — 2 mudaneas de via, completas, idem, idem, para
material de 44,64 kgs., com eroxima monobloco de ago man-
ganés de 1: 9, esquerdas, conforme desenhos n.*s 13 e 260-C.

19 — 6 mudancas de via, completas, idem, idem, para
material de 44,64 kgs , com eroxima monobloco de ago man-
ganés de 1:11, direitas, conforme desenhos n.>* 11 e 290-C.

20 — 3 mudancas de via, completas, idem, idem, para
matarial de 44,64 kgs., com croxima monobloco de ago man-
ganés de 1: 11, esquerdas, conforme desenhos n.>* 11 e 280-C.

Para enirega em Inhambane:

91 — 920 carris de 12 metros, pesando 30 kgs,, perfil
baixo, conforme desenho n.” 2,

29 — 1,840 delisses para carris de 30 kgs., perfil baixo,
conforme desenho n.” 4.

23 — 3.680 parafusos de junta, com anilha de mola, para
material de 80 kgs,, conforme desenho n.°

Para entrega na Beira :

94 — 3.334 carris de 12 metros, pesando 30 kg., perfil
baixo, conforme desenho n.° 2,

'95 — 6.668 delisses para carris de 30 kgs., perfil baixo,
conforme desenho n.° 4.

26 — 120 éelisses para carris de 40 kgs., conforme dese
nho n.” A,

27 — 13,400 parafusos de junta, com anilha de mola, para
material de 30 kgs., conforme desenho n.® 6,

98 — 350 parafusos de junta para material de 40 kgs.,
com cabeca quadrada e porco sextavada, para os éclisses in-
dicados no desenho n.° A, |

29 — 140,000 tira-fundos galvamzadns conforme desenho
n.o° 14,

30 — 3 mudancas de via, completas, com todo o material
que possa encontrar-se no interior do comprimento das mu-
dancas, como sejam chapas e chapins de assentamento,
coxins, delisses e respectivos parafusos de junta, incluindo
aparelhos de manobra, lanca curta, ete., para material de
30 kgs,, com croxima monobloco de ago manganés de 1:8,
direitas, conforme desenhos n.> 40, 19, 60 e 2,

31 — 8 mudangas de via, completas, idem, idem, para
material de 30 kgs., com croxima monobloco de ago manga-
nés de 1: 8, esquerdas, conforme desenhos n.°* 40, 19, 60 e 2.

O programa do concurso, modelo da proposta, caderno
de encargos e desenhos encontram-se patentes em Lourengo
Marques, na 2. secgio dos armazéns gerais desta Direcgio
em Inhambane, nos armazéns de Inhambane; na Beira, nos
armazéns da Beira; em Quelimane, nos armazéns de Queli-
mane; no Lumbo, nos armazéns de Mogambique, e em Lis-
boa, na Reparti¢io das Obras Piblicas, Portos e Viagfio da
Direcglio-Geral do Fomento Ultramarino e na Agéncia Geral
do ultramar.

O deposito provisério para admissfio ao concurso & de:

Para carris — 580%00,
Para éclisses, parafusos e tira-fundos — 65.000500.
Para mudanca de via — 100.000$00.

O depésito de garantia serd restituido apds trinta dias,
a contar da data da recepclio definitiva e depois de ter sido
assinado o respectivo auto.

A abertura das propostas terd lugar, no dia e hora acima
mencionados, no edificio dos armazéns gerais de Lourengo
Marques.

Direcgiio dos Servicos dos Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes da Provincia de Mogambique, em Lourenco
Marques, 10 de Outubro de 1951, — O Director dos Servigos,
Pinto Teixeira.
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Dinamos, motores, alterna-
dores e transformadores

Aparelhagem da Alta e Baixa Tensdo

| TURBINAS A VAPOR
&

H4i meio século que a casa
BROWN BOVERI equipou a pri-
meira locomotiva termo-eléc-
trica do mundo. Na actuali-
dade mantém em dia a técnica
de construgio de modernas
locomotivas Diesel-eléctricas e
com turbinas a gaz,

Automotora ligeira da linha de Wengernalp (Suiga)

oWy S- A. BROWN BOVERI & C."—Baden (Suiga)

[WEH J Representante geral: EDOUARD DALPHIN
PORTO: Praca D. Jodo I, n.’ 25-3.°, D1,° — Telefone 23411 — Teleg, BROWNBOVERI

: - | S VINMOS
Sociedade Abastecedora | | e N

de Madeiras, L. | MESSIAS

Recomendada pelus Caminhos de Ferro IMPOEM;SE PELA
SUA QUALIDADE

SOCIO GERENTE
EMIDIO DA COSTA PINHEIRO

RUA DA BENEFICENCIA, 209 Depositdrio nos distritos de Lishoa e Setihal:
LISBOA Telef. 72671 :

.' i i ta
ESTANCIA DE MADEIRAS | Sﬂﬂlﬂﬂilﬂﬂ HS “"“"Is ﬂ“ SIIL [l

NACIONAIS E ESTRANGEIRAS |

| ARMAZEM

Especislidade em soslhos & |
ingless e tacos para parquet | AZAM B u J A
Telefone : 50

ESCRITORIO

Serracdo e Carpintaria ‘
Travessa da €léria, 19

i Lenhas — Postes Telegrificos

Travessas para Caminhos de Ferro | Toaims: So0tY, |
CIMENTOS E OUTROS MATE- ' L I 8 B O A |

RIAIS PARA CONSTRU@AO. . : PORTUGAL
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Sociedade Geral de Comércio, Indistria e Transportes
LISBOA
Carga ¢ expediente, Rua do Coméreio, 39 — Telef. 30551

— - FROTA

pfm. AFRICA OCIDENTAL . . . . . . « +« » L1304 T || n/m COLARES . . . . . . .« + « « + + « » LAET.
nfm. ALCOBACA . . . . . = 9,487 T. n/m. CONGEICAO MARIA . . . + + + « « « . +» 294 T.
njv. ALCOUTIM e 10,626 T. njo CORUCHE =700 ot & Lk v 5cisl o LT
ofm. ALENQUER , . , . 9.437 T, njv: COSTRIRO ol s oo, Ll im o it 900 T.
n/m, ALEXANDRE SILVA. 3110 T. || n/v. CO-TEIRO SEGUNDO, . . . + . + « « + 450 T
njv. ALFERRAREDE , ., 2.118 T. :| njm. COSTEIRO TERCEIRO . . . . . . . . . . 1426 T,
nfm. ALMEIRIM . 9487 T N mlm OOWILHL . . s & o s s v sl & o xe « LA T,
nfv. AMARANTE . 12,595 T. | N ICUNBEE  oa v 56w mios e deitecdie w0 AKBO0
njm. AMBRIZETE , 9.100 T, i EBROR S B e e R S R g
n/m. ANLDULO . . . 90100 T, || nfr INHAMBANE . .. « + v a0 4 = e 5 SS9,
njm. ANTONIO CARLOS 2,974 T. a2 0 e O S BN S R R e [ L
n/m. ARRAIOLOS . . s 9487 T. njv. MARIA AMELIA. . . . . . « o + + o« « 3005 T.
ofm. BELAR, . . . + . . 7.0000 %, niv. MELLO . = o 4 s = 2 5 o ¢ v'0 o = o0 B30T
mim. BORBA . . . . . . 7445 T. oy, MIRANDELLA. . . & + 4 = = = 1 « a & » TS0,
nfm. BRAGA, . . ., . . - 7410 T. || nfm, BAO MACARIO . . . . . « v v + o o « * 1201 T
n/m. BRAGANGA ., . . . . A0 T, || njv. BAUDADES . . . . . . « ¢« & s 2+ s 6.430 T
Mim, CARTAXOD o . . or 50 n & i doE 1876 T. || mfv, SILVA GOUVEIA . . . . . +« "« « o« . 138T

njv. ZH MAREL & o o o o w o 5 8 % ¢ 5% o= LENT,
n/p. ALFREDO DA SILYA . . + . « . .« & ] 3,643 T. — Com alojamentos para passagens de I — Il —III classes
TOTAL : 191,131 TONELADAS
PEEOCADORES: | LANCHAS A MOTOR:

<AFRICA», . «CINTRA>, <ESTORILs, «GAROTAs, «BOLHAOD>, «MAQUELA>
«FRELXOs, «8. CRISTOVAO», «S0URE» | <CAROCHA»

o4 Bateldes (10 de 500 T,, 13 de 400 T. e 2 de 250 T.)

24 Fragatas (2,150 T.)

1 Barea de figua (260 T.)

1 Draga «BARREIRO» som § Batelfes de Dragadas com 80 md. eada.

EM CONSTRUCAC NOS ESTALEIROS DA C. U. F.:
3 navios de 5.600 T. e para 48 passageiros cada, 2 rebocadores de 1.200 T, cada.
CARREIRAS DE LISEOA PARA:
Norte de Furcpa — Norte de Atrica — Cabo Yerde — Guiné — Angola — Argentina
: — Chile — Estados Unidos — Terra Nova — Groenlandia ¢ costa de Portugal
IMPORTANTE : A COMPANHIA QUE MAIS NAVIOS TEM AO_ SEU SERVICO CONSTRUIDOS EM PORTUGAL
bl : NOS ESTALEIROS DA COMPANHIA UNIAC FAERIL NO BARREIRO E EM LISBOA

- Companhia Uniao Fabril

O MAIOR AGRUPAMENTO INDUSTRIAL

DA PENINSULA IBERICA

Ao servico ds lavoura portuguesa

Rua do Comércio, 49 Rua $a da Bandeira, 84
LI SBOA PORTO




DRAGEAS GOTAS XAROPE



