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As primeiras viagens dos celéctricos»
realizaram-se no dia 31 de Agosto de 1901

«Carris» esteve em festa no dia 31
A de Agosto. Nesse dia completou-se

o cinquentendrio da inauguracio do
servico de carros eléctricos entre o Cais
do Sodré e Algés, e do langamento da
ponte do elevador de Santa Justa.

Com a inauguracio do servigo dos <eléc-
tricos» Lisboa realizou um grande melho-
ramento, trazendo ao problema dos trans-
portes colectivos uma solugio que a colo-
cou a par das mais adiantadas capitais
europeias.

Escusado serd dizer que houve que rom-
per com a rotina, com a crendice de al-
guns lisboetas, que viam nesse novo sistema
de transportes a influéncia de Satanaz, e
que muitas pessoas houve que juraram ja-
mais por os pés e muito menos sentar-se
nesses carros. Alguns cumpriram a pro-
messa, mantendo-se fiéis aos «chorass, mas
0s outros, econvenecidos, afinal, de que nio
havia perigo na sua utilizagio, tornaram-se
08 maiores, os mais entusidsticos propa-
gandistas de tal meio de locomocdo.

A primeira viagem dos «eléctricos» rea-
lizou-se as 6 horas da manhi do dia 31 de
Agosto de 1901, entre o Cais do Sodré e
Algés. O percurso fez-se em pouco mais de
20 minutos. Nesse mesmo dia mais dezas-
seis outros carros comecaram a circular na
cidade, perante a curiosidade da populagéo.

No dia 15 de Setembro inaugurou-se a
carreira entre o alto da Avenida da Liber-
dade e Algés e em 29 do mesmo més inau-
gurou-se a linha de Santa Apolonia,

Em 50 anos a Carris alargou considera-
velmente a rede das suas linhas, acompa-
nhando o -crescimento da capital. E onde
niao chegaram os «eléetricos» chegaram,
prestando o6ptimos servicos, os eémodos
autocarros.

Lisboa pode orgulhar-se de possuir
hoje um o6ptimo servico de transportes
colectivos, que nada tem a invejar ao que
existe nas outras capitais europeias.

Na estacido de Santo Amaro descerrou-se
uma ldpida comemorativa da inauguracio
do servico dos carros eléetricos, oferecida
ao conselho de administragio pelo pessoal
da Carris.

Como nota curiosa, fecharemos esta no-

ticia com a transerigfio de parte dum artigo

em que Mendonga e Costa, director e fun-
dador da Gazela dos Caminhos de Ferro,
se referiu, em t de Outubro de 1901, a inau-
guracido dos servigos dos carros eléctricos.

Deserevendo os carros, disse:

«0s carros sio de uma fabrica ameri-
cana, a mesma que ji fornecera & compa-
nhia os de tracciio animal que fazem ainda
o servico de Bemfica e Lumiar, isto &, os
mais elegantes e espagosos em largura e
altura que tem havido em Lisboa, e como
regularmente os hd em toda a parte, ex-
cepto uns de Madrid, cinzentos, que sdo
feissimos e os de Cannes (Franga), que sao
muito deselegantes.

Superiores a4 média dos nossos e dos de-
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mais de todas as cidades que conhecemos,
86 temos visto os que fazem servigo entre
Hamburgo e Altona, que sio elegantissi-
mos, belos nos seus ornatos e mesmo lu-
XUOS08». :

Nio deixa de ser interessante também
a seguinte observacgio:

«No novo servigo a companhia atendeu
um pouco ao asseio do pessoal, dando-lhe
novos uniformes e obrigando-o a apresen-
tar-se barbeado e limpo.

Deve tanibém exigir a camisa brahca e
a gravata preta, porque empregados de ca-
misa de chita e lenco encarnado no pes-
¢0¢o néo vio bem em servico decente:.

Nesse mesmo numero, a Gazelta dos
Caminhos de Ferro escrevia o seguinte:

«Fomos hoje procurados por uma co-
missio de cavalheiros pedindo a nossa
adesfio para que haja tranvias eléctricos
pelo Chiado.»

No numero seguinte noticiou ainda a
Gazeta :

<I"ala-se muito nos protestos e contra-
-protestos dos moradores e ndo morado-
res deste bairro sobre a passagem dos car-
ros eléctricos pelo Chiado.»

Felizmente, o bom senso triunfou du-

Revista gquinzenast

rante meio séeulo de todas as sugestoes e
razdes apresentadas em favor da passagem
dos elécetricos pelas ruas Garrett, Carmo
ou Nova do Almada, que ji naquele tempo
registavam um grande movimento.

Pode-se considerar feliz a solucdo de
ter feito passar, com destino & Baixa, os
carros descendentes pela rua Anténio Ma-
ria Cardoso e os ascendentes pela rua
Paiva de Andrada, ruas essas que nascem
no Chiado.

A «Carris» no cinema

Amanhi, i7 de Setembro, realiza-se, no
Teatro da Trindade, pelas 18,30, uma ses-
siio de cinema, com a primeira exibigdo do
filme «As rodas de Lisboa» comemorativo
de cinquentendrio da electrificacao das li-
nhas da Companhia Carris de Ferro de
Lisboa. '

Niao se trata de um filme vulgar. Exe-
cutado nos Laboratérios da «<Tobis Portu-
guesa», com registo de som da <«Lisboa
Filme», sob a direc¢io e montagem de An-
tonio Lopes Ribeiro e Francisco Ribeiro,
dois nomes ligados, brilhantemente, ao ei-
nema e ao Teatro, o filme, para seu maior
interesse, teve a colaborag¢io musical da
excelente Banda dos Empregados da Com-
panhia, sob a direc¢ao do maestro Joaquim
Alberto Cordeiro.

" A locucio é de Fernando Pessa.

0 ¢ais do Sodré, tal como é hoje, e de onde, hii cinquenta anos, saiu o primeiro carro eléctrien para Algés
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do turismo
AMERICANO

M AIO

turismo em toda a Europa evoluciona ni-
O tidamente para as classes médias. Profes-

sores de instrugdo priméria, pequenos

proprietdrios, logistas, funciondrios, ete,,
os quais, até hd pouco, tinham, apenas, o direito
de ficar em casa ou fazer excursoes na sua pro-
vincia e pouco mais, ou por melhor gastar as fé-
rias em pequengs excursdes. Eu disse gastar as
férias, pois jaimais pude compreender a razio de
no nosso Pafs se dizer gosar as férias. Em Franga,
na Inglaterra e noutros paises chama-se gastar ou
pessar as férias, nés, gosimo-las, o que, na ver-
dade, nem gsempre acontece.

Vamos, porém, adiante. O turismo, até hd pouco
privilégio dos ricos, deslocou-se, como disse, para
as classes médias, as quais atravessam provincias,
paises, ou continentes, digamos mesmo mares além,
com a curiosidade justificada do desconhecido.

Os vapores construidos depois de 1930 alarga-
garam, considerdvelmente, a sua capacidade de
alojamento, criando mesmo a classe furistica, que
08 americanos inventaram, e que, no seu inicio,
era uma classe intermediéria, isto é, entre a se-
gunda e a terceira. O sucesso foi tal, que estas
duas classes desapareceram totalmente das carrei-
ras Europz-Estados Unidos. Primeiro rotulou-se a
9. classe de furistica e agora mandam-se fazer
navios, quase 86 com esta categoria de alojamen-

"to, como o paquete holandés «Ryndam» da Hol-

land-América-Line, que acabo de visitar no Ha-
vre, por ocasiao da sua primeira visgem i Amé-
rica do Norte. A impressao causada a fodos o8 vi-
sitantes foi assombrosa, pois conseguiu-se meter
no excelente barco, de 15.015 toneladas brutas
apenas, 850 passageiros da classe furistica e 39 de
1.% classe, em confortiveis e vastas instalagoes, o
que era diffeil de prever. Os 850 passageiros da
classe furistica, sao alojados em confortiveis ca-
marotes, 60 °/, dos quais para duas pessoas e em
que nada falta:—#&gua corrente, quente e fria,
mesa para escrever, guarda-fato, cadeira de vime,
ar condicionado e nao sei que mais. Pois bem, as
passagens nesses camarotes espléndidos custam,
pa Europa & América do Norte, apenas 165 dola-

res, ou seja 4.850% da nossa moeda, prego inferior
ao da 3.* classe de Lisboa e de Génova para o
Brasil!

Os passageiros desta categoria tém uma vasta
sala de jantar, com 400 lugares, salao de festas,
botequim, biblioteca, piscina, jardim de inverno, ete.
Um conjunto de comodidades que deixa a perder
de vista as que os vapores do tipo comercial ou
colonial, construidos hi 15 ou 20 anos, ofereciam
aos seus passageiros de 1.* classe. A Holland-Ame-
rica-Line tem outro navio em construcdo, igual ao
«Ryndam> e ao <Maasadam», 08 quais, no préximo
ano, farao, durante a época de afluéncia, viagens
todos os 15 dias entre Rotterdam, Havre, Southamp-
ton e Nova York, e na morta estagdo cruzeiros de
turismo, com inicio na América do Norte, 4s Anti-
lhas, Mediterraneo, Spischeberg, etc. I claro que
estando ali, a convite da Companhia, nao deixei de
lembrar aos seus directores a inclusao de Ponta
Delgada, Funchal e Lisboa, nos seus cruzeiros de
turismo, o que eles prometeram estudar com infe-
resse.

A América do Norte 6 uma fonte inesgotéivel
de turistas e de.., ddélares, mas que esses délares
beneficiem os paises que os pretendem é neces-
gdrio transportar os passageiros com comodidades
e por precos acessiveis. Foi o que fez a Holanda,
dentro daquele espirito prético e de bom senso que
lhe siao peculiares, digamos mesmo tradicionais.

Fago ardentes votos por que os vapores da
carreira de navegagao portuguesa, que o Sr, Coman-
dante Américo Tomd#s, ministro da Marinha, pre-
tende lancar entre Lisboa e Nova York, sejam mo-
delados no ¢Ryndams, os quais poderao canalizar
uma interessante corrente de turismo para o nosso
Paifs, cujos resultados benéficos é intitil encarescer.

Em Janeiro préximo entra em servigo na car-
reira do Brasil o novo e excelente paguete «Vera
Cruz», da Companhia Colonial de Navegagao, de
90.000 toneladas brutas, marcha de 20 milhas a
hora e com alojamento para 1.250 passageiros de
1.* furistica e 3.* classe; e um ano depois o seu
irmao gémeo o «Santa Maria», os quais podem fa-
zer viagens de trés em frés semanas entre Anvers,
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Boulogne ou Havre, Vigo, Lisboa, Madeira, Rio,
Santos e Rio da Prata. £ possivel que, nessa data,
esteja eminente a realizagio da carreira Lisboa-
-Nova York, a que acima me referi. A carreira do
Brasil, pode-nos trazer do centro da Europa em
cada viagem, algumas centenas de passageiros, se
a Companhia lhes fizer uma tarifa especial, como
é natural, pela utilizagdo dos camarotes que forem
ocupados em Lisboa ou na Madeirs, pelos passagei-
rcs com destino &4 América do Sul. A earreira de
Nova York, seré, sem diivida, um colector inieres-
sante de turistas americanos, os quais encontrarso
em Portugal um pafs novo para eles e digamos
mesmo a Espanha. Isto dparte aqueles que, gragas
4 nova carreira, escolherao o nosso Pais, como
ponto de passagem de ou para os Estados Unidos,
ou seja um trajecto diferente aquele a que estao
habituados. Assim o entenderam a Noruega, a
Suécia e em breve a Dinamarea, com as suas novas
carreiras de Navegagdo para a América do Norte,
cujos vapores vaio directamente da Escandindvia a
Nova York sem escalarem outros portos europeus.

Para isso, a Noruega estd construindo trés
grandes hotéis, em Oslo, Berguen e Oslofjord e a
Suécia, a Dinamarca e a Holanda estao igualmente
aumentando a sua capacidade hoteleira, com o fim
l6gico de participarem do turismo norte-americano.

O que teremos nés reslizado, quando a linha
do Brasil for feita com o «Vera Cruz» e o <Santa
Maria> e quando a da América do Norte seja um
facto? Provavelmente, legislado. Ora legislar 6 [4-
cil e necessdrio, mas melhor & realizar. E nés em
matéria hoteleira pouco mais temos feito que regu-
lamentos e projectos de lei. Precisamos entrar no
campo das realizagdes. Onde estdo os hotéis e as
vastas penedes para alojarmos a massa de turistas
que nos pode vir dum momento para o outro? I
bom néo perder de vista que o nosso Pais se presta

‘& maravilha para pequenas curas de repouso de
viajantes americanos, cuja estadia pode ser entre
duas viagens, duns 15 ou 30 dias, outro tento acon-
tecendo aos que o «Vera Cruz» e o «Santa Maria»

" nos trouxerem do centro da Europa. Nem todos os
turistas que nos visitarem se limitarao, certamente,
a Lisboa e ao Estoril, muitos dos quais ja talvez
conhe¢cam. Hao-de querer jornadear pelo FPais e
por isso & necessdrio dotar as nossas provincias de
bons hotéis, embora modestos, mas onde se respire
aquele minimo de conforto que a vida moderna
exige.

O que af esté feito em matéria de alojamento 6
tdo pouco que nem merece referéncia. O pior ainda
é que ndo tendo nés eriado uma indistria hoteleira,
os hotéis que se fizeram na provincia foram apenas
a consequéncia dum bairrismo muito louvdvel,
mas, na sua maior parfe, sem um estudo prévio e

sem fer o apoio duma induistria que nao estd orga--

nizada e por isso alguns, por ndo dizer muitos,
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desses hotéis caminham irremediidvelmente para a
faléncia. O que nés precisavamos era de pequenos
hotéis, confortiiveis e ndo de palaces; estes seriam
a consequéncia daqueles. N6s temos a mania de
principiar pelo fim, o que equivale a dizer, fazer
uma casa, comegando-a pelo telhado e nao pelos
alicerces.

Até hd pouco tinhamos duas bem registadas
negacdes, a indistria hoteleira e seus derivados e
a marinha mercante. Esta, gracas A atitude do
Sr. Ministro da Marinha, estd em pleno desenvol-
vimento e em prodigiosa prosperidade. Mas que
série de dificuldades nao houve que vencer, que
coragem nao foi necessdria para interessar o Pais
na marinha de comérecio, pasto sempre crescente
do cldssico derrotismo nacional? A vitéria foi,
porém, completa. Na indiistria hoteleira hd que
fazer o mesmo.

Onde estao as escolas hoteleiras? Agora mais
necessdrias do que nuneca, pois o que hd é de flo-
ragio espontidnea — o que acontece muitas vezes
em védrios ramos da nossa actividade — pois hd no
Pals uma classe laboriosa e digna de registo, a do
pessoal hoteleiro, seja da mesa, da porta, da cozi-
nha ou dos quartos, até ha pouco constituida classe
exclusivamente da emigragao estrangeira. E por
qué? Por que se reconheceu que o mister era ren-
doso e em nada aviltante como se supunha, Mas,
como toda a cultura, que aparece nos campos
apenas pela graga de Deus, encontra-se muitas
vezes, entre os bravos servidores da indistria hote-
leira, enormes e lamentdveis deficidneias, o que
nio aconteceria, se, como nos outros paises, escolas
técnicas se encarregassem da sua preparagio.

Mas, apesar da boa vontade dos ccarolas» da
indiistria hoteleira e artes correlativas, o negécio
vai de mal a pior, A frequédncia dos nossos restau-
rantes, por exemplo, é cada vez menor. Em muitos
desses estabelecimentos, onde, até ha dois ou trés
anos, & hora do almogo se obtinha lugar com di-
ficuldade, estao agora ds moscas e alguns tém fe-
chado por falta de freguesia. E por qué? Os seus
pregos, na maioria dos casos, nao estdo em rela-
¢io & ementa nem & bolsa dos clientes. Sio caros
de mais, e nao se procura barated-los para que a
clientela volte. A moral talvez seja esta —e de que
a Franea estd jd sofrendo as terriveis consequén-
cias —os clientes sdo poucos, mas 0s que vém
hao-de pagar pelos que faltam, ou entao, reduzin-
do o8 pregos, tinha-se mais freguesia, mas ganha-
va-se 0 mesmo. Informaram-me héd pouco que os
nogsos hotéis e restaurantes sao caros pelo exa-
gero dos encargos que tém que suportar. Se assim
¢, aliviem-se esses encargos, tanto mais que nao
hi leis nem regulamentos que obriguem o cliente
a gastar mais do que a sua bolsa permite.

Noutro artigo me ocuparei do Turismo 1961
ou continental. :
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Had 50 anos

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Setembro de 1901)

sl
Linhas portuguezas

Barreiro a Cacilhas. — O sr. Ministro das Obras Publi-
cas assignou uma portaria mandando adjudicar 4 firma
Ferry & C.* a construcgio do primeiro tro¢o do prolonga-
mento da linha ferrea entre Barreiro e Cacilhas, por
24:9905000 réis.

Caminhos de ferro do Estado.— Consta que por uma
nova reforma de engenharia serd extincto o conselho de
administracfio dos caminhos de ferro do estado, creando-se
uma direc¢do geral de caminhos de ferro, e sendo as linhas
do Sul e Sueste e Minho e Douro dirigidas por chefes de
exploragio.

Madrid-Porto. — S8omos informados de que a companhia
hespanhola, em vista do resultado obtido com o comboio

especial Madrid-Lisboa, com faculdade de se visitar Cintra

e Cascaes, chegado ha pouco 4 eapital com os 369 excursic-
nistas que conduziu, dos quaes 173 eramn de 2.* classe e 196
de 3.7 vae fazer, ainda este mez, outrv comboio especial,
com destino ao Porto, com a faculdade do passageiro visitar
a Granja e Espinho, praias de mar t#o concorridas por
differentes familias hespanholas.

0 comboio compdr se-ha tambem de carruagens de 2.* e
3.* classe.

Para o anno esta mesma companhia, segundo consta,
promoverd diversas excursdes, tambem em comboios ex-
pressos de Hespanha a Portugal, em condigles vantajosis-
simas para os excursionistas.

Cintra-Cascaes. — Tem-se falado muito, nestes ultimos
dias, da projectada construcg¢lio de uma linha entre Cascaes
e Cintra, «N#io pode haver duvida, diz o nosso collega O Dia,
que um qualquer estimulo entre Cintra e Cascaes tem de-
morado essa ligagfio ferroviarias.

Esga rivalidade de terras, muito vulgar nas nossas pro.
vincias, especialmente no norte, é de indesculpavel puerili-

.dade, entre dois concelhos limitrophes de Lisboa, que devem

participar da vida de uma capital, isenta de todas essas pe-
gqueninas paixdes. Accresce que Cintra é por excellencia
uma estaglio de verdo, e Cascaes, ou mais propriamente o
Estoril, uma estacfio de inverno.

Visitantes que viio ao Estoril no decurso de um anno,
n#io deixarfio de ir a Cintra, e com mais probabilidade irfio
ge tiverem nma communicag#io directa pelo caminho de ferro.

As correptes de populagfio fluctuante que animam estas
estancias de recreio mais facilmente serfio engrossadas com
a affluencia aos comboios que circulem na curta distancia
entre Cintra e Cascaes, e assim o progresso de uma e outra
ge conjugaria.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS
COLISEU — As 22 - Os melhores filmes mundiais,
EDEN - As 21,30 - «A Justica de Billys.
OLIMPIA — As 14,30 e as 21 — Reposigiio de grandes filmes..

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animais
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L-inlgas Estﬁangeims

AFRICA DO SUL

Na provincia do Cabo, inau-
gurou-se a nova estagdo dos
caminhos de ferro de Uitenbage. Ao inauguri-la, o
Ministro dos Transportes, sr. Paul O, Sauer, revelou
que a Administragio dos Caminhos de Ferro da Africa
do Sul encerrou a sua conta de geréncia e de exercicio
de 1050-51, findo em 31 de Marco deste ano, com o
saldo positivo de 8.300.000 libras. O aumento das ta-
rifas contribuiu para o saldo favorivel — disse o Mi-
nistro — mas o maior grau de eficiéncia e de economiar
que se atingiu no funcionamento dos caminhos de
ferro, também foi importante.

FRANCA O Ministro das Obras Pii-
blicas e Transportes autori-
zou um aumento de 5,127 por cento nas tarifas fer-
rovidrias para mercadorias, entrando em vigor emn 1
de Agosto.

Esta decisio nio se aplica, no entanto, ao carvdo
destinado A 4rea de Paris, para o qual o aumento serd

limitado a 2,531°/,.

HOLANDA Na seccdo ferrovidria da Fe-
deragio Iaternacional de
Transportes, cuja reunido se realizou, recentemente,
em Utrecht, foi adoptada uma mogio sobre a coor-
denagio de transportes. A mocdo condena a concor-
réncia anti-econémica e ineficiente entre o transporte
ferrovidrio e rodovidrio e diz que aos caminhos de
ferro devia competir a manutengdo dos transportes
rodovidrios. E acrescenta: «A conferéncia acentua a
importincia de uma politica comum dos paises euro-
peus na coordenagio dos transportes». Pede o esta-
belecimento dé organismos internacionais apropria-
dos, especialmente a formagio de uma comissio con-
tinental de transportes da Comiisdo Econémica Eu-
ropeia.

A conferéncia também aprovou uma mogdo re-
comendando que o pessoal ferrovidrio possa intervir
na direccio dos caminhos de ferro. Os delegados de-
cidiram ainda protestar junto do Governo indiano
contra a srestricdo da liberdade democritica dos fer-
rovidrios se organizarem nesse pais», Vai ser enviada
uma mensagem de solidariedade aos ferrovidrios in-
dianos.

Para a nova Comissdo Executiva foram eleitos G.
Deveaux, da Bélgica, H. John, da Alemanha, R, De-
gris, da Franca, H. Duby, da Suica, R. Freund, da
Austria, H. Blomgremw, da Suécia, e J. B. Figgins, da
Gra-Bretenha. ;
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Frutas: uma das grandes riquezas do solo italiano
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XIV (Conelusdo)

CARLOS

P QO ERASNGE R L SRS

Itdlia os vendedores de jornais sdo pessoas
discretas e aprumadas, que, com seu fato
limpo, dravata, e bem calgados, exercem a
simpdtica profissdo; em Franca nao se vé uma dnica
pessoa esmolando ou explorando a caridade piblica.
Depois de percorridos 252 quilémetros, chegdmos
a Marselha e uma vez na bela estagdo francesa hos-
pedamo-nos no seu magnifico Hotel Términos. Des-
cemos a escadaria monumental e apds uns trezentos
metros entramos na parte central, que, apesar de
ndo ter ainda normalizada a sua vida comercial e
industrial, € uma cidade de bastante movimento e de
extraordindria animacéo, com um trdafedo maritimo
considerdvel, o que imprime ao seu porto um aspecto
deslumbrante. Bons estabelecimentos, muitos restau-
rantes, abundando os de terceira categdoria e, em
quase todos, vimos vender, por elevado preco, o
nosso vinho do Porto, em respeitdvel quantidade.
Visitdmos a sua Catedral, de estilo pesado ; obser-
vamos a Camara do Comércio; percorremos uma

ENTRETANTO duas coisas recordamos: em
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parte do seu porto, e foi tudo quanto se pdode ver
em menos de 24 horas.

Marselha tem uma histéria acidentada e, a titulo
de curiosidade, diremos que ela sofreu bem os re-
vezes dos movimentos revoluciondrios da sua ca-

MARSELHA — Escada monumental que conduz i estaghio ferroviiria
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pital. Mas, em 1720, contando a cidade entao 90.000
habitantes, sofren um drande dolpe, perdendo 40.000
devido a uma peste que por pouco ndo a dizimou
por completo.

E, nas magnificas carruagens dos caminhos de
ferro franceses seduimos para Toulouse, percorrendo
os 425 quilometros que separam as duas cidades.

Nunca haviamos visto Toulouse, cuja fundacao é
anterior a Roma, cidade que se fez notar no decurso

da Guerra dos Cem Anos pela sua fidelidade a Rea-~

leza. Durante as duerras da Religidao, Monluc veio
restabelecer a ordem trdgicamente perturbada pelos
huduenotos, pois o massacre de S. Bartolomeu teve
ali uma sinistra repeticao. Depois sucederam-se ou-
tros incidentes na sua hisiéria; foi o processo da
execucdo do marechal Montmorency, em 1632, man-
dado decapitar pelo Cardeal Richelieu, que foi mi<
nistro de Luis XIII e fundador da Academia Francesa,
por ele se revoltar contra o gdverno. Este caso apai-
xonou bastante o Povo que chegdou a pedir aos jui-

TOULOUSE — A estagfio ferrovidria Matabian

zes para que a morte néo fosse aplicada a um dos
marechais mais herdicos na defesa da Franga. Se-
duiu-se a invasdio inglesa em 1814; a Batalha dada
por Soult ao exército inglés de Wellington; o terror
branco marcado pelo assassinio do General Ramel;
em 1875 uma terrivel inundacdo do rio Garonne
causou-lhe grande nimero de vitimas.

Terminou esta viagem com a totalidade de 6711
quilémetros percorridos, e, passado um ano, venho
cumprir a promessa que fiz homenageando a Itdlia e
dizer da minha justica sobre o seu valor comercial
e industrial.

No que diz respeito a arte, é este o pais onde a
pintura, a escultura, a cerdmica, a arquitetura e a
decoragdio tém lugar primacial.

E muito grande esta Itdlia que me deixou preso
pelas belezas que enceira, pela enorme riqueza da
sua arte, sector que suplanta o que eu tinha visto
por toda a Europa que jd percorri.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERR.

0 problema dos Caminhos de Ferre

Com este titulo, publicimos no nosso ntimero de
1 de Setembro um notdvel artigo de Charles Boyaux,
ilustre Director Geral Adjunto da Sociedade Nacional
dos Caminhos de Ferro Franceses, nome este que,
por lapso de revisdo, saiu lamentivelmente errado.
Onde estd, pois, Charles Boyer, leia-se Charles Boyaux,

Linhas Portuguesas

Estagdo da Guarda

O sr. engenheiro sr. Sousa Gomes, da C. P, es-
teve recentemente na Guarda afim de estudar as alte-
racdes a introduzir nas actuais instalacGes da estagio
do caminho de ferro, de harmonia com o seu cres-
cente trifego e com os planos da urbanizagio da
futura freguesia de S. Miguel.

A afluéncia crescente de estrangeiros que utili-
zam aquela estacio vinha impondo esses melhora-
mentas.

Caminhos de Ferro Coloniais

MOCAMBIQUE

Pela Direcgio dos Caminhos de Ferro, Divisdo da
Exploragio de Mogambique, foi aumentado, em cem
por cento, o custo de bilhetes de 3.* classe de com-
boio, automotora e camionagem.

B4 nodsdsos mortod

Coronel Américo Bivar

Na casa da sua residéncia, Rua dos Ferreiros, &
Estréla, 73, 1.°-Dt.°, faleceu, em 15 de Agosto, o
coronel de infantaria, na situaciio de Reserva, sr.
Américo Maria Bivar de Sousa Dores, oficial com
larga lolha de servicos prestados em Africa, quer
como governador de distritos, quer durante as ope-
racdes da primeira Grande Guerra.

Na Metrépole serviu em vérios reginentos, foi
comandante da Carreira de Tiro de Pedrougos e lente
da Escola de Oficiais em Caxias.

Completava 70 anos em Dezembro do corrente
ano e era irmio do nosso distinto colaborador, sr,
Carlos Bivar.

A famflia enlutada a Gazeta dos Caminhos de
Ferro apresenta sentidos pésames,
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fevista quinzena:

(9 ascensor do garmo

H4 cinquenta anos realizou-se o lancamento do elevador
do Carmo, notdvel obra de Ratl Mesnier, que foi amigo

e colaborador da

O dia 31 de Agosto, de 1901, precisamente
no mesmo dia em que se inaugurou, na
capital, o servigo de carros eléctricos, pro-
cedeu-se ao lancamento da ponte do ele-

vador do Carmo, um notdvel melhoramento que a
populagio de Lishoa ficou a dever a iniciativa de
Raul Mesnier, amigo pessoal de L. Mendon¢a e
Costa, fundador e primeiro director da Gazela dos
Caminhos de Ferro, e que nesta revista colaborou
brilhantemente, por largo tempo.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Se-
tembro daquele ano, referindo-se ao aconteci-
mento, escreveu o seguinte:

Realizou-se ontem, com feliz éxito, o lancamento da
ponte do novo elevador do Carmo, um belo melhoramento
que Lisboa deve & iniciativa, sempre entusidstica, do nosso
amigo e distinto colaborador sr, Raul Mesnier. A operacéio
comegou #s 2 horas da tarde, com a assisténcia de muitos
convidados, e demorou até s 6 horas, sem nenhum empeno
ou obstdculo que se tornasse necessdrio remover,

Depois de dizer que, em tempo, publicara a .

completa descrigdo do ascensor, a Gazefa passou
a dar uma ideia de modo por que foi feito o lan-
gamento.

Por a acharmos muito interessante, reproduzi-
mos, a seguir, na integra, a descrigdo do referido
langamento da ponte:

Quem, ainda ontem, passasse pela rua do Carmo, pode-
ria ver, ao cimo das escadinhas de SBants Justa, uma grande
peca de ferro inclinada para as torres do elevador.

Essa peca era o pilar articulado do viaduto que devia
servir de elemento prineipal ao método de langamento
adoptado,

Levantadas as torres nas escadinhas de Santa Justa
com a sua estagfio inferior ao nivel da rua Aurea, a estagfio
superior, cujo nivel estd a 32 metros da inferior, dista 25
metros do terrago construido em substitni¢gfio do telhado
no prédio do ex.™® gr, conde de Tomar, donde, pelo chamado
jardim do Carmo, os passageiros transportados pela eleva:
dor saiem para o Largo do Carmo,

Esta distdncia de 26 metrcs tinha de ser servida por
linha de comunicag¢do, necessitando por isso dum viaduto
eujo tipo podia ser escolhido entre os numerosos conhecidos
e de resultados priticos garantidos. Porém, uma das condi-
¢gOes a que devia satisfazer o viaduto era n#io utilizar as pa-
redes da casa do ex.”® sr. conde de Tomar como ponto dg
apoio dum extremo, e ainda mais era necessdrio evitar a
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construgio de andaimes pesados com ponte de servico e
acessdrios de montagem obstruindo a rua do Carmo, po-
dendo ocasionar desastres pela queda de pecas de constru-
¢lio ou ferramentas, ete., exigindo além disso, no capitulo
da economia, dispéndios considerdveis relativamente & obra
em questdio; por outro lado era necessirio um sélido apoio
para montar o viaduto em trogos sucessivos e bem assim o
pilar correspondente, circunscrevendo o recinto destas ope-
ragdes no menor espago possivel, nfio exigindo mais do que
o jd provisdriamente ocupado pelo tapume que envolve as
obras do elevador; e por fim levar em conta o lan¢gamento
que deveria ser o quanto permite a previsfio humana, o mais
ripido, correcto, e despido de qualquer perigo. Foi entio
que nasceu a ideia de projectar o viaduto articulado pelo
meio do extremo do seu pilar, ficando o extremo do viaduto,
do lado das torres, articulado também nestas, o outro ex-
tremo, do lado e ao nivel do terrago, sem apoio, figurando
uma grande consola ou cachorro a partir do meio do via-
duto; isto, bem entendido, supostas as coisas em posigiio
definitiva.

Tomando as torres como ponto de apoio, fixaram-se
contra elas sucessivamente os trogos do viaduto, fazendo-se
eimodamente a eravaclio sucessiva duns trogos aos outros.
Terminada esta operagio, ficou, para assim dizer, o viaduto
chapado contra as torres pelo lado que mais tarde serd o
piso, ficando voltado para a rua do Carmo o meio do viaduto
com as respectivas chumaceiras de articulagiio cravadas
definitivamente, o eixo geométrico das mesmas bem em
linha recta, e tudo perfeitamente desempenado. A altura em
que este eixo de articulagio ficou colocado foi com muita
exactiddo determinada com as distiinecias ao eixo de arti-
culagfio do pilar no solo.

Passou-se em seguida & muito euidadosa montagem do
pilar oseilante: para isso, sobre uma larga base de beton
pertencente a um forte bloco enterrado no solo assentaram-
-ge, alinharam-se e nivelaram-se provisoriamente e o melhor
possivel o8 formiddveis calgos para as chumaceiras do eixo
de articulagfio da base do pilar (isto tudo dentro do tapume
das obras do elevador), consiruiu-se em seguida um ligeiro
andaime inclinado tendo sempre como apoio as torres, sendo
o leito do plano inclinado para deitar sucessivamente o pilar
oscilante partindo da sua articulaciio do viaduto.

A operag#io correu com a mesma facilidade como para o
viaduto; cravaram-se sucessivamente os trogos do pilar osci-
lante e tio bem se tinha havido na exactidfio das suas me-
didas o chefe montador, que veio a chumaceira de articula.
¢fo do extremo superior do pilar coineidir exaotamante com
o eixo do viaduto,

Passaram-se nos eixos de articulagfo os cavilhes, com-
pletaram-se todos o8 resguardos para garantir a estabilidade
das pecas e o sistema ficou pronto para ser langado & sua
definitiva posiglio.

Pelo que fica expnsto, julgamos ter definido bem a si-
tuaghio dos elementos do sistema no infeio da operaciio do
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UM CONCURSO UTILITARIO
DO ‘“BOLETIM DA C. PR.”

O «Boletim da C. P.», magnifica revista dos ferro-
vidrios e a qual os ferrovidrios devem iniciativas lou-
viveis e de grande interesse, como algumas viagens
ao estrangeiro, por precos excessivamente mddicos,
organizou também um concurso utilitirio com a co-
laboragdo das Oficinas Metalirgicas «Olivar, de S.
Jodo da Madeira, que despertou, como é natural, na
familia dos trabalhadores da grande Empresa, o
maior interesse, tendo ascendido a cerca de 7.000 o
niimero de concorrentes.

O sorteio, a que se proceden recentemente, teve
os seguintes resultados:

1.° prémio: n.” 3443 —Uma mdquina de costura
«Olivar ao factor de 3." Joaquim da Silva — Ovar.

2.° prémio: n.° 9836 —Um fogido de cozinha
«Primoliva» ao fiel de 2.* Francisco Lopes Lameira
— Lisboa-P.

3.° prémio: n.° 5968 —Um ferro de engomar
aOlivar ao chefe de Distrito Jodo Dionisio—Abrantes.

4.° prémio: n.° 4815— Um ferro de engomar
«Olivar ao lactor de 1.* Anténio Marques Clara —
Telhada.

5.° prémio: n.° 3359 —Um ferro de engomar
«Olivar ao limpador Joaquim Matos — Campolide.

6. prémio: n.” 3033—Um ferro de engomar
«Olivar ao factor de 2.* Jodo Chambre — Setil.

7.° prémio: n.° 1401 —Um ferro de engomar
«Olivar ao carregador José Machado Ferreira—
Torre das Vargens.

8, prémio: n.° 5508 —Um ferro de engomar
gOlg'ar ao factor de 2.* Manuel Anténio Costa —
orba.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

UNIAO INTERNACIONAL
DOS CAMINHOS DE FERRO

Por cedéncia amével da Cimara Municipal de
Sintra, iniciaram-se no Paldcio de Valencas, no
dia 11 do corrente, as reunides, de cardcter téc-
nico, das Subcomissdes da Unido Internacional dos
Caminhos de Ferro, em que estdo representados
diversos psaises.

As representagoes sao as seguintes:

Dr. Bruno Kepnik, Austria; engs. Long, Mar-
chand e Tougue, Franga; engs. Palmieri, Cirilo e Fa-
zio, Itdlia; engs. Dietschi, O. Hager e A. Lambert,
pela Suiga; engs. Svenson e Boath, pela Suécia;
professor Dobmaier, pela Alemanha.

Os caminhos de ferro portugueses estiveram re-
presentados pelos srs. engenheiros Azevedo Nazaré,
Ferreira de Almeida, Vaz Sintra e Abreu Ferreira.

O sr. engenheiro Espregueira Mendes, Direc-
tor-Geral da C. P., inaugurou os trabalhos com
uma alocugdo em que apresenfou, em nome da
Companhia, cumprimentos aos delegados.

Constituiram-se, em seguida, duas subcomissdes,
uma presidida por Portugal, outra pela Alemanha
Ocidental, encarregadas de estudar os problemas
téenicos referentes, respectivamente, 4 exploragaio
de linhas férreas secundérias e ligagdes de servico,

Os delegados, durante a sua estadia em Portu-
gal, visitaram Evora e Tomar, de onde seguiram
para o castelo do Bode.

As sessoes da conferéncia demoraram até ao
fim da semana transacta.

No dia do encerramento dos trabalhos, foi ofe-
recido um banquete a todos os delegados.

langamento e, assim, as manobras que ontem se executaram
facilmente serfio compreendidas,

E’ claro que o pilar s6 podia descrever um arco de eir-
culo em volta da circulagfio do seu extremo no solo, com um
raio igual a distincia entre esta extremidade e a outra arti-
culagiio com o viaduto; a parte deste deste que vem a ser o
mesmo eixo era pois obrigado a mover-se no mesmo arco de
circulo, e nfo tinha outra trajectoria.

Posto isto, é claro que, liberto o viaduto das suas prisdes
com a torre, e obrigado o seu extremo inferior a mover-se
constantemente apoiado s torres, o sistema moveu-se, mo-
dificando-se sucessivamente o dngulo formado pelo eixo do
pilar com o eixo do piso do viaduto até o valor de 90 graus,
limite que fixa a posig#o definitiva do viaduto, ficando este
com o piso horizontal e o eixo do pilar em posigfio vertical.

O extremo do viaduto que acabou de correr ao longo
dos montantes das torres fixou-se aos mesmos, por terceiros
eixos de articulagio psssados em chumaceiras cravadas
umas no extremo do viaduto,e outras invariavelmente fixas
aos montantes das torres.

Vamos dizer como se realizou esta operacio.

Sobre as carlingas da parte superior das torres fixaram-
-se 4 aparelhos diferenciais de 8,000 quilos cada um, trans-
mitindo, por meio de correntes, os seus esforgos ao topo in-
ferior do viaduto,

A acglio combinada e bem repartida destes aparelhos
foi levantando-o com vagar, sempre enccstado s torres, ao
mesmo tempo que o pilar experimentava o maior esforgo de
flexfio, e o8 aparelhos agnentavam o maicr esforgo da tracoﬁo_

Esses aparelhos bastaram para toda a manobra, e, mo-
vendo-se o viaduto, todo o sistema foi obrigado a descrever
as trajectdrias que lhes foram assinadas.

Foi porém aliviado, em parte, o trabalho dos aparelhos
pela ajuda de 2 guinchos e cadernais que, situados no il-
timo andar do prédio do sr, conde de Tomar, iam prender-se
a0 extremo superior do pilar e solicitavam-o no sentido
proprio da sua rotagfio.

No momento em gue a ponte tocou o terrago do Carmo,
perfeitamente ajustada, uma vibrante salva de palmas rom-
peu da multiddo que se detivera na rua, enchia as janelas
dos prédios vizinhos, e se aglomerava sobre a casa do sr.
conde de Tomar.

Raul Mesnier foi alvo de uma vibrante manifestagio de
Bimpatia. Antes de mais ninguém, nesse momento, e ao lado
dele sobre a ponte, pudemos estreitd lo num caloroso abrago,
contentes do seu justo orgulho e justamente orgulhosos, do
seu contentamento — porque nfo estimamos Mesnier 86 como
noego colaborador, mss como nosso bom amigo, e bom
amigo da Gazeta,
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A Exploracao
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dos Caminhos

de Ferro em Portugal

Segundo as Bases da Concessao Unica a que se refere a Lei n.° 2008

Por JOSE LUCAS

COELHO DOS REIS

11

nado entre a Companhia dos Caminhos de

Ferro Portugueses e o Senhor Ministro das

Comunicagoes, que representava o Governo,
em 14 de Junho 1ltimo, para a exploragao de todas
as linhas férreas do Pais, quase se pode dizer que as
aspiragoes e esperancas dos accionistas particula-
res, consistem apenas na justa remuneragao do
seu capital, em harmonia com as disposicoes da
Base XVII do indicado contrato — e, neste ponto,
estou plenamente certo que as referidas aspiragoes
e esperangas ficilmente se conseguirao, desde que
se comece desde ji a pOr em execuc¢do as vanta-
gens congignadas em algumas das Bases constantes
do Decreto n.° 38,246 de 9 de Maio tiltimo, os inei.
tamentos e recomendagdes exaradas no Relatério
que o antecede, e ainda as disposigoes dos Decre.
tos n.** 38.247 e 38.248.

Devemos também ter presente que, pelo n.° 3.°
da Base III, 2 Companhia é obrigada a fazer a
exploragio de toda a rede concedida, segundo as
métodos de empresa industrial privada, conforme
08 progressos técnicos e comerciais, o que a obriga
a procurar realizar a referida explorzgao com o
menor niimero de despesas e 0 maior volume pos-
sivel de receitae. :

No Relatério que antecede o Decreto n.® 38.246,
numa das passagens do n.° 15 do referido Relaté-
rio, diz-se:

S EGUNDO o contrato de concessao tinica assi-

«Para debelar esta situacdo, seri necessério
adoptar védrias medidas, embora escalonadas no
tempo, tanto mais que umas 6 podem efectivar-se
com grandes investimentcs de capital, outras exi-
gem tempo para a preparagao técnica de pessoal.
Impoe-se sobretudo a redugfio gradual do niimero
de empregados, a simplificagdo dos servigos e a
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substituigio do material cansado e antieconémico,
em especial o da trac¢ao.»

Verifica-se pela citada passagem: «Impoe-se
sobretudo a reducdo gradual do nfimero de em-
pregados, a simplificagao dos servigos e a substi-
tuicdo do material cansado, antieconomico, em
especial o da tracgdo» —a importincia que o Go-
verno do Pais lhe dedica—e, de facto, ela é tao
importante, que merece ser bem posta em evidén-
cia.

Mais adiante, e ainda do mesmo niimero 15 do
Relatério, é interessante transcrever-se também a
seguinte importante passagem:

«Novas aquisi¢bes de material moderno e econé-
mico, completadas com a oportuna electrificagao
das linhas e ramais que o triafego justifique, alia-
das a uma severa e esclarecida administragdo da
Companhia, hao-de permittir, quer-se crer, o seu
completo equilibrio econdémico, que se traduzird
numa melhoria muito importante de um servigo
pablico, no enriquecimento da economia nacional,
através da valorizagdo desse servigo.»

E para completar o pensamento e desejo do
Governo, transcreve-se mais uma peguena passa-
gem da tltima parte do nmimero 18 do indicado
Relatério, que diz:

«Julga-se que com uma administragao dili.
gente, etc.>

O Decreto n.” 38.247 que extinguiu as Direcgoes
(GGerais dos Servigos de Viagao e dos Caminhos de
Ferro, substituindo-as pelo novo organismo denc-
minado <Direcgao Geral de Transportes Terres-
tres», tem igvalmente muita importdncia para a
exploragdo dos caminhos de ferro.

Verifica-se pelo referido Decreto, que foi redu-
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zido considerdvelmente o niimero de funciondrios
que existiam nas duas Direcgdes Gerais, como se
demonstra pelo respectivo quadro da Direcedo
Geral de Transportes Terrestres —ficando, porém,
os que passaram para fora do quadro, por exce-
derem o niimero a prestarem servico na Nova
Direcgfio Geral de Transportes Terrestres, até que
se deem vagas nas respectivas categorias e classes,
ou que sejam colocados em outros gervigos do
mesmo ou de outros Ministérios. Apenas foi dis.
pensado do Servigo o pessoal que nao fazia parte
dos quadros efectivos e assalariados, a quem se
deu, contudo, uma indemnizagio, respectivamente
de trés meses de vencimento para os primeiros e
de um més para os assalariados, os quais gosarao
do direito de preferéncia absoluta no primeiro
preenchimento de vacaturas.

A unificacao das Direcc¢oes Gerais de Caminhos
Ferro e dos Servicos de Viagdo numa tinica Direc-
cao Geral, com a designagio de Direc¢iio Geral de
Transportes Terrestres, indica claramente ser de-
sejo do Governo gque o exemplo se siga na C. P.
—que 6§ um dos mais importantes servigos de in-
teresse ptiblico que o Pais possui—fazendo-se
para isso a simplificacao dos servigos e a redugio
gradual do niimero de empregados, como se indica
numa das passagens do n.® 15 do Relatério que
antecede o Decreto n.’ 38.246, a que ji neste artigo
se fez alusao.

No nimero 4.° do artigo 23.° do Decreto
n.” 38.247 apsrece uma interessante inovagdo, que
bem merece ser posta em evidéncia, pelos benefi-
cios que dela hao-de resultar para o caminho de
ferro e a0 mesmo tempo para o Pais.

Determina-se nesse niimero 4.° do ariigo, 23.°
do mencionado Decreto, que o Fundo Especial de
Transportes Terrestres seri fambém aplicado a
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subsidiar a constru¢io e reparagio das estradas
de acesso as estagdes de caminhos de ferro, até 10
quilémetros das mesmas.

Esta disposigao é de uma extraordindria impor-
tancia, porque vem resolver a maneira de ge repa-
rar um grande nimero de importantes estradas
de acesso A8 estagdes na sua maioria municipais e
outras simples carreteiras—e ainda a possibili-
dade de se proceder & construgao de pequenos
ramais, com o leito aproximado do das estradas
Nacionais, para servirem também de acesso a de-
terminadas estacoes. Algumas conhego eu, porque
tenho estudado o assunto, que reparadas umas e
construidas outras, farao por certo afluir ao cami-
nho de ferro grande parte parte do trifego que
dele anda desviado, principalmente de mercado-
rias em determinadas regioes industriais, pelo
grande encurtamento das distincias que essas re-
paragdes e construgdes provocam.

Para este efeito, deve-se desde ji determinar
aos Inspectores da Companhia, —porque nao hé
tempo a perder —que em colaboragao com os che-
fes das estagdes procedam 8o necessdrio estudo
das estradas que a cada estagao dao acesso até 10
quilémetros das mesmas que necessifem serem re-
paradas, e as que pela sua importincia se justifi-
que a sua construcao, o que tudo deve constar de
relatérios bem fundamentados.

Finalmente por hoje referir-me-ei ao que o De-
creto n.° 38.248 estabelece.

Por este Decreto espera-se conseguir-se em
grande parte o equilibrio econémico em que deve
assentar a coordenagio dos Transportes Terrestres,
no que diz respeito ao transporte de mercadorias
por viaturas automdveis a distincias superiores a
50 quilémetros.
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A Homagem dos Combatentes Portugueses a Franca

CARTA DE UM ANTIGO COMBATENTE

Do nosso prezado amigo, sr. Pedro de Freitas, do
Antigo Batalhdo de Sapadores de Caminkos de Ferro,
expediciondrio a Frangca, em 1917, recebemos, a pro-
pdsito da romagem, realizada em Maio do corrente
ano, aos cemitérios portugueses de La Couture, a carta
que, a seguir, publicamos na integra.

Nessa carta, para a qual chamamos a atengdo dos
nossos leifores, o sr. Pedro de Freitas Branco, autor
do livro de memdrias Em Franca, trinta ancs depois,
esclarece devidamente que a ideia de uma peregrinagio
aos cemitérios portugueses de La Conture jd fora por
ele defendida em Julko de 1935.

Eis a carta:

Acerca da recente romagem dos combatentes portugue-
ses 8 La Couture, tive eu, hi dias, o prazer espiritual des
na Sociedade de Geografia, ouvir a voz do glorioso general
sr. Ferreira Martins referir-se, sucintamente, a essa encan-
tadora jornada de amor Pitrio e de saudosa irmandade
amalgamada nas vicissitudes de uma guerra, a sete lustres
de distiincia.

Estranhei que a liglio do ilustre general nio fosse dada
na Casa dos Combatentes. Tratando se de um caso geral dos
homens da guerra, tudo nos levava a crer que melhor do
que em casa alhoia, na nossa, os assuntos que nos dizem
respeito mais concordantemente podiam ser expostos. Tanto
mais que, nela, hd comodidade, ambiente e até melhor dis-
posigiio para a nossa qualidade de irm#os de armas da ve-
lha guerra. ;

Ouvi, fiquei ciente, e em mim nasceu uma certa migua
por lembrar me da ideia que hd dezasgeis anos proclamei e
defendi, mas que, mercé de falta de gosto ou de interesse de
terceiros, ndio foi possivel consumar-se: também uma exeur-
slio de saudade aos antigos campos de batalha da Frangs.

Em 1935 dei eu inicio as simpdticas festas de confrater-
nizagio anual do B. 8, C. F. Realizadas indistintamente
entre antigos oficiais, sargentos e soldados, logo nesse ano,
no Casino de Cascais, proferi as seguintes palavras: «...en-
tre as confraternizagdes anuais deste sistema, uma outra se
deve realizar: em excursiio a Franga, aos campos dos nossos
martirios, o Batalh#o da Paz deve ir cumprir um dever
igual ao que muitos camaradas de outras Nagdes jd o tém
feito — visitar na paz aquilo que na Guerra tantos sacrifi-
cios lhe custou. ..» Estas palavras mereceram ao Didrio de
Noticias e a0 Séeulo de 451935, o seguinte registo, respecti.
vamente: <Pedro de Freitas propds que se intensifique a
Propaganda da excursfio que deve levar a Franga os comba-
tentess; <Pedro de Freitas propis que no préximo ano os
antigos combatentes do Batalhfio vdo a Franga visitar os
campos de batalha e as sepulturas dos mortos da unidade...».

E em conformidade, logo numa circular distribuida aos
combatentes do Batalh3o, de Julho de 1935, eu escreviay
&...elaborar um programa sobre a excursio que se pretende
fazer a terras de Franga e estudar a possibilidade de orga-
nizar a mesma o mais ripidamente possivel e dentro das
posses maigs vidveiss.

298

Ora, se a0 meu Batalh#io <nada era impossivels — assim
0 seu Comandante o crismou num momento particularmente
dificil quéo herdico da sua vida de guerra nos campos de
batalha — eu rejubilava com a ideia fixa de tudo se agregar
e vencer. Mas... oh! peregrina ideia! A frase célebre desta
vez saira parafraseada — tudo era impossivel !

Falhada, entfio, a intengfio colectiva da romagem, eu,
como homem que facilmente n¥o esmorece dos seus propé-
sitos, em 1948 tomo essa peregrinaglio por minha conta. Vou
a Franga, recordo, revivo, e, a La Couture vou cumprir pe-
rante os irm#os mortos o meu sacrossanto dever.

Desta curiosa e sentidissima viagem dei a piblico um
livro sob o titulo — Em Franga, trinta anos depois, obra
que, se duma maneira geral tem despertado interesse, me-
receu jd de um ilustre historiador portugués: «...é, sem fa-
vor, o mais expressivo e sentimental romance luso, do posi-
-guerra de 1914-1918, nascido no préprio seio do conflito e
nele vividos,

Satisfeito, sem divida, fico por esse dever cumprido; e,
congratulando-me pela maneira afivel como era ainda lem-
brado o nome de Portugal e dos portugueses que pelejaram
na velha guerra por essas regides além onde fora a antiga
zona do C. E. P, mais se me renovou a ideia de tornar a
defender a colectiva romagem a Franga. Assim, a 20 de No-
vembro de 1948 —um més apds o meu regresso da viagem
208 campos da Flandres — e depois de aplanar com o meu
antigo Comandante a vantsgem que havia em que fosse a
nossa unidade mais uma vez a dar o nobre exemplo da boa
unifio e da patriética diseiplina entre portugueses que joga-
ram a vida em obediéncia aos deveres que a Patria lhes
impds, novamente lango a ideia da romagem e fago distri-
buir umas eireulares com o itinerdrio da excursfio. £ minha
volta consigo a adesfio de dois ilustres amigos—os sre, major
Rosa Bastos e Carlos d'Ornellas — e assim fica constituida
a Comissfio que subscreve a circular. Esta & distribuida, a
imprensa fazlhe a devida publicidade, e cerca de uma di-
zia e meia de inserigdes ainda se recebem. Mas quanto &
realizagfio pritica da romagem, tudo foi impossivel por
falta de coesfio de certas entidades que eram indispensiveis
em tdo grande empresa.

Se nio tive o prazer de ver — ainda desta vez — coroada
de 8xito a minha prépria accfio, contudo sinto me satisfeito
por verificar que outros camaradas foram mais felizes do
que eu, pois a ideia, agora tdo comprovadamente benéfica,
resultou, e deu corpo e alma a futuras romagens a Franga,
justificando, plenamente, de quanto era proveitosa para a
causa dos combatentes portugueses a minha proelamagfio
de hd dezasseis anos a esta parte.

Se os velhos combatentes portugueses — i falta ji de
idades mogas para serem irradiados em cruzeiros s Africas
ou ao estrangeiro a expensas alheias — puderem, mesmo a
sua custa, anualmente, promoverem a sua romagem de sau-
dade aos cemitérios portugneses em Franca, poder-se- dizer
patridticamente que, embora as suas ciis, hoje, sejam olhadas
de soslaio, afirmarfio, mais outra vez, a sua fé inquebranta-
vel no eumprimento de um religioso devar e revigorarfio
mais e melhor o nome imperecivel do nosso velho Portugal.

Deste modo fica feita, desde jé, a minha inserigfio para
a futura romagem dos combatenies portugueses a Franca.
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Recortes sem comentarios

Devolugdes

De uma ilustre Senhora, que se oculta sob o pseudoni-
mo de«Uma pobre Condessa:, recebemos a seguinte carta

que gostosamente publicamos:

«Senhor :

«Sendo meu marido assinante e eu assidua
leitora de <0 Debates, foi com certa migua que
li em <Ao longo da semana» a solta «Pecado ji
velhos, embora o «Mas. ..+ o suavise um pouco.

Venho pois pedir piedade para os pobres
Condes, Viscondes e Marqueses,

Tem muita razfio Manuel Anselmo de se
queixar, mas acho que deveria primeiro consi-
derar nos seguintes pontos:

1. — Hoje, usar um titulo n#ic obriga a des-
pesas isto & n#io custa dinheirc, nem tdo pouco
a possuir uma fortuna. Ji 14 vai o tempo que
guando se era Conde tinha-se um Condado.

2.2 — O que por ai vai de jornais e revistas
que somos obrigados a assinar.

S#o os jornais e revistas catdlicas como:
Stela, Aleluia, Flama, Voz de Fdtima, Voz da
Verdade, () Semeador, A Messe do Senhor, A
Cruzada do Rosdrio, As Rosas de Santa Terezi-
nha, virios folhetos das Missdes, etc..

Os jornais catdlicos, mondrquicos e de Obras
Sociais como: O Debate, A Voz, As Novidades,
O Gaiato, O Catraio, O Ardina, O Brado, Gil
Vicente, Cidade Nova e agora o8 Cadernos de
Manuel Anselmo.

E' necessiirio ainda, evidentemente, um jor-
nal noticioso do dia.

Isto tudo sem contar com as rifas para as
virias Igrejas em construgiio ou reparagfio, as
do sr, Prior de Aveleda, das Freiras de Galizes,
das Dominicanas de Fitima e até de uns bom-
beiros n#o sei de onde.

E ainda as quotas de escolas, da Protecglio
as raparigas, de Orfanatos, Patronatos, etc,.etc.-

Pondo de parte rifas e quotas, falando ape.
nas de jornais e revistas, nfio nos serd licito
bramar contra o pouco interesse da maior parte?

Folheando hd dias uma revista deparei com
a genealogia de Camilo de Castelo Branco.

Pergunto: que interesse histdrico ou heril-
dico tem esse estudo? Que interesse pode ter
para a nobreza e para os catdlicos a genealogia
de um escritor que, pelo menos em parte, da sua
obra 86 disse mal, e meteu a ridiculo os fidalgos
e o clero?

E se eu devolvesse essa revista entraria na

«a qualidade dos gque devolvem !» como diz a Gidade Nova
e dizia Augusto da Costa?

Acabo como comecei, pedindo piedade e também um
pouco mais de justica e um julgamento menos sumdrio.»

De O Debate

g ]
de/ecmona_r antes o

. . . especializar

A habilidade que cada individuo possui para desempenhar
diferentes ocupacoes ou oficios pode ser convenientemente
emedida» para melhor se-avaliar o seu grau de possibilidades.

Gracas a um cuidadoso programa de «testes» mentais, ba-
seado nos principios estabelecidos por Binet e Simon, e seguindo
a aplicaciio pritica de Philip Ballard, a selecgio de pessoal para
o Servico do Movimento da Companhia Carris, que desde 1939
vem sendo feita em rigorosa obediéncia a estas doutrinas, apre-
senta ja resultados que se podem considerar satisfatérios.

Estes e outros cuidados que a Companhia observa em todos
os pormenores da sua organizacio, nomeadamente a educacio
mental e moral do sen pessoal, completam-se entre si, para
tornar possivel um servico de transportes cada vez mais perfeito

«KAO SERVICO DE LISBOAD>»

Bérie de resenhas, por melo das quais a C, C. F. L. 0o pord ao
corrente de alguns aspectos da sua organizagio, necessiria para
proporcionar ao Pablico uwm servico eficiente de transportes.

]

COMFANHIA CARRIS DE FERRO DE LISBOA
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Companhia Uniao Fabril

O MAIOR AGRUPAMENTO INDUSTRIAL
DA PENINSULA IBERICA

Ao servico ds lavours portuguesa

Rua do Comércio, 49 Rua Sa da Bandcira, 84
LI SBOA PORTO

F I N AL M E NTE

CHEGARAM NOVAS REMESSAS DA
FHS Llﬂ“[ﬂﬂ The Red Hand Compositions Lo- Londres
Tintas inglesas Tintas especiais

anticorrosivas para navios de
: e decorativas ferro e madeira
TRACTORES
RED HNMAMND
- AGENTES E DEPDslT.i:lg'::; At
D. A. KNUDSEN & CO. LTD.— LISBOA
Cais do Sodrs, 8, 2.° — Telfs, 22787 - 22790 - 31163
MAQUINAS AGRICOLAS THOMAZ DA CRUZ & FILHOS, L.°

.CASA FUNDADA EM. 1865
Sede: PRAIA DO RIBATE]JO

—E IND U S TRIAIS— Fébricas de serraciio em
PRAIA D0 RIBATEIO — CAIXARIAS — PAMPILHOSA D0 Borio E CARRIGD
EXPORTADORES DE MADEIRAS — FREMIADOS EM VARIAS EXPOSIGOES
End. Telel, — Thecrusilhos - Telefone n.* 4 — Praia do Ihhau[n
Escritério em ll:hoa a4, I.ARGD DE STEPHENS,
. End, Teleg. — Snadek izt Telefone n.* 52 1868

Ja sec encontra a venda a
NOVA EDICAO DO 2.° VOLUME DO

20, RUA JARDIM DO REGEDOR, 32 LISBOA anual do Visjante em Portugal

Telefones: 31902/3/4 MUITO ACTUALIZADO
Pedidos a esta Redacgio
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B e —

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

Capital: 6 MILHOES DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODP®S OS RAMOS

L3
i
b
%
} T SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS i
End, Telsg, EUROPEA AR -

TRLEFONR: Rt AGENCIAS EM TODO O PAIls

SEDE = U A Do CRUCIFIXO, HO- LIS BO A

Compantia do Caminho de Ferro
i Benguel

LOBITO — LUAU (FRONTEIRA)—1.348 Kms.

il e e s sisem T NP STOLA. NELSTIETCA

ENDERECO TELEGRAFICO
FUNDADA EM 1847

ik Cond, d 1947 G d
‘ondecorada em com o Gran de
LOBI TANGA‘:gﬁ:r:ES Comendador da Ordem de Instrugdo Piblica
INTERNATO E EXTERNATO
O MAIS CURTO CAMINHO SEXD MASCULING]

ENTRE 4 EUROPAE 2 ar | | CURSOS DIORNOS E NDCTURNOS

Liceal, Comercial, Ciclo

DPreparatério e Instrugdo Priméria

ESCRITORIOS : com Aulas Infantis

SEDE: Largo do Bardio de Quintela, 3-1.°—LISBOA reets
TELEFONE: 30978

COMITE DE LONDRES: Princes House — LA RG 0 n 0 CON DE BAR l 0’ "7 L Llssﬂl
95, Gresham Street, Londres E. C. 2 GM-M:IU CONDES DE PINHEI-}

DIRECCAO DA EXPLORACAO: LOBITO (Angola) TELEFONE: 62430

| SAFATARIA| | Pouicuinica oA Rua o Ouro: | Uai viajar ?

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

LEVE O

Dr. Amaro de Almeida — Medici ep ] 48 6 horas

gr. ﬁf;!os‘ B:JarM— Ci;:;ﬂia %ral [} ?pelat?e;-—a‘m d.ahor? ateim
r. igue, e agalhdes — Ring e vias urindrias—a 1 hora

Dr. Vicente Branddo — Pele e sililis — ds 4 horas Manua] dﬂ VIa"ante
r. R. Loff — Doencas nervosas, electroterapia—as 5 horas

Dr. Mdrio de Mattos — Doengas dos olhos — as 2 horas

gr. ﬁ?rglos.:’ezefrﬂ a , figado e i ti g sgoshlﬁ horas
r. Afonso Simdo — Gargants, nariz e ouvidos — as oras em Pur[ugal

Dr. Casimiro Afonso—Deencas das senhoras e operacdes—as 3 horas
i Dr, Gongalpes Coelho — Doengas das criancas—as 550 horas
T Dr, Pinte Bastos — Boca e dentes, prétese — as 10 horas

e ~ s Dr. Alen Saldanha — Rui6 X — 4s 4 horas
R A Bn AMPAR Dr. Mdrio Jacgiet — Fisioterapia — as 4 hora

h
Dr. Janqueira Junior — Doencas Tropicais—Todos os dias, s 18 b, A venda o 2.° vol
| AMAIS ECONOMICA DELISBOA |

TEL.28000

=

ANALISES CLiNICAS muito actualizado
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La Brugeoise

et Nicaise & Delcuve

SOCIEDADE ANONIMA

Fabricas d'Acos, Forjas ¢ Estaleiros de Construcao

S.T MICHEL-LEZ-BRUGES E LA LOUVIERE (BELGICA)

| ! Vista aérea das fdbricas em S.te Michel-lez-Bruges

Carruagens de luxo e ordinarias para Caminhos de Ferro
e «Tramways»; Avtomotoras; Fourgons; Wagons
de todos os tipos e para todas as capacidades
Pontes, Estructuras, Reservatorios, Gazémetros
e todas as construccoes metalicas rebitadas e soldadas

Pecas em Aco moldado—l)eq;as em ferro fundido
Molas —Aparelhos de Via

Il REPRESENTACAO GERAL PARA PORTUGAL E coLONIAS:

] . _CA__RLOS EMPls—Rua.de.E.Jnliio,ﬂa—l.ISBOA




